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(54) VORRICHTUNG ZUM OFFNEN UND SCHLIESSEN EINES BEWEGBAREN MOBELTEILS

(57)  BeieinerVorrichtung zum Offnen und SchlieRen
eines bewegbaren Mobelteils, insbesondere Schublade,
Tur oder Klappe, mit einer AusstolReinheit (12), die ein
Gehause (13) und ein im Gehduse (13) beweglich gela-
gertes AusstofRorgan (14) aufweist, Gber das das beweg-
bare Moébelteil eine vorgegebene Wegstrecke eindriick-
bar und anschliel3end ausstoRbar ist, wobei im Gehause
(13) wenigstens eine Fiihrungsbahn (20) fir wenigstens
ein bei der Bewegung des Ausstoflorgans (14) mit be-
wegtes und das AusstoRBorgan (14) beim Einfahren in

einer Raststellung (18) im Gehause (13) sicherndes
Rastglied (19) ausgebildet ist, ist im Verlauf der Fih-
rungsbahn (20a, 20b) wenigstens eine in Einfahrrichtung
des Rastglieds (19) von diesem zu passierende Engstel-
le (23) angeordnet, die schmaler als das Rastglied (19)
ist, wobei die Fihrungsbahn (20) im Bereich der Eng-
stelle (23) von einem elastisch nachgiebigem Rastele-
ment (25) begrenzt ist, das gleichzeitig eine Anschlag-
flache (26) zum Blockieren des Rastglieds (19) in der
Raststellung (18) entgegen der Einfahrrichtung bildet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Off-
nen und SchlieRen eines bewegbaren Mdébelteils, insbe-
sondere Schublade, Tir oder Klappe, mit einer
AusstoReinheit, die ein Gehause und ein im Gehause
beweglich gelagertes AusstoRorgan aufweist, tUber das
das bewegbare Mobelteil eine vorgegebene Wegstrecke
eindriickbar und anschlieRend ausstoRbar ist, wobei im
Gehause wenigstens eine Fiihrungsbahn fir wenigstens
ein bei der Bewegung des AusstoRorgans mit bewegtes
und das AusstolRorgan beim Einfahren in einer Raststel-
lung im Geh&duse sicherndes Rastglied ausgebildet ist.
[0002] Eine derartige Vorrichtung ist beispielsweise
aus der WO2006/066774 A1 bekannt. Die dort beschrie-
bene SchlieR- und Offnungsvorrichtung ist fiir Schubla-
den-Ausziehfiihrungen bestimmt, die ihrerseits mit einer
an einer Korpuswand eines Mobelstiicks zu befestigen-
den Fiuhrungsschiene und einer - gegebenenfalls unter
Zwischenschaltung einer Mittelschiene - relativ zur Fiih-
rungsschiene verschieblich gelagerten, an der Schubla-
de befestigten Laufschiene ausgestattet sind. Die
SchlieR- und Offnungsvorrichtung umfasst eine Touch-
Latch-Mechanik, die aktiviert wird, wenn der Benutzer
die Frontblende ein Stlick weit in Schliefrichtung in die
Schubladenaufnahme hineindriickt, so dass die Schub-
lade ein Stiick weit ausgeworfen wird.

[0003] Beim anschlieBenden Offnen der Schublade,
kommt diese auBer Eingriff mit der AusstoRReinheit. Ent-
sprechend kommt die Schublade beim anschlielRenden
SchlieBen wiederum in Eingriff mit der AusstoRReinheit.
Wenn beim Schlielen der Schublade nur der minimale
Weg eingedriickt wird, um die Ausstof3einheit zu schlie-
Ren, kommt es zu Fehlstellungen, wodurch eine einsei-
tige Belastung entsteht, die auf Dauer zu plastischen Ver-
formungen an der AusstoReinheit fihrt.

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Vor-
richtung der eingangs erwahnten Art zu schaffen, die zu-
verlassig auch nach einer Vielzahl von Wiederholungen
betétigbar ist und mit der die vorgenannten Probleme
aus dem Stand der Technik beseitigt sind.

[0005] Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung zum
Offnen und SchlieBen eines bewegbaren Mébelteils mit
den Merkmalen des unabhangigen Anspruchs 1 geldst.
Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteranspri-
chen dargestellt.

[0006] Die erfindungsgemaRe Vorrichtung zeichnet
sich dadurch aus, dass im Verlauf der Fiihrungsbahn we-
nigstens eine in Einfahrrichtung des Rastglieds von die-
sem zu passierende Engstelle angeordnetist, die schma-
ler als das Rastglied ist, wobei die Fiihrungsbahn im Be-
reich der Engstelle von einem elastisch nachgiebigen
Rastelement begrenzt ist, das gleichzeitig eine An-
schlagflache zum Blockieren des Rastglieds in der Rast-
stellung entgegen der Einfahrrichtung bildet.

[0007] Beim SchlieBen des bewegbaren Mdbelteils
wird das Rastglied also durch die Fiihrungsbahn an die
Engstelle herangefiihrt und passiert diese, indem das
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elastisch nachgiebige Rastelement ein Stick weit
weggedriickt wird. Nach dem Passieren des Rastglieds
schnappt das Rastelement wieder in seine Ursprungs-
stellung zuriick, wodurch der Rickweg fiir das Rastglied
auf derselben Fiihrungsbahn versperrt ist. Vor dem Pas-
sieren der Engstelle befindet sich das Rastglied noch auf
der Fihrungsbahn und das Eindriicken des bewegbaren
Mobelteils und anschlieRendes Entlasten bewirkt, dass
das bewegbare Mdbelteil nicht schliet, sondern zurlick-
federt. Befindet sich das Rastglied hingegen in
SchlieRrichtung hinter der Engstelle, so bewirkt eine mi-
nimale Betéatigung nicht zugleich ein Offnen des beweg-
baren Mébelteils, sondern das Rastglied ist entgegen der
SchlieRrichtung durch das Rastelement, das sich in sei-
ner Ursprungsposition befindet, abgestiitzt. Damit wird
verhindert, dass das bewegbare Mébelteil im SchlieRzu-
stand bereits bei einer minimalen Betatigung ausgesto-
Ren wird. Insgesamt wird durch die Engstelle in Kombi-
nation mit dem elastisch nachgiebigen Rastelement ver-
hindert, dass es oftmaliger Betatigung des bewegbaren
Mobelteils, insbesondere wenn nur ein minimaler Weg
eingedrickt wird, Fehlstellungen auftreten, die auf Dauer
zu plastischen Verformungen der AusstofReinheit und
dann mdglicherweise zu Unwirksamkeit der Ausstolein-
heit fihren kénnen.

[0008] Beieiner Weiterbildung der Erfindung weist die
Engstelle eine schrage Abweiskante auf, auf die das
Rastglied bei der Einfahrbewegunag trifft. ZweckmaRiger-
weise ist die schrage Abweiskante derart ausgerichtet,
dass das Rastglied beim Auffahren seine Orientierung
andert, insbesondere verdreht wird.

[0009] In besonders bevorzugter Weise sind dem we-
nigstens einen Rastglied zwei Fihrungsbahnen zuge-
ordnet, die gemeinsam einen Fihrungskanal fir das
Rastglied bilden. In besonders bevorzugter Weise ist die
schrage Abweiskante an einer der Fiihrungsbahnen aus-
gebildet.

[0010] Beieiner Weiterbildung der Erfindung istim Ge-
hause wenigstens eine von der Fllhrungsbahn verschie-
dene Ausfahr-Fuhrungsbahn zur Fihrung des Rast-
glieds beim AusstolRen ausgebildet. Das elastisch nach-
giebige Rastelement verhindert also nach dessen Riick-
kehr in seine urspriingliche Position, dass das Rastglied
beim AusstofRen auf derselben Fihrungsbahn gefiihrt
wird, die beim Einfahren in die SchlieRstellung genutzt
wurde. Dadurch werden eine definierte Einfahr- und eine
definierte Ausfahr-Fihrungsbahn geschaffen, wodurch
die AusstolReinheit insgesamt sehr prazise wirkt.

[0011] Beieiner Weiterbildung der Erfindung weist das
Gehause ein Gehause-Basisteil und einen in das Ge-
hause-Basisteil eingesetzten Flihrungseinsatz auf.
[0012] In besonders bevorzugter Weise ist das Rast-
element am Fuhrungseinsatz ausgebildet. ZweckmaRi-
gerweise befindet sich die schrage Abweiskante am Ge-
hause-Basisteil.

[0013] Beieiner Weiterbildung der Erfindung weist der
FlUhrungseinsatz wenigstens einen sich in Axialrichtung
der Vorrichtung erstreckenden Fiilhrungsarm auf, andem
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das Rastelement ausgebildet ist. Das Rastelement kann
also von einem Abschnitt des Fiihrungseinsatzes gebil-
det sein.

[0014] ZweckmaRigerweise ist das Rastelement von
dem Fihrungsarm gebildet, der aus federelastischem
Material besteht und in radialer Richtung nachgiebig im
Gehause-Basisteil aufgenommen ist.

[0015] Beieiner Weiterbildung der Erfindung weist der
Fihrungsarm eine der Flihrungsbahnen auf, wobei vor-
zugsweise die Fuhrungsbahn an einer sich in Axialrich-
tung erstreckenden Langskante des Fihrungsarms aus-
gebildet ist.

[0016] Beieiner Weiterbildung der Erfindung weist der
Fihrungsarm die Ausfahr-Fihrungsbahn auf. Die Aus-
fahr-Fihrungsbahn kann an einer sich in Axialrichtung
erstreckenden Langskante des Fiihrungsarms, die der
mit der Fihrungsbahn ausgestatteten Langskante ent-
gegengesetzt ist, ausgebildet sein.

[0017] Bei einer Weiterbildung der Erfindung ist der
Fihrungskanal zumindest teilweise von einer Flihrungs-
bahn am Gehéause-Basisteil und von einer Fihrungs-
bahn am Fulhrungseinsatz, insbesondere an dessen
Fihrungsarm ausgebildet, gebildet.

[0018] In besonders bevorzugter Weise ist die An-
schlagflache am Fiihrungseinsatz, insbesondere an des-
sen Fihrungsarm, vorzugsweise an einer in Umfangs-
richtung des Gehauses orientierten Stirnkante des Fiih-
rungsarms ausgebildet.

[0019] Die Erfindung umfasst ferner ein Mobelteil, ins-
besondere Schublade, das sich flireine Vorrichtung nach
einem der Anspriiche 1 bis 14 auszeichnet.

[0020] Fernerumfasstdie Erfindung ein Mébel, mitwe-
nigstens einem bewegbaren Mobelteil, insbesondere
Schublade, das sich durch eine Vorrichtung nach einem
der Anspriiche 1 bis 15 auszeichnet.

[0021] Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfin-
dungistin der Zeichnung dargestellt und wird im Folgen-
den naher erlautert. In der Zeichnung zeigen:

Figur 1  eine perspektivische Ansicht eines bevorzug-
ten Ausflhrungsbeispiels der erfindungsge-
mafRen Vorrichtung,

Figur2  eine Seitenansicht der Vorrichtung gemaR Fi-
gur 2 mit dem AusstoRRorgan in ausgefahrener
Position,

Figur 3  eine Seitenansicht der Vorrichtung geman Fi-
gur 2, wobei das AusstolRorgan ein Stlick weit
eingefahren ist und sich das Rastglied in
SchlieRrichtung vor der Engstelle befindet,
Figur4  eine Detailansicht auf die Engstelle der Vor-
richtung, wobei sich das Rastglied an der Eng-
stelle befindet,

Figur 5 eine Seitenansicht auf die Vorrichtung gemafn
Figur 2, wobei das Rastglied die Engstelle
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passiert hat und

Figur 6 eine Seitenansicht der Vorrichtung von Figur
2, wobei sich das Rastglied blockiert in seiner
Raststellung befindet.

[0022] DieFiguren 1 bis 6 zeigen ein bevorzugtes Aus-

fuhrungsbeispiel der erfindungsgemafen Vorrichtung 11
zum Offnen und SchlieRen eines bewegbaren Mébelteils
(nicht dargestellt). Die Vorrichtung 11 ist fir den Einsatz
an einem als Schublade ausgebildeten bewegbaren M6-
belteil vorgesehen. Es ist selbstverstandlich méglich, die
Vorrichtung auch an anderen bewegbaren Mé&belteilen,
beispielsweise an einer Tir oder an einer Klappe, einzu-
setzen.

[0023] Von der Vorrichtung 11 ist in den Figuren 1 bis
6 die hier relevante Hauptkomponente, namlich die Aus-
stolReinheit 12 gezeigt. Zur Vorrichtung gehéren noch
nicht dargestellte weitere Komponenten, beispielsweise
eine Basiseinheit, an der die AusstoReinheit 12 |6sbar
gelagert ist.

[0024] Das nicht gezeigte bewegbare Mobelteil in
Form einer Schublade ist mittels einer Fiihrungseinrich-
tung relativ zu einem Md&belkorpus verschieblich gela-
gert. Die Flhrungseinrichtung umfasst mehrere Fih-
rungseinheiten, die an einander entgegengesetzt liegen-
den Seitenrandern der Schublade angeordnet sind. Die
Flhrungseinheit besitzt eine Korpusschiene, die bei-
spielsweise als umgebogenes Blechbauteil ausgestaltet
sein kann. Die Korpusschiene ist iber geeignete Befes-
tigungsmittel an einer zugeordneten Seitenwand einer
im Madbelkorpus ausgebildeten Schubladenaufnahme
positionsfest befestigt. An der Korpusschiene ist eine Mit-
telschiene verschieblich gelagert, an der wiederum eine
Auszugschiene mittels Lagermitteln verschieblich ge-
fuhrt ist. Die Auszugschiene, die auch als Bewegungs-
schiene bezeichnet werden kann, ist der Schublade zu-
geordnetund verlauft unterhalb des Schubladen-Bodens
in Tiefenrichtung. Die Kombination aus Korpusschiene,
Mittelschiene und Auszugschiene wird Vollauszug ge-
nannt. Es ist jedoch auch denkbar, Fiihrungseinheiten
ohne Mittelschiene zu verwenden.

[0025] Wie bereits erwdhnt umfasst die Vorrichtung ei-
ne AusstoReinheit 12, Uber die die Schublade eine vor-
gegebene Wegstrecke eindriickbar und anschlieRend
ausstoflbar ist. Die AusstolReinheit ist als vormontierte
Baugruppe derart ausgebildet, dass sie an der Schubla-
de oder an einem an der Schublade angebrachten oder
anbringbaren Vorrichtungsteil mittels Befestigungsmittel
befestigbar oder befestigt ist. ZweckmaRigerweise be-
steht die vormontierte Baugruppe aus Basiseinheit und
daran l6sbar befestigbarer AusstoReinheit 12. Bei dem
Vorrichtungsteil handelt es sich beispielsweise um die
Korpusschiene. Die Ausstof3einheit 12 kénnte auch als
Touch-Latch-Vorrichtung bezeichnet werden.

[0026] Wie insbesondere in Figur 1 dargestellt, besitzt
die AusstoReinheit 12 ein Gehduse 13 und ein im Ge-
hause 13 beweglich gelagertes AusstolRorgan 14.
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[0027] Wie insbesondere in den Figuren 2, 3, 5und 6
dargestellt, besitzt das Gehause 13 ein Gehause-Basis-
teil 15 und einen in das Gehduse-Basisteil 15 eingesetz-
ten Flihrungseinsatz 16.

[0028] Die Ausstolieinheit 12 ist wie bereits erwahnt
an einem Basisteil |I6sbar gelagert, wobei das Basisteil
wiederum insbesondere an der Korpusschiene montiert
ist. ZweckmaRigerweise sind sowohl AusstoReinheit 12
als auch Basisteil 15 aus Kunststoffmaterial hergestellt.
[0029] Wie insbesondere in Figur 1 dargestellt, ist das
AusstoRorgan 14 als AusstofRstdRel ausgebildet, der
zwischen einer Raststellung 18 und einer mit Hilfe von
Federkraft einer Ausstofifeder 17 einnehmbaren Aus-
fahrstellung linear verschieblich geftihrt ist. Am vorderen
Ende des AusstolstoRels ist ein Kupplungsteil vorgese-
hen, das mit dem vorderen Ende des Ausstol3stoRels
gekuppelt ist, beispielsweise mittels einer Rastkupplung
(nicht dargestellt). Die Rastkupplung ist bei der Notoff-
nung der Schublade vom Ausstof3st6Rel I6sbar. An der
Rastkupplung ist eine Rastklinke (nicht dargestellt)
schwenkbar gelagert, die ihrerseits mit einem Mitnehmer
an der Auszugsschiene koppelbar ist. Beim Offnen der
Schublade durch Aktivierung der AusstolReinheit 12 be-
steht Gber die Rastklinke und den Mitnehmer eine Kopp-
lung zwischen dem AusstoRst6Rel und der Schublade,
wodurch die Ausstof3feder 17 ihre Federenergie tiber den
AusstoRstoRel und die Rastklinke an die Schublade wei-
tergibt, die dann ausgeworfen bzw. ausgestoRen wird.
Beim weiteren Offnen der Schublade rastet die Rastklin-
ke in eine am Basisteil der Vorrichtung 11 vorgesehene
Rastkerbe ein, wodurch eine Abkopplung von Rastklinke
und Mitnehmer, beispielsweise Fanghaken, erfolgt, so
dass die Schublade unabhangig von Rastklinke und Aus-
stoRstdRel noch weiter herausgezogen werden kann.
[0030] Wie insbesondere in den Figuren 2 bis 6 dar-
gestellt, ist ein bei der Bewegung des Ausstol3organs 14,
also des AusstoRstoRels mit bewegtes und das
AusstoRorgan 14 beim Einfahren in einer Raststellung
18 im Gehause sicherndes Rastglied 19 vorgesehen.
Zweckmafigerweise sind zwei Rastglieder 19 vorgese-
hen, von denen in den Figuren lediglich eines dargestellt
ist. Die Rastglieder befinden sich an der Mantelflache
des in etwa zylindrischen Aussto3stdRels und ragen von
dieser nach radial auBen ab. Die beiden Rastglieder lie-
gen sich diametral gegenuber.

[0031] Wie insbesondere in den Figuren 2 bis 6 dar-
gestellt, ist das Rastglied 19 auf wenigstens einer zuge-
ordneten Fihrungsbahn 20 gefiihrt. Das in den Zeich-
nungen nicht dargestellte andere Rastglied ist ebenfalls
auf wenigstens einer zugeordneten Fiihrungsbahn 20
geflhrt. Die Fihrungsbahn 20 erstreckt sich entlang der
Langsachse 21 der AusstoReinheit 12. Jedem Rastglied
19 sind zwei Fihrungsbahnen 20a, 20b zugeordnet, die
gemeinsam einen Fihrungskanal 22 fir das Rastglied
19 bilden. Eine der Fihrungsbahnen 20a befindet sich
hierbei am Fuhrungseinsatz 16, wahrend die andere
Fihrungsbahn 20b am Geh&duse-Basisteil 15 ausgebil-
det ist, wodurch eine Art Fihrungskulisse fiir das Rast-
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glied 19 gebildet ist.

[0032] Im Verlauf der Fihrungsbahnen 20a, 20b, ins-
besondere im Verlauf des Flihrungskanals, der durch die
beiden Flihrungsbahnen 20a, 20b gebildet ist, ist eine in
Einfahrrichtung des Rastglieds 19 bzw. Schliefrichtung
der Schublade vom Rastglied zu passierende Engstelle
23 angeordnet, die schmaler als das Rastglied 19 ist. Die
Engstelle 23 wird dabei gemeinsam durch die beiden
Fahrungsbahnen 20a, 20b gebildet, wobei an der dem
Gehéause-Basisteil zugeordneten Fiihrungsbahn 20 eine
schrage Abweiskante 24 ausgebildet ist.

[0033] Die Fuhrungsbahn istim Bereich der Engstelle
23 von einem elastisch nachgiebigen Rastelement 25
begrenzt, das gleichzeitig eine Anschlagflache 26 zum
Blockieren des Rastglieds 19 in der Raststellung 18 ent-
gegen der Einfahrrichtung bildet.

[0034] Das Rastelement25istam Fiihrungseinsatz 16
ausgebildet und zwar an einem sich in Axialrichtung er-
streckenden Fihrungsarm 27 des Fihrungseinsatzes
16. Das Rastelement 25 wird durch den Fiihrungsarm
27 gebildet, der aus federelastischem Material besteht
und in radialer Richtung nachgiebig im Gehause-Basis-
teil 15 aufgenommen ist.

[0035] Wie insbesondere in den Figuren 2 und 3 dar-
gestellt, besitzt der Fihrungseinsatz 16 ein im Wesent-
lichen zylindrischen Basisabschnitt, von dem sich aus
entlang der Langsachse zwei spiegelbildlich zur Langs-
achse 21 angeordnete Fihrungsarme 27 erstrecken, von
denen in der Zeichnung einer dargestellt ist. Die beiden
Flhrungsarme 27 bilden also zwei Rastelemente 25 fir
die jeweils zugeordneten Rastglieder 19.

[0036] Die fihrungseinsatzseitige Fiihrungsbahn 20a
befindet sich an der Oberseite des Fiihrungsarms 27.
[0037] Das Gehause 13 besitzt ferner von den Fih-
rungsbahnen 20a, 20b verschiedene Ausfahr-Flihrungs-
bahnen 28 zur Fihrung des Rastglieds 19 beim Aufsto-
Ren. Dabeiistjedem Fihrungsarm 27 eine Ausfahr-Fih-
rungsbahn 28 zugeordnet, die der Fihrungsbahn 20a
des Fihrungsarms 27 entgegengesetzt angeordnet ist,
also an der Unterseite des Flihrungsarms 27 ausgebildet
ist.

[0038] Wie insbesondere in Figur 4 dargestellt ist an
der Stirnseite des als Rastelement 25 ausgebildeten
Flhrungsarms 27 die Anschlagflache 26 vorgesehen.
Die Anschlagflache 26 besitzt eine Stufe 29, wodurch
das mittels der Federkraft der AusstoRRfeder 17 an die
Anschlagflache 26 gedriickte Rastglied 19 gegen weite-
res Verdrehen gesichert ist.

[0039] Im Geh&ause-Basisteil 15 befindet sich ferner
ein Fuhrungsschlitz, insbesondere zwei einander diame-
tral zur Langsachse gegenuiberliegende Fihrungsschlit-
ze 30, von denen in der Zeichnung lediglich einer darge-
stellt ist. Der Fiihrungsschlitz 30 ist sacklochartig ausge-
bildet und besitzt eine Schlitzé6ffnung 31, die der An-
schlagflache 26 am Rastelement 25 gegeniber liegt.
[0040] Beim SchlieRen der Schublade kommt der
Fanghaken an der Auszugschiene in Kontakt mit der
Rastklinke am vorderen Ende des AusstoRRstoRels. Der
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Fanghaken rastet in die Rastklinke ein und transportiert
diese aus der Rastkerbe heraus. Die Auszugschiene und
die AusstoReinheit 12 sind damit gekoppelt. Damit ist
auch die Schublade an die AusstoReinheit 12 angekop-
pelt. Beim weiteren Schlieien der Schublade wird der
AusstoRstoRel in das Gehause 13 der AusstoReinheit 12
hineingedriickt und zwar gegen die Federkraft der Aus-
stolRfeder 17. Dabei werden die beiden Rastglieder 19
durch ihre Fiihrungskanale 22 gefiihrt und gelangen an
die schrage Abweiskante 24 an der Engstelle 23 im Be-
reich des Fiihrungskanals 22. Die beiden Rastglieder 19
befinden sich an einem Steuerring (nicht dargestellt), der
beim Anfahren der schragen Abweiskante 24 verdreht
wird. Dadurch wird der als Rastelement 25 ausgebildete
Fihrungsarm 27 ein Stick weit nach radial auen ge-
driickt, wodurch das Rastglied 19 die Engstelle 23 pas-
sieren kann. Nach dem Passieren der Engstelle 23
schnappt das Rastelement 25 wieder in seine urspriing-
liche Stellung zurlck. In der Regel wird die Schublade
dann noch weiter in Schlief3richtung verlagert, wodurch
das Rastglied 19 in den Fihrungsschlitz 30 einfahrt.
[0041] Nach Entlasten der Schublade wird diese wie-
der ein Stiick weit durch die Federkraft der AusstolRfeder
17 zurickverlagert, kann die Entstelle 23 jedoch nicht
mehr in Ausfahrrichtung passieren, da das Rastelement
25 diesen Ausfahrtsweg versperrt.

[0042] Das Rastglied 19 schlagt daraufhin an die An-
schlagflache 26 an und fahrt in Folge der Anschragung
der Anschlagflaiche 26 in seine Raststellung 18 ein,
kommt also in Umfangsrichtung in Kontakt mit der Stufe
29. In dieser Stellung befindet sich das Rastglied 19 in
seiner Raststellung. Die Schublade ist geschlossen und
die Frontblende schlief3t blindig mit der sie umgebenden
Mo&belperipherie ab.

[0043] Zum Offnen wird die Schublade durch Druck
auf die Frontblende ein Stiick weit in die Schubladenauf-
nahme hineingedriickt, wodurch das Rastglied 19 aus
seiner Raststellung 18 ausfahrt und auf eine weitere am
Gehause-Basisteil an den Fiihrungsschlitz 30 anschlie-
Rende Abweiskante 32 anschlagt, die ebenfalls einen
schragen geneigten Verlauf aufweist, so dass der Steu-
erring weiter verdreht wird, bis das Rastglied zur Ausfahr-
Fihrungsbahn 28 gelangt und aufdieser beim Ausfahren
des Ausstol3stdRels gefiihrt wird.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Offnen und SchlieRen eines be-
wegbaren Mdbelteils, insbesondere Schublade, Tlr
oder Klappe, mit einer AusstoReinheit (12), die ein
Gehause (13) und ein im Gehause (13) beweglich
gelagertes Ausstoflorgan (14) aufweist, Uber das
das bewegbare Mdbelteil eine vorgegebene Weg-
strecke eindriickbar und anschlieRend ausstoRbar
ist, wobei im Gehause (13) wenigstens eine Fih-
rungsbahn (20) flr wenigstens ein bei der Bewegung
des AusstoRorgans (14) mit bewegtes und das Aus-
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stoBorgan (14) beim Einfahren in einer Raststellung
(18)im Gehause (13) sicherndes Rastglied (19) aus-
gebildet ist, dadurch gekennzeichnet, dass im
Verlauf der Fiihrungsbahn (20a, 20b) wenigstens ei-
ne in Einfahrrichtung des Rastglieds (19) von diesem
zu passierende Engstelle (23) angeordnet ist, die
schmaler als das Rastglied (19) ist, wobei die Fih-
rungsbahn (20) im Bereich der Engstelle (23) von
einem elastisch nachgiebigem Rastelement (25) be-
grenzt ist, das gleichzeitig eine Anschlagflache (26)
zum Blockieren des Rastglieds (19) in der Raststel-
lung (18) entgegen der Einfahrrichtung bildet.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Engstelle (23) eine schrage Ab-
weiskante (24) aufweist, auf die das Rastglied (19)
bei der Einfahrbewegunag trifft.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass dem wenigstens ei-
nen Rastglied (19) zwei Fihrungsbahnen (20a, 20b)
zugeordnet sind, die gemeinsam einen Fiihrungska-
nal (22) fur das Rastglied (19) bilden.

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die schrdge Abweiskante (24) an ei-
ner der Fihrungsbahnen (20a, 20b) ausgebildet ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass im Ge-
hause (13) wenigstens eine von der Fiihrungsbahn
(20) verschiedene Ausfahr-Fihrungsbahn (28) zur
Fihrung des Rastglieds (19) beim Ausstof3en aus-
gebildet ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Ge-
hause (13) ein Gehause-Basisteil (15) und einen in
das Gehaduse-Basisteil (15) eingesetzten Flihrungs-
einsatz (16) aufweist.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Rastelement (25) am Fiihrungs-
einsatz (16) ausgebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die schrdge Abweiskante (24)
am Gehause-Basisteil (15) ausgebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Flhrungseinsatz (16) we-
nigstens einen sich in Axialrichtung der Vorrichtung
(11) erstreckenden Fihrungsarm (27) aufweist, an
dem das Rastelement (25) ausgebildet ist, wobei
vorzugsweise das Rastelement (25) von dem Fih-
rungsarm (27) gebildet ist, der aus federelastischem
Material besteht und in radialer Richtung nachgiebig
im Gehause-Basisteil (15) aufgenommen ist.



10.

1.

12.

13.

14.

15.

9 EP 3 009 046 A1

Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Fiihrungsarm (27) eine der Flh-
rungsbahnen (20a, 20b) aufweist, wobei vorzugs-
weise die Fuhrungsbahn (20a) an einer sich in Axi-
alrichtung ersteckenden Langskante des Fihrungs-
arms (27) ausgebildet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 oder 10,
dadurch gekennzeichnet, dass der Fiihrungsarm
(27) die Ausfahr-Fiihrungsbahn (28) aufweist, wobei
vorzugweise die Ausfahr-Fiihrungsbahn (28) an ei-
ner sich in Axialrichtung ersteckenden Langskante
des Fihrungsarms (27), die der mit der Fihrungs-
bahn (20a) ausgestatteten Langskante entgegenge-
setzt ist, ausgebildet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 11, da-
durch gekennzeichnet, dass der Fiihrungskanal
(22) zumindest teilweise von einer Fihrungsbahn
(20b) am Gehause-Basisteil (15) und von einer Fiih-
rungsbahn (20a) am Fihrungseinsatz (16), insbe-
sondere an dessen Fiihrungsarm (27) ausgebildet,
gebildet ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
schlagflache (26) am Fuhrungseinsatz (16), insbe-
sondere an dessen Fiihrungsarm (27), vorzugswei-
se an einer in Umfangsrichtung des Gehauses ori-
entierten Stirnkante des Fiihrungsarms (27) ausge-
bildet ist.

Mobelteil, insbesondere Schublade, gekennzeich-
net durch eine Vorrichtung (11) nach einem der An-
spriiche 1 bis 13.

Mobel, mit wenigstens einem bewegbaren Mdbelteil,
insbesondere Schublade, gekennzeichnet durch
eine Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13.
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