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Beschreibung

[0001] Dievorliegende Erfindung betrifftein Flurférder-
zeug mit einem Antriebsteils, das fur eine Bedienperson
eine Standplattform aufweist.

[0002] Aus DE 100 55 304 A1 und US 2010 0102609
A1 ist ein Flurférderzeug mit einer Bodenplattform und
einem

Fahrersitz bekannt geworden. Zur Verbesserung der Er-
gonomie wird vorgeschlagen, den Fahrersitz und die stu-
fenlos in der Hohe verstellbare Bodenplattform gefedert
auszuflihren, so dass eine Bedienperson vor Stéfken und
Erschitterungen durch die gefederte Lagerung der Bo-
denplattform und des Fahrersitzes geschtzt ist.

[0003] DerErfindungliegtdie Aufgabe zugrunde, még-
lichst platzsparend firr eine auf der Standplattform ste-
hende Bedienperson eine Mdglichkeit zur Entlastung der
Beine zu schaffen.

[0004] Erfindungsgemal wird die Aufgabe bei einem
Flurférderzeug mit den Merkmalen aus Anspruch 1 ge-
l6st. Vorteilhafte Ausgestaltungen bilden den Gegen-
stand der Unteranspriiche.

[0005] Das erfindungsgemaRe Flurférderzeug besitzt
ein Antriebsteil. Das Antriebsteil weist fiir eine Bedien-
person eine Standplattform auf, die auf eine Seite, be-
zogen auf eine Langsrichtung des Fahrzeugs von einer
Ruckwand begrenzt ist. ErfindungsgemafR ist an der
Ruckwand ein Riickenelement vorgesehen, das eine
klappbare Sitzeinheit aufweist, die in ihrer hochgeklapp-
ten Position in dem Rickenelement eine Riickenlehne
und in ihrer heruntergeklappten Position eine Sitzflache
bildet. Die erfindungsgemaR vorgesehene Rickwand mit
dem Rickenelement unterstiitzt somit den Fahrer durch
eine Rickenlehne, an die er sich mit dem Riicken oder
auch seitlich anlehnen kann. Zugleich schafft das Ri-
ckenelement durch Herunterklappen der Sitzeinheit eine
Sitzflache, mit der die Bedienperson sichin einer zuriick-
gelehnten Position entlasten kann. Durch die klappbare
Sitzeinheit besteht der Vorteil, dass der Platz auf der
Standplattform nicht unnétig eingeschrankt wird.

[0006] In einer bevorzugten Ausgestaltung besitzt die
Sitzeinheit eine Sattelform mit der Sitzfliche und einer
vorstehenden Sattelnase. Die Sitzeinheit in Form eines
Sattels unterstiitzt den halb stehenden und halb sitzend
zurlickgelehnten Fahrer in seiner Position. Anders als
bei einer stuhlférmigen Sitzflache bendtigt die sattelfor-
mig gebildete Sitzeinheit wenig Platz. Auch kann die sat-
telférmige Sitzeinheit ergonomisch glinstiger als ein Sitz
verwendet werden, denn die Bedienperson muss die Bei-
ne nicht wie beim Sitzen auf dem Stuhl weit abknicken.
Dies verhindert auch, dass eine Bedienperson mit den
Knien an eine gegenilberliegende Begrenzungswand
der Standplattform stoft.

[0007] In einer bevorzugten Ausgestaltung weist die
Sitzflache zwei auRenliegende Sitzabschnitte auf, die ei-
ne konvexe Form besitzen. ZweckmaRigerweise ist die
konvexe Form tonnenférmig oder zylinderférmig ausge-
bildet, wobei diese quer zur Fahrzeuglangsrichtung an-
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geordnet sind.

[0008] In einer bevorzugten Weiterbildung sind zwi-
schen den Sitzabschnitten eine Vertiefung und die vor-
stehende Sattelnase angeordnet. Ahnlich wie bei einem
Fahrradsattel kann die Sattelnase in Langsrichtung im
Bereich der Sitzabschnitte in eine Vertiefung ibergehen.
Die seitlichen Sitzabschnitte sind, anders als bei einem
Fahrradsattel, deutlich breiter als die Sattelnase ausge-
bildet, so dass ein Benutzer auch in verschiedenen Po-
sitionen sich an der Sitzflache abstiitzen kann. Auch
wenn die Sitzeinheit in Form eines Sattels ausgebildet
ist, sitzt die Bedienperson nicht in dem Sattel, sondern
lehnt sich an die Sitzabschnitte an und wird von der Sat-
telnase unterstitzt.

[0009] In einer bevorzugten Ausgestaltung ist das RU-
ckenelement an der Riickenwand hohenverstellbar, wo-
bei die Héhenverstellung stufenlos oder Uber eine Rast-
einrichtung in vorgegebenen Rastpositionen erfolgen
kann.

[0010] In einer besonders bevorzugten Ausgestaltung
istin einem Bodenbereich der Standplattform ein erster
Totmannschalter und in der klappbaren Sitzeinheit ein
zweiter Totmannschalter vorgesehen, von denen immer
mindestens einer wahrend der Fahrt betétigt ist. Der im
Bodenbereich der Standplattform vorgesehene Tot-
mannschalter zeigt an, dass sich eine Bedienperson in
der Standplattform befindet. Damit ist ein Fahren und
Arbeiten mit dem Flurférderzeug méglich. Wenn die Be-
dienperson sich durch Benutzung der Sitzeinheit zu stark
entlastet und moglicherweise die Fiile zeitweise vom
Boden abhebt, kann die Situation auftreten, dass derers-
te Totmannschalter anspricht und einen Weiterbetrieb
des Fahrzeugs sperrt. Um dies zu verhindern, ist in der
klappbaren Sitzeinheit ein zweiter Totmannschalter vor-
gesehen, der die Belastung der Sitzeinheit, insbesonde-
re bei vollstandiger Entlastung der FiiRe detektiert und
so als zweiter Totmannschalter den Betrieb des Flurfor-
derzeugs zuldsst.

[0011] In einer bevorzugten Ausgestaltung ist der
zweite Totmannschalter in eine Lagerung der Sitzeinheit
integriert. In der Lagerung greifen die Gewichtskrafte an
und erlauben es so, einen einfachen zweiten Totmann-
schalter vorzusehen.

[0012] In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung
besitzt die Sitzeinheit in ihrer heruntergeklappten
und/oder in ihrer hochgeklappten Position eine elastisch
nachgebende Oberflache. Diese Oberflache kann eine
Polsterung aufweisen oder auch in einer entsprechen-
den Ausgestaltung der Sitzeinheit, beispielsweise mitge-
schaumtem Kunststoffmaterial, bestehen.

[0013] Eine bevorzugte Ausgestaltung des erfin-
dungsgemalen Flurférderzeugs wird nachfolgend an-
hand eines Ausfiihrungsbeispiels néher erlautert. Es zei-
gen:
Fig. 1 ein erfindungsgemaRes Flurférderzeug
mit abgesenktem Riickenelement in einer
perspektivischen Ansicht von der Seite,
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Fig. 2 das Flurférderzeug aus Fig. 1 in einer An-
sicht von der Seite,

Fig. 3 das Flurférderzeug aus Fig. 1 mit angeho-
benem Riickenelement,

Fig. 4 das Flurférderzeug aus Fig. 3 in einer An-
sicht von der Seite,

Fig. 5 das Flurférderzeug aus Fig. 4 mit einer Be-
dienperson,

Fig. 6 eine Detailansicht zu dem Riickenelement
in einer perspektivischen Ansicht,

Fign.7-9 das Riickenelement aus Fig. 6 in unter-
schiedlichen Schnittansichten.

[0014] Fig. 1 zeigt einen Kommissionierer 10 als ein

Ausfiihrungsbeispiel fir ein erfindungsgemafes Flurfor-
derzeug. Der dargestellte Kommissionierer besitzt ein
Antriebsteil 12 und ein Lastteil 14, das ein Paar von Last-
gabeln 16 besitzt. Die Lastgabeln 16 besitzen endseitig
Lastrollen 18. Uber eine nicht weiter dargestellte Hub-
einrichtung kénnen die Lastgabeln 16 angehoben wer-
den.

[0015] Das Antriebsteil 12 besitzt einen vorderen Ab-
schnitt 20 und einen hinteren Abschnitt 22. Zwischen vor-
derem und hinterem Abschnitt 20, 22 ist eine Standplatt-
form 24 vorgesehen.

[0016] Dervordere Abschnitt20des Antriebsteil 12 be-
sitzt eine Kurzdeichsel 27, an deren Ende ein Steuere-
lement 29 angeordnet ist. Unterhalb der Kurzdeichsel 27
befindet sich ein Batteriefach 31.

[0017] Der hintere Abschnitt des Antriebsteils 12 be-
sitzt eine Riickwand 26, an der ein hoéhenverstellbares
Ruckenelement 28 angeordnet ist. Das Riickenelement
28 besitzt eine Aussparung 30, aus der heraus eine Sit-
zeinheit 32 geklappt ist. Wie in Fig. 2 zu erkennen, steht
die klappbare Sitzeinheit 32 in dem Raum zwischen vor-
deren Abschnitt 20 des Antriebsteils 12 und hinterem Ab-
schnitt 22 des Antriebsteil 12 vor.

[0018] Fig. 3 zeigt das Rickenelement 28 in seiner
nach oben geschobenen Position, in der das Riickene-
lement 28 auch eine obere Kante der Riickwand 26 ver-
deckt. Die ausgeklappte Sitzeinheit 32 ist dabei ebenfalls
mit angehoben.

[0019] Inderangehobenen Position aus Fig. 4 befindet
sich die Sitzeinheit 32 ungefahr auf der Héhe der Ober-
seite des vorderen Abschnitts 20 des Antriebsteils.
[0020] Fig. 5 zeigt eine Bedienperson 34, die auf der
Standplattform 24 steht und sich im Bereich des Gesa-
Res auf der Sitzeinheit 32 abstiitzt. Die Bedienperson 34
istin Fig. 5 mitihren Fuspitzen 36 nahe an dem vorderen
Abschnitt 20 des Antriebsteils 12 stehend dargestellt. In
dieser Stellung sind die Beine 38 zu dem hinteren Ab-
schnitt 22 des Antriebsteils geneigt. Die Bedienperson
sitzt auf diese Weise nicht auf der Sitzeinheit 32, sondern
stlitzt sich auf der Sitzeinheit 32 ab, wobei ein Teil der
[0021] Gewichtskraft durch die Sitzeinheit 32 aufge-
nommen wird. Hierdurch wird die Beinmuskulatur der Be-
dienperson 34, insbesondere beildngeren Fahrten, deut-
lich entlastet.
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[0022] Fig. 6 zeigt eine Detailansicht des Rickenele-
ments 28 bei herausgeklappter Sitzeinheit 32. Die Sit-
zeinheit 32 besitzt zwei seitliche Sitzabschnitte 40 sowie
eine vorstehende Sattelnase 42. Die Sattelnase 42 ist
mittig zwischen den beiden auflenliegenden Sitzab-
schnitten 40 angeordnet. Jeder der Sitzabschnitte 40 be-
sitzt eine konvexe Form, die zum Rand hin einen abge-
rundeten Abschnitt 44 besitzt. Die Sattelnase 42 steht
zentral in einer von dem Riickenelement 28 fortweisen-
den Richtung aus den seitlichen Sitzabschnitten 40 vor.
Zwischen den Sitzabschnitten 40 und der Sattelnase 42
ist ein abgerundeter Ubergangsbereich 46 vorgesehen.
In dem hinteren Bereich der Sattelnase 42, alsodem zum
Riickenelement 28 weisenden Bereich, ist eine Vertie-
fung 48 vorgesehen, so dass die seitlichen Sitzabschnitte
40 vorstehen. Die Sitzabschnitte 40 bilden gemeinsam
mit der Sattelnase 42 im Bereich ihrer Vertiefung 48 eine
Sitzflache 50 des Sitzelements 32. Die Sattelnase 42 un-
terstltzt zusatzlich die stiitzende Funktion der Sitzflache
50.

[0023] Die Sitzeinheit 32 ist an dem Rickenelement
28 Uber einen verschwenkbaren Schwenkarm 52
schwenkbar gelagert. Uber eine Feder (nicht dargestellt)
ist die Sitzeinheit in eine hochgeklappte Position vorge-
spannt, in der sie biindig in dem Riickenelement 28 ein-
taucht. Das Riickenelement 28 besitzt einen Seitenwulst
21 der als seitlicher Halt dient. Ferner ist seitlich der Aus-
sparung 30 jeweils ein Gesalk-Polster 23 vorgesehen
und oberhalb der Aussparung 30 ein als Lendenstitze
33 ausgebildeter Bereich.

[0024] Die Fign.7 bis 9 zeigen eine Schnittansicht des
Ruckenelements. In der in Fig. 7 dargestellten Ansicht
isteine an der Riickwand 26 zu montierende Tragerplatte
54 zu erkennen, gegeniber der ein Tragerschlitten 58
verfahrbarist. Die Bewegung des Tragerschlittens 58 ge-
genuber der Tragerplatte 54 wird durch eine Gasdruck-
feder 56 verstellt. Uber eine Lochrastung 60 ist der Tra-
gerschlitten 58 in der Hohe einstellbar. Der Tragerschlit-
ten 58 tragt ein Rickenteil 62. Der Tragerschlitten 58
besitzt ferner einen Lagerarm 64, an dem das Sitzteil 62
schwenkbar gelagert ist.

[0025] WieinFig.8zuerkennen, besitzt die Sitzeinheit
32 bei einem zentral mittig, durch die Sattelnase 42 ver-
laufenden Schnitt eine Vertiefung 48 zwischen den Sitz-
abschnitten 40. Weiter geht die Sitzeinheit 42 in den
Schwenkarm 52 uber, der an dem Lagerarm 64 (nicht
dargestelltin Fig. 8) um eine Schwenkachse 66 schwenk-
bar gelagert ist. Deutlich zu erkennen in Fig. 8 ist auch,
dass eine Metalleinlage 68 im Inneren der Sitzeinheit 32
vorgesehen ist, die in den Schwenkarm Ubergeht.
[0026] In Fig. 8 ebenfalls zu erkennen ist die Hohen-
verstellung des Rickenelements 28. Hierzu ist ein Beta-
tigungselement 70 vorgesehen, das eine Bedienperson
von unten ergreifen kann. Das Bedienelement 70 wird
zum Lésen der Verrastung nach vorne, von dem Riicken-
element 28 fortgezogen. Hierdurch wird ein Rastelement
72, das in der Schwenkachse 73 schwenkbar gelagert
ist, ebenfalls nach vorne, hin zu der Sitzeinheit 32 gezo-
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gen. Eine endseitig an dem Rasthebel 72 angeordnete
Rastnase 74 steht in die Rastung 60 vor. Uber ein Fe-
derelement 76 ist der Rasthebel in die Rastung 60 vor-
gespannt. Ebenfalls zu erkennen ist der Totmann-Schal-
ter 61, der durch die Sitzeinheit 32 betatigt wird, indem
das freie Ende der Sitzeinheit Uber die Schwenkachse
66 umgelenkt gegen den Totmann-Schalter 61 driickt.
[0027] Fig. 9 zeigt einen Schnitt durch das Riickenteil
38. Deutlich zu erkennen ist hier, dass der Schwenkarm
52 sich nicht in die dufReren Bereiche der Sitzabschnitte
40 erstreckt. Zugleich ist zu erkennen, dass der Trager-
schlitten 58 Uiber zwei Gleitelemente 78 in einem Schlitz
80 gefiihrt ist.

Bezugszeichenliste

[0028]

10  Kommissionierer
12 Antrieb steil

14  Lastteil

16  Lastgabeln

18 Lastrollen

20  vorderer Abschnitt
21 Seitenwulst

22 hinterer Abschnitt
23  Gesal-Polster

24  Standplattform

25 Lendenstiitze

26  Rickwand

27  Kurzdeichsel

28 Rilckenelement
29  Steuerelement

30 Aussparung

31 Batteriefach

32  Sitzeinheit

34  Bedienperson

36  FuBspitze

38 Bein

40  Sitzabschnitt

42  Sattelnase

44  Rundabschnitt

46  Ubergangsbereich
48  Vertiefung

50 Sitzflache

52  Schwenkarm

54  Tragerplatte

56  Gasfeder

58  Tragerschlitten

60 Rastung

61  Totmann-Schalter
62 Rickenteil

64 Lagerarm

66  Schwenkachse
68 Metalleinlage

70 Betatigungselement
72  Rasthebel

73  Schwenkachse
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74  Rastnase

76  Federelement
78  Gleitelement
80  Schlitz

Patentanspriiche

1. Flurférderzeug (10) mit einem Antriebsteil (12), das
fur eine Bedienperson (34) eine Standplattform (24)
aufweist, die auf einer Seite von einer Rickwand
(26) begrenzt ist,
an der ein Rickenelement (28) vorgesehen ist, das
eine klappbare Sitzeinheit (32) aufweist, die in ihrer
hochgeklappten Position eine Riickenlehne in dem
Ruckenelement (28) und in ihrer heruntergeklappten
Position eine Sitzflache (50) bildet, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sitzeinheit in Form eines
Sattels mit der Sitzflache und einer vorstehenden
Sattelnase ausgebildetist, wobei die Sitzflache zwei
aullenliegende Sitzabschnitte (40) aufweist, die eine
konvexe Form besitzen.

2. Flurférderzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen den Sitzabschnitten eine
in Umfangsrichtung verlaufende Vertiefung und die
vorstehende Sattelnase angeordnet sind.

3. Flurférderzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Riickenelement an der
Rickwand héhenverstellbar ist.

4. Flurférderzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die H6henverstellung stufenlos er-
folgt.

5. Flurférderzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Riickenelement eine Rastein-
richtung aufweist, die eine gerastete Hohenverstel-
lung erlaubt.

6. Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass in einem Boden-
bereich der Standplattform ein erster Totmannschal-
ter und in der klappbaren Sitzeinheit ein zweiter Tot-
mannschalter vorgesehen sind, von denen mindes-
tens einer wahrend der Fahrt betatigt ist.

7. Flurférderzeug nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der zweite Totmannschalter in eine
Lagerung der Sitzeinheit integriert ist.

8. Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Sitzeinheit in
ihrer heruntergeklappten Position eine elastisch
nachgebende Oberflache besitzt.

9. Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8,



7 EP 3 018 090 B1 8

dadurch gekennzeichnet, dass die Sitzeinheit in
ihrer hochgeklappten Position eine elastisch nach-
gebende Oberflache besitzt.

Claims

An industrial truck (10) with a drive part (12), which
has a standing platform (24) for an operator (34),
which is delimited on one side by a rear wall (26),
on which a back element (24) is provided, which has
a folding seat unit (32), which forms a back rest in
the back element (28) in its folded-up position and a
seat surface (50) in its folded-down position, char-
acterized in that the seat unit is designed in the
shape of a saddle with the seat surface and a pro-
truding saddle nose, wherein the seat surface has
two outer lying seat sections (40), which have a con-
vex shape.

The industrial truck according to claim 1, character-
ized in that a recess progressing in the circumfer-
ential direction and the protruding saddle nose are
arranged between the seat sections.

The industrial truck according to claim 1 or 2, char-
acterized in that the back element on the rear wall
is height-adjustable.

The industrial truck according to claim 3, character-
ized in that the height adjustment takes place in a
continuously variable manner.

The industrial truck according to claim 4, character-
ized in that the back element has a locking device,
which permits an indexed height adjustment.

The industrial truck according to one of claims 1 to
5, characterized in that a first dead-man switch is
provided in a floor area of the standing platform and
a second dead-man switch is provided in the folding
seat unit, at least one of which is actuated during the
drive.

The industrial truck according to claim 6, character-
ized in that the second dead-man switch is integrat-
ed in a mount of the seat unit.

The industrial truck according to one of claims 1 to
7, characterized in that the seat unit has an elasti-
cally yielding surface in its folded-down position.

The industrial truck according to one of claims 1 to
8, characterized in that the seat unit has an elasti-
cally yielding surface in its folded-up position.
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Revendications

Chariot de manutention (10) avec une partie d’en-
trainement (12), qui présente une plate-forme d’opé-
rateur (24) pour un opérateur (34) qui est limitée sur
un c6té par une paroi arriére (26),

sur laquelle il est prévu un élément dorsal (28) qui
présente une unité de siege (32) rabattable quiforme
dans sa position relevée un dossier dans I'élément
dorsal (28) et qui forme dans sa position abaissée
une surface d’assise (50), caractérisé en ce que
I'unité de sieége est constituée sous la forme d’'une
selle avec la surface d’assise et un nez de selle fai-
sant saillie, la surface d’assise présentant deux tron-
cons de siege (40) situés vers I'extérieur qui posse-
dent une forme convexe.

Chariot de manutention selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que, entre les trongons de siege, il
est disposé une dépression dans la direction circon-
férentielle et le nez de selle faisant saillie.

Chariot de manutention selon la revendication 1 ou
2, caractérisé en ce quel'élémentdorsal surla paroi
arriere est réglable en hauteur.

Chariot de manutention selon la revendication 3, ca-
ractérisé en ce que le réglage en hauteur s’effectue
de fagon continue.

Chariot de manutention selon la revendication 4, ca-
ractérisé en ce que I'élément dorsal présente un
dispositif d’encliquetage qui permet un réglage en
hauteur encliqueté.

Chariot de manutention selon I'une des revendica-
tions 1 a 5, caractérisé en ce que, dans une zone
de plancher de la plate-forme d’opérateur, il est pré-
vu un premier dispositif de 'lhomme mort et, dans
I'unité de siege rabattable, un deuxieme dispositif de
I’homme mort dontau moins un est actionné pendant
la marche.

Chariot de manutention selon la revendication 6, ca-
ractérisé en ce que le deuxiéme dispositif de I'hnom-
me mort est intégré dans un support de l'unité de
siege.

Chariot de manutention selon I'une des revendica-
tions 1 a7, caractérisé en ce que, dans sa position
abaissée, I'unité de siege possede une surface élas-
tiguement flexible.

Chariot de manutention selon I'une des revendica-
tions 1 a 8, caractérisé en ce que, dans sa position
relevée, I'unité de siége possede une surface élas-
tiguement flexible.
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