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(57)  Die Erfindung betrifft eine Panikstange (1) zur
Betatigung einer Tirverriegelungsmechanik einer ein
Turblatt (2) aufweisenden Tlranordnung (3), mit einem
Getriebe (8) und mit einem wenigstens einen Betati-
gungshebel (6) aufweisenden Betatigungsmittel (4). Er-

findungsgeman ist dabei wenigstens ein beleuchteter,
beleuchtbarer und/oder farbig akzentuierter Zwischen-
ring (9) zwischen dem Getriebe (8) und dem Betatigungs-
hebel (6) vorgesehen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Panikstange zur Betatigung einer Tlrverriegelungsmechanik einer ein Turblatt auf-
weisenden Tlranordnung, mit einem Getriebe und mit einem wenigstens einen Betatigungshebel aufweisenden Beta-
tigungsmittel.

[0002] Panikstangen der vorgenannten Art werden als Betétigungseinrichtung fiir die Offnung von Tiiren eingesetzt
und dienen zu einer vereinfachten Betatigung einer Tirverriegelungsmechanik einer Tir, beispielsweise in Notsituati-
onen. Aus diesem Grund ist der Einsatz von Panikstangen haufig bei Fluchtwegstiiren vorgesehen. Durch Druck auf
ein sich nahezu tber die gesamte Tirbreite erstreckendes Betatigungselement der Panikstange wird dieses zum Trblatt
hin geschwenkt, wodurch Giber eine Mechanik die Tiir freigegeben und damit die Offnung der Tiir erméglicht wird. Dies
gestattet es insbesondere einer groferen Menschenmenge, im Notfall einen Gefahrenbereich ziigig zu verlassen, ohne
dass ein Turdriicker durch eine Einzelperson betatigt werden muss.

[0003] Die zuvor beschriebene, besondere Einbausituation fiir Panikstangen geht haufig mit einer besonderen Kenn-
zeichnung in Bezug auf die Turfunktion einher. Beispielsweise werden Fluchtwegstiren in der Regel durch eine ent-
sprechende Beschilderung in der Nahe der Tur, durch eine besondere Farbgebung oder eine Beschriftung der Tir
und/oder der Panikstange gekennzeichnet.

[0004] Diese Formen der Kennzeichnung sind jedoch haufig statisch und kénnen damit in aller Regel nicht oder nur
mit vergleichsweise groRem Aufwand an verschiedene Situationen angepasst werden. Zudem sind Kennzeichnungs-
formen, wie beispielsweise ein Anstrich in einer Signalfarbe, nur passiv durch dufRere Beleuchtung erkennbar.

[0005] Beieiner Panikstange, die als Betatigungseinrichtung fiir eine Tiir dient, beispielsweise zur Offnung von Flucht-
wegstlren, kommt der Kennzeichnung eine besondere Bedeutung zu. In einem Notfall muss ein Auffinden einer Beta-
tigungseinrichtung bzw. einer entsprechenden Fluchttiir auch unter erschwerten Bedingungen und bei schlechter Sicht
gewabhrleistet sein.

[0006] Daruber hinaus ist die Anpassung einer entsprechenden Kennzeichnung bei Tliren, die neben einer Funktion
als Fluchtweg weiteren, insbesondere wechselnden, Nutzungsbedingungen unterliegen, bei einer statischen Form der
Kennzeichnung meist mit erheblichem Aufwand verbunden.

[0007] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Mdglichkeit zur variablen Kennzeichnung einer Panikstange
fur den Einbau an eine Tur bereitzustellen, wobei die Kennzeichnung auch bei schlechten Sichtbedingungen am Ein-
bauort erkennbar sein soll.

[0008] Die vorgenannte Aufgabe wird erfindungsgemaf bei einer Panikstange mit den Merkmalen des Oberbegriffs
von Anspruchs 1 dadurch geldst, dass wenigstens ein beleuchteter, beleuchtbarer und/oder farbig akzentuierter Zwi-
schenring zwischen dem Getriebe und dem Betatigungshebel vorgesehen ist.

[0009] Durch die Wahl der Farbe der Akzentuierung, beispielsweise in Form einer Signalfarbe, kann wahlweise eine
dauerhafte, auffallige Kennzeichnung der Panikstange oder ein dezentes optisches Erscheinungsbild zur besseren
Integration der Panikstange in das Design einer Tiranordnung erreicht werden. Durch seine kompakte Bauform lasst
sich der Zwischenring gut in die Mechanik der Panikstange bzw. des Betatigungsmittels der Panikstange integrieren,
so dass keine oder nur geringe gestalterische Zugestandnisse gemacht werden missen, wenn zur Berlcksichtigung
von Sicherheitsaspekten eine erfindungsgeméafie Panikstange an einer Tir verbaut wird. Abhéangig von der GréRe und
Form des Zwischenrings ist es beispielsweise mdglich, Teile der Mechanik der Panikstange durch den Zwischenring zu
verdecken.

[0010] Durch die Méglichkeit der Beleuchtung des Zwischenrings wird dessen Signalwirkung verstarkt, bzw. l1asst sich
eine Kennzeichnung im Bedarfs- oder Notfall ein- oder ausschalten, um beispielsweise auf einen Fluchtweg aufmerksam
zu machen oder um bei GroRveranstaltungen gréRere Menschenstrome zu lenken. Zusétzlich 1&sst sich durch ein
Umschalten der Beleuchtungsfarbe und/oder -helligkeit die Kennzeichnung dynamisch an eine gegebene Situation
anpassen. Es ist somit beispielsweise mdglich, fein abgestuft auf Veranderungen in einer Gefahrensituation zureagieren,
was gerade im Hinblick auf die Uibliche Verwendung von Panikstangen im Bereich von Fluchtwegen bzw. an Fluchtweg-
stiiren von Vorteil ist. Eine Beleuchtung erlaubt es auflerdem auch bei eingeschrankter Sicht, beispielsweise durch
Rauch, eine entsprechend gekennzeichnete Tlr auch aus weiterer Entfernung zu finden, bzw. die generelle Orientie-
rungsfahigkeit von Personen im Gefahrenbereich zu erhalten.

[0011] Die Beleuchtung des Zwischenrings erfolgt dabei vorzugsweise durch eine dem Zwischenring zugeordnete
Beleuchtungseinrichtung, die wenigstens ein Leuchtmittel aufweist. Der Zwischenring ist damit unabhangig von der
Beleuchtungseinrichtung austauschbar, so dass auf einfache Weise die dauerhafte Kennzeichnung veréandert werden
kann, wahrend die durch die Beleuchtung erzielte Form des Signalisierungseffekts beibehalten wird. Umgekehrt ist es
auch mdglich, die Beleuchtungseinrichtung unabhangig vom Zwischenring in jeder Konfiguration zu verédndern bzw.
durch eine andere Beleuchtungseinrichtung zu ersetzen. Dies erleichtert einerseits die Wartung bzw. Reparatur der
entsprechenden Bauteile. Des weiteren miissen zur Bereitstellung von Panikstangen fiir verschiedene Einbausituationen
durch das vorgenannte, modulare Prinzip lediglich einzelne Bauteile angepasst bzw. ausgetauscht werden, ohne dass
daflr wesentliche, vergleichsweise komplexe Elemente der Panikstange speziell hergestellt oder gar neu entwickelt
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werden mussen, was die Kosten fiir die Bereitstellung von an die jeweilige Einbausituation angepassten Panikstangen
erheblich reduziert.

[0012] Als Leuchtmittel der Beleuchtungseinrichtung ist insbesondere eine Licht emittierende Diode (LED) geeignet,
die kostengtinstig und leicht verfliigbar ist und sich dariiber hinaus durch eine hohe Robustheit und eine lange Lebens-
dauer auszeichnet. Zudem stellt eine LED ein vergleichsweise kompaktes Leuchtmittel dar. Dies gilt insbesondere fir
eine RGB-LED, die bei einer sehr kompakten Bauform den Vorteil einer hohen Variabilitdt zum Bezug auf die Leuchtfarbe
und -intensitat aufweist. Bei einer RGB-LED sind drei Leuchtdioden in einem gemeinsamen Leuchtmittelkérper ange-
ordnet, wobei die drei Leuchtdioden Licht in den drei Grundfarben rot, griin und blau emittieren und in der Emissions-
intensitat unabhangig voneinander einstellbar sind, so dass durch die Einstellung von Intensitatsverhaltnissen zwischen
den Grundfarben nach dem Prinzip der additiven Farbmischung eine nahezu beliebige Leuchtfarbe des gesamten
Leuchtmittels eingestellt werden kann. Durch die zusammengefasste Anordnung der drei Emitter in einem Leuchtmit-
telkdrper ist eine mit einer RGB-LED ausgestattete Beleuchtungseinrichtung ebenso einfach herzustellen wie bei der
Bestiickung mit einer gewohnlichen, einfarbigen LED. Sie ist dabei jedoch variabel in Bezug auf die Beleuchtungsfarbe
und/oder -helligkeit.

[0013] Das vorgenannte giltin &hnlicher Form auch fiir die Verwendung einer gegeniiber RGB-LEDs deutlich kosten-
gunstigeren Farbwechsel-LED, die nur zwei verschiedenfarbige Lichtemitter, haufig in der Kombination von rot und griin,
in einem gemeinsamen Leuchtmittelkdrper aufweist. Dartiber hinaus istauch der Einsatz anderer Lichtquellen als Leucht-
mittel der Beleuchtungseinrichtung denkbar, beispielsweise Elektrolumineszenzfolien, die aufgrund ihrer Flexibilitat und
ihrer flachigen, diffusen Lichtabgabe selbst in eine komplexe Mechanik der Panikstange gut integrierbar sind, oder
konventioneller Glih- oder Glimmlampen.

[0014] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist die Beleuchtungseinrichtung eine Platine auf, mit der das Leucht-
mittel verbunden ist. Dadurch I&sst sich eine kompakte Bauweise der Beleuchtungseinrichtung realisieren, wobei die
Platine beispielsweise als Trager einer unterstiitzenden Elektronik dient und insbesondere elektronische und/oder opto-
elektronische Bauteile aufweisen kann. Im Hinblick auf einen einfachen Aufbau der Beleuchtungseinrichtung ist es
zudem moglich, dass die Energieversorgung zentral Giber die Platine erfolgt, von der aus wiederum das oder die Leucht-
mittel versorgt werden.

[0015] Im Hinblick aufeine kompakte Ausfiihrung der Beleuchtungseinrichtung ist es besonders bevorzugt, das Leucht-
mittel unmittelbar auf der Platine anzuordnen. Hierbei bietet sich der Einsatz eines als surface-mounted device (SMD)
ausgefiihrten Leuchtmittel an, das sich durch eine besonders kompakte bzw. flache Bauform auszeichnet. Auf diese
Weise dient die Platine als ein einheitlicher Trager fiir das oder die Leuchtmittel und gegebenenfalls die unterstiitzende
Elektronik. Dadurch wird ein hoher Integrationsgrad erreicht, was sich insgesamt vorteilhaft auf die Baugrof3e der Be-
leuchtungseinrichtung auswirkt.

[0016] Eine hinreichend kompakte Bauform der Beleuchtungseinrichtung bzw. der Platine erlaubt es, diese im Bereich
des Getriebes, vorzugsweise innerhalb einer die Getriebemechanik umgebenden Abdeckklappe, anzuordnen. In dieser
Position befindet sich die Beleuchtungseinrichtung bzw. die Platine nah am zu beleuchtenen Zwischenring, ist dabei
allerdings unauffallig in die Mechanik der Panikstange integriert und zudem zusammen mit den lbrigen Getriebekom-
ponenten von der Abdeckkappe geschitzt. Darlber hinaus Iasst sich eine Versorgungsleitung in nach auflen hin un-
auffalliger Weise Uber das Getriebegehause zur Beleuchtungseinrichtung fiihren. Um eine gute Ausleuchtung des Zwi-
schenrings zu gewahrleisten, ist die Beleuchtungseinrichtung dabei so positioniert, dass das von ihr emittierte Licht auf
die stirnseitige Ringflache des Zwischenrings gerichtet ist und in diese vorzugsweise senkrecht eintritt.

[0017] Zur Aufnahme der Beleuehftungseinrichtung bzw. der Platine eignet sich insbesondere ein Lagerbock des
Getriebes, der eine fir diesen Zweck ausreichende GréRRe und Stabilitédt aufweist. Der Lagerbock ist in der Regel so
robust ausgebildet, dass ohne weiteres entsprechende Befestigungsmittel, beispielsweise Gewinde oder Haken, oder
eine spezielle Aufnahme an diesem vorgesehen sein kénnen, um die Platine stirnseitig am Lagerbock anzuordnen,
ohne dass dessen Stabilitat beeintrachtigt wird.

[0018] Im Fall einer Anordnung der Beleuchtungseinrichtung im Bereich des Getriebes ist es besonders bevorzugt,
dass die Abdeckkappe zur Abdeckung der Getriebemechanik wenigstens eine Aussparung aufweist, die das Leuchtmittel
der Beleuchtungseinrichtung freigibt. Dadurch wird ein mdglichst groRer Schutz der Beleuchtungseinrichtung vor Staub
und mechanische Beschadigung erreicht. Dies tragt zu einer Gewahrleistung der Funktion der Beleuchtungseinrichtung
Uber eine lange Lebensdauer bei, was insbesondere bei einer Fluchtwegskennzeichnung von Vorteil ist. Zudem lasst
sich durch die Ausgestaltung der Aussparung die Abstrahlrichtung der Beleuchtungseinrichtung begrenzen bzw. einen
Teil des Lichts abschatten, um beispielsweise einer Blendung des Benutzers entgegenzuwirken. Hierbei kdnnen ver-
schiedene Formen und GrofRen der Aussparung, beispielsweise kreisférmig, schlitzférmig oder insbesondere eine der
Platinenform entsprechende Form, vorgesehen sein.

[0019] Fir eine vollstdndige und gleichmaRige Beleuchtung des Zwischenrings mit ausreichender Intensitat kann die
Beleuchtungseinrichtung wenigstens drei, vorzugsweise wenigstens vier, Leuchtmittel aufweisen. Zudem sichert eine
redundante Anordnung von Leuchtmittel die Funktion der Beleuchtungseinrichtung bei Ausfall eines oder mehrerer
Leuchtmittel. Ein solcher Ausfallschutz erhdht insbesondere bei einer Fluchtwegskennzeichnung zusétzlich die Sicher-
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heit.

[0020] Fir eine mdglichst gleichmaRige und homogene Ausleuchtung des Zwischenrings sind die Leuchtmittel vor-
zugsweise Uber den Umfang des Zwischenrings mit gleichem Abstand zueinander verteilt. Dabei sind die Leuchtmittel
so angeordnet, dass die Abstrahlrichtung des von ihnen emittierten Lichts vorzugsweise senkrecht auf die stirnseitige
Ringflache des Zwischenrings ausgerichtetist. Alternativ kdnnen die Leuchtmittel jedoch auch in beliebiger Weise entlang
des Umfangs des Zwischenrings und in beliebigem Winkel zur stirnseitigen Ringflache des Zwischenrings angeordnet
sein, um beispielsweise bewusst eine inhomogene Beleuchtung des Zwischenrings zu erreichen.

[0021] In einer bevorzugten Ausflihrungsform weist der Zwischenring ein zumindest im Wesentlichen transparentes
Material auf, damit in den Zwischenring eintretendes Licht diesen zumindest weitgehend durchdringen kann. Auf diese
Weise lasst sich der Zwischenring auch bei einer einseitig angeordneten Beleuchtungseinrichtung nahezu homogen
beleuchten.

[0022] ZurStreuungdesinden Zwischenring eintretenden Lichts kdnnenim Material des Zwischenrings partikelférmige
Schwebstoffe vorgesehen sein. Hierbei ist neben dem Einsatz von beispielsweise matten Partikeln, an denen das Licht
zumindestim Wesentlichen isotrop in den Raumwinkel gestreut wird, auch denkbar, dass Partikel mit einer reflektierenden
Oberflache, beispielsweise Metallpartikel und/oder Glanzpigmente, vorgesehen sind. Infolge einer zufélligen Ausrichtung
der reflektierenden Oberflachen einer Vielzahl derartiger Partikel wird eine insgesamt isotrope Streuung des einfallenden
Lichts erreicht, wobei eine hohe Brillanz des optischen Erscheinungsbilds des Zwischenrings erreicht wird. Dariiber
hinaus istebenso der Einsatz weiterer funktioneller, partikelférmiger Materialen, beispielsweise fluoreszierender Partikel,
denkbar.

[0023] Durch eine entsprechende Materialbeschaffenheit des Zwischenrings ist es méglich, dass dieser im unbeleuch-
teten und im beleuchteten Zustand in unterschiedlichen Farben erscheint. Dies kann beispielsweise dadurch erreicht
werden, dass im Material des Zwischenrings farbgebende Pigmente und lichtstreuende Partikel vorgesehen sind. Durch
die Mantelflache des Zwischenrings eintretendes Licht bei einer duleren Beleuchtung wird dann von den Pigmenten
teilweise absorbiert, so dass der Zwischenring in einer bestimmten Farbe erscheint. Bei einer andersfarbigen Beleuchtung
durch die Beleuchtungseinrichtung im Sinne der Erfindung mit hinreichender Intensitat Gberlagert die Wahrnehmung
des an den Partikeln gestreuten Lichts den durch die Pigmente vorgegebenen Farbeindruck. Eine statische Form der
Kennzeichnung kann somit bedarfsweise durch die Beleuchtung Uberlagert werden, um auf einfache Weise eine Ver-
anderung der Kennzeichnung zu bewirken. Alternativ kann der Zwischenring auf seiner duReren Mantelflache auch eine
Schicht aufweisen, die derart beschaffen ist, dass sie von aulRen auftreffendes Licht teilweise absorbiert, so dass ein
bestimmter Farbeindruck erzeugt wird. Gleichzeitig kann diese Schicht zumindest teilweise durchlassig fur von innen
aus dem Zwischenring austretendes Licht von der Beleuchtungseinrichtung ausgebildet sein.

[0024] In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform ist der Panikstange eine Steuereinrichtung zugeordnet, die
zur Steuerung der Beleuchtung des Zwischenrings dient. Bei der Steuereinrichtung kann es sich beispielsweise um eine
Logikschaltung miteinem vergleichsweise einfachen Aufbau handeln, die innerhalb der erfindungsgemaRen Panikstange
angeordnet ist. Die Steuereinrichtung ist jedoch vorzugsweise programmierbar, so dass sich in einfacher Weise ver-
schiedene Schaltmuster fiir die Beleuchtung des Zwischenrings einspeichern lassen. Gegeniliber einem Auswechseln
von Bauteilen stellt eine Umprogrammierung der Steuereinrichtung eine deutlich einfachere und kostengiinstigere Még-
lichkeit zur Modifikation der Beleuchtung des Zwischenrings dar.

[0025] Insbesondere ist es auch mdglich, die Steuereinrichtung auf3erhalb der Panikstange anzuordnen. Durch die
externe Anordnung der Steuereinrichtung lassen sich auch aufwendigere, mit erhéhtem Platzbedarf verbundene L6-
sungen zur Steuerung von Beleuchtungsparametern realisieren. Beispielsweise kann eine solche Steuereinrichtung
Uber eine Datenleitung mit einer zentralen Einrichtung zur Steuerung der Geb&udetechnik oder einem Alarmsystem
verbindbar sein.

[0026] Beieiner Anordnung der Steuereinrichtung im Inneren der Panikstange ist ein Teil der Steuereinrichtung vor-
zugsweise auf der Platine der Beleuchtungseinrichtung vorgesehen. Diese kompakte Ausfiihrung des vergleichsweise
komplexen Systems aus der Beleuchtungs- und der Steuereinrichtung trégt zu einer insgesamt geringen Baugréf3e der
Panikstange bei. Die Integration der beiden vorgenannten Einrichtungen auf einer gemeinsamen Platine reduziert die
Abhangigkeit des Systems von entsprechenden Verbindungsleitungen. Dadurch wird die Stéranfalligkeit verringert, was
insbesondere bei der Kennzeichnung von Fluchtwegen erwiinscht ist.

[0027] Die Beleuchtungseinrichtung kann zudem derart ausgebildet sein, dass eine blinkende Beleuchtung des Zwi-
schenrings vorgesehen ist. Hierdurch wird die Signalwirkung des beleuchteten Zwischenrings, beispielsweise in Notsi-
tuationen, weiter erhoht.

[0028] Durch eine einstellbare Blinkfrequenz ist es dabei insbesondere méglich, verschiedene Zustéande der Tur
und/oder der Beleuchtungseinrichtung, beispielsweise zur Signalisierung einer Stérung, anzuzeigen. Daruber hinaus
ist es denkbar, tber eine Einstellung der Blinkfrequenz, insbesondere durch die Steuereinrichtung, die Kennzeichnung
einer TUr situationsabhangig abzupassen. Es versteht sich, dass dabei auch verschiedene Blinkmuster vorgesehen sein
kénnen, d.h., dass sich die Blinkfrequenz im zeitlichen Verlauf &ndert.

[0029] Durch die unabhéngige Steuerung der Beleuchtungsparameter fiir die Beleuchtung des Zwischenrings mittels



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 3 018 271 A1

der Steuereinrichtung, wobei insbesondere die Farbe, die Intensitat und/oder die Blinkfrequenz einstellbar sind, Iasst
sich die Beleuchtung des Zwischenrings iber einen weiten Bereich anpassen. Dabei erfolgt die Steuerung der Beleuch-
tungsparameter vorzugsweise durch voreingestellte Programme. Denkbar ist dabei auch eine Steuerung der Beleuch-
tungsparameter in Abhangigkeit von externen Signalen, die der Steuereinrichtung tber Eingangskanéle zugefiihrt wer-
den, wodurch eine situationsabhangige Anpassung der Beleuchtungsparameter beispielsweise auch automatisiert er-
folgen kann.

[0030] Die Kopplung der Steuereinrichtungund/oder der Beleuchtungseinrichtung mit einer Tirverriegelungsmechanik
gestattet es, eine Betatigung der Tirverriegelungsmechanik zu erfassen und davon abhéangig die Beleuchtungspara-
meter fir die Beleuchtung des Zwischenrings anzupassen. Eine derart abhéngige Kennzeichnung kann beispielsweise
Uber den Status einer Tir, das heil’t beispielsweise "frei" oder "gesperrt", informieren oder eine erfolgte Tlrbenutzung
anzeigen. Zum Zweck einer Zuflussregelung ist es dariiber hinaus zum Beispiel auch denkbar, die Tlrfreigabe jeweils
nach einer Wartezeit nach der Benutzung anzuzeigen.

[0031] Durch einen Sensor zur Erfassung einer Betatigung der Tirverrieglungsmechanik Iasst sich nicht nur eine
direkte Kopplung der Beleuchtungseinrichtung mit der Turverriegelungsmechanik erzielen. Zusatzlich ist es denkbar,
dass die Daten des Sensors von der Steuereinrichtung ausgelesen bzw. ausgewertet und im Rahmen eines Steuerpro-
gramms, beispielsweise in Abhangigkeit von der Anzahl der Betétigungen der Panikstange, weiterverwendet werden.

[0032] Es ist daruber hinaus mdglich, die Steuereinrichtung und/oder die Beleuchtungseinrichtung mit einem Ruhe-
stroméffner einer Tlr zu koppeln. Durch einen solchen Ruhestroméffner wird die Tiir so lange gesperrt, wie ein Ruhestrom
flie3t, durch den die Falle eines Tiroffners festgehalten wird. Bei einer Stromunterbrechung, beispielsweise durch die
Betatigung eines Nottasters, oder bei Stromausfall wird die Tir freigegeben und kann gedffnet werden. Zur Verhinderung
von Diebstahlen und einer anschlieRenden Flucht durch einen Notausgang ist es bei Fluchttiiren im Bereich von Ver-
kaufsrdumen in der Regel vorgesehen, dass bei der Betatigung des Nottasters zur Unterbrechung des Ruhestroms fir
den Turdffner ein akustisches Signal ertdnt. Durch eine Kopplung der Steuereinrichtung und/oder der Beleuchtungsein-
richtung mit dem Ruhestromoffner einer Tiir kann eine optische Kennzeichnung durch die Beleuchtung des Zwischenrings
zum akustischen Signal oder stellvertretend fiir dieses erfolgen. Die Kopplung mit dem Ruhestroméffner kann dabei
entweder direkt, beispielsweise durch eine Messung des Ruhestroms oder mittelbar beispielsweise das Signal des
Nottasters ausgebildet sein.

[0033] Abhangig von raumlichen Gegebenheiten, was insbesondere die Einsehbarkeit eines Raumes betrifft, ist es
zum Teil vorteilhaft oder sogar notwendig, den optischen Warneffekt einer Panikstange mit einem beleuchteten, be-
leuchtbaren und/oder farbig akzentuierten Zwischenring durch weitere MaRnahmen zu unterstiitzen. Zu diesem Zweck
lasst sich die Steuereinrichtung und/oder die Beleuchtungseinrichtung insbesondere mit einem akustischen Signalgeber
koppeln.

[0034] Umin Notsituationen die Aufmerksamkeit auf vorhandene Fluchtwege zulenken und zu evakuierende Personen
in entsprechende Richtungen zu leiten, ist in einer bevorzugten Ausfihrungsform die Beleuchtungseinrichtung und/oder
die Steuereinrichtung mit einer Notsignaleinrichtung gekoppelt. Wird im Notfall ein Notsignal ausgel6st, so kdnnen
beispielsweise die Farbe und/oder die Blinkfrequenz der Beleuchtung geéndert werden.

[0035] In Notsituationen ist es erforderlich, dass eine Signalwirkung auch bei einer defekten Netzversorgung gewahr-
leistet ist. Zu diesem Zweck ist vorzugsweise ein Energiespeicher fur eine netzunabhéangige Energieversorgung der
Beleuchtungseinrichtung vorgesehen. Der Energiespeicher kann dabei beispielsweise im Innern der Panikstange an-
geordnet sein oder als Teil der Tiranordnung vorliegen.

[0036] Es verstehtsich, dass beieiner erfindungsgemafien Panikstange auch beidseitig des Betatigungsmittels jeweils
wenigstens ein beleuchteter, beleuchtbarer und/oder farbig akzentuierter Zwischenring vorgesehen sein kann. Das
redundante Vorhandensein eines solchen Zwischenrings erhoht die Ausfallsicherheit, was insbesondere bei der Kenn-
zeichnung von Fluchtwegstiiren von Vorteil ist. Darliber hinaus tragt eine symmetrische Anordnung von Zwischenringen
an einer Panikstange aus gestalterischer Sicht zu einem harmonischen Erscheinungsbild bei.

[0037] Im Zuge der insgesamten Ausstattung eines Raumes oder eines Gebaudes ist vorzugsweise ein Tirsystem
vorgesehen, das wenigstens eine Tlranordnung mit einer erfindungsgemafien Panikstange aufweist. Insbesondere ist
es denkbar, dass mehrere Tlranordnungen der vorgenannten Art ein solches Tirsystem bilden.

[0038] Die zentrale Steuerung und insbesondere die Zusammenfassung einer Mehrzahl von Tiuranordnungen zu
einem Tursystem bietet den Vorteil, dass Konzepte zur Kennzeichnung, beispielsweise von Fluchtwegen, oder zur
Lenkung von gréReren Personengruppen einheitlich und zentral fiir das gesamte Tlrsystem umgesetzt werden kénnen.
Die Steuereinrichtung lasst sich dazu mit einer Mehrzahl von Tiranordnungen koppeln. Die einzelnen Tiranordnungen
kénnen dabei jedoch auch unabhangig voneinander ansteuerbar sein.

[0039] Eine zentrale Steuerung der Tlrenkennzeichnung ermdglicht es beispielsweise, dynamisch auf eine Verande-
rung der Gefahrensituation zu reagieren und Personen gezielt von Gefahrenbereichen wegzuleiten. Dartiber hinaus
kénnen durch die zentrale Erfassung der Daten von Sensoren zur Betatigung der Turverriegelungsmechanik der ein-
zelnen Tlranordnungen eines Tirsystems Informationen Uber das Bewegungsverhalten von Personen oder Personen-
gruppen gewonnen und ausgewertet werden, um durch die Anderung von Beleuchtungsparametern eine entsprechende
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Anpassung der Kennzeichnung von Tiuranordnungen des Tursystems vorzunehmen. Auf diese Weise lassen sich nicht
nur in Notsituationen, sondern auch beispielsweise bei GroRveranstaltungen Personenstréme aufteilen und entspre-
chend lenken. Eine veranderbare, farbige Kennzeichnung einer Tir zeigt dabei in Verbindung mit der Turverriegelungs-
mechanik den Status der Tir zum Beispiel als "gesperrt" oder "freigegeben" an. In einem Notfall wiirden alle Tiren
durch die Steuereinrichtung freigegeben und waren als Fluchtwege nutzbar.

[0040] Durchdie zentrale Steuerung der Beleuchtungseinrichtungen an mehreren Tiranordnungen eines Tirsystems,
insbesondere im Bezug auf die Farbe, die Intensitat und/oder die Blinkfrequenz, durch eine mit der Gebaudeleittechnik
eines Gebaudes gekoppelte Steuereinrichtung |asst sich ein beleuchteter Zwischenring, und insbesondere eine Mehrzahl
beleuchteter Zwischenringe, in einem Gesamtbeleuchtungskonzeptintegrieren. Der Zwischenring und/oder die Beleuch-
tungseinrichtung ist dabei vorzugsweise derart ausgebildet, dass zumindest ein wesentlicher Teil des Lichts der Be-
leuchtungseinrichtung bzw. des Zwischenrings einen Teil der Tiiranordnung direkt beleuchtet.

[0041] Weitere Merkmale, Vorteile und Anwendungsmaglichkeiten der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen anhand der Zeichnung und der Zeichnung selbst. Dabei bilden
alle beschreibenden und/oder bildlich dargestellten Merkmale fiir sich oder in beliebiger Kombination den Gegenstand
der vorliegenden Erfindung, unabhéangig von ihrer Zusammenfassung in den Anspriichen oder deren Riickbeziehung.
[0042] Es zeigt

Fig. 1 eine perspektivische schematische Darstellung einer erfindungsgemafRen Panikstange im eingebauten Zu-
stand an einer T,

Fig. 2 eine schematische Darstellung des getriebeseitigen Bereichs einer erfindungsgemafRen Panikstange mit auf-
gesetzter Abdeckkappe des Getriebes in frontaler Ansicht,

Fig. 3 eine schematische Darstellung der Panikstange aus Fig. 2 in Draufsicht,

Fig. 4 eine schematische Darstellung der Panikstange aus Fig. 2 in Unteransicht,

Fig. 5 eine perspektivische schematische Darstellung der Panikstange aus Fig. 2,

Fig. 6 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung einer erfindungsgemaRen Panikstange mit freiliegendem Getriebe,
Fig. 7 eine der Fig. 3 entsprechende Darstellung der Panikstange aus Fig. 6,

Fig. 8 eine der Fig. 4 entsprechende Darstellung der Panikstange aus Fig. 6,

Fig. 9 eine der Fig. 5 entsprechende Darstellung der Panikstange aus Fig. 6,

Fig. 10  eine der Fig. 9 entsprechende Darstellung einer erfindungsgemaflen Panikstange ohne Rickstellfeder,

Fig. 11 eine schematische Darstellung einer erfindungsgeméaRen Panikstange in getriebeseitiger Seitenansicht,
Fig. 12  eine schematische Darstellung einer erfindungsgemaRen Panikstange in riickseitiger Ansicht,

Fig. 13  eine perspektivische Explosionsdarstellung des getriebeseitigen Bereichs einer erfindungsgemafien Panik-
stange,

Fig. 14  eine perspektivische Explosionsdarstellung des Getriebes einer erfindungsgemafRen Panikstange,

Fig. 15 eine schematische Darstellung des Getriebes einer erfindungsgemalen Panikstange aus Sicht des Betati-
gungsmittels und

Fig. 16  eine der Fig. 15 entsprechende Darstellung einer alternativen Ausfiihrungsform des Getriebes einer erfin-
dungsgemalen Panikstange.

[0043] Fig. 1 zeigt eine Panikstange 1 im eingebauten Zustand an einer ein Tirblatt 2 aufweisenden Tiuranordnung
3 in einer perspektivischen schematischen Darstellung. Die Panikstange 1 weist ein Betatigungsmittel 4 auf, das sich
vorliegend nahezu Uber die gesamte Breite des Turblatts 2 erstreckt. Das Betatigungsmittel 4 ist dabei mehrteilig aus-
gebildet und weist eine Griffstange 5 sowie beidseitig der Griffstange 5 jeweils einen endseitig an der Griffstange 5
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angeordneten Betatigungshebel 6 auf, der an seinem der Griffstange 5 abgewandten Ende schwenkbar gelagert ist.
Bei einer Betatigung durch einen Druck auf die Griffstange 5 flihrt das Betatigungsmittel 4 dadurch eine Schwenkbe-
wegung zum Turblatt 2 hin aus. Der Betatigungshebel 6 ist bandseitig mittels einer nicht dargestellten Achse mit einer
Lagervorrichtung 7 beweglich verbunden. Zur schlossseitigen Lagerung ist ein Getriebe 8 vorgesehen, das der Uber-
tragung eines durch eine Betatigung des Betatigungsmittels 4 erzeugten Drehmoments auf eine Tlrverriegelungsme-
chanik dient.

[0044] Der getriebeseitige Teilbereich der Panikstange 1 ist in Fig. 2 schematisch in frontaler Ansicht dargestellt.
Wahrend es grundsatzlich denkbar ist, das Betatigungsmittel 4 auch einstiickig auszubilden, kénnen die Griffstange 5
und der Betatigungshebel 6, wie hier gezeigt, als separate Bauteile vorliegen, die gemeinsam das Betatigungsmittel 4
bilden.

[0045] DerBetatigungshebel 6 ist vom Getriebe 8 senkrecht zu seiner Schwenkebene beabstandet. Im Zwischenraum
zwischen dem Betatigungshebel 6 und dem Getriebe 8 ist vorliegend ein Zwischenring 9 vorgesehen.

[0046] Der Zwischenring 9 ist derart ausgebildet, dass sein AuBendurchmesser den AuRenabmessungen des anlie-
genden Bereichs des Betatigungshebels 6 entspricht, wodurch eine insgesamt harmonische Linienfilhrung im einge-
bauten Zustand erzielt wird. Zur Verbindung des Zwischenrings 9 mit dem Betatigungshebel 6 und insbesondere zur
radialen Fixierung des Zwischenrings 9 weist der Zwischenring 9 auf der dem Betatigungshebel 6 zugewandten Seite
einen umlaufenden Absatz auf, so dass sich ein Abschnitt des Zwischenrings 9 mit einem kleinerem AuRendurchmesser
ergibt. Mit diesem Abschnitt greift der Zwischenring 9 in eine entsprechende Aufnahme am Betatigungshebel 6 ein.
Wenngleich die vorgenannte, einseitige Verbindung des Zwischenrings 9 mit dem Betatigungshebel 6 fir eine radiale
Fixierung des Zwischenrings 9 ausreichend ist, ist es denkbar, dass auch getriebeseitig eine entsprechende Verbindung
vorgesehen ist.

[0047] DerZwischenring 9 kann ein zumindest teilweise transparentes Material aufweisen und/oder farbig akzentuiert
sein. Mittels einer nicht dargestellten Beleuchtungseinrichtung kann der Zwischenring 9 beleuchtet werden. Das Licht
der Beleuchtungseinrichtung tritt durch das transparente Material des Zwischenrings 9 hindurch und wird an partikel-
férmigen Schwebstoffen, die im transparenten Material des Zwischenrings 9 vorgesehen sein kdnnen, gestreut, so dass
der Zwischenring 9 nach aufRen hin in der Beleuchtungsfarbe erscheint.

[0048] Die mechanischen Komponenten des Getriebes 8 sind in vorliegender Darstellung durch eine Abdeckkappe
10 verdeckt. Die kompakte Ausfiihrungsform des Getriebes 8 erlaubt es, die AuRenabmessungen des Getriebes 8 derart
zu beschranken, dass ein zwangungsfreies Aufschwenken des Tirblatts 2 bei einer Tirdffnung ermdéglicht wird. Zu
diesem Zweck weist die Abdeckkappe 10 auf der dem Betatigungshebel 6 abgewandten Seite eine Abschragung auf,
durch die ein entsprechender Freiraum geschaffen wird.

[0049] Eine mdgliche Form der Abschragung der Abdeckkappe 10 wird durch die in derin Fig. 3 dargestellte Draufsicht
des in Fig. 2 dargestellten Bereichs der Panikstange 1 verdeutlicht. In dieser Perspektive ist zudem eine aus dem
Getriebe 8 in Richtung des Turblatts 2 herausragende Vierkantaufnahme 11 erkennbar. Diese greift in die TUrverriege-
lungsmechanik ein und ist dort mittels eines nicht dargestellten Vierkantbolzens mit einer Schlossnuss der Schlossme-
chanik der Turanordnung 3 verbunden.

[0050] Die Griffstange 5 und der Betatigungshebel 6 sind durch ein Befestigungsmittel 12 verbunden. Aus optischen
Griinden ist das Befestigungsmittel 12 unterseitig der Panikstange 1 angeordnet, wie in der in Fig. 4 dargestellten
Unteransicht des getriebeseitigen Bereichs der Panikstange 1 gezeigt ist. Ebenso unterseitig ist ein Bolzen 13 ange-
ordnet, der den Betatigungshebel 6 formschliissig mit einer innenliegenden Welle verbindet, die der Ubertragung eines
Drehmoments vom Betatigungshebel 6 zum Getriebe 8 dient.

[0051] Die in den Fig. 6 bis 9 gezeigten Ansichten des getriebeseitigen Bereichs der Panikstange 1 entsprechen in
der Darstellung denen in den Fig. 2 bis 5, wobei auf die Darstellung des Zwischenrings 9 und der Abdeckkappe 14
verzichtet worden ist, so dass die Getriebemechanik erkennbar ist.

[0052] Ein wesentliches Bauteil des Getriebes 8 ist ein Lagerbock 13, der oberseitig, das heifl’t an seiner dem Turblatt
2 abgewandten Seite, einen Verstarkungsbereich 15 aufweist. Der Verstarkungsbereich 15 ist dabei so weit ausgedehnt,
dass er weitere Komponenten des Getriebes 8 iiberdeckt. Ferner weist der Lagerbock 14 Offnungen 16 fiir die Durch-
fuhrung von Verbindungsmitteln, insbesondere Schrauben, zur Verbindung mit dem Tirblatt 2 oder einer im Turblatt 2
angeordneten Turverriegelungsmechanik auf.

[0053] Ferner sind am Lagerbock 14 Reibschlusselemente 17 fiir die Ausbildung einer Reibschlussverbindung des
Lagerbocks 14 mit der Abdeckkappe 10 vorgesehen, wobei die Reibschlusselemente 17 vorliegend als Gummipuffer
ausgebildet sind. Alternativ ist es denkbar, durch Rastelemente eine Rastverbindung des Lagerbocks 14 mit der Ab-
deckkappe 10 zu bewirken.

[0054] DerLagerbock 14 dient zur Lagerung einer mit dem Betatigungshebel 6 verbundenen Welle 18, wobei am dem
Betatigungshebel 6 abgewandten Ende der Welle 18 ein Antriebstlick 19 vorgesehen ist. Das Antriebstlick 19 weist
einen Nocken 20 auf, mittels dessen das Antriebstiick 19 tiber einen Nocken 21 der Vierkantaufnahme 11 mit dieser in
Wirkverbindung steht.

[0055] Zwischen dem Betatigungshebel 6 und dem Lagerbock 14 ist eine Rickstellfeder 22 vorgesehen, die der
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Ruckbewegung des Betatigungsmittels 4 in eine Ausgangslage nach einer Betatigung dient. Die Ruckstellfeder 22 wird
im eingebauten Zustand der Panikstange 1 vom Zwischenring 9 verdeckt. Vorliegend ist die Ruckstellfeder 22 als
Schraubenfeder ausgebildet. Durch diese kompakte Bauform ist es mdéglich, die Riickstellfeder 22 auRerhalb des Ge-
triebes 8 in unauffalliger Weise in die Mechanik der Panikstange 1 zu integrieren, in dem die Riickstellfeder 22 derart
angeordnetist, dass sie um die Welle 18 angeordnetist, wobei die Federachse koaxial oder parallel zur Wellenlangsachse
verlauft.

[0056] ZurBegrenzungdes Drehbewegungsbereichs derVierkantaufnahme 11 istam Lagerbock 14 ein Anschlagmittel
23 vorgesehen, wie in der in Fig. 7 dargestellten Draufsicht des getriebeseitigen Bereichs der Panikstange 1 gezeigt
ist. Vorliegend handelt es sich bei dem Anschlagmittel 23 um einen Gewindestift, der insbesondere eine stufenlose
Verstellung der Begrenzung des Drehbewegungsbereichs der Vierkantaufnahme 11 erlaubt.

[0057] Wie in den perspektivischen Darstellungen in Fig. 9 und 10 sowie der Seitenansicht in Fig. 11 gezeigt ist, weist
die Welle 18 an ihrem getriebeseitigen Ende eine polygonale Struktur, vorliegend in Form eines Achtecks, zur Ausbildung
einer formschlissigen Verbindung mit dem Antriebsstlick 19 auf. Denkbar ist dariiber hinaus auch beispielsweise eine
Verbindung mittels eines Bolzens.

[0058] Das Antriebstiick 19 greift mit einem Nocken 20 an einem Nocken 21 der Vierkantaufnahme 11 an, so dass
das Antriebstiick 19 mit der Vierkantaufnahme 11 auf diese Weise wirkverbunden ist. Die Vierkantaufnahme 11 ist dabei
in einer Aufnahme einer Grundplatte 24 drehbeweglich gelagert. Eine Drehung der Welle 18 und damit des Antriebsstiicks
19 bewirkt somit letztlich eine Drehbewegung der Vierkantaufnahme 11. Die Vierkantaufnahme 11 wird aufgrund der
Lagerung in ihrer Bewegung so prazise gefiihrt, dass einem Verkanten, das eine eventuelle Behinderung einer Offnung
der Tiur zur Folge hatte, erfolgreich entgegengewirkt wird.

[0059] Der Lagerbock 14 weist ferner eine Durchfiihrungséffnung 25 auf, die beispielsweise der Durchflihrung eines
Kabels zur Energieversorgung einer nicht dargestellten Beleuchtungseinrichtung zur Beleuchtung des Zwischenrings
9 dienen kann.

[0060] Durch den Verzicht auf die Darstellung der Ruickstellfeder 22 in Fig. 10 ist die Welle 18 im Bereich zwischen
dem Betéatigungshebel 6 und dem Lagerbock 14 erkennbar. An der Welle 18 ist in diesem Bereich ein Flansch 26
vorgesehen, der wenigstens eine Offnung 27 aufweist. Die Offnung 27 dient dabei der Aufnahme eines Endschenkels
28 der Ruckstellfeder 22.

[0061] Besonders inderin Fig. 12 gezeigten Rickansicht des getriebeseitigen Bereichs der Panikstange 1 ist Grund-
platte 24 erkennbar. Die Grundplatte 24 ist dabei mit dem Lagerbock 14 vorzugsweise durch eine Schraubverbindung
verbunden. Die Einheit aus dem Lagerbock 14 und der Grundplatte 24 kann daraufhin mit dem Turblatt 2 oder einer im
Tirblatt 2 angeordneten Tirverriegelungsmechanik verbunden werden. Dazu sind im Lagerbock 14 Offnungen 16 fiir
die Durchfiihrung von Befestigungsmitteln, beispielsweise Schrauben, vorgesehen.

[0062] Die Vierkantaufnahme 11 istin der Grundplatte 24 drehbeweglich gelagert. Dazu weist die Grundplatte 24 eine
entsprechende Lagerdffnung 29 auf.

[0063] Fig. 13 zeigt in einer Darstellung als Explosionszeichnung die Bauteile einer bevorzugten Ausfiihrungsform
einer erfindungsgemafen Getriebeanordnung und des getriebeseitigen Teils des Betatigungsmittels 4. Das Betatigungs-
mittel 4 ist vorliegend mehrteilig ausgebildet. Die Griffstange 5 ist Giber ein Verbindungsmittel 30 und ein Zwischenstilick
31 mit dem Betatigungshebel 6 verbunden. Das Verbindungsmittel 30 greift dabei in die Griffstange 5 und den Betati-
gungshebel 6 ein, wobei es durch ein Befestigungsmittel 12 im Betatigungshebel 6 fixiert wird. Durch ein Eingreifen des
Verbindungsmittels 30 in eine entsprechende Aufnahme der Griffstange 5 wird die Griffstange 5 gehalten, wobei eine
entsprechende Verbindung der Griffstange 5 mit dem Betatigungshebel 6 iber ein Verbindungsmittel 30 und ein Zwi-
schenstlick 31 ebenfalls am tirbandseitigen Ende der Griffstange 5 vorgesehen ist.

[0064] Am der Griffstange 5 abgewandten Ende des Betatigungshebels 6 weist der Betatigungshebel 6 eine Aufnah-
medffnung 32 fir die Aufnahme der Welle 18 auf. Die Welle 18 ist mittels eines Bolzens 13 oder eines anderen Form-
schlusselements mit dem Betatigungshebel 13 formschlissig verbunden. Durch diese Verbindung wird bei einer Beta-
tigung des Betatigungsmittels 4 und einer damit verbundenen Schwenkbewegung des Betétigungshebels 6 ein Dreh-
moment auf die Welle 18 Ubertragen.

[0065] Zur Rickbewegung der Mechanik nach einer Betdtigung des Betatigungsmittels 4 ist eine Rulckstellfeder 22
vorgesehen, die vorliegend als Schraubenfeder ausgebildet ist. Die Rickstellfeder 22 ist dabei die Welle 18 umgebend
angeordnet, wobei die Federachse parallel zur Wellenldngsachse verlauft. Dadurch Iasst sich die Rickstellfeder 22
platzsparend aulerhalb des Getriebes 8 anordnen. Die Riickstellfeder 22 weist dabei einen dem Betatigungshebel
zugewandten Endschenkel 28 sowie einem dem Getriebe zugewandten Endschenkel 33 auf, wobei die Endschenkel
28, 33 jeweils parallel zur Federachse verlaufen.

[0066] Zur Aufnahme des dem Betatigungshebel zugewandten Endschenkels 28 der Riickstellfeder 22 weist die Welle
18 einen Flansch 26 mit wenigstens einer Offnung 27 auf. Der Endschenkel 28 der Riickstellfeder 22 greift in die Offnung
27 des Flansches 26 ein. Die Offnung 27 stellt damit den betitigungshebelseitigen Ansatzpunkt fiir die von der Riick-
stellfeder 22 ausgelibte Riickstellkraft dar. Der Flansch 26 kann ferner wenigstens eine weitere Offnung 27 aufweisen,
so dass beispielsweise durch eine symmetrische Anordnung der Offnungen 27 am Flansch 26 eine derartig ausgebildete
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Bauform der Welle 18 fiir den Einbau einer Panikstange 1 an einer Tiiranordnung 3 sowohl mit einem links angeschla-
genen Turblatt 2 als auch mit einem rechts angeschlagenen Tirblatt 2 geeignet ist.

[0067] Der getriebeseitige Endschenkel 33 der Riickstellfeder 22 greift in eine in den Fig. 15 und 16 dargestellte
Aufnahmedffnung 44 des Lagerbocks 14 ein, die damit den getriebeseitigen Ansatzpunkt fir die von der Rickstellfeder
22 ausgetbte Ruckstellkraft zur Rickbewegung des Betatigungsmittels 4 in die Ausgangslage nach einer Betatigung
der Panikstange 1 darstellt.

[0068] Im Hinblick auf eine drehbewegliche Lagerung weist die Welle 18 vorzugsweise zumindest im wesentlichen
ein rundes Profil auf. Am getriebeseitigen Ende ist dagegen eine polygonale Struktur, die in das Antriebstlick 19 zur
Ausbildung einer formschlissigen Verbindung eingreift, vorgesehen.

[0069] Die Welle 18 wird vorliegend durch eine Lagerhiilse 34 geflihrt, wobei die Lagerhllse 34 die Welle 18 in einem
Lagerbereich 35 umgibt. Die Lagerhiilse 34 ist vorzugsweise als Hohlzylinder ausgebildet, der auen und innen ein
kreisformiges Profil aufweist. An der Lagerhiilse 34 ist ferner ein Anschlag 36 vorgesehen. Der Anschlag 36 ist vorliegend
als umlaufender Kragen ausgebildet, denkbar ist jedoch auch eine segmentierte Ausfiihrungsform oder ein Anschlag
36 in Form einzelner, von der Lagerhilse 34 abragender Fortsatze.

[0070] Zur Lagerung der Welle 18 weist der Lagerbock 14 eine Lagerwandung 37 mit einer vorzugsweise als Rund-
6ffnung ausgebildeten Lagerdffnung 38 auf. Die Lagerhilse 34 tritt dabei durch die Lageréffnung 38 hindurch, wobei
der Anschlag 36 zur auBenseitigen Anlage an die Lagerwandung 37 dient. Die Lagerhlse 34 ist in Wellenlangsrichtung
deutlich groRer ausgedehnt, als die eine vergleichsweise geringe Materialstarke aufweisende Lagerwandung 37. Somit
verhindert die Lagerhilse 34 langfristig eine Beschadigung bzw. Abnutzung der Welle 18 im Lagerbereich 35 und/oder
der Lagerwandung 37 im Bereich der Lagerdffnung 38.

[0071] Die vergleichsweise geringe Materialstarke der Lagerwandung 37 macht eine weitere Verstarkung des Lager-
bocks 14 zur Stabilisierung gegeniiber den auftretenden Lagerkraften bzw. Drehmomenten erforderlich. Zu diesem
Zweck ist am Lagerbock 14 oberseitig, das heifdt an der dem Turblatt 2 abgewandten Seite, ein Verstarkungsbereich
15 vorgesehen. Dieser erstreckt sich quer zur Wellenlangsachse vorzugsweise nahezu iber den gesamten Lagerbock
14 und ist vorzugsweise in Wellenldngsrichtung um ein Mehrfaches gréRer ausgedehnt als die Dicke der Lagerwandung
37 in Wellenlangsrichtung.

[0072] Eine Schwenkbewegung des Betatigungshebels 6 in Folge einer Betatigung des Betatigungsmittels 4 fihrt
Uiber die Welle 18 zu einer Drehbewegung des Antriebstlicks 19, das tber einen eigenen Nocken 20 und einen Nocken
21 der Vierkantaufnahme 11 mit dieser derart in Wirkverbindung steht, dass eine Drehbewegung der Vierkantaufnahme
11 erfolgt. Die Vierkantaufnahme 11 ist dabei in einer Lager&ffnung 29 in der Grundplatte 24 drehbeweglich gelagert.
Die Lageréffnung 29 muss dabei nicht vollstdndig von Material der Grundplatte 24 umgeben sein, sondern kann bei-
spielsweise zu einer Seite offen sein, um auf diese Weise weiteren Platzbedarf einzusparen und eine kompakte Bauform
des Getriebes 8 zu unterstiitzen. Die Grundplatte 24 weist ferner wenigstens eine Offnung 39 fiir die Durchfiihrung eines
Befestigungsmittels, insbesondere einer Schraube, zur Befestigung der Platte 24 am Lagerbock 14 auf.

[0073] ZurBegrenzung des Drehbewegungsbereichs der Vierkantaufnahme 11 ist ein Anschlagsmittel 23 vorgesehen,
das in den Lagerbock 14 eingesetzt wird. Vorzugsweise ist das Anschlagmittel 23 dabei einstellbar. Beispielsweise lasst
ein Anschlagmittel 23 in Form eines Gewindestifts eine stufenlose Einstellung der Begrenzung des Bewegungsbereichs
der Vierkantaufnahme 11 zu.

[0074] UmeinVerkantender Vierkantaufnahme 11 beieiner Drehbewegung in Folge einer Betatigung der Panikstange
1 Uber das Betatigungsmittel 4 und ein mit dem Verkanten der Vierkantaufnahme 11 verbundenes Verklemmen der
Turverriegelungsmechanik zu verhindern, ist es notwendig, die Vierkantaufnahme 11 préazise in ihrer Drehbewegung
zu fihren. Zu diesem Zweck ist, wie in Fig. 14 erkennbar, zwischen der Grundplatte 24 und dem Lagerbock 14 eine
Aufnahme 42 vorgesehen, in der die Vierkantaufnahme 11 drehbeweglich gefangen ist. Die prazise Fiihrung durch die
Lageraufnahme 29 der Grundplatte 24 und die Aufnahme 42 reduziert die Bewegungsfreiheitsgrade der Vierkantauf-
nahme 11 derart, dass einzig eine Rotation der Vierkantaufnahme 11 mdglich ist, wodurch die Gefahr eines Verkantens
minimiert wird.

[0075] Zum Schutz der Getriebemechanik und aus optischen Griinden ist dem Getriebe 8 eine Abdeckkappe 10
zugeordnet, die durch eine Reibschlussverbindung mittels wenigstens eines Reibschlusselements 17 gehalten wird,
wobei vorliegend eine Mehrzahl von Reibschlusselementen 17 in Form von Gummipuffern vorgesehen ist.

[0076] Der Bereich der aulRerhalb des Getriebes 8 angeordneten Riickstellfeder 22 wird aus ahnlichen Griinden von
einem Zwischenring 9 umgeben. Dariiber hinaus ist es denkbar, den Zwischenring 9 mittels einer Beleuchtungseinrich-
tung zu beleuchten.

[0077] DieBeleuchtungseinrichtungweistdabeieine Platine 40 auf, die am Lagerbock 14 auf derdem Betatigungshebel
6 zugewandten Stirnseite angeordnet ist und wenigstens ein Leuchtmittel 41 der Beleuchtungseinrichtung tragt. Das
Leuchtmittel 41 ist auf der Platine 40 zum Zwischenring 9 hin ausgerichtet angeordnet, so dass die Hauptabstrahlrichtung
des Lichts des Leuchtmittels 41 vorzugsweise parallel zur Wellenldngsachse verlduft und das Licht stirnseitig in die
Ringflache des Zwischenrings 9 eintritt.

[0078] Zur Beleuchtung des Zwischenrings 9 ist auf der Platine 40 vorzugsweise eine Mehrzahl von Leuchtmitteln
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vorgesehen. Diese sind dabei zumindest im wesentlichen gleichmaRig Uber den Umfang des Zwischenrings 9 verteilt,
um eine homogene Ausleuchtung des Zwischenrings 9 zu gewahrleisten. Die Fig. 15 und 16 zeigen in einer Ansicht
aus Richtung des Betatigungshebels 6 bzw. des Zwischenrings 9 schematisch jeweils eine erfindungsgeméafie Getrie-
beanordnung, wobei unterschiedliche Ausfiihrungsformen der Platine 40 der Beleuchtungseinrichtung in Bezug auf die
Anordnung von Leuchtmitteln 41 dargestellt sind. Bei der in Fig. 15 dargestellten Ausfiihrungsform weist die Platine 40
der Beleuchtungseinrichtung drei Leuchtmittel 41 in Form von Leuchtdioden auf, wahrend bei der in Fig. 16 dargestellten
Ausfiihrungsform vier Leuchtmittel 41, ebenfalls in Form von Leuchtdioden, vorgesehen sind. Es versteht sich, dass
auch jede andere Anzahl oder Art von Leuchtmitteln vorgesehen sein kann. Bevorzugt werden insbesondere RGB-LEDs
als Leuchtmittel eingesetzt, dadiese in einfacher Weise und bei kompakter Bauform eine verschiedenfarbige Beleuchtung
des Zwischenrings 9 erlauben.

[0079] Die Platine 40 ist vorzugsweise innerhalb der Abdeckkappe 10 angeordnet, so dass sie, wie die Mechanik des
Getriebes 8, durch die Abdeckkappe 10 geschitzt und verdeckt ist. Um das von den Leuchtmitteln 41 abgestrahlte Licht
auf dem Weg zum zu beleuchtenden Zwischenring 9 nicht zu behindern, weist die Abdeckkappe 10 wenigstens eine
der Platine 40 und/oder den Leuchtmitteln 41 zugeordnete Aussparung 43 auf. Vorliegend ist die Aussparung 43 so
ausgebildet, dass die Platine 40 auf der dem Zwischenring 9 zugewandten Seite, das heil’t in Abstrahlrichtung der
Leuchtmittel 41, im wesentlichen freigelegt ist. Denkbar ist jedoch beispielsweise auch eine Ausfihrungsform, bei der
die Abdeckkappe 10 lediglich Aussparungen 43 an den Positionen der Leuchtmittel 41 aufweist.

Bezugszeichenliste:

1 Panikstange 23 Anschlagmittel

2 Tlrblatt 24 Grundplatte

3 Tiaranordnung 25 Durchfiihrungséffnung
4 Betatigungsmittel 26 Flansch

5 Griffstange 27 Offnung

6 Betatigungshebel 28 Endschenkel

7 Lagervorrichtung 29 Lagerdéffnung

8 Getriebe 30 Verbindungsmittel
9 Zwischenring 31 Zwischenstulick

10 Abdeckkappe 32 Aufnahme6ffnung
11 Vierkantaufnahme 33 Endschenkel

12 Befestigungsmittel 34 Lagerhilse

13 Bolzen 35 Lagerbereich

14 Lagerbock 36 Anschlag

15 Verstarkungsbereich 37 Lagerwandung

16 Offnung 38 Lageréffnung

17 Reibschlusselement 39 Offnung

18 Welle 40 Platine

19 Antriebstick 41 Leuchtmittel

20 Nocken 42 Aufnahme

21 Nocken 43 Aussparung

22 Ruckstellfeder 44 Aufnahmeéffnung

Patentanspriiche

1. Panikstange (1) zur Betatigung einer Turverriegelungsmechanik einer ein Tlrblatt (2) aufweisenden Tiranordnung
(3), miteinem Getriebe (8) und mit einem wenigstens einen Betatigungshebel (6) aufweisenden Betatigungsmittel (4),
dadurch gekennzeichnet,
dass wenigstens ein beleuchteter, beleuchtbarer und/oder farbig akzentuierter Zwischenring (9) zwischen dem
Getriebe (8) und dem Betatigungshebel (6) vorgesehen ist.

2. Panikstange nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass dem Zwischenring (9) eine wenigstens ein Leucht-

mittel (41) aufweisende Beleuchtungseinrichtung zugeordnet ist und dass, vorzugsweise, das Leuchtmittel (41) als
LED, insbesondere als RGB-LED, ausgebildet ist.

10
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Panikstange nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Beleuchtungseinrichtung eine Platine
(40) aufweist, mit der das Leuchtmittel (41) verbunden ist und dass, vorzugsweise, das Leuchtmittel (41) auf der
Platine (40) angeordnet ist.

Panikstange nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Beleuchtungsein-
richtung, insbesondere die Platine (40), derart im Bereich des Getriebes (8) angeordnet ist, dass das Licht der
Beleuchtungseinrichtung stirnseitig in die Ringflache des Zwischenrings (9) eintritt und auf die stirnseitige Ringflache
des Zwischenrings (9) gerichtet ist.

Panikstange nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Beleuchtungsein-
richtung, insbesondere die Platine (40) stirnseitig an einem Lagerbock (14) des Getriebes (8) angeordnet ist und
dass, vorzugsweis, das Getriebe (8) eine wenigstens eine das Leuchtmittel (41) der Beleuchtungseinrichtung frei-
gebende Aussparung (43) aufweisende Abdeckkappe (10) aufweist.

Panikstange nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Beleuchtungsein-
richtung wenigstens drei, vorzugsweise wenigstens vier, Leuchtmittel (41) aufweist und/oder dass die Beleuch-
tungseinrichtung derart ausgebildet ist, dass die Leuchtmittel (41) insbesondere in gleichen Abstanden Ulber den
Umfang des Zwischenrings (9) verteilt und auf die Ringflaiche des Zwischenrings (9) ausgerichtet angeordnet sind.

Panikstange nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Zwischenring (9)
ein zumindest im Wesentlichen transparentes Material aufweist und/oder dass der Zwischenring (9) partikelférmige
Schwebstoffe zur Lichtstreuung aufweist und/oder dass der Zwischenring (9) eine derartige Materialbeschaffenheit
aufweist, dass der Zwischenring (9) im unbeleuchteten und im beleuchteten Zustand in unterschiedlichen Farben
erscheint.

Panikstange nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Panikstange eine
vorzugsweise programmierbare Steuereinrichtung zur Steuerung der Beleuchtung des Zwischenrings (9) zugeord-
net ist und dass, vorzugsweise, zumindest ein Teil der Steuereinrichtung auf der Platine (40) vorgesehen ist.

Panikstange nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuereinrichtung
und/oder die Beleuchtungseinrichtung derart ausgebildet ist/sind, dass Beleuchtungsparameter, insbesondere die
Farbe, die Intensitat und/oder die Blinkfrequenz, fur die Beleuchtung des Zwischenrings (9) einstellbar sind.

Panikstange nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Beleuchtungsein-
richtung und/oder die Steuereinrichtung mit der Tirverriegelungsmechanik der Tiranordnung (3) gekoppelt ist und
dass, vorzugsweise, ein Sensor zur Erfassung einer Betatigung der Tlrverriegelungsmechanik vorgesehen ist.

Panikstange nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Beleuchtungsein-
richtung und/oder die Steuereinrichtung mit einem Ruhestroméffner einer Turanordnung (3) und/oder mit einem
akustischen Signalgeber gekoppelt ist.

Panikstange nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Beleuchtungsein-
richtung und/oder die Steuereinrichtung mit einer Notsignaleinrichtung derart gekoppelt ist, dass bei einer Auslésung
eines Notsignals die Farbe und/oder die Blinkfrequenz der Beleuchtung geéndert wird und/oder dass ein Energie-
speicher fir eine netzunabhangige Energieversorgung der Beleuchtungseinrichtung und/oder der Steuereinrichtung
vorgesehen ist.

Panikstange nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass beidseitig des Betati-
gungsmittels jeweils wenigstens ein beleuchteter, beleuchtbarer und/oder farbig akzentuierter Zwischenring (9)

vorgesehen ist.

Tursystem mit wenigstens einer ein Turblatt (2) aufweisenden Tiranordnung (3), wobei die Tlranordnung (3) eine
Panikstange (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche aufweist.

Tursystem nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuereinrichtung mit einer Mehrzahl von Tur-
anordnungen (3) gekoppelt ist.
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