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(54) DISPOSITIF DE TRANSPORT POUR PERSONNE

(57) Le dispositif de transport (1) pour personne,
comporte une ossature (2) équipée d’un moyeu (29) re-
cevant au moins une roue (3) montée dans une fourche
(2), et d’un siège (4) fixé au-dessus de la roue (3) et prévu
pour recevoir la personne. Ledit dispositif comporte, en
outre, un berceau de roue(s) (37) fixé pivotant à l’ossa-
ture (2) par son extrémité supérieure au moyen d’un axe
de pivotement (26), de sorte que le berceau de roue(s)
(37) puisse basculer autour dudit axe de pivotement (26)
entre une position dynamique de roulage pour le dispo-
sitif de transport (1) et une position statique d’appui au

sol pour la montée et la descente de la personne, bas-
culement au cours duquel le dispositif de transport (1)
est déplacé vers l’avant ou vers l’arrière par rapport à la
ou aux roue(s) (3) qui reste(nt) en contact avec le sol.
Un amortisseur (30) est fixé entre le moyeu (29) de la ou
des roue(s) (3) et l’extrémité supérieure d’articulation
(26) du berceau de roue(s) (37), de sorte que le berceau
de roue(s) (37), la fourche (27) recevant la ou les roue(s)
(3) et l’amortisseur (30) forment une structure triangulai-
re.
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Description

Domaine technique

[0001] La présente invention se rapporte à un fauteuil
roulant tout terrain à une seule roue prévu pour permettre
à une personne à mobilité réduite la pratique de ballades,
de randonnée, de trekkings, de courses à pied et simi-
laires avec l’aide de deux accompagnateurs.
[0002] Ce type de fauteuil tout terrain est connu sous
le nom commercial de Joëlette.

Etat de la technique

[0003] Le fauteuil tout terrain connu sous le nom com-
mercial de Joëlette est un dispositif de transport ne com-
portant généralement qu’une seule roue, ce qui lui per-
met notamment de circuler facilement dans les sentiers
même les plus étroits. Le siège, à adapter en fonction du
handicap du passager, est placé au-dessus de la roue
centrale. Des brancards situés à l’avant et à l’arrière per-
mettent à deux accompagnateurs de faire rouler le dis-
positif de transport et de le porter si nécessaire.
[0004] Ce dispositif est notamment équipé d’une sus-
pension, d’un système permettant de régler la hauteur
des brancards en fonction de la pente et d’un frein.
[0005] Il est préférentiellement léger et pliable, ce qui
permet de le ranger et de le transporter facilement.
[0006] Ce dispositif de transport comprend un système
à béquilles, de préférence deux à l’arrière et une à l’avant.
Ces béquilles sont mises en place lors de l’installation
du passager sur son siège et lors de sa descente pour
donner une certaine stabilité à l’ensemble. Une fois le
passager installé, en utilisation, ces béquilles sont re-
pliées afin d’être escamotées.
[0007] Ce système à béquilles n’est cependant pas sa-
tisfaisant car il offre une stabilité précaire pour l’ensem-
ble. Enfin, le système à béquilles n’est pas pratique car
chacune des béquilles doit être manipulé manuellement
et de manière indépendante, à la fois lors de leur mise
en place et lors de leur escamotage, ce qui représente
des manipulations laborieuses, et d’autant plus pénible
lorsque les accompagnateurs doivent simultanément
maintenir le dispositif de transport en position.

Description de l’invention

[0008] L’objet de la présente invention vise par consé-
quent à pallier les inconvénients de l’art antérieur en pro-
posant un nouveau fauteuil tout terrain, lequel est équipé
d’un système plus sécuritaire et plus pratique d’utilisation
pour stabiliser le dispositif de transport lors de la montée
ou de la descente du passager.
[0009] Les objets assignés à l’invention sont atteints à
l’aide d’un dispositif de transport pour personne, notam-
ment à mobilité réduite, comportant les moyens
suivants :

- une ossature équipée d’un moyeu recevant au moins
une roue montée dans une fourche, et d’un siège
fixé au-dessus de la roue et prévu pour recevoir la
personne, ledit dispositif comportant en outre :

- un berceau de roue(s) fixé pivotant à l’ossature par
son extrémité supérieure au moyen d’un axe de pi-
votement, de sorte que le berceau de roue(s) puisse
basculer autour dudit axe de pivotement entre une
position dynamique de roulage pour le dispositif de
transport et une position statique d’appui au sol pour
la montée et la descente de la personne, bascule-
ment au cours duquel le dispositif de transport est
déplacé vers l’avant ou vers l’arrière par rapport à la
ou aux roue(s) qui reste(nt) en contact avec le sol,

- un amortisseur fixé entre le moyeu de la ou des
roue(s) et l’extrémité supérieure d’articulation du
berceau de roue(s), de sorte que le berceau de
roue(s), la fourche recevant la ou les roue(s) et
l’amortisseur forment une structure triangulaire.

[0010] Le dispositif de transport présente un élément
d’appui au sol, disposé à l’extrémité inférieure d’un piè-
tement fixé sur l’ossature, au niveau du siège, et devant
la ou les roue(s).
[0011] En position statique, le dispositif de transport
repose avantageusement sur le sol notamment, par l’élé-
ment d’appui et par le dispositif horizontal d’appui, ce qui
offre une grande stabilité. La mise en position statique
s’effectue par une simple poussée du dispositif de trans-
port vers l’avant, en combinaison avec le freinage de la
ou les roue(s), ce qui est simple et rapide.
[0012] Selon un exemple de mise en oeuvre de l’in-
vention, le dispositif comprend un élément d’appui monté
en partie inférieure du berceau de roue(s), ledit élément
d’appui comprend au moins un patin d’appui situé au
niveau du point de liaison entre la fourche et le berceau
de roue(s).
[0013] Dans une forme de mise en oeuvre de l’inven-
tion, le berceau de roue présente une conformation re-
courbée sensiblement en quart de cercle.
[0014] Selon un exemple de mise en oeuvre de l’in-
vention, la fourche se prolonge à angle droit vers l’arrière
au niveau de l’extrémité inférieure du berceau de roue.
[0015] Selon un exemple de mise en oeuvre de l’in-
vention, l’élément d’appui présente des patins de calage
de sorte que, lors du basculement en position statique
du dispositif de transport, les patins de calage du dispo-
sitif d’appui au sol soient en contact avec le sol lorsque
l’élément d’appui monté sur la partie inférieure du ber-
ceau de roue est lui-même en appui sur le sol.
[0016] Selon un exemple de mise en oeuvre de l’in-
vention, le berceau de roue comporte un mécanisme de
verrouillage permettant de l’immobiliser sur le cadre,
pour une plus grande sécurité du dispositif. Ce mécanis-
me de verrouillage peut être un mécanisme de verrouilla-
ge à goupille, particulièrement simple et rapide à utiliser.
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Brève description des dessins

[0017] D’autres caractéristiques et avantages de la
présente invention apparaîtront plus clairement à la lec-
ture de la description qui va suivre, faite en référence
aux dessins annexés, donnés à titre d’exemples non li-
mitatifs, dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective avant d’un
dispositif de transport selon l’invention en position
de roulage ;

- la figure 2 est une vue en perspective arrière d’un
dispositif de transport selon l’invention en position
de roulage ;

- les figures 3 à 5 sont des vues de profil illustrant les
étapes de mise en place du système stabilisation
d’un dispositif de transport selon l’invention ;

- la figure 6 est une vue de détail de la partie encerclée
sur la figure 3 ; et

- la figure 7 est une vue de détail de la partie encerclée
sur la figure 5.

Mode(s) de réalisation de l’invention

[0018] Les éléments structurellement et fonctionnelle-
ment identiques présents sur plusieurs figures distinctes,
sont affectés d’une même référence numérique ou al-
phanumérique.
[0019] Le dispositif de transport (1), notamment pour
personne à mobilité réduite, comporte une ossature (2)
sur laquelle est montée au moins une roue (3) équipée
de freins.
[0020] Il comporte également un siège (4) fixé sur l’os-
sature (2) au-dessus de la roue (3) prévu pour recevoir
un passager. Le siège (4) est équipé de bras latéraux (5)
fixés au cadre (2). Il est surmonté par un appui-tête (6)
inclinable et réglable en hauteur, fixé à l’arrière du siège
(4).
[0021] Le dispositif de transport (1) selon l’invention
comporte également un premier brancard (7) fixé sur l’os-
sature (2) et dirigé vers l’avant. Ce brancard avant (7)
comprend une paire de bras (8) parallèles équipés cha-
cun d’une poignée ergonomique (9) au niveau de leur
extrémité libre. Ces bras (8) sont amovibles.
[0022] A l’arrière, le dispositif de transport (1) selon
l’invention comporte également un second brancard
(10), à savoir un brancard arrière (10), sous la forme d’un
guidon (11), qui est fixé de manière articulé sur le cadre
(2) et dirigé vers l’arrière. Ce guidon (11) comprend une
paire de bras (12) parallèles équipés, pour le droit, par
exemple, d’une poignée de frein (13) au niveau de leur
extrémité libre, qui actionne un frein de la roue (3). Le
guidon (11) est réglable en inclinaison par rapport au
siège (4) grâce à un moyen de réglage (14), par exemple
sous la forme d’un tige crantée (15) fixée entre l’arrière
du dossier du siège (4) et une barre transversale (16)
reliant les bras (12) du guidon (11) actionné par un levier
gauche. Au niveau de leur extrémité libre, les bras (12)

du guidon (11) peuvent également être reliés par une
sangle transversale (17) servant de dispositif de poussée
abdominale pour l’accompagnateur situé à l’arrière.
[0023] Le dispositif de transport (1) selon l’invention
comporte aussi un repose-pieds (18) monté réglable en
position sur un piètement (19). Ce repose-pieds (18)
comporte des sangles (20) pour caler les pieds du pas-
sager.
[0024] Le piètement (19), présente une conformation
recourbée en quart de cercle et est fixé sur l’ossature (2)
par sa partie supérieure, au-dessus de la roue (3), de
manière à se prolonger devant la roue (3) à la manière
d’un garde-boue. Dans le cas préféré où ce piètement
(19) ne fait pas office de protection contre les projections
provenant de la roue (3), un garde-boue (21) peut être
monté au-dessus de la roue (3) pour remplir ce rôle spé-
cifique.
[0025] Dans sa partie inférieure, le piètement (19)
comporte un dispositif (22) d’appui au sol (23). Ce dis-
positif d’appui (22) comprend une barre (24) horizontale
transversale équipée de deux patins de calage (25).
[0026] La ou les roue(s) (3) centrale(s) est/sont mon-
tée(s) sur le cadre (2) par l’intermédiaire d’un berceau
de roue (37) présentant une conformation recourbée
sensiblement en quart de cercle.
[0027] Le berceau de roue (37) est fixé pivotant à l’os-
sature (2) par son extrémité supérieure au moyen d’une
articulation de pivotement (26). Il comporte une fourche
(27) dirigée vers l’arrière, qui s’étend à angle droit au
niveau de son extrémité inférieure. Cette fourche (27)
comprend une paire de bras (28) qui sont fixés par leur
extrémité libre de chaque côté de la ou des roue(s) (3),
au niveau du moyeu (29) de celle(s)-ci.
[0028] Un amortisseur (30) est également fixé entre le
moyeu (29) de la roue ou des roues (3) et l’extrémité
supérieure du berceau de roue (37), de sorte que le ber-
ceau de roue (37), la fourche (27) et l’amortisseur (30)
forment une structure triangulaire.
[0029] Grâce à l’articulation de pivotement (26), cette
structure triangulaire peut basculer vers l’arrière au ni-
veau de l’extrémité supérieure du berceau de roue (37),
entre une position dynamique de roulage pour le dispo-
sitif de transport (1) et une position statique de montée
et descente du passager.
[0030] En position dynamique de roulage du dispositif
de transport (1) selon l’invention, la structure triangulaire
est positionnée de sorte que le berceau de roue (37) soit
sensiblement horizontal au-dessus de la roue (3), avec
la fourche (27) située à l’avant du moyeu (29) de la roue
(3) et l’amortisseur (30) situé à l’arrière du moyeu (29)
de la roue (3), les extrémité libres inférieures de la four-
che (27) et de l’amortisseur (30) étant au bas de la struc-
ture triangulaire. Dans cette position dynamique, le coin
libre (31) de la structure triangulaire qui fait la liaison entre
la fourche (27) et le berceau de roue (37), et qui n’est
fixé ni à la roue (3), ni à l’ossature (2), est alors dirigé
vers l’avant.
[0031] En position statique du dispositif de transport
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(1) selon l’invention, la structure triangulaire est position-
née de sorte que le berceau de roue (37) soit sensible-
ment vertical devant la roue (3), avec la fourche (27) si-
tuée en-dessous du moyeu (29) de la roue (3) et l’amor-
tisseur (30) situé au-dessus du moyeu (29) de la roue
(3), les extrémité libres inférieures de la fourche (27) et
de l’amortisseur (30) étant dirigées vers l’arrière par rap-
port à l’ensemble. Dans cette position statique, le coin
libre (31) défini précédemment est alors dirigé vers le
bas et est en appui sur le sol (23).
[0032] On notera que le coin libre (31) de la structure
triangulaire est équipé d’un élément d’appui (32) sur son
pourtour externe afin de le protéger et d’améliorer la sta-
bilité de son appui sur le sol (23). Cet élément d’appui
(32) comprend un patin d’appui (33) situé au niveau du
point de liaison entre la fourche (27) et le berceau de
roue (37).
[0033] Le passage de la position dynamique à la po-
sition statique du dispositif de transport (1) selon l’inven-
tion se fait par basculement vers l’arrière du berceau de
roue (37) autour de l’articulation de pivotement (26).
[0034] Au cours de ce basculement, le dispositif de
transport (1) selon l’invention est déplacé vers l’avant et
abaissé par rapport à la roue (3) qui reste fixe au sol (23).
Ces mouvements sont représentés par des flèches sur
les figures 3 et 4.
[0035] Lors du basculement en position statique du
dispositif de transport (1), les patins de calage (25) du
dispositif d’appui (22) au sol (23) sont en contact avec le
sol (23) lorsque l’élément d’appui (32) monté sur la partie
inférieure du berceau de roue (37) est lui-même en appui
sur le sol (23).
[0036] Le dispositif de transport (1) selon l’invention
est alors en appui très stable sur le sol (23) en quatre
points, à savoir au niveau des deux patins de calage (25),
de la roue (3) et de l’élément d’appui (32) prévu entre la
fourche (27) et le berceau de roue (37), ce qui permet la
montée ou la descente du passager de manière sécuri-
taire.
[0037] Pour repasser de la position statique à la posi-
tion dynamique du dispositif de transport (1) selon l’in-
vention, le basculement du berceau de roue (37) autour
de l’articulation de pivotement (26) se fait de manière
inverse, c’est-à-dire vers l’avant.
[0038] Le retour en position initiale du berceau de roue
(37) peut être facilité par un dispositif de rappel élastique
(34) comprenant un ressort (35) fixé entre le berceau de
roue (37) et le cadre (2), au niveau de l’articulation de
pivotement (26).
[0039] Afin d’éviter tout risque de basculement acci-
dentel du berceau de roue (37) lorsque le dispositif de
transport (1) selon l’invention est en position dynamique,
le berceau de roue (37) comporte un mécanisme de ver-
rouillage (36) permettant de l’immobiliser sur l’ossature
(2). Ce mécanisme de verrouillage (36), tel que repré-
senté sur la figure 6, est un mécanisme de verrouillage
(36) à goupille.
[0040] Pour passer de la position dynamique à la po-

sition statique du dispositif de transport (1) selon
l’invention :

- la roue (3) est freinée ;
- le mécanisme de verrouillage (36) du berceau de

roue (37) est déverrouillé ;
- le dispositif de transport (1) selon l’invention est

poussé vers l’avant, ce qui fait basculer le berceau
de roue (37) et rapproche le dispositif de transport
(1) du sol (23) ; et

- le dispositif de transport (1) selon l’invention est
poussé vers l’avant jusqu’à ce que les patins de ca-
lage (25) et le patin d’appui (33) soient en appui sur
le sol (23).

[0041] A l’inverse, pour passer de la position statique
à la position dynamique du dispositif de transport (1):

- la roue (3) est freinée ;
- le dispositif de transport (1) selon l’invention est tiré

vers l’arrière, ce qui fait basculer le berceau de roue
(37) et éloigne le dispositif de transport (1) du sol
(23) ;

- le dispositif de transport (1) selon l’invention est tiré
vers l’arrière jusqu’à ce que le berceau de roue (37)
soit contre l’ossature (2), en position apte au
verrouillage ; et

- le mécanisme de verrouillage (36) du berceau de
roue (37) est verrouillé.

[0042] Dans les deux cas, il suffit alors de relâcher le
freinage de la roue (3) pour pouvoir ensuite utiliser ou
déplacer le dispositif de transport (1) selon l’invention.
[0043] Il est évident que la présente description ne se
limite pas aux exemples explicitement décrits, mais com-
prend également d’autres modes de réalisation et/ou de
mise en oeuvre. Ainsi, une caractéristique technique dé-
crite peut être remplacée par une caractéristique techni-
que équivalente sans sortir du cadre de la présente in-
vention et une étape décrite de mise en oeuvre du pro-
cédé peut être remplacée par une étape équivalente
sans sortir du cadre de l’invention.

Revendications

1. Dispositif de transport (1) pour personne,
comportant :

- une ossature (2) équipée d’un moyeu (29) re-
cevant au moins une roue (3) montée dans une
fourche (2), et d’un siège (4) fixé au-dessus de
la roue (3) et prévu pour recevoir la personne,

caractérisé en ce qu’il comporte en outre :

- un berceau de roue(s) (37) fixé pivotant à l’os-
sature (2) par son extrémité supérieure au
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moyen d’un axe de pivotement (26), de sorte
que le berceau de roue(s) (37) puisse basculer
autour dudit axe de pivotement (26) entre une
position dynamique de roulage pour le dispositif
de transport (1) et une position statique d’appui
au sol pour la montée et la descente de la per-
sonne, basculement au cours duquel le dispo-
sitif de transport (1) est déplacé vers l’avant ou
vers l’arrière par rapport à la ou aux roue(s) (3)
qui reste(nt) en contact avec le sol,
- un amortisseur (30) fixé entre le moyeu (29)
de la ou des roue(s) (3) et l’extrémité supérieure
d’articulation (26) du berceau de roue(s) (37),
de sorte que le berceau de roue(s) (37), la four-
che (27) recevant la ou les roue(s) (3) et l’amor-
tisseur (30) forment une structure triangulaire.

2. Dispositif de transport selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce qu’il présente un élément d’appui
au sol (22), disposé à l’extrémité inférieure d’un piè-
tement (19) fixé sur l’ossature (2), au niveau du siège
(4), et devant la ou les roue(s) (3).

3. Dispositif de transport selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce qu’il comprend un dispositif de rap-
pel élastique (34) prévu entre le berceau de roue(s)
(37) et l’ossature (2) au niveau de l’articulation de
pivotement (26).

4. Dispositif de transport (1) selon l’une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
qu’il comprend un élément d’appui (32) monté en
partie inférieure du berceau de roue(s)(37), ledit élé-
ment d’appui (32) comprend au moins un patin d’ap-
pui (33) situé au niveau du point de liaison entre la
fourche (27) et le berceau de roue(s) (37).

5. Dispositif de transport (1) selon l’une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
que le berceau de roue(s) (37) présente une confor-
mation recourbée sensiblement en quart de cercle.

6. Dispositif de transport (1) selon l’une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
que la fourche se prolonge à angle droit vers l’arrière
au niveau de l’extrémité inférieure du berceau de
roue(s) (37).

7. Dispositif de transport (1) selon la revendication 2,
caractérisé en ce que l’élément d’appui (22) pré-
sente des patins de calage (25) de sorte que, lors
du basculement en position statique du dispositif de
transport (1), les patins de calage (25) du dispositif
d’appui (22) au sol (23) soient en contact avec le sol
lorsqu’un élément d’appui (32) monté sur la partie
inférieure du berceau de roue(s) (37) est lui-même
en appui sur le sol (23).

8. Dispositif de transport (1) selon l’une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce
que le berceau de roue(s) (37) comporte un méca-
nisme de verrouillage (36) permettant de l’immobili-
ser sur l’ossature (2).

9. Dispositif de transport (1) selon la revendication 8,
caractérisé en ce que le mécanisme de verrouillage
(36) est un mécanisme de verrouillage (36) à gou-
pille.
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