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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Lenker eines einen
Fahrerarbeitsplatz, insbesondere Fahrerstand, aufwei-
senden Flurförderzeugs, wobei der Lenker als Lenkrad
ausgebildet ist, das einen Lenkkranz aufweist, und um
eine Drehachse drehbar angeordnet ist, wobei der Lenk-
kranz einen linken Griffabschnitt, einen rechten Griffab-
schnitt und einen zwischen den beiden Griffabschnitten
angeordneten Mittelgriffabschnitt aufweist, wobei ein lin-
kes Bedienelement zur Steuerung des Fahrantriebs am
Übergang des linken Griffabschnitts zum Mittelgriffab-
schnitt und ein rechtes Bedienelement zur Steuerung des
Fahrantriebs am Übergang des rechten Griffabschnitts
zum Mittelgriffabschnitt angeordnet ist.
[0002] Bei Flurförderzeugen ist es bekannt, einen
Lenkantrieb mittels eines als Lenkrades ausgebildeten
Lenkers zu steuern. Bei Flurförderzeugen, die von einer
in einem als Fahrerstand ausgebildete Fahrerarbeits-
platz befindlichen Bedienperson im Stehen bedient wer-
den, ist es bekannt, an dem im Wesentlichen ringförmi-
gen Lenkkranz des Lenkrades mindestens ein ringförmi-
ges, drehbares Bedienelement zur Steuerung des Fahr-
antriebs des Flurförderzeugs anzuordnen. Das ringför-
mige Bedienelement kann von einer Bedienperson, die
den Lenkkranz mit einer Hand umgreift, mittels des Dau-
mens der den Lenkkranz des Lenkrades umgreifenden
Hand betätigt werden, so dass von der Bedienperson mit
der den Lenkkranz umgreifenden Hand gleichzeitig
durch Drehen des Lenkrades gelenkt und durch Betäti-
gen des ringförmigen Bedienelements der Fahrantrieb
betätigt werden kann.
[0003] Ein gattungsgemäßer als Lenkrad ausgebilde-
ter Lenker für ein als Kommissionierer ausgebildetes
Flurförderzeug ist aus der EP 1 155 939 B1 bekannt.
[0004] Das Lenkrad der EP 1 155 939 B1 besteht aus
einer von einem ersten Abschnitt gebildeten Lenkerkon-
sole, die um die Drehachse drehbar angeordnet ist. An
dem ersten Abschnitt ist an einer rechten Seite an einem
Ansatz ein rechter Griffabschnitt und an einer linken Seite
an einem Ansatz ein linker Griffabschnitt angeformt. Die
Griffabschnitte weisen freie Enden auf, die aufeinader
zu laufen. Um einen Lenkkranz zu bilden, ist ein als dritter
Griffabschnitt ausgebildeter Mittelgriffabschnitt vorgese-
hen, der mittels eines speichenförmigen Abschnitts, der
sich vom Fahrerstand forterstreckt, an dem die Lenker-
konsole bildenden ersten Abschnitt angeformt ist. Der
Mittelgriffabschnitt erstreckt sich mit seinen beiden En-
den zu den Enden des linken Griffabschnitts und des
rechten Griffabschnitts. Die Enden des Mittelgriffab-
schnitts, des linken Griffabschnitts und des rechten Grif-
fabschnitts sind voneinander beabstandet. An dem freien
Ende des linken Griffabschnitts ist ein linkes Bedienele-
ment angeordnet, mit dem der Fahrantrieb des Flurför-
derzeugs gesteuert werden kann. Entsprechend ist an
dem freien Ende des rechten Griffabschnitts ein rechtes
Bedienelement angeordnet, mit dem der Fahrantrieb des
Flurförderzeugs gesteuert werden kann.

[0005] Ein gattungsgemäßes Lenkrad, dessen Lenk-
kranz aus einem linken Griffabschnitt, einem rechten
Griffabschnitt und einem zwischen den beiden Griffab-
schnitten angeordneten Mittelgriffabschnitt besteht, er-
möglicht mehrere Griff- und Bedienpositionen. Für die
Vorwärtsfahrt und/oder die Rückwärtsfahrt des Flurför-
derzeugs kann die Bedienperson in einer normalen Griff-
position mit der linken Hand den linken Griffabschnitt um-
greifen und mit dem Daumen der linken Hand das linke
Bedienelement des Fahrantriebs betätigen und/oder mit
der rechten Hand den rechten Griffabschnitt umgreifen
und mit dem Daumen der rechten Hand das rechte Be-
dienelement des Fahrantriebs betätigen. Für die Rück-
wärtsfahrt ist mit einem derartigen Lenkrad eine verbes-
serte Ergonomie erzielbar, wenn in einer alternativen
Griffposition die Bedienperson mit der linken Hand den
Mittelgriffabschnitt umgreift und mit dem Daumen der lin-
ken Hand das rechte Bedienelement des Fahrantriebs
betätigt oder mit der rechten Hand den Mittelgriffab-
schnitt umgreift und mit dem Daumen der rechten Hand
das linke Bedienelement des Fahrantriebs betätigt.
[0006] Bei der EP 1 155 939 B1 ist nachteilig, dass der
speichenförmige Abschnitt, der an den ersten Abschnitt
angeformt ist und in den Mittelgriffabschnitt des Lenk-
kranzes übergeht, in der alternativen Griffposition, in der
die Bedienperson mit der linken Hand den Mittelgriffab-
schnitt von Außen umgreift und mit dem Daumen der
linken Hand das rechte Bedienelement des Fahrantriebs
betätigt oder mit der rechten Hand den Mittelgriffab-
schnitt von Außen umgreift und mit dem Daumen der
rechten Hand das linke Bedienelement des Fahrantriebs
betätigt, zu einer ungünstigen Ergonomie führt, da der
speichenförmige Abschnitt das Umgreifen des Mittelgrif-
fabschnitts mit der linken bzw. rechten Hand behindert.
[0007] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, einen Lenker für ein Flurförderzeug zur Ver-
fügung zu stellen, das eine verbesserte Bedienung des
Flurförderzeugs mit einer günstigen Ergonomie ermög-
licht.
[0008] Diese Aufgabe wird erfindungsgemäß dadurch
gelöst, dass der linke Griffabschnitt, der rechte Griffab-
schnitt und der Mittelgriffabschnitt von separaten Bautei-
len gebildet sind, aus denen der Lenkkranz zusammen-
gesetzt ist, wobei zwischen dem linken Griffabschnitt und
dem rechten Griffabschnitt ein erster Befestigungs-
flansch, zwischen dem Mittelgriffabschnitt und dem lin-
ken Griffabschnitt ein zweiter Befestigungsflansch und
zwischen dem Mittelgriffabschnitt und dem rechten Grif-
fabschnitt ein dritter Befestigungsflansch ausgebildet ist.
Erfindungsgemäß ist somit der Lenkkranz des Lenkra-
des als geschlossener Lenkkranz ausgebildet, der aus
drei Bauteilen, nämlich dem linken Griffabschnitt, dem
rechten Griffabschnitt und dem Mittelgriffabschnitt zu-
sammengesetzt ist. Der linke Griffabschnitt, der rechte
Griffabschnitt und der Mittelgriffabschnitt bilden somit je-
weils ein Segment des Lenkkranzes, die mittels der Be-
festigungsflansche miteinander verbunden werden, um
den geschlossenen Lenkkranz zu bilden. Ein wesentli-
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cher Vorteil des erfindungsgemäßen Lenkrades besteht
darin, dass der Mittelgriffschnitt mittels des zweiten Be-
festigungsflansches an dem linken Griffabschnitt und
mittels des dritten Befestigungsflansches an dem rech-
ten Griffabschnitt befestigt ist. Bei dem erfindungsgemä-
ßen Lenkrad ist somit für den Mittelgriffabschnitt kein
speichenförmiger Abschnitt erforderlich, um den zwi-
schen dem linken und dem rechten Griffabschnitten an-
geordneten Mittelgriffabschnitt zu halten. Durch den Ent-
fall eines speichenförmigen Abschnitts für den Mittelgrif-
fabschnitt kann die Bedienperson in einer alternativen
Griffposition mit der rechten oder der linken Hand den
Mittelgriffabschnitt sicher umfassen und umgreifen, so
dass das erfindungsgemäße Lenkrad in der alternativen
Griffposition, in der die Bedienperson mit der linken Hand
den Mittelgriffabschnitt von Außen umgreift und mit dem
Daumen der linken Hand das rechte Bedienelement des
Fahrantriebs betätigt oder mit der rechten Hand den Mit-
telgriffabschnitt von Außen umgreift und mit dem Dau-
men der rechten Hand das linke Bedienelement des
Fahrantriebs betätigt, eine günstigen Ergonomie auf-
weist und eine verbesserte Bedienung des Flurförder-
zeugs ermöglicht.
[0009] Gemäß einer vorteilhaften Ausführungsform
der Erfindung ist der erste Befestigungsflansch als Ver-
bindungsflansch mit einer Schraubverbindung ausgebil-
det. Die Ausführung des ersten Befestigungsflansches
als Verbindungsflansch mit einer Schraubverbindung,
um den linken Griffabschnitt und den rechten Griffab-
schnitt miteinander zu verbinden, ergibt mit geringem
Bauaufwand eine stabile Befestigung der beiden Griffab-
schnitte miteinander.
[0010] Gemäß einer vorteilhaften Ausführungsform
der Erfindung sind der zweite Befestigungsflansch und
der dritte Befestigungsflansch jeweils als Steckverbin-
dung ausgebildet. Mit als Steckverbindungen ausgebil-
deten Befestigungsflanschen, mittels denen der Mittel-
griffabschnitt an dem linken und rechten Griffabschnitt
befestigt ist, kann der Mittelgriffabschnitt mit geringem
Bauaufwand an den beiden Griffabschnitten befestigt
werden, um den geschlossen Lenkkranz zu bilden und
einen stabilen, geschlossenen Lenkkranz zu erzeugen.
Die Ausbildung von Steckverbindungen zwischen dem
Mittelgriffabschnitt und den beiden Griffabschnitten führt
auch zu Vorteilen für die Anordnung des linken Bedie-
nelements zur Steuerung des Fahrantriebs, das am
Übergang des linken Griffabschnitts zum Mittelgriffab-
schnitt angeordnet ist, sowie des rechten Bedienele-
ments zur Steuerung des Fahrantriebs, das am Über-
gang des rechten Griffabschnitts zum Mittelgriffabschnitt
angeordnet ist.
[0011] Die Steckverbindung, mittels der der Mittelgrif-
fabschnitt an dem linken bzw. rechten Griffabschnitt be-
festigt ist, weist gemäß einer vorteilhaften Ausführungs-
form der Erfindung jeweils einen Zapfen und eine Buchse
auf, in die der Zapfen einsteckbar ist. Derartige Zapfen-
verbindungen sind mit geringem Herstellaufwand her-
stellbar und ermöglichen eine einfache Montage des Mit-

telabschnitts an dem linken und dem rechten Griffab-
schnitt.
[0012] Besondere Vorteile ergeben sich, wenn gemäß
einer Weiterbildung der Erfindung zwischen dem Zapfen
und der Buchse eine Presspassung ausgebildet ist
und/oder eine formschlüssige Verbindung zur Axialsi-
cherung ausgebildet ist. Mit einer Presspassung kann
ein Vorspannung zwischen der Buchse und dem in die
Buchse eingesteckten Zapfen erzielt werden, die ein Wa-
ckeln des Mittelgriffabschnitts verhindert und somit zu
einer Stabilisierung der Steckverbindung und der Ver-
bindung des Mittelgriffabschnitts mit dem linken und
rechten Griffabschnitt führt. Mit einer zwischen dem Zap-
fen und der Buchse ausgebildeten formschlüssigen Ver-
bindung kann auf einfache Weise eine Axialsicherung
erzielt werden, die eine Herausausziehen des Zapfens
aus der Buchse verhindert, beispielsweise durch ent-
sprechende auf den Mittelgriffabschnitt ausgeübte Kräf-
te.
[0013] An den Enden des Mittelgriffabschnitts kann
hierbei jeweils eine Buchse und an den Enden des linken
und rechten Griffabschnitts jeweils ein Zapfen ausgebil-
det sein.
[0014] Gemäß einer bevorzugten Ausgestaltungsform
der Erfindung ist der linke Griffabschnitt an einem Ende
mit einer Buchse und der rechte Griffabschnitt an einem
Ende mit einer Buchse und der Mittelgriffabschnitt an ei-
nem linken Ende mit einem linken Zapfen und an einem
rechten Ende mit einem rechten Zapfen versehen.
[0015] Weitere Vorteile ergeben sich, wenn sich ge-
mäß einer Ausgestaltungsform der Erfindung die beiden
Griffabschnitte mit den beiden Enden, an denen der zwei-
te Befestigungsflansch und der dritte Befestigungs-
flansch zur Befestigung des Mittelgriffabschnittes aus-
gebildet sind, aufeinander zu erstrecken. Hierdurch wird
erzielt, dass die beiden Enden, an denen die Befesti-
gungsflansche zur Befestigung des Mittelgriffabschnitts
ausgebildet sind, einen bestimmten Winkel bilden, be-
vorzugt etwa einen rechten Winkel. Hierdurch wird er-
schwert, dass sich bei montiertem Lenkkranz an den
Steckverbindungen der Zapfen aus der Buchse heraus-
ziehen lässt, beispielsweise durch entsprechende auf
den Mittelgriffabschnitt ausgeübte Kräfte.
[0016] Gemäß einer vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung sind an dem Mittelgriffabschnitt das linke Be-
dienelement und das rechte Bedienelement angeordnet.
Die beiden Bedienelemente zur Steuerung des Fahran-
triebs können mit geringem Herstellaufwand an dem Mit-
telgriffabschnitt montiert werden und anschließend der
mit den beiden Bedienelementen versehene Mittelgrif-
fabschnitt mittels der beiden Steckverbindungen mit den
beiden Griffabschnitten verbunden werden. Diese er-
möglicht eine einfache Montage der Bedienelemente an
dem geschlossenen, von den beiden Griffabschnitten
und dem Mittelgriffabschnitt gebildeten Lenkkranz.
[0017] Das Bedienelement ist bevorzugt jeweils als
ringförmiges, drehbares Bedienelement ausgebildet.
Derartige Bedienelemente können in ergonomischer
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Weise mit dem Daumen einer den linken oder rechten
Griffabschnitt bzw. den Mittelgriffabschnitt umgreifenden
Hand betätigt werden.
[0018] Gemäß einer bevorzugten Ausgestaltungsform
der Erfindung ist der rechte Griffabschnitt oder der linke
Griffabschnitt mit einer Lenkerkonsole versehen, die um
die Drehachse drehbar angeordnet ist. Der erfindungs-
gemäße Lenker ist mittels der Lenkerkonsole um die
Drehachse drehbar am Flurförderzeug gelagert. Der mit
der Lenkerkonsole versehene rechte bzw. linke Griffab-
schnitt ist somit um die Drehachse drehbar gelagert und
bildet einen Träger, an dem der linke bzw. rechte Grif-
fabschnitt mittels des ersten Befestigungsflansches be-
festigt werden kann.
[0019] Hinsichtlich einer einfachen Herstellung des
Lenkers ergeben sich Vorteile, wenn der linke Griffab-
schnitt und der rechte Griffabschnitt jeweils als Kunst-
stoffbauteile ausgebildet sind, die jeweils mit einer me-
tallischen Einlage versehen sind, wobei an den metalli-
schen Einlagen der erste Befestigungsflansch ausgebil-
det ist. Mit den metallischen Einlagen, die bevorzugt aus
Aluminium bestehen, können die als Kunststoffbauteile,
beispielsweise aus einem faserverstärkten Kunststoff,
ausgebildeten Griffabschnitte und somit der Lenkkranz
im unteren Bereich auf einfache Weise verstärkt werden,
um eine stabile Ausführung des ersten Befestigungsflan-
sches zu erzielen.
[0020] Gemäß einer bevorzugten Ausführungsform
der Erfindung weist der Verbindungsflansch zwei
Flanschplatten auf, die mittels der Schraubverbindung
miteinander verbindbar sind. Mit jeweils einer an dem
linken und rechten Griffabschnitt ausgebildeten Flansch-
platte kann in bauraumsparender Weise ein Befesti-
gungsflansch geschaffen werden, der eine Verbindung
der beiden Griffabschnitte ermöglicht. Mit einer Schraub-
verbindung, die eine oder mehrere Befestigungsschrau-
ben umfassen kann, können die beiden Flanschplatten
auf einfache Weise miteinander verbunden werden, um
die beiden Griffabschnitte miteinander zu verbinden.
[0021] Mit besonderem Vorteil ist gemäß einer Aus-
führungsform der Erfindung der erste Befestigungs-
flansch, der zwischen dem rechten Griffabschnitt und
dem linken Griffabschnitt ausgebildet ist, innerhalb der
Lenkerkonsole angeordnet. Der Einbau des ersten Be-
festigungsflansches in die Lenkerkonsole führt zu Vor-
teilen hinsichtlich einer kompakten Bauweise des Len-
kers.
[0022] Vorteilhafterweise ist die Lenkerkonsole mit ei-
ner Abdeckung versehen, unter der der erste Befesti-
gungsflansch angeordnet ist. Der bevorzugt als Verbin-
dungsflansch mit einer Schraubverbindung ausgebildete
erste Befestigungsflansch ist somit nach dem Zusam-
mensetzten und der Montage des Lenkkranzes und an-
schließendem Aufsetzen der Abdeckung von der Abde-
ckung abgedeckt, so dass Verbindungsflansch mit der
Schraubverbindung nach Aufsetzen der Abdeckung auf
die Lenkerkonsole von der Abdeckung verborgen ist.
[0023] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung

werden anhand der in den schematischen Figuren dar-
gestellten Ausführungsbeispiele näher erläutert. Hierbei
zeigt

Figur 1 ein Flurförderzeug mit einem erfindungsge-
mäßem Lenkrad in einer perspektivischen
Darstellung,

Figur 2 das erfindungsgemäße Lenkrad in einer An-
sicht auf die Vorderseite,

Figur 3 das erfindungsgemäße Lenkrad in einer Sei-
tenansicht,

Figur 4 eine perspektivische Ansicht des erfin-
dungsgemäßen Lenkrads,

Figur 5 eine weitere perspektivische Ansicht des er-
findungsgemäßen Lenkrads,

Figur 6 einen Schnitt entlang der Linie A-A der Figur
3 einer ersten Ausführungsform eines erfin-
dungsgemäßen Lenkrads,

Figur 7 die metallischen Einlagen der Figur 6 in einer
Einzeldarstellung

Figur 8 einen Schnitt entlang der Linie A-A der Figur
3 einer zweiten Ausführungsform eines er-
findungsgemäßen Lenkrads,

Figur 9 der zweite Befestigungsflansch der Figur 8
in einer vergrößerten Darstellung und

Figur 10 eine Darstellung gemäß der Figur 9 mit einer
alternativen Ausführungsform des zweiten
Befestigungsflansches.

[0024] In der Figur 1 ist ein Flurförderzeug 1 mit einem
erfindungsgemäßen als Lenkrad 11 ausgebildeten Len-
ker 10 dargestellt. Das im dargestellten Ausführungsbei-
spiel als Hubwagen oder Kommissionierer ausgebildete
Flurförderzeug 1 weist einen Antriebsteil 2 und einen
Lastteil 3 auf. Zwischen dem Antriebsteil 2 und dem Last-
teil 3 ist ein Fahrerarbeitsplatz 4 für eine Bedienperson
P angeordnet, der im dargestellten Ausführungsbeispiel
als Fahrerstand für eine stehende Bedienperson P aus-
gebildet ist.
[0025] In dem Antriebsteil 2 ist ein lenkbares Antriebs-
rad angeordnet. Das Antriebsteil 2 ist weiterhin mit einem
Batteriefach 5 für eine Traktionsbatterie versehen, die
ein elektrisches Antriebssystem des Flurförderzeugs 1
mit elektrischer Energie versorgt. Das Lastteil 3 besteht
im dargestellten Ausführungsbeispiel aus zwei Lastar-
men 3a, 3b, die mittels eines Hubantriebs relativ zu dem
Antriebsteil 2 anhebbar und absenkbar sind. Der Hub-
antrieb ermöglicht einen Initialhub der beiden Lastarme
3a, 3b. Im dargestellten Ausführungsbeispiel ist der Fah-
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rerarbeitsplatz 4 in dem dem Lastteil 3 zugewandten Be-
reich mit einer vertikalen Brüstungswand 6 versehen. An
der Brüstungswand 6 kann eine Anlehnhilfe 7 für die ste-
hende Bedienperson P angeordnet sein.
[0026] In der Figur 1 befindet sich die Bedienperson P
in einer Stellung für die Vorwärtsfahrt, in der die Bedien-
person P in Richtung des Antriebsteil 2 blickt.
[0027] Zur Bedienung des Flurförderzeugs 1 ist ein er-
findungsgemäßer Lenker 10 vorgesehen, der im darge-
stellten Ausführungsbeispiel oberhalb des Antriebsteils
2 angeordnet ist.
[0028] Der erfindungsgemäße Lenker 10 ist - wie in
den Figuren 2 bis 5 näher ersichtlich ist - als Lenkrad 11
ausgebildet. Das Lenkrad 11 weist einen Lenkkranz 13
auf. Der Lenkkranz 13 ist als geschlossener Ring aus-
gebildet und weist - in der Vorderansicht der Figur 2 -
eine im Wesentlichen trapezartige Gestalt mit abgerun-
deten Eckbereichen auf. Das Lenkrad 11 ist um eine
Drehachse D drehbar an dem Flurförderzeug 1 angeord-
net. Das Lenkrad 11 weist hierzu eine Lenkerkonsole 12
auf, mittels der das Lenkrad 11 um die Drehachse D dreh-
bar an dem Flurförderzeugs 1 angeordnet ist.
[0029] Mit dem Lenkrad 11 kann ein Lenkantrieb, bei-
spielsweise ein elektrischer Lenkantrieb, des Antriebs-
rades gesteuert werden, wobei durch eine Drehbewe-
gung des Lenkrades 11 und der Lenkerkonsole 12 um
die Drehachse D ein Lenkgeber betätigt wird, der den
Drehwinkel des Lenkrads 11 um die Drehachse D er-
fasst. Anhand des erfassten Drehwinkel des Lenkrads
11 wird der Lenkantrieb des Antriebsrades angesteuert.
[0030] Der Lenkkranz 13 besteht aus einem linken
Griffabschnitt G1, einem rechten Griffabschnitt G2 und
einem oberen Mittelgriffabschnitt G3 auf, der zwischen
den beiden Griffabschnitten G1, G2 angeordnet ist. Der
geschlossene Lenkkranz 13 ist von den beiden Griffab-
schnitten G1, G2 und dem Mittelgriffabschnitt G3 gebil-
det. Der linke Griffabschnitt G1 und der rechte Griffab-
schnitt G2 sind jeweils L-förmig ausgebildet und weisen
untere Ansätze 15a, 15b auf, die sich zu der drehbaren
Lenkerkonsole 12 erstrecken. Die beiden Griffabschnitte
G1, G2 sind aufeinander zugeneigt angeordnet und mit-
tels des Mittelgriffabschnitts G3 verbunden. Zur Steue-
rung des Fahrantriebs des Antriebsrades ist ein linkes
Bedienelement B1 am Übergang des linken Griffab-
schnitts G1 zum Mittelgriffabschnitt G3 und ein rechtes
Bedienelement B2 zur Steuerung des Fahrantriebs am
Übergang des rechten Griffabschnitts G2 zum Mittelgrif-
fabschnitt G3 angeordnet. Der Mittelgriffabschnitt G3
stellt somit den oberen Bereich des Lenkkranzes 12 zwi-
schen den beiden Bedienelementen B1, B2 dar. Das
rechte Bedienelement B2 befindet sich - bezogen auf die
in den Figuren 2 bis 5 dargestellte Geradeausfahrtstel-
lung des Lenkrades 11 - in der 2-Uhr Stellung des Lenk-
rades 11. Das linke Bedienelement B1 befindet sich -
bezogen auf die in den Figuren 2 bis 5 dargestellte Ge-
radeausfahrtstellung des Lenkrades 11 - in der 10-Uhr
Stellung des Lenkrades 11. Der Mittelgriffabschnitt G3
befindet sich - bezogen auf die in den Figuren 2 bis 5

dargestellte Geradeausfahrtstellung des Lenkrades 11 -
im Bereich um die 12-Uhr Stellung des Lenkrades 11.
[0031] Der linke Griffabschnitt G1, der rechte Griffab-
schnitt G2 und der Mittelgriffabschnitt G3 sind jeweils im
Querschnitt rund.
[0032] Die Bedienelemente B1, B2 zur Steuerung des
Fahrantriebs sind jeweils an dem Lenkkranz 13 ange-
ordnet und als ringförmige, drehbare Bedienelemente
B1, B2 ausgebildet. Die Drehachse der Bedienelemente
B1, B2 entspricht jeweils der entsprechenden Achse der
Griffabschnitte G1, G2, so dass die Bedienelemente B1,
B2 um den Lenkkranz 13 gedreht werden können. Die
Bedienelemente B1, B2 können von der Bedienperson
P, die den Lenkkranz 13 mit der linken Hand bzw. der
rechten Hand oder mit beiden Händen umgreift mittels
des Daumens der den Lenkkranz 13 umgreifenden Hand
betätigt werden. Die Bedienelemente B1, B2 können
hierzu mit entsprechenden Griffmulden versehen sein,
in die der Daumen der entsprechenden Hand eingelegt
werden kann.
[0033] In der dem Fahrerarbeitsplatz 4 zugewandten
Vorderseite der Lenkerkonsole 12 können weitere Be-
dienelemente angeordnet sein, beispielsweise als He-
ben- und Senkenschalter ausgebildete Bedienelemente
20a, 20b zur Steuerung eines Hubantriebs des Flurför-
derzeugs 1. Im dargestellten Ausführungsbeispiel sind
an der dem Fahrerarbeitsplatz 4 zugewandten Vorder-
seite der Lenkerkonsole 12 weiterhin ein Bedienelement
21 für ein Signalhorn und ein Bedienelement 22 eines
Not-Aus-Schalters angeordnet. Darüber hinaus ist in
dem dargestellten Ausführungsbeispiel in der dem Fah-
rerarbeitsplatz 4 zugewandten Vorderseite der Lenker-
konsole 12 ein Display 23 angeordnet.
[0034] An der drehbaren Lenkerkonsole 12 können an
der dem Fahrerarbeitsplatz 4 abgewandten Rückseite
des Lenkrades 11 mit Abstand von dem Lenkkranz 13 in
Längsrichtung der Drehachse D der Lenkerkonsole 12
zumindest ein Zusatzbedienelement 30a, 30b, 31a, 31b
angeordnet sein.
[0035] Im dargestellten Ausführungsbeispiel sind dem
linken Bedienelement B1 und dem rechten Bedienele-
ment B2 jeweils mindestens ein Zusatzbedienelement,
im vorliegenden Ausführungsbeispiel jeweils zwei Zu-
satzbedienelemente 30a, 31 a, 30b, 31 b, zugeordnet.
Die Zusatzbedienelemente 30a, 31 a sind hierbei mit Ab-
stand hinter dem Bedienelement B1 und die Zusatzbe-
dienelemente 30b, 31 b mit Abstand hinter dem Bedie-
nelement B2 an der drehbaren Lenkerkonsole 12 ange-
ordnet.
[0036] Für die Anordnung der Zusatzbedienelemente
30a, 31 a mit Abstand von dem Lenkkranz 13 und somit
hinter dem Bedienelement B1 ist an der Lenkerkonsole
12 ein Träger 35a angeordnet, der sich an der Lenker-
konsole 12 speichenartig nach radial Außen in den Be-
reich des Lenkkranzes 13 erstreckt. Die Zusatzbediene-
lemente 30a, 31 a sind an der radial äußeren Stirnseite
des Trägers 35a angeordnet. Entsprechend ist für die
Anordnung der Zusatzbedienelemente 30b, 31 b mit Ab-
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stand von dem Lenkkranz 13 und somit hinter dem Be-
dienelement B2 an der Lenkerkonsole 12 ein Träger 35b
angeordnet, der sich an der Lenkerkonsole 12 speichen-
artig nach radial Außen in den Bereich des Lenkkranzes
13 erstreckt. Die Zusatzbedienelemente 30b, 31 b sind
an der radial äußeren Stirnseite des Trägers 35b ange-
ordnet.
[0037] Bei dem erfindungsgemäßen Lenkrad 10 ist der
Lenkkranz 13 - wie in Verbindung mit den Figuren 6 und
8 näher ersichtlich ist - aus drei separaten Bauteilen ge-
bildet und zusammengesetzt. Diese drei separaten Bau-
teile sind von dem linken Griffabschnitt G1, dem rechten
Griffabschnitt G2 und dem Mittelgriffabschnitt G3 gebil-
det. Durch Zusammensetzen und Verbinden dieser drei
Bauteile wird somit der geschlossene Lenkkranz 13 des
Lenkrades 10 gebildet.
[0038] Zwischen dem linken Griffabschnitt G1 und
dem rechten Griffabschnitt G2 ist ein erster Befesti-
gungsflansch F1 ausgebildet, der eine Befestigung der
beiden Griffabschnitte G1, G2 miteinander ermöglicht.
[0039] In den dargestellten Ausführungsbeispielen ist
der Befestigungsflansch F1 als Verbindungsflansch V1
mit einer Schraubverbindung 50 ausgebildet. Der Ver-
bindungsflansch V1 weist eine erste Flanschplatte 51
auf, die an dem linken Griffabschnitt G1 ausgebildet ist,
und eine zweite Flanschplatte 52 auf, die an dem rechten
Griffabschnitt G2 ausgebildet ist. Die beiden Flanschplat-
ten 51, 52 sind mittels der Schraubverbindung 50 mitein-
ander verbindbar. Die Schraubverbindung 50 ist in den
dargestellten Ausführungsbeispielen von mehreren Be-
festigungsschrauben gebildet. In den dargestellten Aus-
führungsbeispielen ist die an dem rechten Griffabschnitt
G2 ausgebildete Flanschplatte 52 unterhalb der Flansch-
platte 51 an dem linken Griffabschnitt G1 angeordnet, so
dass die Flanschplatte 51 auf die Flanschplatte 52 auf-
gelegt und mittels der Schraubverbindung 50 mit der
Flanschplatte 52 verbunden werden kann. In der unten
liegenden Flanschplatte 52 sind hierzu bevorzugt Gewin-
debohrungen 53 ausgebildet, in die entsprechende Be-
festigungsschrauben der Schraubverbindung 50 einge-
schraubt werden kann. Die oben liegende Flanschplatte
51 ist mit Durchgangsbohrungen 54 versehen, um die
Befestigungsschrauben der Schraubverbindung 50 auf-
zunehmen.
[0040] Bei dem erfindungsgemäßen Lenkrad 11 ist der
rechte Griffabschnitt G2 oder der linke Griffabschnitt G1
mit der Lenkerkonsole 12 versehen, die um die Drehach-
se D drehbar angeordnet ist. In den dargestellten Aus-
führungsbeispielen ist der rechte Griffabschnitt G2 mit
der Lenkerkonsole 12 versehen.
[0041] Der rechte Griffabschnitt G2 ist hierzu mit einer
kreisförmigen bzw. rohrförmigen Lagerkonsole 60 ver-
sehen, mittels der der rechte Griffabschnitt G2 und somit
die Lenkerkonsole 12 durch eine nicht näher dargestellte
Lagerung um die Drehachse D drehbar am Flurförder-
zeug 1 befestigt werden kann.
[0042] Der rechte Griffabschnitt G2 ist weiterhin mit
einem Gehäuse 12a der Lenkerkonsole 12 versehen.

[0043] Die Lagerkonsole 60 ist konzentrisch zur Dreh-
achse D angeordnet und mit einer zentrischen Ausspa-
rung 61 versehen, um eine Kabeldurchführung für die an
dem Lenker 10 angeordneten Bedienelemente B1, B2,
20a, 20b, 21, 22 und das gegebenenfalls vorhandene
Display 23 zu ermöglichen.
[0044] In dem Ausführungsbeispiel der Figur 6 ist die
Flanschplatte 52 des Verbindungsflansches V1 an der
Außenseite der Lagerkonsole 60 angeformt.
[0045] Bei dem Ausführungsbeispiel der Figur 8 bildet
ein Kreissegmentsektor der Lagerkonsole 60 die
Flanschplatte 52 des Verbindungsflansches V1. Um
nach der Montage der Flanschplatte 51 auf der Flansch-
platte 52 eine im wesentlichen bündige Oberseite zu er-
zielen, ist in der Figur 8 die Lagerkonsole 60 an der Ober-
seite mit einer an die Form der Flanschplatte 51 ange-
passten Aussparung 70 versehen, deren Tiefe im We-
sentlichen der Dicke der Flanschplatte 51 entspricht.
[0046] Bei dem erfindungsgemäßen Lenkrad 11 sind
die Griffabschnitte G1, G2 bevorzugt jeweils als Kunst-
stoffbauteile ausgebildet. Bevorzugt sind die Kunststoff-
bauteile aus einem glasfaserverstärkten Kunststoff her-
gestellt, beispielsweise in einem Spritzgussverfahren.
Um im Bereich des ersten Befestigungsflansches F1 eine
ausreichende Stabilität zu erzeugen, sich die Griffab-
schnitte G1, G2 jeweils mit einer metallischen Einlage
75, 76 versehen sind, wobei an den metallischen Einla-
gen 75 ,76 der erste Befestigungsflansch F1 ausgebildet
ist. Die metallischen Einlagen 75, 76 sind bevorzugt aus
Aluminium hergestellt, beispielsweise in einem Gussver-
fahren.
[0047] Die metallische Einlage 75 des linken Griffab-
schnitts G1 weist hierbei - wie in den Figuren 6 bis 8
näher dargestellt ist - einen rohrförmigen Abschnitt 75a
und die Flanschplatte 51 auf. Der mit dem Ansatz 15a
versehene linke Griffabschnitt G1 ist als hohles Rohr aus-
gebildet, das im Bereich des Ansatzes 15a mit der me-
tallischen Einlage 75 versehen und somit verbunden ist.
Bevorzugt wird der Griffabschnitt G1 mit dem Ansatz 15a
auf den rohrförmigen Abschnitt 75a der metallischen Ein-
lage 75 aufgespritzt.
[0048] Die metallische Einlage 76 des rechten Griffab-
schnitts G2 weist hierbei - wie in den Figuren 6 bis 8
näher dargestellt ist - einen rohrförmigen Abschnitt 76a
und die Lagerkonsole 60 mit der Flanschplatte 52 auf.
Der mit dem Ansatz 15b versehene rechte Griffabschnitt
G2 ist als hohles Rohr ausgebildet, das im Bereich des
Ansatzes 15b mit der metallischen Einlage 76 versehen
und somit verbunden ist. Bevorzugt wird der Griffab-
schnitt G2 mit dem Ansatz 15b auf den rohrförmigen Ab-
schnitt 76a der metallischen Einlage 76 aufgespritzt.
[0049] In den dargestellten Ausführungsbeispielen ist
der erste Befestigungsflansch F1, mittels dem der rechte
Griffabschnitt G2 und der linke Griffabschnitt G1 verbind-
bar sind, innerhalb des Gehäuses 12a der Lenkerkonsole
12 angeordnet. Um eine Montage der Schraubverbin-
dung 50 zu ermöglichen, ist die Lenkerkonsole 12 an der
der Bedienperson zugewandten Oberseite mit einer ent-
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fernbaren Abdeckung 12b versehen. In den Figuren 6
und 8 ist hierbei die Abdeckung 12b entfernt. Bei mon-
tierter Abdeckung 12b ist somit der erste Befestigungs-
flansch F1 unterhalb der Abdeckung 12b angeordnet, so
dass die Schraubverbindung 50 nicht von Außen sichtbar
ist.
[0050] Die Abdeckung 12b ist hierbei mit den an der
Vorderseite der Lenkerkonsole 12 angeordneten Bedie-
nelementen 20a, 20b, 21, 22 sowie dem gegebenenfalls
vorhandenen Display 23 versehen.
[0051] Bei dem erfindungsgemäßen Lenkrad 11 ist
weiterhin zwischen dem Mittelgriffabschnitt G3 und dem
linken Griffabschnitt G1 ein zweiter Befestigungsflansch
F2 und zwischen dem Mittelgriffabschnitt G3 und dem
rechten Griffabschnitt G2 ein dritter Befestigungsflansch
F3 ausgebildet.
[0052] Der zweite Befestigungsflansch F2 ermöglicht
somit eine Befestigung des Mittelgriffabschnitts G3 an
dem linken Griffabschnitt G1. Entsprechend ermöglicht
der dritte Befestigungsflansch F3 eine Befestigung des
Mittelgriffabschnitts G3 an dem rechten Griffabschnitt
G2.
[0053] In den dargestellten Ausführungsbeispielen ist
der zweite und dritte Befestigungsflansch F2, F3 jeweils
als Steckverbindung V2, V3 ausgebildet. Die Steckver-
bindungen V2, mittels der der Mittelgriffabschnitt G3 an
dem linken Griffabschnitt G1 befestigt ist, weist einen
Zapfen 80 und eine Buchse 81 auf, in die der Zapfen 80
einsteckbar ist. Entsprechend weist die Steckverbindun-
gen V3, mittels der der Mittelgriffabschnitt G3 an dem
rechten Griffabschnitt G2 befestigt ist, einen Zapfen 82
und eine Buchse 83 auf, in die der Zapfen 82 einsteckbar
ist.
[0054] Durch geeignete Durchmesserwahl kann zwi-
schen dem Zapfen 80, 82 und der zugeordneten Buchse
81, 83 eine Presspassung ausgebildet sein, um die
Steckverbindung V2, V3 zu stabilisieren und ein Wackeln
des eingesteckten Mittelgriffabschnitts G3 zu vermeiden.
[0055] Alternativ oder zusätzlich kann eine form-
schlüssige Verbindung 85 zur Axialsicherung des in die
Buchse 81, 83 eingesteckten Zapfens 80, 82 vorgesehen
sein. Die formschlüssige Verbindung 85 ist in den Aus-
führungsbeispiel der Figuren 8 - 10 von einem Rastvor-
sprung 86 gebildet, der beim Einschieben des Bolzens
80, 82 in die Buchse 81, 83 selbststätig und automatisch
in eine Rastausnehmung 87 einrastet. In den Figuren 8
und 9 ist der Rastvorsprung 86 an der Buchse 81, 83
ausgebildet und die Rastausnehmung 87 an dem Zapfen
80, 82. In der Figur 10 ist eine Umkehr dargestellt, bei
der der Rastvorsprung 86 an dem Zapfen 80, 82 ausge-
bildet ist und die Rastausnehmung 87 an der Buchse 81,
83.
[0056] Bei dem erfindungsgemäßen Lenkrad 11 ist der
Mittelgriffabschnitt G3 bevorzugt als Kunststoffbauteile
ausgebildet. Bevorzugt ist das Kunststoffbauteil aus ei-
nem glasfaserverstärkten Kunststoff hergestellt, bei-
spielsweise in einem Spritzgussverfahren.
[0057] Der Mittelgriffabschnitt G3 ist hierbei als hohles

Rohr ausgebildet. An den beiden Enden ist der Mittelgrif-
fabschnitt G3 mit den beiden Zapfen 80, 82 versehen.
[0058] Der linke Griffabschnitt G1 ist an dem dem Mit-
telgriffabschnitt G3 zugewandten Ende mit der Buchse
81 versehen. Entsprechend ist der rechte Griffabschnitt
G2 an dem dem Mittelgriffabschnitt G3 zugewandten En-
de mit der Buchse 83 versehen.
[0059] In dem Ausführungsbeispiel der Figuren 8 und
9 sind die Zapfen 80, 82 als Vollquerschnitte ausgebildet,
die an den Enden des als hohles Rohr ausgebildeten
Mittelgriffabschnitts G3 angeformt sind. In den Figuren
8 und 9 sind die Buchsen 81, 83 als Verlängerungen an
das entsprechende Ende des hohlrohrförmigen Griffab-
schnitts G1 bzw. G2 angeformt.
[0060] In dem Ausführungsbeispiel der Figur 10 sind
die Zapfen 80, 82 als Hohlrohrquerschnitte ausgebildet,
die an den Enden des als hohles Rohr ausgebildeten
Mittelgriffabschnitts G3 ausgebildet sind. In der Figur 10
sind die Endabschnitte des als hohles Rohr ausgebilde-
ten Griffabschnitts G1 bzw. G2 jeweils als Buchse 81, 83
ausgeführt.
[0061] Bei dem erfindungsgemäßen Lenkrad 11 laufen
die beiden Griffabschnitte G1, G2 mit den beiden Enden,
an denen der zweite Befestigungsflansch F2 und der drit-
te Befestigungsflansch F3 zur Befestigung des Mittelgrif-
fabschnittes G3 ausgebildet sind, aufeinander zu. Die
beiden Enden der Griffabschnitte G2, G3, an denen der
zweite Befestigungsflansch F2 und der dritte Befesti-
gungsflansch F3 ausgebildet sind, bilden hierbei einen
Winkel, der in etwa einem rechten Winkel entspricht oder
ein wenig größer oder kleiner sein kann.
[0062] Bei dem erfindungsgemäßen Lenkrad 11 sind
an dem Mittelgriffabschnitt G3 das linke Bedienelement
B1 und das rechte Bedienelement B2 angeordnet, die
jeweils als ringförmige, drehbare Bedienelemente aus-
gebildet sind.
[0063] In dem Ausführungsbeispiel der Figuren 8 und
9 sind die Bedienelemente B1, B2 auf dem entsprechen-
den Zapfen 80, 82 drehbar angeordnet. Die Drehachse
L der Bedienelemente B1, B2 entspricht der Längsachse
des Zapfens 80, 82. Die Buchse 81, 83 befindet sich je-
weils innerhalb der Bedienelemente B1, B2, so dass das
linke Bedienelement B1 um den Befestigungsflansch F2
und das rechte Bedienelement B2 um den Befestigungs-
flansch F3 angeordnet ist. Ein Verbindungskabel für ei-
nen Sensor der Bedienelemente B1, B2 kann hierbei
über einen nicht näher dargestellten Kabelkanal an dem
Zapfen 80, 82 oder der Buchse 81, 83 sowie die hohl-
rohrfömigen Griffabschnitte G1, G2 und die hohlrohrför-
migen Abschnitte 75a, 76a der metallischen Einlagen 75,
76 zu der zentrischen Aussparung 61 geführt werden.
[0064] In dem Ausführungsbeispiel der Figur 10 sind
die Bedienelemente B1, B2 auf dem rohrförmigen Mittel-
griffabschnitt G3 - in Umfangsrichtung des Lenkkranzes
13 gesehen - oberhalb der Zapfen 80, 82 drehbar ange-
ordnet, so dass das linke Bedienelement B1 neben dem
Befestigungsflansch F2 und das rechte Bedienelement
B2 neben dem Befestigungsflansch F3 angeordnet ist.
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Die Drehachse L der Bedienelemente B1, B2 entspricht
der Längsachse des Rohrabschnittes 100 des Mittelgrif-
fabschnitts G3, auf dem die Bedienelemente B1, B2
drehbar angeordnet sind. Ein Verbindungskabel für ei-
nen Sensor der Bedienelemente B1, B2 kann hierbei
über die als Hohlrohrquerschnitte ausgebildete Zapfen
80, 82 oder der Buchse 81, 83 sowie die hohlrohrfömigen
Griffabschnitte G1, G2 sowie die hohlrohrförmigen Ab-
schnitte 75a, 76a der metallischen Einlagen 75, 76 zu
der zentrischen Aussparung 61 geführt werden.
[0065] Um das erfindungsgemäße Lenkrad 11 mit dem
geschlossenen Lenkkranz 13 zu montieren, werden in
einem ersten Schritt an dem Mittelgriffabschnitt G3 die
Bedienelemente B1, B2 montiert. Anschließend wird in
einem zweiten Schritt der mit den Bedienelementen B1,
B2 versehene Mittelgriffabschnitt G3 mittels der Befesti-
gungsflansche F2 und F3 mit den beiden Griffabschnitten
G1, G2 verbunden, die noch nicht miteinander verbun-
den sind. Durch die Ausbildung der Befestigungsflan-
sche F2, F3 als Steckverbindungen V2, V3 kann dies auf
einfache Weise werkzeuglos durch Einstecken der Zap-
fen 80, 82 in die Buchsen 81, 83 erfolgen. Anschließend
wird in einem dritten Schritt der linke und entfernbare
Griffabschnitt G1 über den Befestigungsflansch F1 an
dem rechten Griffabschnitt G2 befestigt, indem die
Flanschplatten 51, 52 übereinander gelegt werden und
die Schraubverbindung 50 angezogen wird. Anschlie-
ßend kann die Abdeckung 12b an der Lenkerkonsole 12
befestigt werden, um den Befestigungsflansch F1 mit der
Verschraubung 50 abzudecken.
[0066] Im montierten Zustand weist das erfindungsge-
mäße Lenkrad 11, das an dem Lenkkranz 13 mit den
beiden Bedienelementen B1, B2 zur Steuerung des
Fahrantriebs versehen ist, einen geschlossenen Lenk-
kranz 13 auf. Für die Halterung des Mittelgriffabschnitts
G3 ist durch die erfindungsgemäße Befestigung des Mit-
telgriffabschnitts G3 an den beiden Griffabschnitten G1,
G2 kein speichenförmiger Abschnitt zu der Lenkerkon-
sole 12 erforderlich. Eine Bedienperson P kann daher in
einer alternativen Griffposition mit der rechten oder der
linken Hand den rohrförmigen Mittelgriffabschnitt G3 si-
cher umfassen und umgreifen, so dass das erfindungs-
gemäße Lenkrad 11 in der alternativen Griffposition, in
der die Bedienperson mit der linken Hand den Mittelgrif-
fabschnitt G3 von Außen umgreift und mit dem Daumen
der linken Hand das rechte Bedienelement B2 des Fahr-
antriebs betätigt oder mit der rechten Hand den Mittel-
griffabschnitt G3 von Außen umgreift und mit dem Dau-
men der rechten Hand das linke Bedienelement B1 des
Fahrantriebs betätigt, eine günstigen Ergonomie auf-
weist und eine verbesserte Bedienung des Flurförder-
zeugs 1 ermöglicht.

Patentansprüche

1. Lenker (10) eines einen Fahrerarbeitsplatz (4), ins-
besondere Fahrerstand, aufweisenden Flurförder-

zeugs (1), wobei der Lenker (10) als Lenkrad (11)
ausgebildet ist, das einen Lenkkranz (13) aufweist,
und um eine Drehachse (D) drehbar angeordnet ist,
wobei der Lenkkranz (13) einen linken Griffabschnitt
(G1), einen rechten Griffabschnitt (G2) und einen
zwischen den beiden Griffabschnitten (G1; G2) an-
geordneten Mittelgriffabschnitt (G3) aufweist, wobei
ein linkes Bedienelement (B1) zur Steuerung des
Fahrantriebs am Übergang des linken Griffab-
schnitts (G1) zum Mittelgriffabschnitt (G3) und ein
rechtes Bedienelement (B2) zur Steuerung des
Fahrantriebs am Übergang des rechten Griffab-
schnitts (G2) zum Mittelgriffabschnitt (G3) angeord-
net ist, wobei der linke Griffabschnitt (G1), der rechte
Griffabschnitt (G2) und der Mittelgriffabschnitt (G3)
von separaten Bauteilen gebildet sind, aus denen
der Lenkkranz (13) zusammengesetzt ist, dadurch
gekennzeichnet, das zwischen dem linken Griffab-
schnitt (G1) und dem rechten Griffabschnitt (G2) ein
erster Befestigungsflansch (F1), zwischen dem Mit-
telgriffabschnitt (G3) und dem linken Griffabschnitt
(G1) ein zweiter Befestigungsflansch (F2) und zwi-
schen dem Mittelgriffabschnitt (G3) und dem rechten
Griffabschnitt (G2) ein dritter Befestigungsflansch
(F3) ausgebildet ist.

2. Lenker nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der erste Befestigungsflansch (F1) als
Verbindungsflansch (V1) mit einer Schraubverbin-
dung (50) ausgebildet ist.

3. Lenker nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der zweite Befestigungsflansch (F2)
und der dritte Befestigungsflansch (F3) jeweils als
Steckverbindung (V2, V3) ausgebildet sind.

4. Lenker nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass die Steckverbindung (V2; V3), mittels der
der Mittelgriffabschnitt (G3) an dem jeweiligen Grif-
fabschnitt (G1; G2) befestigt ist, jeweils einen Zapfen
(80; 82) und eine Buchse (81; 83) aufweist, in die
der Zapfen (80; 82) einsteckbar ist.

5. Lenker nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass zwischen dem Zapfen (80; 82) und der
Buchse (81; 83) eine Presspassung ausgebildet ist
und/oder eine formschlüssige Verbindung (85) zur
Axialsicherung ausgebildet ist.

6. Lenker nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der linke Griffabschnitt (G1) an ei-
nem Ende mit einer Buchse (81) und der rechte Grif-
fabschnitt (G2) an einem Ende mit einer Buchse (83)
und der Mittelgriffabschnitt (G3) an einem linken En-
de mit einem linken Zapfen (80) und an einem rech-
ten Ende mit einem rechten Zapfen (82) versehen ist.

7. Lenker nach einem der Ansprüche 1 bis 6, dadurch
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gekennzeichnet, dass sich die beiden Griffab-
schnitte (G1, G2) mit den beiden Enden, an denen
der zweite Befestigungsflansch (F2) und der dritte
Befestigungsflansch (F3) zur Befestigung des Mit-
telgriffabschnittes (G3) ausgebildet sind, aufeinan-
der zu erstrecken.

8. Lenker nach einem der Ansprüche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass an dem Mittelgriffabschnitt
(G3) das linke Bedienelement (B1) und das rechte
Bedienelement (B2) angeordnet ist.

9. Lenker nach einem der Ansprüche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Bedienelement (B1; B2)
jeweils als ringförmiges, drehbares Bedienelement
(B1; B2) ausgebildet ist.

10. Lenker nach einem der Ansprüche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass der rechte Griffabschnitt
(G2) oder der linke Griffabschnitt (G1) mit einer Len-
kerkonsole (12) versehen ist, die um die Drehachse
(D) drehbar angeordnet ist.

11. Lenker nach einem der Ansprüche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass der linke Griffabschnitt (G1)
und der rechte Griffabschnitt (G2) jeweils als Kunst-
stoffbauteile ausgebildet sind, die jeweils mit einer
metallischen Einlage (75, 76) versehen sind, wobei
an den metallischen Einlagen (75, 76) der erste Be-
festigungsflansch (F1) ausgebildet ist.

12. Lenker nach einem der Ansprüche 2 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass der Verbindungsflansch
(V1) zwei Flanschplatten (51, 52) aufweist, die mit-
tels der Schraubverbindung (50) miteinander ver-
bindbar sind.

13. Lenker nach einem der Ansprüche 10 bis 12, da-
durch gekennzeichnet, dass der erste Befesti-
gungsflansch (F1), der zwischen dem rechten Grif-
fabschnitt (G2) und dem linken Griffabschnitt (G1)
ausgebildet ist, innerhalb der Lenkerkonsole (12) an-
geordnet ist.

14. Lenker nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich-
net, dass die Lenkerkonsole (12) mit einer Abde-
ckung (12b) versehen ist, unter der der erste Befes-
tigungsflansch (F1) angeordnet ist.

Claims

1. Steering decive (10) of an industrial truck (1) having
a driver’s workplace (4), in particular driver’s plat-
form, wherein the steering decive (10) is embodied
as a steering wheel (11) which has a steering rim
(13) and is arranged rotatably about an axis of rota-
tion (D), wherein the steering rim (13) has a left grip-

ping section (G1), a right gripping section (GR) and
a central gripping section (G3) arranged between
the two gripping sections (G1; G2), wherein a left
operator control element (B1) for controlling the trac-
tion drive is arranged at the transition of the left grip-
ping section (G1) to the central gripping section (G3)
and a right operator control element (B2) for control-
ling the traction drive is arranged at the transition of
the right gripping section (G2) to the central gripping
section (G3), wherein the left gripping section (G1),
the right gripping section (G2) and the central grip-
ping section (G3) are formed by separate compo-
nents from which the steering rim (13) is composed,
characterized in that a first fastening flange (F1) is
formed between the left gripping section (G1) and
the right gripping section (G2), a second fastening
flange (F2) is formed between the central gripping
section (G3) and the left gripping section (G2), and
a third fastening flange (F3) is formed between the
central gripping section (G3) and the right gripping
section (G3).

2. Steering decive according to Claim 1, characterized
in that the first fastening flange (F1) is embodied as
a connecting flange (V1) with a screw connection
(50).

3. Steering decive according to Claim 1 or 2, charac-
terized in that the second fastening flange (F2) and
the third fastening flange (F3) are in each case em-
bodied as a plug-in connection (V2, V3) .

4. Steering decive according to Claim 3, characterized
in that the plug-in connection (V2; V3), by means of
which the central gripping section (G3) is fastened
to the respective gripping section (G1; G2), in each
case has a pin (80; 82) and a socket (81; 83) into
which the pin (80; 82) can be plugged.

5. Steering decive according to Claim 4, characterized
in that an interference fit is formed between the pin
(80; 82) and the socket (81; 83), and/or an interlock-
ing connection (85) is formed therebetween for axial
securing purposes.

6. Steering decive according to Claim 4 or 5, charac-
terized in that the left gripping section (G1) is pro-
vided with a socket (81) at one end and the right
gripping section (G2) is provided with a socket (83)
at one end, and the central gripping section (G3) is
provided with a left pin (80) at a left end and with a
right pin (82) at a right end.

7. Steering decive according to one of Claims 1 to 6,
characterized in that the two gripping sections (G1,
G2) extend towards each other at the two ends at
which the second fastening flange (F2) and the third
fastening flange (F3) for the fastening of the central
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gripping section (G3) are formed.

8. Steering decive according to one of Claims 1 to 7,
characterized in that the left operator control ele-
ment (B1) and the right operator control element (B2)
are arranged on the central gripping section (G3).

9. Steering decive according to one of Claims 1 to 8,
characterized in that the operator control element
(B1; B2) is in each case embodied as an annular,
rotatable operator control element (B1; B2).

10. Steering decive according to one of Claims 1 to 9,
characterized in that the right gripping section (G2)
or the left gripping section (G1) is provided with a
steering decive console (12) which is arranged ro-
tatably about the axis of rotation (D).

11. Steering decive according to one of Claims 1 to 10,
characterized in that the left gripping section (G1)
and the right gripping section (G2) are in each case
embodied as plastics components which are in each
case provided with a metallic insert (75, 76), wherein
the first fastening flange (F1) is formed on the me-
tallic inserts (75, 76) .

12. Steering decive according to one of Claims 2 to 11,
characterized in that the connecting flange (V1)
has two flange plates (51, 52) which are connectable
to each other by means of the screw connection (50).

13. Steering decive according to one of Claims 10 to 12,
characterized in that the first fastening flange (F1)
which is formed between the right gripping section
(G2) and the left gripping section (G1) is arranged
within the steering decive console (12).

14. Steering decive according to Claim 13, character-
ized in that the steering decive console (12) is pro-
vided with a covering (12b) under which the first fas-
tening flange (F1) is arranged.

Revendications

1. Système de direction (10) pour un chariot de manu-
tention (1) présentant un poste de travail de conduc-
teur (4), en particulier un poste de station debout,
dans lequel le système de direction (10) est réalisé
sous forme de volant de direction (11) qui présente
une couronne de volant (13) et qui est disposé de
manière à pouvoir tourner autour d’un axe de rotation
(D), la couronne de volant (13) présentant une por-
tion de préhension gauche (G1), une portion de pré-
hension droite (G2) et une portion de préhension
centrale (G3) disposée entre les deux portions de
préhension (G1 ; G2), un élément de commande
gauche (B1) pour commander l’entraînement de

conduite au niveau de la transition entre la portion
de préhension gauche (G1) et la portion de préhen-
sion centrale (G3) et un élément de commande droit
(B2) pour la commande de l’entraînement de con-
duite au niveau de la transition entre la portion de
préhension droite (G2) et la portion de préhension
centrale (G3), la portion de préhension gauche (G1),
la portion de préhension droite (G2) et la portion de
préhension centrale (G3) étant formées par des
composants séparés qui constituent la couronne de
volant (13), caractérisé en ce qu’entre la portion de
préhension gauche (G1) et la portion de préhension
droite (G2) est réalisée une première bride de fixa-
tion (F1), entre la portion de préhension centrale
(G3) et la portion de préhension gauche (G1) est
réalisée une deuxième bride de fixation (F2) et entre
la portion de préhension centrale (G3) et la portion
de préhension droite (G2) est réalisée une troisième
bride de fixation (F3).

2. Système de direction selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que la première bride de fixation
(F1) est réalisée sous forme de bride de connexion
(V1) avec une connexion par vissage (50).

3. Système de direction selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que la deuxième bride de fixation
(F2) et la troisième bride de fixation (F3) sont à cha-
que fois réalisées sous forme de connexions enfi-
chables (V2, V3).

4. Système de direction selon la revendication 3, ca-
ractérisé en ce que la connexion enfichable (V2 ;
V3) au moyen de laquelle la portion de préhension
centrale (G3) est fixée à la portion de préhension
respective (G1 ; G2), présente à chaque fois un tou-
rillon (80 ; 82) et une douille (81 ; 83) dans laquelle
le tourillon (80 ; 82) peut être enfiché.

5. Système de direction selon la revendication 4, ca-
ractérisé en ce qu’entre le tourillon (80 ; 82) et la
douille (81 ; 83) est réalisé un ajustement serré et/ou
est réalisée une connexion par engagement par cor-
respondance de formes (85) en vue de la fixation
axiale.

6. Système de direction selon la revendication 4 ou 5,
caractérisé en ce que la portion de préhension gau-
che (G1) est pourvue à une extrémité d’une douille
(81) et la portion de préhension droite (G2) est pour-
vue à une extrémité d’une douille (83) et la portion
de préhension centrale (G3) est pourvue au niveau
d’une extrémité gauche d’un tourillon gauche (80) et
au niveau d’une extrémité droite d’un tourillon droit
(82).

7. Système de direction selon l’une quelconque des
revendications 1 à 6, caractérisé en ce que les deux
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portions de préhension (G1, G2) avec les deux ex-
trémités au niveau desquelles la deuxième bride de
fixation (F2) et la troisième bride de fixation (F3) sont
réalisées pour la fixation de la portion de préhension
centrale (G3), s’étendent l’une vers l’autre.

8. Système de direction selon l’une quelconque des
revendications 1 à 7, caractérisé en ce que l’élé-
ment de commande gauche (B1) et l’élément de
commande droit (B2) sont disposés au niveau de la
portion de préhension centrale (G3).

9. Système de direction selon l’une quelconque des
revendications 1 à 8, caractérisé en ce que l’élé-
ment de commande (B1 ; B2) est à chaque fois réa-
lisé sous forme d’élément de commande rotatif an-
nulaire (B1 ; B2).

10. Système de direction selon l’une quelconque des
revendications 1 à 9, caractérisé en ce que la por-
tion de préhension droite (G2) ou la portion de pré-
hension gauche (G1) est pourvue d’une console de
direction (12) qui est disposée de manière à pouvoir
tourner autour de l’axe de rotation (D).

11. Système de direction selon l’une quelconque des
revendications 1 à 10, caractérisé en ce que la por-
tion de préhension gauche (G1) et la portion de pré-
hension droite (G2) sont chacune réalisées sous for-
me de composant en plastique qui sont chacun pour-
vus d’un insert métallique (75, 76), la première bride
de fixation (F1) étant réalisée au niveau des inserts
métalliques (75, 76).

12. Système de direction selon l’une quelconque des
revendications 2 à 11, caractérisé en ce que la bride
de connexion (V1) présente deux plaques à bride
(51, 52) qui peuvent être connectées l’une à l’autre
au moyen de la connexion par vissage (50).

13. Système de direction selon l’une quelconque des
revendications 10 à 12, caractérisé en ce que la
première bride de fixation (F1), qui est réalisée entre
la portion de préhension droite (G2) et la portion de
préhension gauche (G1), est disposée à l’intérieur
de la console de direction (12).

14. Système de direction selon la revendication 13, ca-
ractérisé en ce que la console de direction (12) est
pourvue d’un recouvrement (12b) sous lequel est
disposée la première bride de fixation (F1).
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