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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren
zur Durchfiihrung eines Olwechsels bei einem Motor, so-
wie ein Gerat zum Befiillen eines Motors mit O, mit einem
Tank mit Ol, aus dem Uber eine Pumpe Ol zu einem Ein-
fllladapter forderbar ist, und einer Messsonde, die in den
Motor einflhrbar ist.

[0002] Die US 7 207 418 B2 offenbart eine Maschine
zum Befillen von Getriebemotoren bekannt, die an einer
Montagelinie fir die Erstbefiillung vorgesehen ist. Bei
der Erstbeflllung des Getriebemotors wird zusatzlich ei-
ne Fiillstandsmessung durchgefiihrt, um ein Uberfiillen
oder Unterflllen zu vermeiden. Der Beflllvorgang kann
dadurch fiir den gleichen Getriebemotor vielfach nach-
einander durchgefiihrt werden. Diese Maschine ist aller-
dings nicht fir Werkstatten vorgesehen, um Olwechsel
durchzufiihren. In Werkstatten werden bei Olwechseln
nacheinander eine Vielzahl unterschiedlicher Motoren
mit Ol befilllt, die eine Einstellung der Fiillmenge fiirjeden
Befullvorgang erforderlich macht.

[0003] Es ist bekannt, dass bei einem Olwechsel bei
Fahrzeugen meist das im Motor enthaltene Ol abge-
pumpt und dann nachgefllt wird. Das Befiillen des Mo-
tors mit Ol kann manuell erfolgen, was allerdings fehler-
anfallig ist. Wird der Motor mit zu wenig Ol gestartet, kann
dies zu Problemen flihren, wobei die Fullstandskontrolle
des Fahrzeuges ein Signal abgibt. Wird hingegen zu viel
Ol in den Motor eingefiillt, wird dies von dem Fahrzeug
nicht als Fehler detektiert, und es kébnnen schwere Mo-
torschaden auftreten. Bei der manuellen Befiillung be-
stehtzudem das Problem, dass gerade hochviskose Ole,
die zum Einsparen von Kraftstoff verwendet werden, nur
noch schlecht in der Flllhdhe Uber einen Peilstab ge-
messen werden kdnnen. Fur den Einsatz in Werkstatten
ist daher ein manueller Befiillvorgang wegen der Fehler-
anfalligkeit nicht sinnvoll. Dabei ist auch zu berticksich-
tigen, dass in einer Werkstatt viele verschiedene Motor-
6le bereitgehalten werden miissen und die Befiillmengen
fur die Fahrzeuge je nach Motor unterschiedlich sind.
[0004] Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, ein Verfahren und ein Gerat zum Beflillen eines
Motors mit Ol zu schaffen, die ein automatisches Befiillen
mit Ol erméglichen und die Fehleranfalligkeit beim Be-
fullvorgang reduziert wird.

[0005] Diese Aufgabe wird mit einem Verfahren mit
den Merkmalen des Anspruches 1 und einem Gerat mit
den Merkmalen des Anspruches 5 gel6st.

[0006] Erfindungsgemal® wird nach dem Absaugen
des Altéls aus dem Motor zunachst ein Einflilladapter an
einem Einlass des Motors angeschlossen, vorzugsweise
verriegelt oder angeklemmt. Ferner wird vorher oder
nachher eine Messsonde in den Motor eingefiihrt. An-
schlieRend wird Ol in den Motor tiber den Einfiilladapter
gefullt, und das Befiillen wird beendet, wenn die im Motor
angeordnete Messsonde einen vorbestimmten Fiillstand
detektiert. Uber die Messsonde kann somit eine Fiill-
standskontrolle vorgenommen werden, so dass eine
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Uberfiillung des Motors vermieden werden kann. Somit
kann ein Uberfiillen des Motors auch dann ausgeschlos-
sen werden, wenn das vorherige Absaugen des Altdls
beim Olwechsel nicht ausreichend durchgefiihrt wurde.
In jedem Fall kann die Messsonde bei Erreichen eines
vorbestimmten Fllstandes den Befiillvorgang beenden.
[0007] Um die Fehleranfalligkeit der Messsonde hin-
sichtlich der Positionierung im Motor zu verringern, wird
die Messsonde vorzugsweise in ein Fihrungsrohr an
dem Motor eingesteckt. Dadurch kann die Messsonde
mit hoher Positionsgenauigkeit in dem Motor angeordnet
werden.

[0008] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung
wird nach dem Beenden des Befiillvorganges ein Olver-
teilungslauf durchgefiihrt, beispielsweise durch Starten
des Motors, um dann erneut in einem weiteren Schritt
den Motor mit Ol tiber den Einfiilladapter zu befiillen. Das
Befullen gemaR dem weiteren Schritt wird dann beendet,
wenn die Messsonde einen vorbestimmten Fllstand de-
tektiert, der hdéher liegt als der Fillstand nach dem ersten
Befullvorgang. Das Befiillen bei dem ersten Befllvor-
gang kann mit héherer Fillgeschwindigkeit als in dem
zweiten Beflllvorgang stattfinden, insbesondere mit min-
destens doppelter Flllgeschwindigkeit. Dies hatden Vor-
teil, dass der Fillstand praziser detektiert werden kann.
Bei dem ersten Befiillvorgang kann beispielsweise eine
Foérdergeschwindigkeit von 1 bis 10 Liter/Minute gewahlt
werden, wahrend in dem zweiten Férdervorgang nur eine
Fordergeschwindigkeit von 1 bis 2 Liter/Minute verwen-
det wird. Das Férdervolumen kann bei dem ersten For-
dervorgang mindestens doppelt so grol3, vorzugsweise
mehr als dreimal so gro3 sein wie bei dem zweiten For-
dervorgang, so dass eine effektive automatische Befl-
lung méglich ist.

[0009] Alternativ ist es méglich, auf einen Olvertei-
lungslauf zu verzichten. Insbesondere beim Einsatz von
Filtern, die bei stehendem Motor leerlaufen, kann auf ei-
nen Olverteilungslauf verzichtet werden, um den OI-
wechsel besonders effizient durchzufiihren. Solche Ol-
filter kénnen Uber eine nur bei laufendem Motor arbei-
tende Olpumpe durchstrémt werden, beispielsweise weil
sie oberhalb des Flissigkeitspegels in dem Motor ange-
ordnet sind. Dadurch wird der Olfilter selbstentleerend.
Erst nach der Entleerung des Olfilters wird eine Wieder-
befiillung des Motors vorgenommen.

[0010] Fur einen besonders exakten Beflllvorgang
kann nach oder beim Beenden des Beflillens des Motors
mit Ol das Ol oberhalb des vorbestimmten Fiillstandes
abgesaugt werden. Dadurch kann eine Uberfiillung des
Motors sicher vermieden werden.

[0011] GemaR einer weiteren Ausgestaltung ist eine
Saugleitung zum Absaugen von Ol oberhalb des vorbe-
stimmten Flillstandes vorgesehen, und tber eine Erfas-
sung einer Druckanderung an der Saugleitung kann das
Befullen beendet werden. Dadurch wird die Saugleitung
als Fuhler oder Sensor eingesetzt, um das Erreichen ei-
nes vorbestimmten Fillstandes zu detektieren. Zusatz-
lich kann die Saugleitung dann (iberschiissiges Ol ober-
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halb des Fullstandes beim Beenden des Befiillens ab-
saugen, was insbesondere beim Nachlaufen des Ols
beim Abschalten der Pumpe auftreten kann.

[0012] Das erfindungsgemale Gerat zum Befiillen ei-
nes Motors mit Ol, insbesondere eines Motors, umfasst
einen Tank mit Ol, aus dem iber eine Pumpe Ol {iber
einen Einfllladapter férderbar ist, und eine Messsonde,
die in den Motor einfiihrbar ist. Die Messsonde ist dabei
an eine Steuerung angeschlossen, mittels der ein Beflil-
len des Motors bei Detektion eines vorbestimmten Full-
standes beendet wird. Dadurch kann bei einem Olwech-
sel ein Befiillvorgang tber das Gerat automatisch durch-
gefuhrt werden.

[0013] Erfindungsgemall ist die Einstecktiefe der
Messsonde einstellbar. Fir unterschiedliche Motoren
kann es notwendig sein, die Einstecktiefe zu verandern,
damit die Messsonde die gewlinschte Fillhéhe je nach
Motortyp genau detektiert. Hierflir kann eine entspre-
chende Verstellmechanik oder ein Verstellantrieb an der
Halterung der Messsonde vorgesehen sein. Die Mess-
sonde wird vorzugsweise in ein Fihrungsrohr an dem
Motor eingesteckt, um eine exakte Positionierung inner-
halb des Motors zu gewahrleisten.

[0014] Vorzugsweise istdie Messsonde uber eine Hal-
terung an dem Motor fixierbar. Die Messsonde kann da-
bei klemmend, rastend oder Uber andere Befestigungs-
mittel an dem Motor fixiert werden, damit diese positi-
onsgenau angeordnet wird.

[0015] Wenn die Messsonde mehrere Flhler zur Mes-
sung des Flllstandes in dem Motor aufweist, kann der
Befiillvorgang in mehreren Férdervorgédngen durchge-
fuhrt werden, was eine Beruhigung des Pegelstandes
zurFolge hatund eine bessere Detektierbarkeit zur Folge
hat.

[0016] Zum Beenden eines Fordervorgangs kann sich
mittels der Steuerung die Pumpe zum Férdern des Ols
abschalten. Alternativ oder zusatzlich ist es moglich,
dass mittels der Steuerung ein Ventil vor dem Auslass
des Einfllladapters abgeschaltet wird, so dass schlag-
artig der Befillvorgang im Bereich des Einfiilladapters
beendet wird.

[0017] Vorzugsweise ist eine Saugleitung zum Absau-
gen von Ol oberhalb des vorbestimmten Filllstandes vor-
gesehen, um beim Beenden des Befiillens des Motors
mit Ol bei Uberschreiten eines vorbestimmten Fiillstan-
des Ol aus dem Motor abzusaugen. Dies ermdglicht ei-
nen besonders prazisen Befillvorgang, bei dem auch
nachlaufendes Ol zur Gewéhrleistung eines vorbestimm-
ten Fillstandes abgesaugt werden kann.

[0018] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausfiihrungsbeispiels mit Bezug auf die beigefligten
Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen:

Figur 1  eine schematische Ansicht eines erfindungs-
gemaRen Gerats zum Befiillen eines Behal-
ters mit Ol;

Figur2 eine Detailansicht des Behalters mit der
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Messsonde der Figur 1;
Figur 3  eine schematische Ansicht eines erfindungs-
gemalen Gerates zum Befiillen eines Behal-
ters mit Ol gemaR einem weiteren Ausfiih-
rungsbeispiel;
Figur4 eine perspektivische Ansicht eines erfin-
dungsgemalien Gerates geman Figur 3, und
Figur 5 eine vergroRerte Detailansicht der Messson-
de der Figur 3.

[0019] Ein Gerat 1 zum Beflllen eines Behalters, wie
einem Motor 10 mit Ol umfasst einen Tank 2, der auf
einem Gestell 3 verfahrbar gelagert ist. Hierfur sind an
der Unterseite des Gestells 3 Rollen 4 vorgesehen, so
dass das Gerat 1 fir einen Befiillvorgang zu einem Fahr-
zeug verfahren werden kann. Der Tank 2 kann dabei ein
Fassungsvermdgen von beispielsweise zwischen 40 und
100 | besitzen.

[0020] Auf dem Gestell 3 ist ferner eine Stromversor-
gungseinheit 5 vorgesehen, die aufladbare Batterien um-
fasst, so dass ein Befiillvorgang auch dann durchgeflhrt
werden kann, wenn kein Anschluss an ein Stromnetz be-
steht. Das Geréat 1 umfasst ferner eine Steuerung, die
eine Anzeige 6 und ein Eingabefeld 7 aufweist.

[0021] Uber eine Pumpe 8 kann Ol aus dem Tank 2
Uber einen Schlauch 9 zu einem Einfiilladapter 11 gefor-
dert werden. Der Einfllladapter 11 ist dabei an einem
Stutzen 12 des Motors 10 fixierbar, beispielsweise iber
eine Klemm- oder Rastmechanik.

[0022] Zuséatzlich umfasst das Gerat 1 eine Messson-
de 17, die ebenfalls an dem Motor 10 anschlieRbar ist
und die Uber mindestens eine Steuerleitung 16 mit der
Steuerung des Geréats 1 verbunden ist.

[0023] Wie auch aus der vergrofRerten Ansicht der Fi-
gur 2 erkennbar ist, umfasst die Messsonde 17 ein Son-
denrohr 19, das in ein Fihrungsrohr 20 an dem Motor
10 eingesteckt ist. Bei dem Motor 10 handelt es sich vor-
zugsweise um einen Motor, der nur schematisch darge-
stelltist. Uber das Fiihrungsrohr 20 kann das Sondenrohr
19 exakt innerhalb des Motors 10 zu der gewiinschten
Position gefiihrt werden, wobei das Sondenrohr 19 auch
gebogen werden kann. Eine Spitze 18 des Sondenrohres
19 umfasst einen oder mehrere Fihler zur Erfassung ei-
nes Fllstandes. Vorzugsweise sind an dem Sondenrohr
19 mehrere Fihler zur Erfassung unterschiedlicher Fll-
stédnde vorgesehen.

[0024] Das Sondenrohr 19 wird Uber eine Halterung
21 an dem Motor 10 fixiert, wobei die Halterung 21 min-
destens einen Anschlag zur exakten Positionierung des
Sondenrohres 19 aufweist, aber auch weitere Befesti-
gungsmittel, beispielsweise eine Klemmmechanik, vor-
gesehen sein kénnen.

[0025] Die Messsonde 17 weist ferner einen schema-
tisch dargestellten Verstellmechanismus 22 auf, mittels
dem die Einstecktiefe des Sondenrohres 19 verstellbar
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ist. Dadurch kann je nach Motortyp die Einstecktiefe des
Sondenrohres 19innerhalb des Motors 10 verédndert wer-
den. Eine Anzeige 24 kann die Position des Sondenroh-
res und/oder die Eintauchtiefe des Fuhlers 18 anzeigen.
[0026] Die Messsonde 17 ist ferner Uber einen An-
schluss 23 und die Steuerleitungen 16 mit der Steuerung
aufdem Gestell 3 verbunden, so dass bei Detektion eines
vorbestimmten Fillstandes die Steuerung 6 die Pumpe
8 abschalten kann. Zuséatzlich oder alternativ kann auch
ein Ventil am Einfllladapter 11 geschlossen werden, so
dass der Einfilllvorgang umgehend beendet wird.
[0027] Fir einen Beflllvorgang wird zunachst der Ein-
fulladapter 11 an den Stutzen 12 des Motors 10 ange-
schlossen. Vorher oder nachher wird die Messsonde 17
mit dem Sondenrohr 19 in das Fuhrungsrohr 20 einge-
steckt und an der Halterung 21 fixiert. Bei Bedarf kann
die Einstecktiefe des Sondenrohres 19 Gber den Verstell-
mechanismus 22 manuell oder automatisch Uber einen
Antrieb verandert werden. AnschlieRend kann dann Ol
aus dem Tank 2 durch den Schlauch 9 in den Motor 10
geférdert werden, wobei das schematisch dargestellte
Ol 14 sich am Boden des Motors 10 sammelt und dann
aufsteigt. Die Fordergeschwindigkeit kann dabei zwi-
schen 1 bis 10 Liter/Minute, insbesondere 2 bis 6 Liter/Mi-
nute, betragen, so dass ein zligiges Beflillen des Motors
10 erfolgt.

[0028] Fir das Beenden des Einflllvorganges gibt es
zwei Moglichkeiten. Optional ist die Einflllmenge in der
Steuerung des Gerates 1 abgespeichert und kann daher
durch die Steuerung und die Pumpe 8 dosiert werden.
Dann kann die gewiinschte Menge an Ol in den Motor
10 gepumpt werden, und nach Erreichen der Beflllmen-
ge wird der Fillvorgang beendet. Die Messsonde 17
dient in diesem Fall nur als Sicherheit, dass bei einer
nicht vollstandigen Entleerung des Motors 10 eine Uber-
fullung vermieden wird, denn die Messsonde 17 kann bei
Detektion eines vorbestimmten Fiillstandes ein Signal
an die Steuerung geben, damit diese umgehend den Be-
fullvorgang abbricht, selbst wenn die in der Steuerung
hinterlegte Fullmenge noch nicht erreichtist. Dann erfolgt
das Beenden des Beflllvorganges durch die Steuerung
Uber die Messsonde 17.

[0029] Vorzugsweise wird der Befiillvorgang in meh-
reren Teilschritten durchgeflhrt, insbesondere in zwei
Teilschritten, wobei nach einem ersten Befiillvorgang ein
Olverteilungslauf gestartet wird, indem der Motor 15 be-
wegt wird, so dass die gewiinschte Verteilung des Ols
14 innerhalb des Motors erreicht wird. Dann kann in ei-
nem zweiten Befiillvorgang noch einmal Ol aufgefillt
werden, wobei die Steuerung auch beim zweiten Fillvor-
gang die Fullmenge vorgeben kann. Dann wird der Motor
10 im zweiten Befiillvorgang mit einer gewiinschten OI-
menge beflllt und dann automatisch abgeschaltet. Die
Messsonde 17 dient auch beim zweiten Beflllvorgang
nur als Sicherheit vor einer Uberbefﬂllung, da die Mess-
sonde 17 den Befiillvorgang beendet, sobald eine vor-
gebestimmte Fullhéhe detektiert wird.

[0030] Es ist auch mdglich, bei den Befiillvorgédngen
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die Abschaltung immer bei Detektion einer bestimmten
Flllhéhe durch die Messsonde 17 vorzunehmen und das
Einfillvolumen nicht in einem Datenspeicher der Steue-
rung festzulegen. Die Abspeicherung des Fillvolumens
und der zuséatzliche Einsatz der Messsonde 17 filhren
jedoch zu einer erhéhten Sicherheit gegen ein fehlerhaf-
tes Befiillen.

[0031] Der Beflllvorgang im zweiten Schritt wird mit
reduzierter Férdergeschwindigkeit durchgefiihrt, insbe-
sondere mit einer Geschwindigkeit von etwa 1 bis 2 Li-
ter/Minute. Dadurch kann eine optimierte Verteilung des
Ols 14 innerhalb des Motors erhalten werden und erhdh-
te Messgenauigkeit des Pegelstandes.

[0032] In der Steuerung des Gerates 1 sind die Full-
mengen fiir die unterschiedlichen Motortypen der Fahr-
zeuge abgespeichert. Zusatzlich kann auch die Einsteck-
tiefe fir das Sondenrohr 19 abhangig vom Fahrzeug-
oder Motortyp abgespeichert sein. Dann kann manuell
oder auch automatisch tiber einen Antrieb die Einsteck-
tiefe der Messsonde 17 Uber die Steuerung vorgegeben
werden, um Fehler beim Beflllvorgang zu vermeiden.
Fiir neue Fahrzeuge oder Anderungen kénnen die Da-
tensatze in dem Speicher der Steuerung entsprechend
geandert werden. Alternativ kdnnen die Fullmengen und
Einstellwerte auch aus einer Vorgabeliste enthommen
und manuell in die Steuerung eigegeben werden.
[0033] In Figur 3 ist ein zweites Ausfiihrungsbeispiel
eines Gerates 1’ zum Befiillen eines Motors 10 mit Ol
gezeigt, wobei gleiche Bauteile mit denselben Bezugs-
zeichen wir in Figur 1 versehen sind. Das Gerat 1’ um-
fasst einen Tank 2, aus dem Uber eine Pumpe und einen
Schlauch 9 eine Flissigkeit, wie Ol, zu einer Einflillpistole
mit einem Einfllladapter 11’ férderbar ist, der an einen
Stutzen 12’ an dem Motor anschlieRbar ist. Der Motor 10
umfasst ein Motorgetriebe 15, in das Ol 14 bis zu einem
vorbestimmten Fullstand eingeflllt werden soll.

[0034] Zur Erfassung des Flllstandes ist ein Sonden-
rohr 19 vorgesehen, das in einem Fihrungsrohr 20 an
dem Motor 10 eingesteckt ist. Das Sondenrohr 19 wird
mit einer Spitze 18 so positioniert, dass die Spitze 18 den
vorbestimmten Fiillstand markiert, bis zu dem Ol 14 ein-
gefllltwerden soll. Das Sondenrohr 19 istdabeian einem
Wandabschnitt 25 (iber einen Halter 26 positioniert und
kann in unterschiedlichen Héhen relativ zu dem Halter
26 durch ein Verschieben positioniert werden. Eine An-
zeige 27 zeigt an, welche Héhe bzw. welcher Fiillstand
der Spitze 18 des Sondenrohres 19 zugeordnet ist, was
abhangig vom Motortyp oder der eingestellten Position
des Sondenrohres 19 relativ zu dem Halter 26 variiert.
[0035] Anders als beidem ersten Ausfiihrungsbeispiel
ist an dem Sondenrohr die Spitze 18 als Saugrohr aus-
gebildet, das an eine Saugleitung 28 angeschlossen ist.
Die Saugleitung 28 ist Giber eine Saugpumpe 30 und eine
Ruckfuhrleitung 31 mit einem Auffangbehalter 33 ver-
bunden. Ferner ist an die Saugleitung 28 zwischen der
Saugpumpe 30 und dem Sondenrohr 19 ein Drucksensor
29 angeschlossen, der Uber eine Signalleitung 32 mitder
Steuerung des Geréates 1’ verbunden ist.
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[0036] Zum Start des Befillvorganges werden die in
Figur 3 nicht dargestellte Pumpe 8 zum Férdern des Ols
sowie die Saugpumpe 30 gestartet. Die Saugpumpe 30
erzeugt einen Unterdruck in der Saugleitung 28 und dem
Sondenrohr 19. Uber den Schlauch 9 wird in den Motor
10 Ol eingefilllt, bis der Olspiegel die Spitze 18 des Son-
denrohres 19 erreicht. Aufgrund der héheren Viskositat
des Ols gegeniiber der eingesaugten Luft wird sich der
Unterdruck innerhalb des Sondenrohres 19 und der
Saugleitung 28 erhdhen. Diese Druckerhéhung wird Giber
den Drucksensor 29 erfasst und Uber die Signalleitung
32 an die Steuerung weitergegeben, damit die Pumpe 8
abgeschaltet werden kann. Aufgrund der zeitlichen Ver-
zbgerung kann es passieren, dass noch weiteres Ol in
den Motor 10 nachlauft und der maximal zulassige Ol-
stand (berschritten wird. Durch das Absaugen von Ol
Uiber die Spitze 18 an dem Sondenrohr 19 und die Saug-
leitung 28 kann das Ol eingesaugt und in den Auffang-
behalter 33 riickgefiihrt werden. Das eingesaugte Ol
muss dann spater entsorgt werden. Dadurch wird sicher-
gestellt, dass die Beflillung des Motors 10 nur bis zur
maximal zulassigen Fillmenge erfolgt, die durch die Spit-
ze 18 des Sondenrohres 19 definiert ist.

[0037] In Figur 4 ist ein Gerat zum Befiillen eines Mo-
tors 10 mit Ol gezeigt, das gemaRk dem Schema der Figur
3 arbeitet. Auf einem Gestell 3 des Gerates ist ein Tank
2 mit frischem Ol angeordnet, wobei an dem verfahrba-
ren Gerat sowohl eine Pumpe 8 zum Fdérdern von fri-
schem Ol als auch die Saugpumpe 30 vorgesehen sind,
tiber die iber die Saugleitung 28 Ol angesaugt wird. Fer-
ner ist an dem Gerét ein Druckschalter 34 vorgesehen,
der mit der Saugleitung 28 in Verbindung steht, um bei
einem plétzlichen Anstieg des Druckes Uber eine Steu-
erung zu bewirken, dass die Pumpe 8 abgeschaltet wird.
Auf dem Gestell 3 des Gerates ist ferner noch der Auf-
fangbehalter 33 vorgesehen, in den die Ruckfihrleitung
31 mindet. Zudem ist eine Batterie 35 zum Betrieb der
Pumpe 8 und der Saugpumpe 30 sowie der Steuerung
vorgesehen. Dadurch kann das Gerat als mobile Einheit
zu einem Fahrzeug fiir den Olwechsel verfahren werden.
[0038] Figur5zeigtdas Sondenrohr 19, das tibereinen
Halter 26 an dem Fiihrungsrohr 20 montiertist. Der Halter
26 ist mit einer leistenférmigen Messskala 36 verbunden,
entlang der eine Anzeige 27 verschoben werden kann,
die mit dem Sondenrohr 19 verbunden ist. Dadurch kann
die Einstecktiefe des Sondenrohres 19 zur Festlegung
des maximalen Fullstandes eingestellt werden.

[0039] In den dargestellten Ausfiihrungsbeispielen ist
das Sondenrohr 19 verschiebbar an einem Halter 26 an-
geordnet. Es ist auch méglich, mehrere Sondenrohre mit
unterschiedlicher fester Lange vorzusehen, die dann fir
einen Motortyp in der Lange ausgelegt sind und fir die-
sen eingesetzt werden.

Bezugszeichenliste

[0040]
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1,1 Gerat

2 Tank

3 Gestell

4 Rolle

5 Stromversorgungseinheit
6 Anzeige

7 Eingabefeld

8 Pumpe

9 Schlauch

10 Motor

11,11 Einfllladapter
12,12°  Stutzen

14 Ol

15 Motor

16 Steuerleitung
17 Messsonde

18 Spitze

19 Sondenrohr

20 Fihrungsrohr
21 Halterung

22 Verstellmechanismus
23 Anschluss

24 Anzeige

25 Wandabschnitt
26 Halter

27 Anzeige

28 Saugleitung

29 Drucksensor
30 Saugpumpe

31 Ruckfuhrleitung
32 Signalleitung
33 Auffangbehalter
34 Druckschalter
35 Batterie

36 Messskala
Patentanspriiche

1. Verfahren zur Durchfilhrung eines Olwechsels bei
einem Motor (10), mit den folgenden Schritten:

a) Absaugen des Altéls aus dem Motor (10);

b) Anschluss eines Einfiilladapters (11) an einen
Einlass (12) des Motors (10);

c) Einflhren einer Messsonde (17) in den Motor
(10);

d) Befiillen des Motors (10) mit Ol tiber den Ein-
fulladapter (11), und

e) Beenden des Beflllens, wenn die im Motor
(10) angeordnete Messsonde (17) einen vorbe-
stimmten Fillstand detektiert.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Messsonde (17) in ein Fihrungs-

rohr (20) an dem Motor (10) eingesteckt wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
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kennzeichnet, dass nach oder beim Beenden des
Befiillens des Motors (10) mit Ol das Ol oberhalb
des vorbestimmten Fillstandes abgesaugt wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass eine Sauglei-
tung (28) zum Absaugen von Ol oberhalb des vor-
bestimmten Fllstandes vorgesehen ist und iber ei-
ne Erfassung einer Druckanderung an der Sauglei-
tung (28) das Befiillen beendet wird.

Gerét zum Befiillen eines Motors (10) mit O, mit ei-
nem Tank (2) mit Ol, aus dem (iber eine Pumpe (8)
Ol zu einem Einfiilladapter (11) férderbar ist, und
einer Messsonde (17), die in den Motor (10) einfihr-
barist, wobei die Messsonde (17) an eine Steuerung
angeschlossen ist, mittels der ein Befiillen des Mo-
tors (10) bei Detektion eines vorbestimmten Fill-
standes beendet wird, dadurch gekennzeichnet,
dass die Einstecktiefe der Messsonde (17) einstell-
bar ist.

Gerat nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Messsonde (17) Uber eine Halterung (21)
an dem Motor (10) fixierbar ist.

Gerat nach einem der Anspriiche 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Messsonde (17) in ei-
nem Fuhrungsrohr (20) an dem Motor (10) einge-
steckt ist.

Gerat nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Messsonde (17) mehre-
re Fihler zur Messung unterschiedlicher Fillstdnde
in dem Motor (10) aufweist.

Gerat nach einem der Anspriiche 5 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass mittels der Steuerung die
Pumpe (8) zum Férdern des Ols abschaltbar ist.

Gerat nach einem der Anspriiche 5 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass mittels der Steuerung ein
Ventil vor dem Auslass des Einfililladapters (11) ab-
schaltbar ist.

Gerat nach einem der Anspriiche 5 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Steuerung einen Daten-
speicher aufweist, in dem die unterschiedlichen Fiill-
mengen fir unterschiedliche Fahrzeugtypen abge-
speichert sind und nach Auswahl eines Fahrzeug-
typs der Beflllvorgang zumindest teilweise automa-
tisch ablauft.

Gerat nach einem der Anspriiche 5 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Saugpumpe (30) und
eine Saugleitung (28) vorgesehen sind, um beim Be-
enden des Befiillens des Motors (10) mit Ol bei Uber-
schreiten eines vorbestimmten Fiillstandes Ol aus
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dem Motor (10) abzusaugen.

13. Gerat nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich-

net, dass Uber einen Drucksensor (29) eine Dru-
ckerhdéhung an der Saugleitung (28) erfasst wird und
Uber eine Signalleitung (32) an eine Steuerung wei-
tergegeben wird, um die Pumpe (8) abzuschalten.
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