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(54) SYSTEME PORTABLE D’AUTOMATISME DE CONDUITE POUR VEHICLE GUIDE

(67)  La présente invention décrit un systéme porta-
ble (1) d’automatisme de conduite pour véhicule guidé
(3) dépourvu d'un équipement d’automatisme embarqué
(ci-aprés EAE) destiné a la conduite dudit véhicule guidé
(3), ledit systeme portable (1) comprenant :

- une interface homme/machine de saisie (11) permettant
une saisie d’'une commande par un conducteur (2) dudit
véhicule guidé (3);

-undispositif de communication (12) configuré pour com-
muniquer automatiquement avec un dispositif de com-
munication d’'un équipement d’automatisme sol (ci-apres
EAS) (41, 41a) d’'une infrastructure sol d’'un réseau de
circulation d’'un systéme de transport automatisé, et/ou

avec un dispositif de communication d’'un EAE (42) d’un
autre véhicule guidé (3b), et/ou avec un dispositif de com-
munication d’un autre systéme portable d’automatisme
de conduite afin d’échanger des données d’aide a la con-
duite;

- un calculateur (13) configuré pour analyser et interpré-
teren sécurité lesdites données d’aide a la conduite et/ou
chaque commande saisie par ledit conducteur afin de
créer automatiquement des indications et/ou consignes
de conduites pour ledit conducteur (2);

- une interface homme/machine de visualisation (14) ca-
pable d’afficher lesdites indications et/ou consignes de
conduites.
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Description

[0001] Laprésenteinvention concerne un systéme no-
made, portable, d’automatisme de conduite pour un vé-
hicule guidé selon le préambule de la revendication 1.
[0002] La présente invention s’adresse en particulier
aux systémes de transports automatisés comprenant
une infrastructure sol et des véhicules guidés tels que
tramways, métros, trains ou unités de train, etc., pour
lesquels I'aspect sécuritaire est trés important et pour
lesquels un guidage du véhicule guidé est assuré le long
d’'une voie de circulation, par exemple par au moins un
rail de guidage disposé sur ladite voie de circulation, I'en-
semble des voies de circulation sur lesquelles ledit vé-
hicule guidé peut circuler formant un réseau de circula-
tion pour véhicules guidés. Dans un systéme de transport
automatisé, chaque véhicule guidé circulant sur ledit ré-
seau de circulation comprend nominalement des équi-
pements d’automatisme embarqués, ci-aprés EAE, i.e.
montés de maniére fixe non amovible a bord dudit véhi-
cule guidé, et ladite infrastructure sol comprend quant a
elle des équipements d’automatismes fixes au sol, ci-
apres EAS, installés par exemple le long de la voie de
circulation et configurés pour coopérer avec les EAEs.
Les EAEs et les EASs cooperent les uns avec les autres
afin d’assurer la conduite du véhicule guidé ou d’aider a
sa conduite. Les EAEs et EASs sont ainsi des automa-
tismes de conduite respectivement embarqués a bord
du véhicule guidé et installés au sol. lIs sont de plus con-
figurés pour communiquer les uns avec les autres au
moyen de systémes de communication bord/sol afin
d’échanger des informations ou des indications relatives
auréseaude circulation et au déplacementdudit véhicule
guidé sur ledit réseau.

[0003] Les EAEs peuvent ainsi soit émettre, soit rece-
voir, soit émettre et recevoir des indications nécessaires
a la conduite du véhicule guidé en évitant par exemple
des conflits de trajectoires avec d’autres véhicules gui-
dés. Une problématique liée aux systémes de transport
automatisés est la présence sur le réseau de circulation
sur lequel circulent les véhicules guidés dudit systéme
de transport automatisé d’un véhicule guidé non équipé
d'un EAE. En effet, un tel véhicule guidé peut étre un
danger pour les véhicules guidés du systéme de trans-
port automatisé qui sont dans 'incapacité de détecter le
véhicule guidé non équipé d’'un EAE. Par exemple, lors-
qu’un train non équipé d’'un EAE doit circuler sur un ré-
seau de circulation d’'un systéme de transport automatisé
comprenant des véhicules guidés équipés d’'EAEs, alors
il est nécessaire de mettre en place des solutions spéci-
figuement destinées a permettre auxdits véhicules gui-
dés équipés d’EAEs de détecter le véhicule guidé non
équipé d’EAEs.

[0004] Une premiére solution consiste a établir une
procédure d’exploitation du réseau spécifique a la pré-
sence d’un train non équipé d’'EAE, ladite procédure ar-
rétant les trains équipés d’EAEs et interdisant leur circu-
lation dans une zone dudit réseau dés que, et tant que,
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le train non équipé d’automatismes circule dans ladite
zone. Cette procédure nécessite un dialogue par des
moyens audio (radio, téléphone, ...) entre les conduc-
teurs des différents trains et un superviseur au sol chargé
de coordonner les arréts etredémarrages destrains. Des
variantes de ces procédures existent, comme par exem-
ple une circulation autorisée des trains équipés d’EAEs
a une tres faible vitesse et une vigilance spécifique de
« conduite a vue » par les conducteurs. Malheureuse-
ment, cette premiére solution établissant une procédure
d’exploitation du réseau spécifique a la présence d’'un
train non équipé d’EAE présente I'inconvénient de péna-
liser lourdement I'exploitation du réseau de circulation
en raison des restrictions posées sur les mouvements
des différents trains. Les performances duditréseau s’en
trouvent dés lors fortement diminuées.

[0005] Une deuxieme solution consiste a équiper les
voies du réseau de circulation de systemes de détection
de trains installés le long desdites voies, ou par exemple
entre les rails d’'une voie. De tels systémes de détection
de trains sont par exemple les circuits de voie, les dé-
tecteurs d’essieux, les barriéres optiques. Ces systemes
de détection permettent de détecter la présence des
trains sur des zones particulieres indépendamment de
leur niveau d’équipement d’automatisme. Ces systémes
de détection coopérentavecles EASs enleur fournissant
des informations de détection. Les EASs utilisent ces
informations de détection pour gérer les conflits de mou-
vements qui pourraient avoir lieu entre les trains équipés
d’EAEs et les trains non équipés d’EAEs. En effet, les-
dites informations de détection permettent aux EASs
d’élaborer des indications relatives au réseau de circu-
lation et au déplacement des trains sur ledit réseau qui
prennent en compte la présence de trains non équipés
d’EAES, ces indications étant ensuite transmises aux
train équipés d’'EAEs.

[0006] Cette solution présente l'inconvénient de né-
cessiter l'installation d’une infrastructure sol complexe et
colteuse comprenant des systémes de détections et des
systémes de communications. Elle est économiquement
trés pénalisante si la circulation d’'un train non équipé
d’EAEs reste un événement épisodique dans I'exploita-
tion du réseau de circulation de trains. Elle ne permeten
outre pas, a elle seule, de donner des indications de con-
duite au train non équipé d’EAEs et dont la circulation
surle réseau reste dés lors peu performante. Afin d’amé-
liorer les performances de circulation d’un train non équi-
pé d’EAEs surunréseau d’'un systéme de transport auto-
matisé, il est possible de mettre en oeuvre un systeme
complémentaire de signalisation latérale le long des
voies de circulation (par exemple sémaphores, feux de
signalisation) dont I'aspect dépend des informations de
détections faites en aval par rapport a une direction de
déplacement dudit train et que le conducteur du train
pourra interpréter. Cependant, une telle solution alourdit
considérablement les infrastructures sol qui deviennent
trés onéreuses.

[0007] Un objectif de la présente invention est de pro-
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poser un systeme fiable et peu onéreux capable de ga-
rantir en sécurité le déplacement d’un véhicule guidé non
équipé d’EAEs, i.e. libre d’EAEs d’aide a la conduite ou
de conduite, sur un réseau de circulation d’un systéme
de transport automatisé. En particulier, ledit systeme ne
doit pas alourdir I'infrastructure sol du systeme de trans-
port automatisé, par exemple en impliquant une instal-
lation de dispositifs sol additionnels permettant/destinés
a la détection du véhicule guidé non équipé d’EAEs.
[0008] Afin de parvenir a cet objectif, un systéme est
proposé par le contenu de larevendication 1. Un ensem-
ble de sous-revendications présente également des
avantages de l'invention.

[0009] Laprésenteinvention se rapporte a un systéme
portable d’automatisme de conduite pour véhicule guidé
dépourvu d’un EAE de conduite, ledit systéme étant con-
figuré pour étre facilement transportable par un conduc-
teur d’'un véhicule guidé, préférentiellement fixable de
maniére amovible audit véhicule guidé et permettant
d’aider a la conduite dudit véhicule guidé sur un réseau
de circulation d’un systéme de transport automatisé lors-
que ledit véhicule guidé est dépourvu d’un EAE d’aide a
la conduite.

[0010] Le systéme portable d’automatisme de condui-
te pour aide a la conduite d’'un véhicule guidé comprend :

- une interface homme/machine de saisie permettant
une saisie d'une commande par un conducteur dudit
véhicule guidé;

- undispositif de communication configuré pour com-
muniquer automatiquement, et en particulier en
temps réel, avec au moins I'un des dispositifs de
communication suivant afin d’échanger des don-
nées d'aide a la conduite:

- undispositif de communication d’'un EAS;

- un dispositif de communication d’'un EAE d’un
autre véhicule guidé;

- un dispositif de communication d’un autre sys-
teme portable d’automatisme de conduite;

- un calculateur configuré pour analyser et interpréter
en sécurité lesdites données et/ou chaque comman-
de saisie par ledit conducteur afin de créer automa-
tiquement des indications et/ou consignes de con-
duites pour ledit conducteur;

- une interface homme/machine de visualisation ca-
pable d’afficher lesdites indications et/ou consignes
de conduites.

[0011] En particulier, ledit systéeme portable d’automa-
tisme de conduite selon 'invention comprend sa propre
source d’alimentation électrique, par exemple une bat-
terie, et/ou est connectable de fagon amovible a une
source d’alimentation électrique dudit véhicule guidé au
moyen d’un raccord électrique. Le raccord électrique se-
lon I'invention est en particulier configuré pour permettre
un raccordement manuel libre d’une utilisation d’un outil
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destiné a étre utilisé pour raccorder ledit raccord électri-
que a ladite source d’alimentation électrique.

[0012] Lesdites données d’aide a la conduite sont en
particulier des données pouvant affecter la conduite dudit
véhicule guidé sur un réseau de circulation d’'un systeme
de transport automatisé. Lesdites données d’aide a la
conduite comprennent par exemple une donnée relative
a une occupation d’'une zone du réseau de circulation
par d’autres véhicules guidés, et/ou une donnée relative
a I'état d’actuation d’'un EAS, et/ou une donnée relative
aun état de fonctionnement d’'un EAS, et/ou une donnée
relative a une position d’'un autre véhicule guidé, etc., le
calculateur étant notamment capable et configurer pour
analyser lesdites données afin de proposer automatique-
ment un itinéraire pour le véhicule guidé et commander
automatiquement des EAS en fonction dudit itinéraire. A
cette fin, ledit calculateur est en particulier capable de
créer des données de commande en fonction dudit itiné-
raire, lesdites données de commande étant automati-
quement envoyées via le dispositif de communication a
un EAS sélectionné parledit calculateur en fonction dudit
itinéraire, lesdites données de commande étant configu-
rées pour commander ledit EAS, par exemple pour acti-
ver un état spécifique de fonctionnement de 'EAS.
[0013] Préférentiellement, le systéme portable d’auto-
matisme de conduite selon l'invention comprend un dis-
positif d’identification, comprenant par exemple une clé
personnelle d’identification, capable d’identifier I'utilisa-
teur dudit systéme portable d’automatisme de conduite.
Avantageusement, ce dispositif d’identification permet
d’assurer la légitimité de I'utilisation du systeme portable
d’automatisme de conduite par un conducteur habilité.
[0014] Préférentiellement, le systéme portable d’auto-
matisme de conduite comprend un dispositif de localisa-
tion capable de déterminer la position géographique du-
dit systéme portable d’automatisme de conduite, notam-
ment capable de localiser la position géographique dudit
systéme portable d’automatisme de conduite sur le ré-
seau de circulation du systéme de transport automatisé.
[0015] Préférentiellement, ledit systéeme portable
d’automatisme de conduite comprend une mémoire. La-
dite mémoire est en particulier configurée pour enregis-
trer les commandes saisies par ledit conducteur. Ladite
mémoire comprend préférentiellement une base de don-
nées relatives au réseau de circulation du systéme de
transport automatisé. Ladite base de données comprend
en particulier des données relatives a l'infrastructure sol
dudit systeme de transport automatisé et aux différents
véhicules guidés équipés d’EAEs de conduite. En parti-
culier, ladite base de données comprend des données
relatives a la position géographiques des EASs de l'in-
frastructure sol du systéme de transport automatisé. La-
dite base de données est notamment utilisée par ledit
calculateur afin de calculer un itinéraire pour ledit véhi-
cule guidé en fonction des données d’aide a la conduite,
ainsi que pour déterminer/sélectionner des EASs a com-
mander en fonction dudit itinéraire.

[0016] Optionnellement, le systéme portable d’auto-
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matisme de conduite selon I'invention comprend un dis-
positif de connexion a un systéme embarqué de contrble
du véhicule guidé afin d’échanger avec ledit systéme em-
barqué de contrdle des données aptes a caractériser le
déplacement du véhicule guidé. Ces données sont par
exemple la vitesse dudit véhicule guidé, ou une distance
le séparant d’'une prochaine intersection ou gare. Ladite
donnée relative a la vitesse permet en particulier au sys-
teme portable d’automatisme de conduite de déterminer
au moyen de son calculateur le temps nécessaire au
véhicule guidé pour atteindre une zone du réseau de
circulation etle moment a partir duquel le systéme d’auto-
matisme de conduite entre automatiquement en commu-
nication avec des EAS de ladite zone du réseau de cir-
culation.

[0017] Préférentiellement, I'ensemble des consti-
tuants du systéme portable d’automatisme de conduite
selon linvention, i.e. les interfaces homme/machine de
visualisation et de saisie, le calculateur, le dispositif de
communication, éventuellement ledit raccord électrique,
éventuellement le dispositif d’identification, éventuelle-
ment le dispositif de localisation, éventuellement le dis-
positif de connexion a un systéme embarqué de contrble
du véhicule guidé, éventuellement ladite mémoire, sont
intégrés dans un contenant, par exemple du type mallet-
te, permettant un transport aisé dudit systéme portable
d’automatisme de conduite par un conducteur du véhi-
cule guidé, i.e. par une personne seule.

[0018] Afin de mieux comprendre la présente inven-
tion, un exemple de réalisation et d’application est fourni
a l'aide de:

Figure 1  exemple de réalisation d’un systéme porta-
ble d’automatisme de conduite selon 'inven-
tion.

[0019] La figure 1 présente schématiquement un sys-

teme portable 1 d’automatisme de conduite selon I'in-
vention. Ledit systéme portable 1 comprend une interfa-
ce homme/machine de saisie 11, un dispositif de com-
munication 12, un calculateur 13, une interface hom-
me/machine de visualisation 14, éventuellement une mé-
moire 15. Ledit systéme portable 1 est caractérisé par
une taille, un poids et une forme tels qu’un conducteur 2
d’un véhicule guidé 3 peut facilement le transporter et le
déplacer. Préférentiellement, ledit systéme portable 1
selon I'invention se présente sous la forme d’'un conte-
nant, par exemple une mallette, intégrant 'ensemble de
ses constituants. De cette fagon, lorsqu’un conducteur 2
est chargé de piloter un véhicule guidé 3 dépourvu d’un
EAE, par exemple un train dépourvu d’'un EAE, ledit con-
ducteur 2 peut simplement se déplacer jusqu’au poste
de pilotage dudit véhicule guidé 3 en emportant, par
exemple a la main, ledit systeme portable 1. Une fois
dans le poste de pilotage dudit véhicule guidé 3, le sys-
teme portable 1 selon I'invention peut étre mise en place
dans le poste de pilotage afin d’aider le conducteur 2 a
la conduite dudit véhicule guidé 3.
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[0020] Ledit systéeme portable 1 est en particulier ca-
pable de fonctionner sur batterie, et/ou peut étre égale-
ment raccordé a une source d’alimentation électrique du-
dit véhicule guidé 3. Ledit systéme portable 1 peut com-
prendre en particulier une clé personnelle d’identification
d’'un dispositif d’identification permettant en particulier la
mise sous tension dudit systéme portable 1, ou garan-
tissant au moins que I'utilisation dudit systéeme portable
est restreinte a un conducteur 2 habilité. Ladite clé per-
sonnelle d’identification est en particulier amovible et ap-
te a étre insérée et connectée audit dispositif d’identifi-
cation afin de permettre au porteur de ladite clé, par
exemple audit conducteur 2, d’utiliser ledit systéme por-
table 1 selon I'invention.

[0021] Une fois sous-tension, ledit systeme portable 1
est capable de communiquer automatiquement avec un
EAS 41 situé le long de voies 5 de circulation d’'un réseau
de circulation d’'un systéme de transport automatise,
et/ou avec un EAS 41a d’un poste de contrdle 6 compre-
nant des moyens de visualisations 41b du réseau de cir-
culation, et/ou avec un EAE 42 d’un véhicule guidé 3b
du systéme de transport automatisé. A cette fin, le dis-
positif de communication 12 est capable d’échanger des
données d’aide a la conduite avec chacun des EAS 41,
41a ou EAE 42.

[0022] L’interface homme/machine de saisie 11 per-
met de saisir une commande, par exemple entrée par le
conducteur 2, par exemple pour valider un itinéraire pour
ledit véhicule guidé 3, et de la relayer sous forme de
donnée de commande vers un des EASs 41, 41a ou
EAEs 42 via le dispositif de communication 12 afin de
permettre/autoriser un déplacement dudit véhicule guidé
3 selon par exemple un itinéraire proposé par ledit cal-
culateur 13. Préférentiellement, le calculateur 13 est con-
figurer pour traiter ladite commande et la transformer en
une donnée de commande qui sera envoyée par le dis-
positif de communication 12 vers un ou plusieurs EAS
et/ou EAE. Le dispositif de communication 12 est égale-
ment configuré pour recevoir des données de conduite
(également appelées données d’aide a la conduite) d’'un
des EASs et/ou d’'un des EAEs, et les transmettre audit
calculateur afin qu’elles soient traitées et/ou interprétées
par ce dernier, avant d’étre affichées au moyen de l'in-
terface homme/machine de visualisation 14 afin d’aider
le conducteur 2 a la conduite du véhicule guidé 3. Le
dispositif de communication 12 est en particulier confi-
guré pour automatiquement établir une communication
sans fil avec un EAE ou un EAS situé dans une zone
prédéfinie du réseau de circulation, ladite zone étant en
particulier automatiquement déterminée au moyen dudit
calculateur 13 a partir par exemple de données relatives
a linfrastructure sol dudit systéeme de transport automa-
tisé et aux différents véhicules guidés équipés d’'EAEs
de conduite.

[0023] Le systéme portable 1 d’automatisme de con-
duite selon l'invention permet a un conducteur 2 d’un
véhicule guidé 3 dépourvu d’'un EAE de conduite de com-
mander a un EAS de déterminer et réserver un itinéraire
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pourleditvéhicule guidé 3, etdonc de contrdler par exem-
ple le mouvement d’aiguillages de I'infrastructure sol du
systéme de transport automatisé. Préférentiellement, le-
dit systéme portable 1 d’automatisme de conduite est
capable de collecter en temps réel des données de con-
duite afin de cartographier en temps réel, au moyen dudit
calculateur, une occupation des voies dudit réseau de
circulation par des véhicules guidés 3b comprenant des
EAEs ou un systéme portable d’automatisme de conduite
selon l'invention. En particulier, ledit calculateur 13 est
configuré pour déterminer, a partir de ladite cartographie
entemps réel de 'occupation dudit réseau de circulation,
au moins une zone dudit réseau de circulation située en
aval dudit véhicule guidé 3 par rapport a son sens de
déplacement, ou le déplacement dudit véhicule guidé 3
sera libre de tout obstacle, par exemple, ne sera pas
géneé par la présence d’un autre véhicule guidé.

[0024] Le systéeme portable 1 d’automatisme de con-
duite selon Tlinvention est ainsi un automatisme
« nomade », c’est-a-dire un équipement d’automatisme
de conduite ou d’aide a la conduite qui est ni installé a
demeure dans un véhicule guidé, ni installé de maniére
fixe auprés I’EAS, mais qui est, a 'opposé, portable et
adisposition d’'un conducteur 2 habilité qui pourra utiliser
le systéeme portable 1 selon I'invention afin de faire cir-
culer en sécurité un véhicule guidé 3 non équipé d'EAEs
de conduite.

[0025] En particulier, le dispositif d’identification est
apte a transmettre et/ou recevoir des données d’identi-
fication, via le dispositif de communication 12. Lesdites
données peuvent par exemple étre regues/transmises
de/a un EAS, ou un EAE, ou un autre systéme portable
d’automatisme de conduite selon I'invention. Ces don-
nées d’identification sont notamment configurées pour
que le systeme portable 1 selon I'invention soit identifia-
ble et reconnaissable par les autres équipements d’auto-
matisme de conduite (i.e. EAS, EAE, et autre systeme
portable selon l'invention) comme étant un équipement
autorisé a étre utilisé pour aider a la conduite au sein du
réseau de circulation du systéme automatisé de transport
d’un véhicule guidé 3 dépourvu d’EAEs. Préférentielle-
ment, le dispositif d’identification comprend un identifiant
permettant une reconnaissance univoque du systeme
portable 1 parles EAEs, les EASs, etles autres systemes
portables selon l'invention.

[0026] Le systeme portable selon l'invention permet
avantageusement a un conducteur 2 de conduire un vé-
hicule guidé dépourvu d’'un EAE de conduite avec un
niveau d’information similaire a celui d’'un véhicule guidé
équipé d’'un EAE, sans que 'EAE n’ait besoin d’étre phy-
siqguement dédié a ce véhicule guidé.

[0027] Les données d’'identification et/ou les données
de conduite permettent une prise en compte du véhicule
guidé 3 a bord duquel est utilisé le systéme portable 1
selon 'invention par I'ensemble du systéme de transport
automatisé (i.e. aussi bien par I'infrastructure sol que par
ses véhicules guidés), notamment pour la gestion des
conflits de mouvements entre véhicules guidés sur le ré-
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seau de circulation du systéme de transport automatisé.
[0028] Avantageusement, la présente invention per-
met de partager 'utilisation d’'un méme systéme portable
1 selon l'invention entre plusieurs véhicules guidés dé-
pourvus d’EAEs. En effet, un méme systéme portable 1
d’automatisme de conduite peut étre utilisé par un pre-
mier conducteur lors de la conduite d’un véhicule guidé
dépourvu d'EAEs sur un réseau de circulation d’un sys-
teme de transport automatisé, puis, a la fin du parcours
dudit véhicule guidé sur ledit réseau de circulation, ou
lorsque ledit véhicule guidé quitte le réseau de circulation
du systéme de transport automatisé, le méme systeme
portable 1 pourra étre utilisé par un autre conducteur
pour conduire un autre véhicule guidé dépourvu d’EAE
et devant circuler sur le réseau de circulation dudit sys-
téme de transport automatisé, ou d’'un autre systeme de
transport automatisé. Le systéme portable 1 selon I'in-
vention est en particulier configuré pour étre utilisable
pour différents véhicules guidés notamment dépourvus
d’EAEs d’'une fagon libre d’une adaptation d’au moins un
de ses constituants a un des véhicules guidés, ou en
d’autres termes, d’'une maniére libre de toute modifica-
tion dudit systéme portable 1 selon I'invention. En effet,
ledit systéme portable 1 est avantageusement configuré
pour étre utilisé par différents véhicules guidés au cours
du temps. Avantageusement, le systéme portable 1 se-
lon l'invention, outre son utilisation pour des véhicules
guidés non équipés d’EAEs, peut aussi étre utilisé com-
me équipement de secours pour permettre par exemple
aun conducteur de faire circuler un véhicule guidé équipé
d’EAE, mais dont'EAE estinopinémenttombé en panne.
[0029] En résumé, la présente invention permet a un
conducteur de véhicule guidé, comme un train par exem-
ple, de disposer de fonctions d’aide a la conduite évo-
luées tel que commandes et indications relatives au ré-
seau de circulation, sans que le véhicule guidé soit lui-
méme équipé d’'un équipement d’automatisme embar-
qué de conduite fixe et sans qu'il soit nécessaire d’ins-
taller des infrastructures sol de signalisation latérale en
voie. Cette invention évite d’avoir a installer des dispo-
sitifs fixes a bord ou au sol, en particulier pour des véhi-
cules guidés qui ne circulent qu’occasionnellement sur
le réseau de circulation du systeme de transport auto-
matisé. Le systéme portable 1 d’automatisme permet
avantageusement de répondre rapidement au probleme
de la circulation imprévue sur une zone d’'un réseau de
circulation d’'un systeme de transport automatisé d’'un
véhicule guidé non équipé d’EAE, sans qu'il y ait besoin
d’'une longue et couteuse installation de systémes d’auto-
matismes a bord dudit véhicule guidé. Finalement, le sys-
teme portable selon l'invention est préférentiellement et
avantageusement configuré pour étre utilisable avec dif-
férents véhicules guidés sans nécessité de modifications
dudit systéme portable, ledit systeme portable n’étanten
particulier pas lié physiquement audit véhicule guidé.
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Revendications

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite
pour véhicule guidé (3) dépourvu d’un équipement
d’automatisme embarqué (ci-apres EAE) destiné a
la conduite dudit véhicule guidé (3), ledit systéeme
portable (1) comprenant:

- une interface homme/machine de saisie (11)
permettant une saisie d’'une commande par un
conducteur (2) dudit véhicule guidé (3);

- un dispositif de communication (12) configuré
pour communiquer automatiquement avec un
dispositif de communication d’'un équipement
d’automatisme sol (ci-apres EAS) (41, 41a)
d’une infrastructure sol d’'un réseau de circula-
tion d’un systéme de transport automatisé, et/ou
avec un dispositif de communication d’'un EAE
(42) d’un autre véhicule guidé (3b), et/ou avec
un dispositif de communication d’un autre sys-
teme portable d’automatisme de conduite afin
d’échanger des données d’aide a la conduite ;
- un calculateur (13) configuré pour analyser et
interpréter en sécurité lesdites données d’aide
ala conduite et/ou chaque commande saisie par
ledit conducteur afin de créer automatiquement
des indications et/ou consignes de conduites
pour ledit conducteur (2);

- une interface homme/machine de visualisation
(14) capable d’afficher lesdites indications et/ou
consignes de conduites.

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite se-
lon larevendication 1 caractérisé en ce que lesdites
données d’aide a la conduite comprennent au moins
'une des données suivantes:

- une donnée relative a une occupation d’'une
zone du réseau de circulation par d’autres vé-
hicules guidés;

- une donnée relative a I'état d’actuation d’'un
EAS;

- une donnée relative a un état de fonctionne-
ment d’un EAS;

- une donnée relative a une position d’'un autre
véhicule guidé.

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite se-
lon la revendication 1 ou 2, le calculateur (13) étant
capable d’analyser lesdites données d’aide ala con-
duite afin de proposer automatiquement un itinéraire
pour le véhicule guidé (3), et de commander auto-
matiquement des EAS (41) en fonction dudit itiné-
raire.

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite se-
lon une des revendications 1 a 3 caractérisé en ce
qu’il comprend un dispositif d’'identification pour
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10.

1.

12.

identifier l'utilisateur dudit systéeme portable (1)
d’automatisme de conduite.

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite se-
lon une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce
qu’il comprend un dispositif de localisation.

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite se-
lon une des revendications 1 a 5, caractérisé en ce
qu’il comprend une mémoire (15) comprenant une
base de données relatives au réseau de circulation
du systeme de transport automatisé, ladite base de
données comprenant des données relatives a l'in-
frastructure sol dudit systeme de transport automa-
tisé et aux différents véhicules guidés équipés
d’EAEs de conduite.

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite se-
lon une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce
qu’il comprend un dispositif de connexion a un sys-
teme embarqué de contréle du véhicule guidé afin
d’échanger avec ledit systeme embarqué de contro-
le des données aptes a caractériser le déplacement
du véhicule guide.

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite se-
lon une des revendications 1 & 7, caractérisé en ce
qu’il est capable de relayer vers un EAS (41, 41a)
ou un EAE (42) une commande entrée via l'interface
homme/machine de saisie (11).

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite se-
lon une des revendications 1 a 8, caractérisé en ce
que le dispositif de communication (12) est en par-
ticulier configuré pour automatiquement établir une
communication sans filavec un EAE (42) ou un EAS
(41, 41a) situé dans une zone prédéfinie du réseau
de circulation.

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite se-
lon une des revendications 1 a 9 caractérisé en ce
qu’il comprend une clé personnelle d’identification
amovible.

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite se-
lon une des revendications 1 a 10, caractérisé en
ce qu’il est capable de cartographier en temps réel
une occupation de voies dudit réseau de circulation
par d’autres véhicules guidés (3b) comprenant des
EAEs (42) ou un systéme portable d’automatisme.

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite se-
lon une des revendications 1 a 11, configuré pour
utiliser des données d’identification permettant a
d’autres équipements d’automatisme de conduite
d’identifier ledit systéeme portable (1) comme étant
un équipement autorisé a étre utilisé pour aider a la
conduite du véhicule guidé (3) sur le réseau de cir-



13.

14.
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culation du systeme automatisé de transport.

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite se-
lon une des revendications 1 a 12 capable de fonc-
tionner sur batterie.

Systeme portable (1) d’automatisme de conduite se-
lon une des revendications 1 a 13, caractérisé en
ce qu’il a une forme de mallette transportable par le
conducteur (2) du véhicule guidé (3).
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