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(54) GRIFFVORRICHTUNG FUR EINE TUR, TURANORDNUNG

(57)  Griffvorrichtung (5) fur eine Tir (2), insbeson-
dere Kraftfahrzeugtir, mit einem Griffelement (6), das
zwischen einerin der Tir (2) zumindest im Wesentlichen
versenkten Ruheposition und einer von der Tir (2) vor-
stehenden Gebrauchsposition verlagerbar ist, und mit ei-
ner Einrichtung (9) zum Verlagern des Griffelements (6).
Es ist vorgesehen, dass die Einrichtung (9) wenigstens
ein das Griffelement (6) in die Gebrauchsposition dran-
gendes Federelement (12) und einen Seilzug (15) auf-

N

weist, der einendig mit dem Griffelement (6) und ande-
rendig mit einem betéatigbaren Aktuator (13) verbunden
ist, sodass das Griffelement (6) durch Betatigung des
Aktuators (13) entgegen der Kraft des Federelements
(12) in die Gebrauchsposition verlagerbar ist, und/oder
dass das Griffelement (6) kreisbogenférmig ausgebildet
und um eine Mittelachse der Kreisbogenform ver-
schwenkbar gelagert ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Griffvorrichtung fir eine Tur, insbesondere Kraftfahrzeugtir, mit einem Griffelement,
das zwischen einer in der Tir zumindest im Wesentlichen versenkten Ruheposition und einer von der Tir vorstehenden
Gebrauchsposition verlagerbar ist, und mit einer Einrichtung zum Verlagern des Griffelements.

[0002] Ferner betrifft die Erfindung eine Tlranordnung fir ein Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug, mit einer Tir,
die einer TurauRenverkleidung mit einer Griffaussparung aufweist, und mit einer der Griffaussparung zugeordneten
Griffvorrichtung.

[0003] Griffvorrichtungen und Tiranordnungen der eingangs genannten Art sind aus dem Stand der Technik bereits
bekannt. Turen von Kraftfahrzeugen weisen ublicherweise einen Auflengriff auf, mittels dessen die Tir aus einer ge-
schlossenen Stellung in eine gedffnete Stellung aufziehbar ist. Um das Design oder den Strémungswiderstand des
Kraftfahrzeugs zu verbessern, ist es auflerdem bekannt, das Griffelement verlagerbar an der Tir anzuordnen, sodass
es in einer Ruhestellung im Wesentlichen biindig mit einer AuRenverkleidung der Tir abschlielt und insofern in die Tlr
versenkt angeordnet ist, und in einer Gebrauchsstellung aus der versenkten Stellung heraus bewegt ist, sodass es von
einem Benutzer greifbar ist.

[0004] Die Offenlegungsschrift DE 10 2012 221 169 A1 schlagt hierzu beispielsweise ein linear verfahrbares Griffe-
lement auf, dem ein Aktuator mit einem Gelenksystem zur Verlagerung zugeordnet ist.

[0005] Aus der Offenlegungsschrift DE 10 2013 215 896 A1 ist bereits eine Griffvorrichtung bekannt, die ebenfalls ein
linear verlagerbares Griffelement aufweist, wobei zur Verlagerung ein Aktuator mit einer Exzenteranordnung vorgesehen
ist.

[0006] Weiterhin ist aus der Offenlegungsschrift DE 10 2012 221 184 A1 eine Griffvorrichtung fur eine Tlr bekannt,
welche ein verschwenkbares Griffelement aufweist.

[0007] Die bekannten Lésungen sehen jeweils eine Einrichtung zum Verlagern des Griffelements vor, die direkt me-
chanisch mit dem Griffelement gekoppelt ist, um das Griffelement in die Ruheposition oder in die Gebrauchsposition
zwangsgefiihrt zu verlagern. Dariiber hinaus sehen die bekannten Lésungen jeweils Griffelemente vor, die eine Offnung
zum Eingreifen fir den Benutzer aufweisen.

[0008] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Griffvorrichtung und eine Tiranordnung zu schaffen, die die
Sicherheit gegen Beschadigungen erhdhen und/oder die Nutzbarkeit des Griffelements verbessern.

[0009] Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe wird durch eine Griffvorrichtung mit den Merkmalen des An-
spruchs 1 geldst. Diese zeichnet sich dadurch aus, dass die Einrichtung wenigstens ein das Griffelement in die Ge-
brauchsposition drangendes Federelement und einen Seilzug aufweist, der einendig mit dem Griffelement und ande-
rendig mit einem betatigbaren Aktuator verbunden ist, sodass das Griffelement durch Betatigung des Aktuators entgegen
der Kraft des Federelements in die Gebrauchsposition verlagerbar ist. Das Griffelement ist somit durch Federkraft die
Gebrauchsposition und durch den Seilzug in die Ruheposition verlagerbar. Der Seilzug wirkt somit dem Federelement
entgegen. Die Erfindung hat den Vorteil, dass das Griffelement stets entgegen der Kraft des Federelements in die
Ruheposition verlagerbar ist, ohne dass der Aktuator hierzu angesteuert/betatigt werden muss. Dadurch kann das
Griffelement jederzeit in die Ruheposition verlagert werden, ohne dass dabei der Aktuator beeintrachtigt wird. Lediglich
der Seilzug verliert dann beim Verlagen des Griffelements in die Ruheposition seine Spannung. Sobald eine von aufien
auf das Griffelement einwirkende Kraft, die das Griffelement entgegen der Federkraft in die Ruheposition verlagert,
wegfallt, drangt das Federelement das Griffelement wieder zurlick in die Gebrauchsposition. Dadurch, dass das Giriff-
element unabhangig von dem Aktuator in die Ruheposition verlagerbar ist, ergeben sich weitere Gestaltungsméglich-
keiten, die die Benutzung des Griffelements verbessern. Dadurch, dass das Griffelement jederzeit in die Ruheposition
unabhangig von dem Aktuator verlagerbar ist, wird eine Beschadigung des Aktuators durch den Benutzer sicher ver-
mieden. Alternativ oder zusatzlich ist erfindungsgemaf vorgesehen, dass das Griffelement kreisbogenférmig ausgebildet
und um eine Mittelachse der Kreisbogenform der Ventile verschwenkbar gelagert ist. Durch die kreisbogenférmige
Ausbildung und die verschwenkbare Lagerung ergibt sich eine rotatorische Bewegung des Griffelements. Durch die
Kreisbogenform wird erreicht, dass nur eine schmale Aussparung, die nur geringfligig gréer als der Querschnitt des
Griffelements ausgebildet sein muss, in einer Verkleidung der Tir notwendig ist. Dartiber hinaus bietet der Griff aufgrund
seiner Krimmung in der Gebrauchsposition eine fiir den Benutzer vorteilhafte Angriffsflache zum Aufziehen der Tir, da
er den Giriff einfach hintergreifen kann. Der Griff selbst benétigt dazu keine Aussparung, sodass sich der Griff in der
Gebrauchsposition auch designtechnisch von herkémmlichen Griffelementen unterscheiden kann.

[0010] GemaR einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass dem Griffelement eine Entriege-
lungsvorrichtung zum Entriegeln der Tir zugeordnet ist, sodass der Benutzer auf einfache Art und Weise die Tir bei
Bedarf entriegeln kann. Die Griffvorrichtung weist somit Mittel zum Entriegeln der TUr beispielsweise von einem Rahmen
einer Kraftfahrzeugkarosserie auf. Die Tir weist zweckmaRigerweise ein Schloss auf, mittels dessen die Tir in ihrer
geschlossenen Stellung an der Kraftfahrzeugkarosserie verriegelbar ist. Durch das Vorsehen einer Entriegelungsvor-
richtung an dem Griffelement kann der Benutzer auf einfache Art und Weise das Schloss mittels der Entriegelungsvor-
richtung entriegeln. Insbesondere ist die Entriegelungsvorrichtung derartausgebildet, dass der Benutzer das Griffelement
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und die Entriegelungsvorrichtung mit derselben Hand betatigen/bedienen kann.

[0011] Weiterhin ist bevorzugt vorgesehen, dass die Entriegelungsvorrichtung einen Betatigungshebel aufweist, der
zum Betatigen der Entriegelungsvorrichtung durch das Griffelement verlagerbar ist, wenn dieses von einem Benutzer
von der Gebrauchsstellung in Richtung der Ruhestellung verlagert wird. Hierdurch ergibt sich der Vorteil, dass die Tur
auf einfache Art und Weise dadurch zu entriegeln ist, dass das Griffelement in Richtung der Ruheposition verlagert,
also in die Tur hinein versenkt wird. Da diese Bewegung unabhéngig von einer Ansteuerung des Aktuators, wie oben
bereits erlautert, erfolgt, kann ein Benutzer jederzeit durch Beaufschlagen des Griffelements mit einer entsprechenden
Kraft die Entriegelung der Tur herbeifiihren.

[0012] GemaR einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass an dem Griffelement ein Schlitten
angeordnet ist, der zwischen einer Freigabestellung und einer Mithahmestellung verschiebbar ist, wobei der Schlitten
bei einem Verlagern des Griffelements in Richtung der Ruhestellung in der Mitnahmestellung gegen den Betatigungs-
hebel zu dessen Verlagerung und in der Freigabestellung an dem Betatigungshebel vorbei geflihrt wird. Diese Ausfiih-
rungsform bietet den Vorteil, dass in Abhangigkeit von der Stellung des Schlittens eine Verlagerung des Griffelements
in die Ruheposition zu einem Endriegeln fiihrt oder nicht. In der Mitnahmestellung fiihrt der Bewegungsweg des Schlittens
an dem Giriffelement gegen den Betatigungshebel, sodass der Schlitten auf den Betatigungshebel trifft und diesen bei
einem Weiterverlagern des Griffelements in die Ruheposition mitnimmt und dadurch die Entriegelungsvorrichtung be-
tatigt. Befindet sich der Schlitten in der Freigabestellung, so fiihrt der Bewegungsweg des Schlittens an dem Betati-
gungshebel vorbei, sodass dieser nicht mitgenommen und somit die Entriegelungsvorrichtung auch nicht betatigt wird.
[0013] Bevorzugt ist vorgesehen, dass dem Schlitten wenigstens eine Vorspannfeder zugeordnet ist, welche den
Schlitten in die Mithahmestellung drangt. Dadurch wird sichergestellt, dass im Normalfall die Entriegelungsvorrichtung
bei einem Verlagern des Griffelements in die Ruheposition betatigt und eine Tir entriegelt wird. ZweckmaRigerweise
weist die Entriegelungsvorrichtung Mittel auf, die ein Verlagern des Schlittens in die Freigabestellung gewahrleisten,
wenn eine Entriegelung der Tur beim Bewegen des Griffelements in die Ruheposition nicht gewiinscht ist. Das ist
beispielsweise dann der Fall, wenn das Griffelementin die Tur versenkt werden soll, nachdem die Tir geschlossen wurde.
[0014] GemaR einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass der Seilzug einendig an dem
Schlitten befestigt ist und der Vorspannfeder entgegenwirkt. Die zuvor genannten Mittel werden also vorliegend dadurch
realisiert, dass der Seilzug den Schlitten mitbetatigt. Wird der Aktuator angesteuert, um das Griffelement in die Ruhe-
position zu verlagern, so zieht der Seilzug den Schlitten entgegen die Vorspannkraft der Vorspannfeder, sodass der
Schlitten in die Freigabestellung bewegt wird. Sobald die Vorspannfeder nicht weiter komprimierbar ist und der Seilzug
weiter durch den Aktuator gezogen oder aufgerollt wird, wird Gber den Schlitten und den Seilzug das gesamte Griffelement
entgegen der Kraft des Federelements in die Ruheposition verlagert, wobei aufgrund dessen, dass sich der Schlitten
in der Freigabestellung befindet, die Tur dabei nicht entriegelt wird. Auf diese Art und Weise wird eine Griffvorrichtung
mit einem verlagerbaren Griffelement bereitgestellt, das sowohl zum Entriegeln der Tir als auch ohne Tirentriegelung
in die versenkte Ruheposition verlagerbar ist.

[0015] Weiterhin ist bevorzugt vorgesehen, dass die Griffvorrichtung einen Endanschlag aufweist, bis zu welchem
das Griffelement maximal durch das Federelement verlagerbar ist. Das Griffelement ist somit aus der Tir bis zu dem
Endanschlag ausfahrbar. Da das Ausfahren beziehungsweise das Bewegen des Griffelements in die Gebrauchsposition
durch Ansteuerung des Aktuators erfolgt, indem dieser den Seilzug nicht zieht, sondern Uber eine vorbestimmte Lange
freigibt (abrollt), wird der Seilzug entspannt, sobald das Griffelement den Endanschlag erreicht hat. Wird der Seilzug
also durch den Aktuator weiter entspannt, als es fiir das Erreichen des Endanschlags notwendig ist, so wird geman der
oben beschriebenen Ausflihrungsform aulRerdem der Schlitten durch die Vorspannfeder in die Mithahmestellung ge-
dréngt und das Griffelement steht zum Entriegeln der Tir zur Verfligung. Durch den Endanschlag wird also auf einfache
Art und Weise ein Entspannen des Seilzugs ermdglicht, das ein Entspannen der Vorspannfeder zulasst.

[0016] Weiterhin ist bevorzugt vorgesehen, dass der Schlitten zumindest im Wesentlichen senkrecht zur Verlage-
rungsrichtung des Griffelements verschiebbar ist. Dadurch lasst sich der Schlitten besonders einfach in eine Mithahme-
stellung verlagern, in welcher der Betatigungshebel betatigbar ist. Darliber hinaus wird dadurch erreicht, dass die Krafte,
die durch den Seilzug auf den Schlitten ausgelibt werden, um das Griffelement in die Ruheposition zu verlagern, nicht
nur Uber die Vorspannfeder in das Griffelement eingeleitet werden, sondern auch durch die Lagerung des Schlittens
senkrecht zu dessen Verschieberichtung. Dadurch wird ein Uberanspruchen der Vorspannfeder vermieden und die
Lebensdauer der Griffvorrichtung verbessert.

[0017] Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird auRerdem durch die Tlranordnung mit den Merkmalen des
Anspruchs 9 gel6st. Diese zeichnet sich durch die erfindungsgeméafie Griffvorrichtung aus. Es ergeben sich hierdurch
die oben bereits genannten Vorteile. Weitere Merkmale und Vorteile ergeben sich aus dem zuvor Beschriebenen sowie
aus den Anspriichen.

[0018] Im Folgenden soll die Erfindung anhand der Zeichnung naher erldutert werden. Dazu zeigen

Figuren 1A und 1B eine Turanordnung mit einer Griffvorrichtung in einer vereinfachten Darstellung,
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Figur 2 die Griffvorrichtung einer perspektivischen Darstellung und
Figuren 3A und 3B eine Detailansicht der Griffvorrichtung in unterschiedlichen Betriebszustanden.

[0019] Figuren 1A und 1 B zeigen eine Turanordnung 1 eines hier nicht ndher dargestellten Kraftfahrzeugs. Die
Taranordnung 1 weist eine Tir 2 auf, von der nur ein Abschnitt einer Aulenverkleidung 3 dargestellt ist. Die AuRenver-
kleidung 3 weist eine im Wesentlichen rechteckférmige Griffaussparung 4 auf. Hinter der AuRenverkleidung 3, also in
der Tir 2, ist weiterhin eine Griffvorrichtung 5 angeordnet, die ein verlagerbares Griffelement 6 aufweist, dessen Quer-
schnittim Wesentlichen der Kontur der Griffaussparung 4 entspricht, sodass das Griffelement 6 durch die Griffaussparung
4 aus der Tur 2 heraus verlagerbar ist. Figur 1A zeigt das Griffelement 6 in einer Ruheposition, in welcher eine Stirnseite
7 des Griffelements 6 zumindest im Wesentlichen blindig mit der AuRenverkleidung 3 abschlielt, sodass sich das
Griffelement 6 in seiner Ruheposition in das Design der Aul3enverkleidung 2 einfugt. Figur 1 B zeigt das Griffelement 6
in einer Gebrauchsposition, in welcher es durch die Griffaussparung 4 aus dem Innenraum der TUr 2 heraus verlagert
ist, sodass es von der AulRenverkleidung 3 vorsteht und zur Benutzung zur Verfligung steht. Wie in Figur 1 B bereits
ersichtlich, weist das Griffelement 6 im Langsschnitt beziehungsweise in Bewegungsrichtung gesehen eine Kreisbo-
genform auf, sodass es vom Benutzer aulerhalb der Tir 2 leicht greifbar und nutzbar ist. Im Unterschied zu herkémm-
lichen Griffelementen weist das Griffelement 6 dabei vorliegend bevorzugt eine durchgehende Giriffflache auf, bezie-
hungsweise wird von einem durchbruchfreien Element gebildet. Das Griffelement 6 ist vorzugsweise aulenseitig scha-
lenartig aus Aluminium gefertigt und innenseitig mit einem gummiartigen Kunststoff, insbesondere mit einer griffigen
Oberflache versehen, die das Bedienen des Griffelements 6 flir den Benutzer erleichtert.

[0020] Figur 2 zeigt in einer perspektivischen Darstellung die Griffvorrichtung 5 mit dem Griffelement 6. Die Griffvor-
richtung 5 weist einen Haltebligel 8 auf, der an der Innenseite der Aufenverkleidung 3 der Tir 2 oder an einem Rahmenteil
der Tir 2 befestigbar beziehungsweise befestigt ist. Der Haltebligel 8 ist rahmenférmig ausgebildet und tragt das Griff-
element 6 sowie eine Einrichtung 9, die zum Verlagern des Griffelements 6 dient. Das Griffelement 6 weist an seinem
der Stirnseite 7 abgewandten Ende einen Tragabschnitt 10 auf, der radial von dem kreisbogenférmigen Griffelement 6
in Richtung der Mittelachse der Kreisbogenform absteht. Der Tragabschnitt 10 erstreckt sich dabei bis zur Mittelachse
der Kreisbogenform. Dort ist der Tragabschnitt 10 auf einem Bolzen oder einer Welle 11 drehbar gelagert, welche in
dem Haltebuigel 8 gelagert ist. Dadurch ist das Griffelement 6 entlang der Kreisbahn bewegbar, die der Kreisbogenform
des Griffelements 6 entspricht.

[0021] Die Einrichtung 9 weist zwei Federelemente 12 auf, die als Spreizfedern ausgebildet sind und ebenfalls auf
der Welle 11 angeordnet sind. Die Federelemente 12 sind dabei als Drahtfedern ausgebildet, die auf die Welle 11
aufgewickelt sind und jeweils zwei freie Federbeine 12’, 12" aufweisen, von denen eines an dem Tragabschnitt 10 und
das andere an dem Haltebligel 8 anliegt, wobei die Federelemente 12 dadurch das Griffelement 6 mit einer Federkraft
beaufschlagen, welche das Griffelement 6 um die Welle 11 beziehungsweise um die Mittelachse der Kreisbogenform
herum in Richtung der Gebrauchsposition, wie sie in Figur 1 B gezeigt ist drangt. Das Griffelement 6 ist dabei bis zu
einem Anschlag gegen den Haltebuigel 8 in seine Gebrauchsposition verschwenkbar, sodass die Federelemente 12 das
Griffelement 6 nicht Uiber die Gebrauchsposition hinaus verschwenken kénnen. ZweckmaRigerweise sind die Federe-
lemente 12 derart ausgebildet, dass sie stets vorgespannt zwischen Tragabschnitt 10 und Halteblgel 8 sind.

[0022] Die Einrichtung 9 weist weiterhin einen Aktuator 13 auf, der vorliegend als Elektromotor ausgebildet ist. Auf
der Abtriebswelle des Elektromotors ist eine Wickelscheibe 14 angeordnet, die durch Ansteuerung des Elektromotors
13 gedreht wird. An der Wickelscheibe 14 ist ein Ende eines Seilzugs 15 befestigt, sodass durch Betatigen des Aktuators
13 der Seilzug 15 auf der Wickelscheibe 14 aufrollbar oder von dieser abrollbar ist. Das andere Ende des Seilzugs 15
ist mit dem Griffelement 6 verbunden. Wird der Aktuator 13 angesteuert, um den Seilzug 15 aufzurollen, so wird das
Griffelement 6 durch den Seilzug 15 entgegen der Kraft der Federelemente 12 in die Ruheposition verschwenkt, in
welcher die Stirnseite 7 mit der AuBenverkleidung 3 der Tir 2 blindig abschlielt. Wird der Aktuator 13 angesteuert, um
den Seilzug 15 abzurollen, also Seil freizugeben, so bewegen die Federelemente 12 das Griffelement 6 bis an den die
Gebrauchsposition definierenden Anschlag an dem Haltebtigel 8. Durch das Ansteuern des Aktuators 13 kann somit
das Griffelement 6 in jede beliebige Stellung zwischen Gebrauchsposition und Ruheposition verbracht werden. Dariiber
hinaus kann ein Benutzer das Griffelement 6 jederzeit in die Tr hinein verschwenken oder verlagern, ohne dass dabei
der Aktuator 13 belastet wird. Vielmehr wiirde dies nur dazu fiihren, dass der Seilzug 15 entspannt wird. Der Benutzer
6 muss lediglich die Kraft der Federelemente 12 Gberwinden. Bei einer Fehlbetatigung des Griffelements wird somit
beispielsweise der Aktuator 13 vor Beschadigungen geschiitzt und dariiber hinaus kann das Griffelement 6 einfach in
die Ruheposition verlagert werden, um beispielsweise den Benutzer oder das Griffelement 6 selbst vor Beschadigungen
zu schiitzen.

[0023] Die Griffvorrichtung 5 weist weiterhin eine Entriegelungsvorrichtung 16 auf, mittels welcher das Griffelement
6 zum Entriegeln der Tlr 2 genutzt werden kann. Wie Ublich weist die Tir 2 ein Schloss auf, mittels dessen es an einem
Tuarrahmen des Kraftfahrzeugs arretierbar ist. Mittels der Entriegelungsvorrichtung 16 ist das Schloss entriegelbar,
sodass die Tlr 2 von dem Benutzer aufgezogen werden kann. Die Entriegelungsvorrichtung 16 weist dazu einen Be-
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tatigungshebel 17 auf, der ebenfalls auf der Welle 11 verschwenkbar gelagert ist. Der Betatigungshebel 17 ist mit einem
weiteren Seilzug 18 verbunden, derdem Schloss der Tir 2 zugeordnetist, sodass durch Verlagern des Betatigungshebels
17 um die Schwenkachse der Seilzug 18 gespannt und dadurch das Schloss entriegelt wird.

[0024] Figuren 3A und 3B zeigen eine Detailansicht der Entriegelungsvorrichtung 16. An dem Griffelement 6 bezie-
hungsweise an dem Tragabschnitt 10 ist etwa auf H6he des Griffelements 6 eine Umlenkung 19 fiir den Seilzug 15
angeordnet, wie auch schon in Figur 2 gezeigt. Der Seilzug 15 ist um die Umlenkung 19 herumgeflhrt, sodass er
anschlieBend zumindest im Wesentlichen radial zu dem Griffelement 6 beziehungsweise parallel zu dem Tragabschnitt
10 verlauft. Das Ende des Seilzugs 15 ist an einem Schlitten 20 befestigt, der an dem Tragabschnitt 10 verlagerbar
beziehungsweise verschiebbar angeordnet ist. Dabei ist der Schlitten 20 vorliegend parallel zu dem Tragabschnitt 10
beziehungsweise radial zur Kreisbogenform des Griffelements 6 verschiebbar. Der Schlitten 20 ist dazu in einer Schlit-
tenfihrung 21 an dem Tragabschnitt 10 gehalten. In der Schlittenflihrung 21 sind auRerdem zwei Vorspannfedern 22
angeordnet, die vorliegend als Schraubenfedern ausgebildet sind, und den Schlitten 20 in Richtung der Schwenkachse
des Griffelements 6 drangen, wie durch einen Pfeil 23 angedeutet. Dabei drangen die Vorspannfedern 22 den Schlitten
20 bis zu einer durch einen Anschlag 24 der Schlittenfiihrung 21 definierten Mitnahmestellung.

[0025] Inder Mitnahmestellung befindet sich der Schlitten 20 auf einer Bewegungsbahn des Griffelements 6, in welcher
ein freies Ende 25 des Betatigungshebels 17 liegt. Wird das Griffelement 6 nun in Richtung der Ruheposition durch den
Benutzer verschwenkt, trifft der Schlitten 20 auf das Ende 25 des Betatigungshebels 17 und nimmt diesen zur Betatigung
beziehungsweise Entriegelung des Schlosses der Tur 2 mit.

[0026] Wird das Griffelement 6 durch den Aktuator 13 in die Ruheposition verschwenkt, so zieht der Seilzug 15 den
Schlitten 20 zunachst entgegen der Federkraft der Vorspannfedern 22 (entgegen der Richtung des Pfeils 23) in eine
Freigabestellung, wie sie in Figur 3B gezeigt ist. In der Freigabestellung befindet sich das Mithahmeelement auf3erhalb
der Bewegungsbahn, in welcher es auf das freie Ende 25 des Betatigungshebels 17 treffen wiirde, sodass es bei einem
Verlagern des Griffelements 6 in die Ruheposition an dem freien Ende 25 und damit an dem Betéatigungshebel 17
vorgeflihrt wird, wie in Figur 3B gezeigt. Weil die Vorspannfedern 22 durch den Seilzug 15 weiter vorgespannt und der
Schlitten 20 in die Freigabestellung verschoben wurde, zieht der Seilzug 15 Gber die Umlenkung 19 das Griffelement 6
in Richtung der Ruheposition, wobei der Schlitten 20 an dem Betatigungshebel 17 vorbeigefihrt wird und dadurch das
Griffelement 6 in die Ruheposition verbracht/verschwenkt wird, ohne dass das Schloss der Tir entriegelt wird.

[0027] Die vorteilhafte Griffvorrichtung 5 bietet somit ein Griffelement 6, das sowohl zum Aufziehen der Tir 2 als auch
zum Entriegeln des Schlosses der Tir 2 von einem Benutzer betatigbar ist. Sowohl zum Entriegeln der Tir als auch
zum Verbringen des Griffelements 6 in die Ruheposition wird das Griffelement 6 in Richtung der Ruheposition bewegt.
Wird es von dem Benutzer 6 bewegt, ohne dass der Aktuator 13 angesteuert wird, so nimmt der Schlitten 20 den
Betatigungshebel 17 mit und das Schloss beziehungsweise die Tlr 2 wird entriegelt. Wird das Griffelement 6 durch den
Aktuator 13 in die Ruheposition verschwenkt, so wird der Schlitten 20 in die Freigabestellung verfahren und das Giriff-
element 6 ohne eine Betatigung der Entriegelung in die Ruheposition verbracht.

[0028] Wird der Aktuator 13 angesteuert, um das Griffelement 6 in die Gebrauchsposition zu verschwenken, so wird
er zweckmaRigerweise derart angesteuert, dass das Griffelement 6 bis an den Anschlag in die Gebrauchsposition durch
die Federelemente 12 verschwenkt wird, und dass weiterhin der Schlitten 20 durch die Vorspannfedern 22 in die Mit-
nahmestellung verschoben wird. Dadurch ist gewahrleistet, dass nach dem Verbringen des Griffelements 6 in die Ge-
brauchsstellung, der Benutzer durch Verschieben des Griffelements 6 in die Ruheposition die Tir entriegelt wird. In der
Gebrauchsposition ist somit der Seilzug 15 vorzugsweise entspannt. Insbesondere wird in der Gebrauchsposition durch
das Griffelement 6 ein Anschlagssensor betatigt, der der Ansteuerung des Aktuators die Griffposition ermittelt. Der
Aktuator dreht dann die Wickelscheibe beziehungsweise die Seilbinde noch etwas weiter, gibt somit den Seilzug 15
noch etwas weiter frei, wodurch der Schlitten 20 in die Mithahmestellung durch die Vorspannfedern 22 bewegt wird.
Beim Erreichen der Ruheposition wird durch das Griffelement 6 vorzugsweise ein weiterer Anschlagsensor betatigt, der
der Ansteuerung des Signals zum Stoppen und optional zum Betatigen einer Motorbremse gibt. Die Ansteuerung des
Aktuators 13 erfolgt beispielsweise durch Betatigung einer Zentralverriegelung des Kraftfahrzeugs. Insbesondere weist
der Aktuator eine Motorbremse auf, die bei Betatigung der Zentralverriegelung gelést wird, und die im Ruhezustand
ohne Aufbringen weiterer Energie den Seilzug 15 in seiner gespannten Stellung halt.

[0029] Um den Betatigungshebel 17 nach seiner Betatigung wieder in seine Ausgangsstellung zu verbringen, ist
diesem zweckmaRigerweise ein Federelement 26 zugeordnet, das beispielsweise als Zugfeder ausgebildet und einer-
seits an dem Betatigungshebel 17 und andererseits an dem Haltebligel 8 befestigt ist.

[0030] Die Bereitstellung und Riickstellung des Griffelements 6 sowie die Betatigung der Entriegelungsvorrichtung 16
erfolgen somit Uber eine rotatorische Bewegung des Griffelements 6. Die schmale Austrittskontur des Griffelements 6
reduziert den nétigen Eingriff in die Tlirgeometrie und bietet vorteilhafte Gestaltungsfreiheiten beziiglich der Positionie-
rung der Griffvorrichtung 5 und insbesondere des Griffelements 6 an der Tlr 2. Vorzugsweise weist die Stirnseite 7 des
Griffelements 6 aulerdem eine austauschbare Blende 27 auf, um das Griffelement 6 in seiner Ruheposition vorteilhaft
in das Design der AuRenverkleidung 3 einfiigen zu kdnnen. Dadurch ist das Griffelement 6 mittels der Blende 27
designtechnisch an unterschiedliche Oberflachenverlaufe und/oder Farben der Auenverkleidung der Tur anpassbar.
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[0031] Dadurch, dass die Federelemente 12 stets gespannt sind, ist das Griffelement 6 stets bestrebt, in die Ge-
brauchsposition zu verfahren. Der Aktuator 13 hat dabei nur eine dampfende und regulierende Funktion. Die Federe-
lemente 12 geben dem Benutzer dariiber hinaus bei einer Betatigung der Griffelements 6 zum Entriegeln der Tir eine
Gegenkraft als Feedback, die die Betatigung der Entriegelung ersplren I&sst.

[0032] Alternativzu dem hier dargestellten Ausfihrungsbeispiel ist es auch denkbar, dass Griffelement 6 translatorisch
zu verlagern beziehungsweise zu verschieben. Anstelle eines Elektromotors kénnte der Aktuator 13 auch einen hydrau-
lischen oder pneumatischen Antrieb aufweisen. Auch kénnte der Aktuator direkt an der Schwenkachse beziehungsweise
der Welle 11 angreifen. Anstelle der Schwenklagerung auf der Welle 11 ware es auch denkbar, das Griffelement 6 durch
Fihrungsschienen zu filhren beziehungsweise zu lagern, die ebenfalls kreisbogenférmig ausgebildet und an dem Halt-
blgel 8 angeordnet sind.

Patentanspriiche

1. Griffvorrichtung (5) flr eine Tur (2), insbesondere Kraftfahrzeugtur, mit einem Griffelement (6), das zwischen einer
in der Tur (2) zumindest im Wesentlichen versenkten Ruheposition und einer von der Tir (2) vorstehenden Ge-
brauchsposition verlagerbar ist, und mit einer Einrichtung (9) zum Verlagern des Griffelements (6), dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Einrichtung (9) wenigstens ein das Griffelement (6) in die Gebrauchsposition drdngendes
Federelement (12) und einen Seilzug (15) aufweist, der einendig mit dem Griffelement (6) und anderendig mit einem
betatigbaren Aktuator (13) verbunden ist, sodass das Griffelement (6) durch Betatigung des Aktuators (13) entgegen
der Kraft des Federelements (12) in die Gebrauchsposition verlagerbar ist, und/oder dass das Griffelement (6)
kreisbogenférmig ausgebildet und um eine Mittelachse der Kreisbogenform verschwenkbar gelagert ist.

2. Griffvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass dem Griffelement (6) eine Entriegelungsvor-
richtung (16) zum Entriegeln der Tir (2) zugeordnet ist.

3. Griffvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Entriegelungs-
vorrichtung (16) einen Betatigungshebel (17) aufweist, der zum Betéatigen der Entriegelungsvorrichtung (16) durch
das Griffelement (6) verlagerbar ist, wenn dieses von der Gebrauchsstellung in Richtung der Ruhestellung verlagert
wird.

4. Griffvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Griffelement
(6) ein Schlitten (20) angeordnet ist, der zwischen einer Freigabestellung und einer Mitnahmestellung verschiebbar
ist, wobei der Schlitten (20) bei einem Verlagern des Griffelements (6) in Richtung der Ruhestellung in der Mitnah-
mestellung gegen den Betatigungshebel (17) zu dessen Verlagerung und in der Freigabeposition an dem Betati-
gungshebel vorbei geflhrt wird.

5. Griffvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass dem Schlitten (20)
wenigstens eine Vorspannfeder (22) zugeordnet ist, welche den Schlitten (20) in die Mitnahmestellung drangt.

6. Griffvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Seilzug (15)
einendig an dem Schlitten (20) befestigt ist und der Vorspannfeder (22) entgegenwirkt.

7. Griffvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch einen Endanschlag, bis zu
welchem das Griffelement (6) maximal durch das Federelement (12) verlagerbar ist.

8. Griffvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Schlitten (20)
zumindest im Wesentlichen senkrecht zur Verlagerungsrichtung des Griffelements (6) verschiebbar ist.

9. Turanordnung (1) fir ein Fahrzeug, insbesondere Kraftfahrzeug, mit einer Tur (2), die eine TurauRenverkleidung
(3) mit einer Griffaussparung (4) aufweist, und mit einer der Griffaussparung (4) zugeordneten Griffvorrichtung (5),
gekennzeichnet durch die Ausbildung der Griffvorrichtung (5) nach einem der Anspriiche 1 bis 8.
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