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Beschreibung
Stand der Technik

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftstoffinjektor nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. Ferner betrifft die Erfindung
ein Verfahren zum Herstellen eines erfindungsgemaRen Kraftstoffinjektors.

Ein Kraftstoffinjektor nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 ist aus der nachveréffentlichten DE 10 2014 222 811 A1
der Anmelderin und aus WO 2009/019663 A1 bekannt. Der bekannte Kraftstoffinjektor weist ein als Piezoelement
ausgebildetes Sensorelement auf, das Uber eine Klebeverbindung am Grund einer Vertiefung aufliegt, wobei der Grund
einen Verformungsbereich begrenzt, der zur zumindest mittelbaren Erfassung des Drucks in einem Hochdruckraum des
Injektorgeh&uses dient. Uber die Erfassung des Drucks in dem Hochdruckraum des Injektorgeh&uses lasst sich insbe-
sondere der SchlieRzeitpunkt eines Einspritzglieds (Disennadel) erfassen. Bei dem bekannten Kraftstoffinjektor ist
daruber hinaus vorgesehen, mittels einer Stitzeinrichtung, die auf der der Klebeverbindung gegeniberliegenden Stirn-
seite an einem Randbereich des Sensorelements aufliegt, eine axiale Vorspannkraft auf das Sensorelementzu erzeugen.
Dadurch wird beim bekannten Stand der Technik die Zuverlassigkeit der Messeinrichtung erhdht, selbst wenn die Qualitat
der Klebeverbindung, insbesondere Uber die Lebensdauer des Kraftstoffinjektors betrachtet, nachlasst. Weiterhin ist es
bei dem bekannten Kraftstoffinjektor vorgesehen, die Stiitzeinrichtung mittels einer vorzugsweise als Laserschweil3naht
ausgebildeten Schweillnaht mit dem Injektorgehause zu verbinden. Das Ausbilden einer derartigen LaserschweiRnaht
ist insofern relativ aufwandig, als dass wahrend des Ausbildens der Laserschwei3naht die Stltzeinrichtung mit einer
entsprechenden Axialkraft in Richtung des Sensorelements beaufschlagt werden muss. Aufgrund der GréRe des Sen-
sorelements bzw. der Abstltzeinrichtung und deren Form ist das Ausbilden bzw. Anordnen einer zur Beaufschlagung
der Abstutzeinrichtung mit der Axialkraft erforderlichen Halteeinrichtung relativ aufwandig. Ferner ergibt sich beim Aus-
bilden der Laserschweil3naht eine zusatzliche thermische Belastung auf die Bauteile der Messeinrichtung.

Offenbarung der Erfindung

[0002] Ausgehend von dem dargestellten Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, einen Kraft-
stoffinjektor nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 derart weiterzubilden, dass eine herstellungstechnisch vorteilhafte,
die Bauteile der Messeinrichtung insbesondere thermisch wenig belastenden Montage der Messeinrichtung an dem
Injektorgehduse ermdglicht wird.

[0003] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaRn bei einem Kraftstoffinjektor mit den kennzeichnenden Merkmalen des
Anspruchs 1 dadurch gel6st, dass ein Teilbereich des Injektorgehduses zur Erzeugung der axialen Vorspannkraft de-
formiert und in Wirkverbindung mit der Messeinrichtung angeordnet ist.

[0004] Mit anderen Worten gesagt bedeutet dies, dass es erfindungsgemal vorgesehen ist, anstelle einer Laser-
schweiflnaht oder sonstigen Bauteilen wie der aus dem Stand der Technik bekannten Stiitzeinrichtung zur Erzeugung
der axialen Vorspannkraft auf die Messeinrichtung die axiale Vorspannkraft durch eine bereichsweise Deformation des
Injektorgehduses zu erzeugen, wobei die Deformation derart ausgebildet ist, dass die in Richtung des Verformungsbe-
reichs erforderliche axiale Vorspannkraft erzeugt wird. Unter Deformieren im Sinne der Erfindung wird insbesondere
ein Verstemmen oder ahnlicher, spanloser Umformprozess mittels eines Werkzeugs verstanden, der einen Teil des
metallischen Injektorgehduses verformt, ohne Material des Injektorgehauses zu entfernen. Ein derartiger Kraftstoffin-
jektor hat insbesondere den Vorteil, dass wahrend der Deformation des Injektorgehauses keine axiale Vorspannkraft
auf das Sensorelement bzw. die Messeinrichtung durch eine externe zusatzliche Einrichtung wie beim eingangs er-
wahnten Stand der Technik erforderlichist, sondern dass die axiale Vorspannkraft durch die Deformation des Teilbereichs
des Injektorgehauses selbst erzeugt wird.

[0005] ErfindungsgemalR ist es weiter vorgesehen, dass das Sensorelement in einer Vertiefung des Injektorgeh&auses
angeordnet ist, und dass ein die Vertiefung begrenzender Randbereich des Injektorgehduses zumindest bereichsweise
gegen einen Abschnitt der Messeinrichtung umgeformt ist. Eine derartige Ausbildung des Kraftstoffinjektors hat insbe-
sondere den Vorteil, dass die Messeinrichtung das Injektorgeh&use in der Héhe nicht Uberragt, so dass die Baugrofie
des Kraftstoffinjektors gegeniiber dem Stand der Technik bzw. einen Kraftstoffinjektor ohne eine Messeinrichtung nicht
vergrofiert ist.

[0006] Um die bendtigte axiale Vorspannkraft auf das Sensorelement aufzubringen, ist es in Weiterbildung der Erfin-
dung vorgesehen, dass die Messeinrichtung ein deckelférmiges Element aufweist, das auf der dem Verformungsbereich
abgewandten Seite mit dem Sensorelement verbunden ist, und dass der Randbereich des Injektorgehduses gegen das
deckelférmige Element umgeformt ist. Es ist somit mdglich, an sich bekannte Piezoelemente bzw. Sensorelemente zu
verwenden, welche mit einem zusétzlichen deckelférmigen Element versehen werden, das dazu dient, die axialen
Vorspannkrafte méglichst gleichmafig auf das Sensorelement zu Ubertragen. Hierzu ist es insbesondere vorgesehen,
dass das deckelférmige Element auf der dem Sensorelement zugewandten Seite vollflichig auf dem Sensorelement
aufliegt, damit eine gleichmaRige Flachenpressung auf das Sensorelement erzeugt wird.
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[0007] Um die axiale Vorspannkraft auf das Sensorelement zu begrenzen bzw. mdéglichst einfach einstellen zu kénnen,
ist es darlber hinaus in einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dass die Vertiefung
sacklochférmig ausgebildet ist und eine vorzugsweise radial umlaufende Schulter aufweist, gegen die die Messeinrich-
tung im Einbauzustand auf der dem Verformungsbereich zugewandten Seite zumindest bereichsweise anliegt. Eine
derartige Ausbildung ermdglicht insbesondere die axiale Vorspannkraft zu begrenzen, da die maximale Vorspannkraft
dannerreichtwird, wenn die Messeinrichtung an der Schulter aufliegt und eine weitere Verringerung des axialen Abstands
zwischen dem deckelférmigen Element und dem Sensorelement bzw. dem Verformungsbereich dann nicht mehr méglich
ist.

[0008] Um das Sensorelement vor dem Zutritt von aggressiven Medien wie Gasen oder Flissigkeiten zu schitzen,
die insbesondere Uber die Lebensdauer des Kraftstoffinjektors zu Funktionsbeeintrachtigungen fihren kénnen, wird
vorgeschlagen, dass das deckeiférmige Element die Vertiefung vollstandig tiberdeckt, aus Kunststoff oder Blech besteht
und Durchgangséffnungen fiir Anschlussleitungen des Sensorelements aufweist. Unter einem vollstandigen Uberdecken
im Sinne der Erfindung wird dabei verstanden, dass durch das deckeiférmige Element ggf. zwischen der Vertiefung und
dem deckeiférmigen Element vorhandene Spalte oder dhnliches im Einbauzustand des deckeiférmigen Elements voll-
sténdig verschlossen bzw. abgedichtet werden. Darliber hinaus ist es insbesondere vorgesehen, dass die Durchgangs-
offnungen fur die Anschlussdrahte ebenfalls abgedichtet sind, um zu verhindern, dass Uber die Durchgangséffnungen
ein Zutritt von Medien in den Bereich des Sensorelements erfolgt.

[0009] Inbesonders einfacher und definierter Art und Weise I&sst sich die axiale Vorspannkraft auf das Sensorelement
erzeugen, wenn in unbelasteter Position des deckeiférmigen Elements dieses auf der dem Verformungsbereich abge-
wandten Stirnseite des Sensorelements aufliegt, wobei zwischen dem deckeiférmigen Element und der Schulter in der
Vertiefung ein axialer Abstand ausgebildet ist. Dies hat zur Folge, dass beim Deformieren des Teilbereichs des Injek-
torgehauses gegen das deckeiférmige Element dieses in Richtung der Schulter bewegt wird, bis es an der Schulter
aufliegt. Der Bewegungshub wird dabei durch den Abstand zwischen dem deckeiférmigen Element und der Schulter im
unbelasteten Zustand des deckeiférmigen Elements definiert und somit auch die maximal mégliche axiale Vorspannkraft
begrenzt.

[0010] In weiterhin bevorzugter Ausgestaltung des Kraftstoffinjektors, bei der die axiale Vorspannkraft besonders
zuverldssig und gleichmaRig auf das deckeiférmige Element bzw. das Sensorelement tGibertragen wird, wird vorgeschla-
gen, dass das deckeiférmige Element eine Schrage aufweist, gegen die ein Teilbereich des Injektorgehduses anliegt.
[0011] Umeinerseits die axiale Vorspannkraft von dem deckeiférmigen Element auf das Sensorelement zu Gibertragen,
und andererseits bei einer Deformation des Verformungsbereichs die auf das Sensorelement wirkenden Druckspan-
nungen zu begrenzen, ist es dartiber hinaus von Vorteil, wenn das deckeiférmige Element zumindest bereichsweise
elastisch deformierbar ausgebildet ist.

[0012] Die Erfindung umfasst auch ein Verfahren zur Herstellung eines soweit beschriebenen erfindungsgemalen
Kraftstoffinjektors, wobei das Verfahren zumindest die Schritte umfasst, zuerst eine Messeinrichtung mit einem Senso-
relement zur Erfassung einer elastischen Verformung eines zumindest mittelbar mit einer Versorgungsbohrung oder
einem Hochdruckraum in Wirkverbindung angeordneten Verformungsbereich in einer Vertiefung des Injektorgehduses
derart zu positionieren, dass das Sensorelement in Wirkverbindung mit dem Verformungsbereich angeordnet ist. An-
schlielend umfasst das erfindungsgemafRe Verfahren den Schritt eines bereichsweisen Umformens des Injektorgehau-
ses gegen die Messeinrichtung, um eine in Richtung des Verformungsbereichs wirkende axiale Vorspannkraft auf das
Sensorelement zu erzeugen.

[0013] In bevorzugter Ausgestaltung des erfindungsgemaRen Verfahrens ist es vorgesehen, dass das Umformen ein
zumindest radiales Verdrangen von Material des Injektorgehduses in Richtung der Vertiefung aufweist.

[0014] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung
bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele sowie anhand der Zeichnung.

[0015] Diese zeigtin:

Fig. 1 eine stark vereinfachte, teilweise geschnittene Seitenansicht eines erfindungsgemafen Kraftstoffin-
jektors mit einer Messeinrichtung zur zumindest mittelbaren Erfassung des Kraftstoffdrucks im Kraft-
stoffinjektor und

Fig. 2und Fig. 3  einen Teilbereich des Kraftstoffinjektors im Bereich der Messeinrichtung wahrend unterschiedlicher
Phasen der Montage der Messeinrichtung in einer sacklochférmigen Vertiefung des Injektorgehdu-
ses, jeweils im Langsschnitt.

[0016] Gleiche Elemente bzw. Elemente mit gleicher Funktion sind in den Figuren mit den gleichen Bezugsziffern
versehen.

[0017] Derin der Fig. 1 stark vereinfacht dargestellte Kraftstoffinjektor 10 ist als sogenannter Common-Rail-Injektor
ausgebildet, und dient dem Einspritzen von Kraftstoff in den nicht gezeigten Brennraum einer Brennkraftmaschine,
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insbesondere einer selbstziindenden Brennkraftmaschine.

[0018] Der Kraftstoffinjektor 10 weist ein im Wesentlichen aus Metall bestehendes, ggf. mehrteilig ausgebildetes
Injektorgehduse 11 auf, in dem auf der dem Brennraum der Brennkraftmaschine zugewandten Seite wenigstens eine,
vorzugsweise mehrere Einspritzéffnungen 12 zum Einspritzen des Kraftstoffs eingeordnet sind. Innerhalb des Injektor-
gehauses 11 bildet dieses einen Hochdruckraum 15 aus, in dem eine als Einspritzglied dienende Disennadel 16 in
Richtung des Doppelpfeils 17 hubbeweglich angeordnet ist. In der dargestellten, abgesenkten Stellung der Diisennadel
16 bildet diese zusammen mit der Innenwand des Hochdruckraums 15 bzw. des Injektorgehauses 11 einen Dichtsitz
aus, so dass die Einspritzé6ffnungen 12 zumindest mittelbar verschlossen sind, derart, dass das Einspritzen von Kraftstoff
aus dem Hochdruckraum 15 in den Brennraum der Brennkraftmaschine vermieden wird. In der anderen, nicht darge-
stellten, von dem Dichtsitzabgehobenen Position der Diisennadel 16 gibt diese die Einspritz6ffnungen 12 zum Einspritzen
des Kraftstoffs in den Brennraum der Brennkraftmaschine frei. Die Bewegung der Disennadel 16, insbesondere zum
Freigeben der Einspritzdffnungen 12, erfolgt auf eine an sich bekannte Art und Weise mittels eines nicht dargestellten
Aktuators, der Giber eine Spannungsversorgungsleitung 18 von einer Steuereinrichtung der Brennkraftmaschine ansteu-
erbar ist. Bei dem Aktuator kann es sich insbesondere um einen Magnetaktuator oder aber um einen Piezoaktuator
handeln.

[0019] Die Versorgung des Hochdruckraums 15 mit unter Hochdruck (Systemdruck) stehendem Kraftstoff erfolgt tiber
eine innerhalb des Injektorgehduses 11 angeordnete bzw. in Bauteilen des Kraftstoffinjektors 10 ausgebildete Versor-
gungsbohrung 19, die insbesondere exzentrisch zur Langsachse 21 des Injektorgehduses 11 in einem Randbereich
des Kraftstoffinjektors 10, zumindest im Wesentlichen parallel zur Langsachse 21, verlauft. Die Versorgungsbohrung
19 ist dartiber hinaus Uber einen nicht dargestellten Kraftstoffanschlussstutzen mit einer Kraftstoffleitung 22 verbunden,
welche wiederum mit einem Kraftstoffspeicher 25 (Rail) gekoppelt ist.

[0020] In einem von den Einspritzéffnungen 12 bzw. dem Brennraum axial relativ weit beabstandeten Bereich des
Injektorgehduses 11 ist in dessen AulRenwand 23 beispielhaft eine sacklochférmige Vertiefung 24 ausgebildet, so dass
die Wanddicke des Injektorgehduses 11im Bereich der Vertiefung 24 reduziertist. Ergdnzend wird erwéhnt, dass anstelle
einer sacklochférmigen Vertiefung 24 das Injektorgeh&duse 11 auch eine Abflachung aufweisen kann, in deren Bereich
die Wanddicke des Injektorgehduses 11 reduziert ist.

[0021] Der ebene ausgebildete Grund 26 der Vertiefung 24 bildet einen Teil eines Verformungsbereichs 27 aus. Auf
der der Vertiefung 24 abgewandten Seite des Injektorgehduses 11 ist das Injektorgehduse 11 in Wirkverbindung mit
der Versorgungsbohrung 19 angeordnet. Dadurch wirkt der in der Versorgungsbohrung 19 augenblicklich herrschende
Kraftstoffdruck auch in dem Injektorgehduse 11 auf der der Vertiefung 24 abgewandten Seite. Dadurch, dass die Wand-
dicke des Injektorgehauses 11 im Bereich der Vertiefung 24 reduziert ist, wirkt der Wandabschnitt 29 des Injektorge-
hauses 11 auf der der Vertiefung 24 zugewandten Seite als Verformungsbereich 27 in Art einer elastisch verformbaren
Membran, wobei die Verformung, welche sich als Wdlbung ausbildet, umso groRer ist, je hdher der augenblickliche
Kraftstoffdruck in der Versorgungsbohrung 19 ist.

[0022] Zur Detektion des augenblicklichen Kraftstoffdrucks in der Versorgungsbohrung 19 und damit auch in dem
Hochdruckraum 15, welcher als Indiz flr die augenblickliche Stellung der Disennadel 16 zur Ansteuerung der Disen-
nadel 16 verwendet wird, weist der Kraftstoffinjektor 10 eine Messeinrichtung 30 auf. Die Messeinrichtung 30 umfasst
ein als Piezoelement 31 ausgebildetes Sensorelement 32.

[0023] Das Piezoelement 31 weist entsprechend der Darstellung der Fig. 2 und 3 auf seinen gegeniberliegenden
Stirnseiten jeweils eine Elektrodenschicht 33, 34 auf. Die Elektrodenschichten 33, 34 sind wiederum von jeweils einer
Isolationsschicht 35, 36 vollstandig tGberdeckt. Wahrend die eine Isolationsschicht 35 vorzugsweise unmittelbar am
Grund 26 der Vertiefung 24 anliegt, ist die andere Isolationsschicht 36 von einem scheiben- bzw. deckeiférmigen Element
40 Uberdeckt. Das vorzugsweise aus Kunststoff oder aus Blech bestehende Element 40, das bereichsweise in die
Vertiefung 24 hineinragt und an seiner Oberseite kegelstumpfformig ausgebildet ist, weist beispielhaft zwei in einem
Winkel zu einer Ladngsachse 41 angeordnete Durchgangséffnungen 42, 43 auf, in denen Anschlussdrahte 44, 45 gefiihrt
sind, welche wiederum auf gegeniiberliegenden Seiten mit der jeweiligen Elektrodenschicht 33, 34 elektrisch verbunden
sind. Uber die Anschlussleitungen 44, 45, die vorzugsweise in den Durchfiihrungen 42, 43 mit einer Vergussmasse 46,
47 umgeben sind, um einen Zutritt von Medien in Richtung des Sensorelements 32, zu vermeiden, werden bei einer
Deformation des Verformungsbereichs 27 die von dem Piezoelement 31 erzeugten Spannungssignale einer Auswer-
teeinrichtung zugefiihrt.

[0024] Die Vertiefung 24 weist auf der dem Verformungsbereich 27 bzw. dem Grund 26 abgewandten Seite eine radial
umlaufende Schulter 48 auf. Das im Wesentlichen zylindrisch bzw. rotationssymmetrisch zur Langsachse 41 (mit Aus-
nahme der Durchfiihrungen 42, 43) ausgebildete Element 40 weist einen vorzugsweise mit lediglich geringem radialen
Montagespiel zur Vertiefung 24 ausgebildeten Abschnitt 49 auf, der in den Bereich der Vertiefung 24 unterhalb der
Schulter 48 in Richtung zum Verformungsbereich 27 hineinragt. Im Bereich der Schulter 48 weist das Element 40 einen
flanschartig ausgebildeten, radial umlaufenden Befestigungsabschnitt 50 auf, der ebenfalls mit lediglich minimalem
radialen Montagespiel im Bereich der Vertiefung 24 oberhalb der Schulter 48 angeordnet ist.

[0025] In dem in der Fig. 2 dargestellten Zustand der Messeinrichtung 30 liegt das Element 40 mit seiner dem Piezo-
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element 31 bzw. dem Sensorelement 32 zugewandten Unterseite auf dem Piezoelement 31 bzw. der Isolationsschicht
36 auf. Weiterhin erkennt man, dass zwischen der Unterseite des Befestigungsabschnitts 50 und der Schulter 48 ein
Abstand a ausgebildet ist. Darliber hinaus ist zwischen der Oberseite des Befestigungsabschnitts 50 und der AuRenwand
23 im Bereich der Vertiefung 24 ein Abstand b ausgebildet, d.h., dass der Befestigungsabschnitt 50 etwas unterhalb
der AuRenwand 23 verlauft. Der Befestigungsabschnitt 50 weist auf der der Aulenwand 23 zugewandten Seite eine
radial umlaufende Schrage 51 auf.

[0026] InderFig. 2 ist der Zustand der Messeinrichtung 30 dargestellt, bei der die Messeinrichtung 30 zusammen mit
dem Element 40 in der Vertiefung 24 montiert sind, derart, dass das Piezoelement 31 bzw. die Isolationsschicht 35 an
dem Verformungsbereich 27 aufliegt. AnschlieRend wird zur Befestigung bzw. Erzeugung einer axialen Vorspannkraft
F auf das Sensorelement 32 mittels einer in der Fig. 3 lediglich symbolisch dargestellten, beispielhaft hllsenférmigen
Umformeinrichtung 60, insbesondere in Form eines Pressstempels oder dhnlichem, ein Teilbereich 61 des Injektorge-
hauses 11 in Richtung des Elements 40, insbesondere in Richtung der Schrage 51 umgeformt bzw. deformiert. Die
Deformation des Teilbereichs 61 bewirkt, dass der Teilbereich 61 zumindest in radialer Richtung gegen die Schrage 51
verdrangt wird und dabei gleichzeitig den Befestigungsabschnitt 50 zusammen mit dem Element 40 in Richtung des
Verformungsbereichs 27 bewegt. Dabei wird durch Deformation des Elements 40 auf das Piezoelement 31 die ge-
wiinschte axiale Vorspannkraft F erzeugt. Dieser Zustand ist in der Fig. 3 dargestellt.

[0027] Der soweit beschriebene Kraftstoffinjektor 10 kann in vielfaltiger Art und Weise abgewandelt bzw. modifiziert
werden, ohne vom Erfindungsgedanken abzuweichen.

Patentanspriiche

1. Kraftstoffinjektor (10), insbesondere Common-Rail-Injektor, mit einem Injektorgehause (11), in dem ein Hochdruck-
raum (15) ausgebildet ist, der Uber eine im Injektorgehause (11) angeordnete Versorgungsbohrung (19) mit unter
Druck stehendem Kraftstoff versorgbar ist, mit wenigstens einer zumindest mittelbar mit dem Hochdruckraum (15)
verbundenen, im Injektorgehause (11) ausgebildeten Einspritzéffnung (12) zum Einspritzen von Kraftstoff in den
Brennraum einer Brennkraftmaschine, mit einem die wenigstens eine Einspritzéffnung (12) freigebenden oder ver-
schlieenden Einspritzglied (16), und mit einer Messeinrichtung (30) zur zumindest mittelbaren Erfassung des
Drucks im Hochdruckraum (15) oder der Versorgungsbohrung (19), wobei die Messeinrichtung (30) dazu ausgebildet
ist, eine elastische Verformung eines zumindest mittelbar mit der Versorgungsbohrung (19) oder dem Hochdruck-
raum (15) in Wirkverbindung angeordneten Verformungsbereichs (27) zu erfassen, wobei die eine Langsachse (41)
aufweisende Messeinrichtung (30) ein Sensorelement (32) aufweist, das mit der Oberflache (26) des Verformungs-
bereichs (27) in Wirkverbindung angeordnet ist, und wobei das Sensorelement (32) unter einer in Richtung des
Verformungsbereichs (27) gerichteten, axialen Vorspannkraft (F) in Wirkverbindung mit dem Injektorgehduse (11)
angeordnet ist, wobei das Sensorelement (32) in einer Vertiefung (24) des Injektorgehauses (11) angeordnet ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass ein Teilbereich (61) des Injektorgehduses (11) zur Erzeugung der axialen Vorspannkraft (F) deformiert und
in Wirkverbindung mit der Messeinrichtung (30) angeordnet ist, indem der Teilbereich (61) ein die Vertiefung (24)
begrenzender Randbereich des Injektorgehauses (11) ist, der zumindest bereichsweise gegen einen Abschnitt (51)
der Messeinrichtung (30) umgeformt ist.

2. Kraftstoffinjektor nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Messeinrichtung (30) ein deckelférmiges Element (40) aufweist, das auf der dem Verformungsbereich
(27) abgewandten Seite mit dem Sensorelement (32) verbunden ist, und dass der Teilbereich (61) des Injektorge-
hauses (11) gegen das deckelférmige Element (40) umgeformt ist.

3. Kraftstoffinjektor nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Vertiefung (24) sacklockférmig ausgebildet ist und eine vorzugsweise radial umlaufende Schulter (48)
aufweist, gegen die die Messeinrichtung (30) im Einbauzustand auf der dem Verformungsbereich (27) zugewandten
Seite zumindest bereichsweise anliegt.

4. Kraftstoffinjektor nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass das deckelférmige Element (40) die Vertiefung (24) vollstédndig Giberdeckt, aus Kunststoff oder Blech besteht
und Durchfiihrungen (42, 43) fir Anschlussleitungen (44, 45) des Sensorelements (32) aufweist.
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Kraftstoffinjektor nach Anspruch 3 oder 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass in unbelasteter Position des deckelférmigen Elements (40) dieses auf der dem Verformungsbereich (27)
abgewandten Stirnseite mit dem Sensorelement (32) in Wirkverbindung angeordnet ist, und dass zwischen dem
deckelférmigen Element (40) und der Schulter (48) ein axialer Abstand (a) ausgebildet ist.

Kraftstoffinjektor nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass das deckeiférmige Element (40) eine Schrage aufweist, der den Abschnitt (51) ausbildet, gegen den der
Teilbereich (61) des Injektorgehduses (11) anliegt.

Kraftstoffinjektor nach einem der Anspriiche 3 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,
dass das deckelférmige Element (40) zumindest bereichsweise elastisch deformierbar ausgebildet ist.

Verfahren zur Herstellung eines Kraftstoffinjektors (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, mit Positionieren einer
Messeinrichtung (30) mit einem Sensorelement (32) zur Erfassung einer elastischen Verformung eines zumindest
mittelbar mit einer Versorgungsbohrung (19) oder einem Hochdruckraum (15) in Wirkverbindung angeordneten
Verformungsbereichs (27) in einer Vertiefung (24) des Injektorgehduses (11) derart, dass das Sensorelement (32)
in Wirkverbindung mit dem Verformungsbereich (27) angeordnet ist,

gekennzeichnet dadurch, dass das Verfahren zumindest folgenden Schritt umfasst:

- bereichsweises Umformen des Injektorgehduses (11) gegen die Messeinrichtung (30), um eine in Richtung
des Verformungsbereichs (27) wirkende axiale Vorspannkraft (F) auf das Sensorelement (32) zu erzeugen.

Verfahren nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Umformen ein zumindest radiales Verdrangen von Material des Injektorgehduses (11) in Richtung der
Vertiefung (24) umfasst.

Claims

Fuelinjector (10), in particular common-rail injector, having an injector housing (11) in which a high-pressure chamber
(15) is formed which can be supplied with pressurized fuel via a supply bore (19) arranged in the injector housing
(11), having at least one injection opening (12) which is connected at least indirectly to the high-pressure chamber
(15) and which is formed in the injector housing (11) and which serves for the injection of fuel into the combustion
chamber of an internal combustion engine, having an injection valve element (16) which opens up or closes off the
at least one injection opening (12), and having a measuring device (30) for at least indirectly detecting the pressure
in the high-pressure chamber (15) or in the supply bore (19), wherein the measuring device (30) is designed to
detect an elastic deformation of a deformation region (27) which is arranged so as to be at least indirectly operatively
connected to the supply bore (19) or to the high-pressure chamber (15), wherein the measuring device (30), which
has a longitudinal axis (41), has a sensor element (32) which is operatively connected to the surface (26) of the
deformation region (27), and wherein the sensor element (32) is arranged so as to be operatively connected to the
injector housing (11) under an axial preload force (F) directed in the direction of the deformation region (27), wherein
the sensor element (32) is arranged in a depression (24) of the injector housing (11),

characterized

in that a partial region (61) of the injector housing (11) is deformed in order to generate the axial preload force (F)
and is arranged so as to be operatively connected to the measuring device (30) by virtue of the partial region (61)
being an edge region, delimiting the depression (24), of the injector housing (11), which edge region is at least
regionally deformed against a section (51) of the measuring device (30).

Fuel injector according to Claim 1,

characterized

in that the measuring device (30) has a cover-like element (40) which is connected, on the side averted from the
deformation region (27), to the sensor element (32), and in that the partial region (61) of the injector housing (11)
is deformed against the cover-like element (40).
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Fuel injector according to Claim 1 or 2,

characterized

in that the depression (24) is formed in the manner of a blind bore and has a preferably radially encircling shoulder
(48) against which the measuring device (30) bears at least regionally, on the side facing toward the deformation
region (27), in the installed state.

Fuel injector according to Claim 2 or 3,

characterized

in that the cover-like element (40) completely covers the depression (24), is composed of plastic or sheet metal,
and has leadthroughs (42, 43) for connection lines (44, 45) of the sensor element (32).

Fuel injector according to Claim 3 or 4,

characterized

in that, in the unloaded position of the cover-like element (40), the latter is arranged so as to be operatively connected,
on the face side averted from the deformation region (27), to the sensor element (32), and in that an axial spacing
(A) is formed between the cover-like element (40) and the shoulder (48).

Fuel injector according to Claim 5,

characterized

in that the cover-like element (40) has a bevel which forms the section (51) against which the partial region (61) of
the injector housing (11) bears.

Fuel injector according to one of Claims 3 to 6,
characterized
in that the cover-like element (40) is formed so as to be at least regionally elastically deformable.

Method for producing a fuel injector (10) according to one of Claims 1 to 7, with positioning of a measuring device
(30) with a sensor element (32) for detecting an elastic deformation of a deformation region (27), which is arranged
so as to be at least indirectly operatively connected to a supply bore (19) or to a high-pressure chamber (15), in a
depression (24) of the injector housing (11) such that the sensor element (32) is arranged so as to be operatively
connected to the deformation region (27), characterized in that the method comprises at least the following step:

- regionally deforming the injector housing (11) against the measuring device (30) in order to generate an axial
preload force (F), which acts in the direction of the deformation region (27), on the sensor element (32).

Method according to Claim 8,

characterized

in that the deformation comprises an at least radial displacement of material of the injector housing (11) in the
direction of the depression (24).

Revendications

Injecteur de carburant (10), notamment injecteur a rail commun, présentant

un boitier d’injecteur (11) dans lequel est formée une chambre (15) a haute pression qui peut étre alimentée en
carburant mis sous pression, par un alésage d’alimentation (19) disposé dans le boitier d’injecteur (11),

au moins une ouverture d’injection (12) formée dans le boitier d’injecteur (11) et reliée au moins indirectement a la
chambre (15) sous haute pression pour injecter du carburant dans la chambre de combustion d’'un moteur a com-
bustion interne,

un organe d’injection (16) qui libére ou ferme la ou les ouvertures d’injection (12) et

un dispositif de mesure (30) qui saisit de maniére au moins indirecte la pression qui regne dans la chambre (15)
sous haute pression ou dans l'alésage d’alimentation (19),

le dispositif de mesure (30) étant configuré pour saisir la déformation élastique d’une partie déformable (27) disposée
de maniére a coopérer au moins indirectement avec l'alésage d’alimentation (19) ou la chambre (15) sous haute
pression,

le dispositif de mesure (30) présentant un axe longitudinal (41) étant doté d’un élément de capteur (32) disposé de
maniére a coopérer avec la surface (26) de la partie déformable (27),

I'élément de capteur (32) étant disposé de maniere a coopérer avec le boitier d’injecteur (11) sous une force axiale
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de précontrainte (F) orientée dans la direction de la partie déformable (27),

I'élément de capteur (32) étant disposé dans un creux (24) ménagé dans le boitier d’injecteur (11), caractérisé en
ce que

une partie (61) du boitier d’injecteur (11) est déformée pour former la force de précontrainte axiale (F) et est disposée
de maniéere a coopérer avec le dispositif de mesure (30) par le fait que la partie (61) est une bordure du boitier
d’injecteur (11) qui délimite le creux (24) et qu’au moins certaines de ses parties sont déformées contre une section
(15) du dispositif de mesure (30).

Injecteur de carburant selon la revendication 1, caractérisé en ce que le dispositif de mesure (30) présente un
élément (40) en forme de couvercle qui est relié a I'élément de capteur (32) sur son c6té non tourné vers la partie
déformable (27) et en ce que la partie (61) du boitier d’'injecteur (11) est déformée contre I'élément (40) en forme
de couvercle.

Injecteur de carburant selon les revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que le creux (24) a la forme d’un trou
aveugle et présente un épaulement périphérique (48) de préférence radial contre lequel au moins par certaines
parties du dispositif de mesure (30) reposent sur son c6té tourné vers la partie déformable (27) en situation montée.

Injecteur de carburant selon les revendications 2 ou 3, caractérisé en ce que I'élément (40) en forme de couvercle
recouvre complétement le creux (24), est réalisé en matiere synthétique ou en tdle et présente des passages (42,
43) pour des conducteurs de raccordement (44, 45) de I'élément de capteur (32).

Injecteur de carburant selon les revendications 3 ou 4, caractérisé en ce que lorsque I'élément (40) en forme de
couvercle est en position non chargée, il est disposé de maniere a coopérer avec I'élément de capteur (32) sur le
cété frontal non tourné vers la partie déformable (27) et en ce qu’un écart axial (a) est formé entre I'élément (40)
en forme de couvercle et I'épaulement (48).

Injecteur de carburant selon la revendication 5, caractérisé en ce que I'élément (40) en forme de couvercle présente
une rampe qui forme la section (51) contre laquelle la partie (61) du boitier d’injecteur (11) repose.

Injecteur de carburant selon I'une des revendications 3 a 6, caractérisé en ce qu’au moins certaines parties de
I'élément (40) en forme de couvercle sont élastiquement déformables.

Procédé de fabrication d’un injecteur de carburant (10) selon I'une des revendications 1 a 7 en positionnant dans
un creux (24) du boitier d’injecteur (11) un dispositif de mesure (30) doté d’un élément de capteur (32) qui saisit
une déformation élastique d’'une partie déformable (27) disposée de maniére a coopérer au moins indirectement
avec un alésage d’alimentation (19) ou une chambre (15) sous haute pression, de telle sorte que I'élément de
capteur (32) soit disposé de maniére a coopérer avec la partie déformable (27), caractérisé en ce que le procédé
comporte au moins I'étape suivante :

- déformation de certaines parties du boitier d’injecteur (11) contre le dispositif de mesure (30) pour appliquer
sur I'élément de capteur (32) une force axiale de précontrainte (F) qui agit en direction de la partie déformable
(27).

Procédé selon la revendication 8, caractérisé en ce que la déformation comporte un refoulement au moins radial
du matériau du boitier d’injecteur (11) en direction du creux (24).
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