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BAUEINHEIT, UMFASSEND EINE SITZEINRICHTUNG UND EINE HALTERUNG FUR DIE

SITZEINRICHTUNG, ZUR ANORDNUNG IN EINEM SCHIENENFAHRZEUG, VERFAHREN ZUM
UBERFUHREN DER SITZEINRICHTUNG VON EINER VERSTAUSTELLUNG IN EINE
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BAUEINHEIT

(67)  Zur Platz sparenden Unterbringung einer Sitz-
einrichtung 200 in einem Schienenfahrzeug 1 wird erfin-
dungsgemal eine Baueinheit 100 vorgesehen, die die
Sitzeinrichtung 200 und mindestens eine Halterung 300
fur die Sitzeinrichtung 200 aufweist. Die mindestens eine
Halterung 300 istin einem Stiltzelement 20in dem Schie-
nenfahrzeug 1 gehalten. Die Baueinheit 100 umfasst fol-
gende Merkmale: die Sitzeinrichtung 200 ist von einer
Gebrauchsstellung in eine Verstaustellung und umge-
kehrt Gberfuhrbar; die Sitzeinrichtung 200 und die min-
destens eine Halterung 300 sind tiber korrespondierende
Fihrungsmittel (231; 330) miteinander verbunden, so-
dass die Sitzeinrichtung 200 relativ zu der mindestens
einen Halterung 300 verfahrbar ist, wobei die korrespon-
dierenden Fihrungsmittel durch mindestens eine Aus-
zugsvorrichtung 330 und mindestens ein zu der mindes-
tens einen Auszugsvorrichtung 330 korrespondierendes
Fihrungselement 231 gebildet sind; die mindestens eine

Auszugsvorrichtung 330 ist Uber die mindestens eine

Halterung (300) an dem Stiitzelement 20 verschwenkbar
angelenkt; die Sitzeinrichtung 200 ist in der Verstaustel-
lung in einer im Wesentlichen senkrechten Lage ange-
ordnet.
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Beschreibung

Gebiet der Erfindung:

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sitzein-
richtung und eine Halterung fir die Sitzeinrichtung um-
fassende Baueinheit zur Anordnung in einem Schienen-
fahrzeug, insbesondere in einem StralRenbahn-Fahr-
zeug, ein Verfahren zum Uberfiihren der Sitzeinrichtung
von einer Verstaustellung in eine Gebrauchsstellung so-
wie ein Schienenfahrzeug mit der Baueinheit. Die Sitz-
einrichtung ist vorzugsweise in einem Fahrerstand des
Fahrzeuges angeordnet.

Stand der Technik und Hintergrund der Erfindung:

[0002] Verstaubare Sitze fir Fahrzeuge werden ein-
gesetzt, um flexibel auf sich verandernde Bedingungen
reagieren zu kénnen. Beispielsweise kann es erforder-
lich sein, den von den Sitzen eingenommenen Platz fir
bestimmte Objekte, wie zum Beispiel einen Rollstuhl
oder Gepackstlicke, bereitzustellen. Hierzu ist in US
2004/0113451 A1 eine verstaubare Sitzanordnung fir
Fahrzeuge angegeben, die einen aus Sitzfliche und Ru-
ckenlehne, die verschwenkbar miteinander verbunden
sind, gebildeten Sitz aufweisen, wobei der Sitz zwischen
einer Gebrauchsstellung und zwei unterschiedlichen
Parkstellungen bewegbar ist. Hierzu kann der Sitz ent-
weder in der Fahrzeugrichtung bewegt oder um 90° ge-
genuber der Fahrzeugrichtung verschwenkt werden.
[0003] Eine andere L&sungsmdglichkeit fur diesen
Zweckistin FR 2668 909 A1 angegeben. Indieser Druck-
schrift ist eine modulare Sitzreihe beschrieben, die zum
Zwecke des schnellen Platzschaffens unter ihre Trager-
plattform versenkbar ist.

[0004] Umdie Zuganglichkeitvon Fahrzeugeinrichtun-
gen, insbesondere in einem Krankenwagen, zu erleich-
tern, istin DE 102 17 794 A1 fir einen klappbaren Notsitz
mit einer Sitzflache, einer Riickenlehne und einer Kopf-
stlitze angegeben, dass das Oberteil der Riickenlehne
insbesondere zusammen mit der Kopfstiitze um eine
Hochachse verschwenkbar ist.

[0005] Aus CN 201530335 U ist ein Klappsitz mit einer
Sitzflache und einer Rickenlehne, die gegeneinander
verschwenkbar sind, gezeigt.

[0006] In JP 2006-137265 A ist ein Klappsitz fir ein
Fahrzeug angegeben, dessen Sitzfliche gegen die Ru-
ckenlehne verschwenkbar ist. Der zusammengeklappte
Sitz ist in einer Nische einer Fahrzeugwand unterge-
bracht. Eine hierzu dhnliche Anordnung ist auch in GB 2
140 283 A beschrieben.

[0007] DE 102008 047 659 A1 gibt einen klappbaren
Sitz in einer Fahrerkabine, insbesondere in einem schie-
nengebundenen Fahrzeug, an. Der Sitz umfasst ein Hal-
tegestell sowie eine von dem Haltegestell gehaltene und
von einer Gebrauchsstellung zu einer Easy-Exit-Stellung
und umgekehrt verschwenkbare Sitzflache und ver-
schwenkbare Ruickenlehne. Die Sitzflache und die Ri-
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ckenlehne sind in der Easy-Exit-Stellung jeweils im We-
sentlichen parallel zu einer Ebene angeordnet, die sich
im Wesentlichen senkrecht zu den entsprechenden Ebe-
nen erstreckt, in denen sich die Sitzflache und die Ri-
ckenlehne in der Gebrauchsstellung befinden. Ein der-
artiger Sitz kann insbesondere als Fahrlehrersitz in der
Fahrerkabine genutzt werden.

[0008] In DE 102009 034 681 A1 ist ferner ein Schie-
nenfahrzeug mit einem Fahrerstand angegeben, der ei-
ne klappbare Sitzeinrichtung aufweist. Diese Sitzeinrich-
tung ist in ein Geschrank einschiebbar, in dem sie sich
dann im eingeklappten Zustand befindet. Hierzu verfiigt
die Sitzeinrichtung Uber eine Sitzfliche und eine ver-
schwenkbare Rickenlehne. Zum Einfahren der sich im
eingeklappten Zustand befindenden Sitzeinrichtung in
das Geschrank hinein und aus diesem heraus sind Te-
leskopschienen vorgesehen.

Der Erfindung zugrunde liegende Probleme und Aufga-
ben:

[0009] Fdr die Installation von Sitzen in Schienenfahr-
zeugen, insbesondere in einem Fahrerstand einer Stra-
Renbahn, generell aber auch von anderen Schienenfahr-
zeugen, ist es besonders wichtig, diese Sitzeinrichtun-
gen moglichst platzsparend unterzubringen. Dies gelingt
mit den vorhandenen Sitzen nur unvollkommen. Insbe-
sondere die zuletzt genannten in einem Geschrank der
Fahrerkabine untergebrachten Sitze erfordern eine er-
hebliche Einbautiefe, die haufig nicht zur Verfligung steht
oder anderweitig benétigt wird. Insbesondere wenn das
Fahrzeug eine vorgegebene Gesamtbreite nicht Uber-
schreiten darf, kann es durch diese Unterbringung zu
Platzproblemen kommen. Darliber hinaus sind einige der
bekannten Bauformen, insbesondere diejenigen, bei de-
nen ein Klappsitz in einer Wandnische versenkbar ist,
fur den Einbau in den Fahrerstand einer StralRenbahn
oder eines anderen Schienenfahrzeuges nicht geeignet,
da diese Sitze in der Verstaustellung dadurch, dass die
Sitzflache von der Gebrauchsstellung aus nach oben ge-
klappt wird, oberhalb der Sitzflache Raum beanspruchen
wirden, der aber nicht zur Verfligung steht. Denn durch
die aufgerichtete Riickenlehne wére die Rundumsicht
des Fahrers beeintrachtigt.

[0010] Von daher liegt der vorliegenden Erfindung die
Aufgabe zugrunde, eine Anordnung flr eine Sitzeinrich-
tung in einem Schienenfahrzeug, insbesondere einer
Strallenbahn, zu finden, bei der die Sitzeinrichtung in der
Gebrauchsstellung eine bequeme Sitzhaltung ermdg-
licht und in der Verstaustellung nur geringen Raum be-
ansprucht, sodass die Betriebssicherheit des Fahrzeu-
ges nicht beeintrachtigtist. Des Weiterenistes sehrwich-
tig, dass die Sitzeinrichtung von der Gebrauchsstellung
in die Verstaustellung schnell Giberfiihrbar ist, um in ei-
nem Notfall zu erméglichen, dass das Schienenfahr-
zeug, insbesondere dessen Fahrerstand, schnell evaku-
iert werden kann. Denn die Einrichtung nimmt in der Ge-
brauchsstellung erheblichen Raum im Fahrerstand ein
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und behindert den Ausstieg. Darlber hinaus soll mit der
Sitzeinrichtung auch gewahrleistet sein, dass sie einfach
aufgebaut ist, um sicherzustellen, dass sie fur Bescha-
digungen und Verunreinigungen nicht anféllig und au-
Rerdem leicht reparierbar ist.

Definition:

[0011] Soweit nachfolgend jeweils Begriffe in der Sin-
gularform verwendet werden, beispielsweise ’Sitzein-
richtung’, ’Auszugsvorrichtung’, ’(Langs-)Fuhrung’, 'Auf-
lagegestell’, 'Leitelement’ usw., so kénnen darunter je-
weils auch die entsprechenden Pluralformen zu verste-
hen sein, namlich 'Sitzeinrichtungen’, ’Auszugsvorrich-
tungen’,’(Langs-)Fihrungen’, 'Auflagegestelle’, 'Leitele-
mentte’ usw. und umgekehrt, sofern nicht ausdriicklich
etwas anderes angegeben ist.

Grundziige der Erfindung und bevorzugte Ausfiihrungs-
formen:

[0012] GemaR einem ersten Aspekt der vorliegenden
Erfindung werden diese Aufgaben mit einer Baueinheit,
umfassend, vorzugsweise gebildet durch, eine Sitzein-
richtung und eine Halterung fir die Sitzeinrichtung, zur
Anordnung in einem Schienenfahrzeug geldst.

[0013] GemaR einem zweiten Aspektder vorliegenden
Erfindung werden diese Aufgaben mit einem Verfahren
zum Uberfithren der Sitzeinrichtung von einer Verstau-
stellung in eine Gebrauchsstellung geldst.

[0014] GemaR einem dritten Aspekt der vorliegenden
Erfindung werden diese Aufgaben mit einem Schienen-
fahrzeug mit mindestens einer erfindungsgeméafien Bau-
einheit gelost.

[0015] Inerfindungsgemaler Artund Weiseistdie Hal-
terung der erfindungsgemafRen Baueinheit von einem
Stltzelement in dem Schienenfahrzeug gehalten. Die
Sitzeinrichtung ist von einer Gebrauchsstellung in eine
Verstaustellung und umgekehrt tberfuhrbar. Die Sitzein-
richtung und die mindestens eine Halterung sind Uber
korrespondierende Fiihrungsmittel miteinander verbun-
den, sodass die Sitzeinrichtung relativ zu der mindestens
einen Halterung verfahrbar ist. Die korrespondierenden
Fihrungsmittel sind durch mindestens eine Auszugsvor-
richtung und mindestens ein zu der mindestens einen
Auszugsvorrichtung korrespondierendes Fihrungsele-
ment (Leitelement) gebildet. Die mindestens eine Aus-
zugsvorrichtung ist Gber die mindestens eine Halterung
an dem Stutzelement verschwenkbar angelenkt. Die Sit-
zeinrichtung ist in der Verstaustellung in einer im We-
sentlichen senkrechten Lage, d.h. vorzugsweise bis zu
+ 30° zur Senkrechten, besonders bevorzugt genau
senkrecht, angeordnet.

[0016] Das Schienenfahrzeug ist vorzugsweise eine
StraRenbahn, kann aber auch ein anderes schienenge-
bundenes Fahrzeug sein, wie beispielsweise ein
Schienentriebfahrzeug, eine Lokomotive oder ein ande-
res Personenbeférderungsfahrzeug, insbesondere Per-
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sonenbeférderungstriebfahrzeug, im Nah- und Fernver-
kehr. Grundsatzlich ist die vorliegende Erfindung in je-
dem Schienenfahrzeug einsetzbar, in dem eine Sitzein-
richtung, insbesondere in einem Fahrerstand, angeord-
net werden soll. Fir den Fall, dass die Sitzeinrichtung
geman der vorliegenden Erfindung in einem Fahrerstand
eingebaut sein soll, besteht die Méglichkeit, dass das
Schienenfahrzeug ausschlief3lich an einem Ende einen
Fahrerstand aufweist, oder das Schienenfahrzeug kann
an beiden Enden jeweils einen Fahrerstand aufweisen.
In letzterem Falle kann in jedem der beiden Fahrerstande
oder nur in einem der beiden Fahrerstande eine Sitzein-
richtung gemaR der vorliegenden Erfindung installiert
sein. Grundséatzlich ist es auch mdglich, dass eine oder
mehrere Sitzeinrichtungen gemaf der vorliegenden Er-
findung im Passagierraum des Schienenfahrzeuges in-
stalliert sind.

[0017] Mit der erfindungsgemalen Sitzeinrichtung ist
gewahrleistet, dass diese im Schienenfahrzeug, insbe-
sondere im Fahrerstand, stets zur Verfligung steht und
nicht bei Bedarf erst von einem anderen Ort innerhalb
oder auRerhalb des Fahrzeuges beschafft werden muss.
Denn die Sitzeinrichtung ist in dem Schienenfahrzeug
vor Ort fest installiert.

[0018] Dieeinfache Handhabung beim Aufstellen oder
Verstauen der Sitzeinrichtung ermdglicht deren schnelle
Verfiigbarkeit und ebenso auch eine schnelle Uberfiih-
rung in die Verstaustellung. Dies wird durch einen einfa-
chen Mechanismus, der hierfiir vorgesehen ist, erreicht,
sodass die Einrichtung stets und sofort einsatzbereit ist.
Dadurch ist unter anderem gewahrleistet, dass das
Schienenfahrzeug, insbesondere der Fahrerstand in
dem Schienenfahrzeug, in einem Notfall schnell evaku-
iert werden kann.

[0019] Durch die Halterung der Sitzeinrichtung Uber
die verschwenkbar gehaltenen Auszugsvorrichtungen
wird ein Platz sparender Aufbau geschaffen, mitdem der
zur Verfliigung stehende Raum insbesondere in der Ver-
staustellung der Sitzeinrichtung optimal genutzt wird. In-
dem namlich die Sitzeinrichtung in der Verstaustellung
in einer senkrechten Lage angeordnet ist, wird ein nur
kleiner Bauraum fiir deren Unterbringung im Schienen-
fahrzeug benétigt. Insbesondere kann der Innenraum in
dem Fahrzeug auch dann ausreichend gro ausgelegt
werden, wenn die Breite des Fahrzeuges geringist. Denn
durch die Erfindung kann der zur Verfiigung stehende
Innenraum selbst bei geringer Baubreite des Fahrzeuges
maximiert werden. Dies wird dadurch erreicht, dass sich
das Sitzkonzept durch eine schmale Bauweise auszeich-
net, womit der Platzbedarf im verstauten Zustand mini-
miert ist.

[0020] Fdur die Person, die die Sitzeinrichtung nutzt,
steht mit der Sitzeinrichtung gemafR der Erfindung ein
befriedigender Sitzkomfort zur Verfiigung, da die kleine
Bauform auch eine Unterbringung von gepolsterten Sit-
zen gewahrleistet. Falls die Sitzeinrichtung im Fahrer-
stand installiert ist, kann sie als Fahrlehrersitz genutzt
werden. Alternativ kann sie auch als Notsitz, beispiels-
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weise fir Passagiere, verwendet werden. Durch den ein-
fachen Aufbau ist die Sitzeinrichtung nicht anféllig fiir Be-
schadigungen und Verunreinigungen und kann im Be-
darfsfall leicht repariert werden.

[0021] Die Sitzeinrichtung kann beispielsweise in ei-
nem Geschrank in dem Schienenfahrzeug, insbesonde-
re in einem Geschrankim Fahrerstand in dem Schienen-
fahrzeug, untergebracht sein. In diesem Falle kann die
Sitzeinrichtung tUber die Auszugsvorrichtungen an einem
Bauteil des Geschranks, beispielsweise an einer Innen-
wand, Seitenwand oder Vorderwand des Geschranks
befestigt sein. Alternativ kann die Sitzeinrichtung auch
an der Innenwand des Schienenfahrzeuges, insbeson-
dere an einem Wandelement der Innen- oder Seiten-
wand, oder an Stiitzstreben im Wandbereich des Schie-
nenfahrzeuges befestigt sein. Somit stellt das hierfiir vor-
gesehene Bauteil des Geschranks oder die Innen-, Sei-
ten-oder Vorderwand des Schienenfahrzeuges das Stiit-
zelement dar, das die Sitzeinrichtung Uber die Auszugs-
vorrichtungen halt. Beispielsweise kann die Halterung in
Form einer Klappenlade ausgebildet sein. Diese kann
am Geschrank oder an der Innenwand oder den Stiitz-
streben im Wandbereich des Schienenfahrzeuges ange-
lenkt sein. Die Auszugsvorrichtungen kdnnen durch Fiih-
rungsnuten oder Fiihrungsschienen gebildet sein, die an
Innen- bzw. Seitenwdnden des Geschranks oder an
Stitzstreben, die Innenwandelemente des Schienen-
fahrzeuges halten, oder an der Klappenlade angebracht
sein. Alternativ kdnnen sich die Auszugsvorrichtungen
an der Sitzeinrichtung befinden. In diesem Falle sind zu
der jeweiligen Auszugsvorrichtung korrespondierende
Fihrungselemente (Leitelemente) an dem Stltzelement
befestigt.

[0022] Aus den vorstehenden Erlduterungen ergibt
sich, dass die Sitzeinrichtung in der Verstaustellung vor-
zugsweise vollstandig in einem zum Innenraum des
Schienenfahrzeuges durch Wande gebildeten Hohlraum
angeordnet ist, der nach aufen durch die Fahrzeug-Au-
Renhaut abgeschlossen ist, beispielsweise innerhalb ei-
nes Geschranks, insbesondere im Fahrerraum des
Schienenfahrzeuges, oder beispielsweise innerhalb ei-
nes Hohlraumes, der durch innere Wandelemente vom
Innenraum des Schienenfahrzeuges, beispielsweise ei-
nes Passagier- oder Fahrerraumes, abgetrennt ist.
Grundsatzlich ist es natlrlich auch denkbar, dass sich
die Sitzeinrichtung in der Verstaustellung nicht vollstan-
dig innerhalb dieses Hohlraumes befindet sondern nur
teilweise und mit dem restlichen Teil in den Innenraum
des Schienenfahrzeuges, beispielsweise den Fahrer-
raum, hineinragt.

[0023] In einer bevorzugten Weiterbildung der vorlie-
genden Erfindung kann vorgesehen sein, dass die Sitz-
einrichtung an zwei einander gegeniberliegenden
Langsseiten Uber die mindestens eine Auszugsvorrich-
tung gehalten wird. Dies ermdglicht eine stabile Halte-
rung der Sitzeinrichtung an dem Stitzelement, da die
Sitzeinrichtung in diesem Falle Uber zwei Auszugsvor-
richtungen gehalten wird. Grundsatzlich ist es nattrlich
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auch mdglich, die Sitzeinrichtung nur an einer Seite zu
halten. Dies erfordert dann eine sehr solide und robuste
Halterung an dieser Seite.

[0024] In noch einer weiteren bevorzugten Weiterbil-
dung der vorliegenden Erfindung wird die mindestens
eine Auszugsvorrichtung Uber die mindestens eine Hal-
terung von dem Stiitzelement verschwenkbar gehalten,
sodass die Sitzeinrichtung mit der Auszugsvorrichtung
zum Uberfiihren von der Verstau- in die Gebrauchsstel-
lung zum Bediener hin zunachst in eine Bedienungsstel-
lung verschwenkt werden kann, von der aus die Sitzein-
richtung in die Gebrauchsstellung tUberfihrbar ist. In der
Bedienungsstellung ist die Sitzeinrichtung gegenilber
der Verstaustellung um einen Verschwenkwinkel o ge-
gen die Senkrechte oder die Verstaustellung geneigt
(siehe unten). Die Verschwenkung gegeniliber der Senk-
rechten oder gegenuber der Verstaustellung in die Be-
dienungsstellung erleichtert die Bedienung, weil die Sit-
zeinrichtung aus dieser Stellung dann einfach nach oben
gezogen und dann in die Gebrauchsstellung lberfiihrt
werden kann. Vor dem Verschwenken in die Bedie-
nungsstellung behindern die den Hohlraum begrenzen-
den Wéande das Ausfahren der Sitzeinrichtung in die Ge-
brauchsstellung. Die Sitzeinrichtung befindet sich in ei-
ner bevorzugten Ausfiihrungsformin der Verstaustellung
vollstandig in dem Hohlraum und wird durch das Ver-
schwenken der Auszugsvorrichtungen in die Bedie-
nungsstellung teilweise aus dem Hohlraum herausge-
schwenkt.

[0025] In einer ersten Ausfiihrungsform der vorliegen-
den Erfindung, in der ein zu einer Auszugsvorrichtung
korrespondierendes Fiihrungselement (Leitelement) an
der Sitzeinrichtung befestigt ist, kdnnen die Auszugsvor-
richtungen bevorzugt in deren unterem Bereich (bezo-
gen auf die Anordnung der Sitzeinrichtung in der Ver-
staustellung) an dem Stiitzelement angelenkt sein. In ei-
ner anderen zweiten Ausflihrungsform mit hierzu umge-
kehrter Kinematik, bei der die Auszugsvorrichtungen an
der Sitzeinrichtung und die Leitelemente an dem Stitz-
element angebracht sind, kdnnen die Leitelemente be-
vorzugt in einem dem unteren Bereich (bezogen auf die
Anordnung der Sitzeinrichtung in der Verstaustellung)
der Auszugsvorrichtung entsprechenden Bereich an
dem Stitzelement angebracht sein.

[0026] In noch einer weiteren bevorzugten Weiterbil-
dung der vorliegenden Erfindung weist die erfindungs-
gemaRe Baueinheit an der zum Innenraum des Schie-
nenfahrzeuges weisenden Seite ferner vorzugsweise ein
Auflagegestell auf. Dieses Auflagegestell dient zur Auf-
lage und Abstltzung der Sitzeinrichtung in der Ge-
brauchsstellung, damit diese in der Gebrauchsstellung
in einer horizontalen Lage angeordnet ist und sich eine
Person darauf setzen kann. Das Auflagegestell nimmt
das Gewicht der Sitzeinrichtung und der auf dieser sit-
zenden Person auf.

[0027] Alternativ hierzu kann die Sitzeinrichtung an-
stelle eines Auflagegestells auch mit einem Hilfsbein
ausgestattet sein, das an der Unterseite der Sitzflache
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angelenkt und zum Abstitzen der Sitzeinrichtung auf der
Bodenflache des Innenraumes des Schienenfahrzeuges
ausgeschwenkt werden kann. Da die Klappenlade ge-
maR einer ersten Ausfiihrungsvariante der vorliegenden
Erfindung (siehe nachfolgend) bereits das duflere Wan-
delement als Auflagegestell aufweist, kommt diese Aus-
fuhrungsform mit einem Hilfsbein beispielsweise flr eine
Anwendung bei der zweiten Ausfiihrungsvariante in Be-
tracht.

[0028] In der ersten Ausfiihrungsvariante der vorlie-
genden Erfindung ist die mindestens eine Auszugsvor-
richtung an einer Klappenlade angebracht, die von dem
Stltzelement verschwenkbar gehalten wird. Die Klap-
penlade weist zumindest Seitenwande und das aullere
Wandelement auf. Die mindestens eine Halterung fiir die
Sitzeinrichtung ist durch die die mindestens eine Aus-
zugsvorrichtung aufweisende Klappenlade gebildet. Die
Klappenlade wird von dem Stiitzelement verschwenkbar
gehalten. In diesem Falle ist die Sitzeinrichtung relativ
zu und entlang den Auszugsvorrichtungen verfahrbar.
Hierzu kann die Klappenlade in noch einer weiteren be-
vorzugten Weiterbildung der vorliegenden Erfindung je-
weils eine Auszugsvorrichtung mit einer Fihrung, vor-
zugsweise mit einer Langsfiihrung, an einander gegen-
Uberliegenden Innenseiten, vorzugsweise an diesen Sei-
tenwanden, aufweisen. Denn die Seitenwande der Klap-
penlade liegen vorzugsweise einander gegeniber, so-
dass die Fuhrungen die dazwischen angeordnete Sitz-
einrichtung fiihren und halten kdnnen. Diese Fiihrungen
kénnen durch einfache Fihrungsnuten in den Seiten-
wanden oder durch Fihrungsschienen, die an den In-
nenseiten der Seitenwande befestigt sind, gebildet sein.
Die zu den Auszugsvorrichtungen korrespondierenden
Leitelemente sind in diesem Falle an der Sitzeinrichtung
angeordnet. Alternativ kdnnen an den Seitenwanden der
Klappenlade auch zu Auszugsvorrichtungen korrespon-
dierende Leitelemente und an der Sitzeinrichtung die
Auszugsvorrichtungen angeordnet sein.

[0029] Das &dulRere Wandelement der Klappenlade
kann einen Teil der AulRenwand beispielsweise eines
Geschranks oder der Innenwand des Schienenfahrzeu-
ges bilden, wenn sich die Sitzeinrichtung in der Verstau-
stellung befindet. Dieses aulRere Wandelement kann mit
der restlichen AuRenwand des Geschréanks oder der In-
nenwand zum Innenraum des Schienenfahrzeuges vor-
zugsweise blindig abschlieRen, sodass, abgesehen von
gegebenenfalls vorhandenen Fugen zwischen diesem
auleren Wandelement und der restlichen Wand, zusam-
men mit der restlichen Wand eine durchgehende Wand-
flache gebildet wird.

[0030] Die Seitenwande und das dullere Wandele-
ment bilden vorzugsweise einen kastendhnlichen Auf-
bau, namlich die Klappenlade. Hierzu kénnen die Sei-
tenwande vorzugsweise in einem rechten Winkel mit
dem auBeren Wandelement verbunden sein.

[0031] Ineinerzurersten Ausflihrungsvariante dervor-
liegenden Erfindung alternativen zweiten Ausflihrungs-
variante ist die mindestens eine Halterung durch jeweils
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eine Befestigung der mindestens einen Auszugsvorrich-
tung an dem Stiitzelement gebildet, und die mindestens
eine Auszugsvorrichtung ist durch jeweils mindestens ei-
ne (Langs-)Fuhrung, insbesondere in Form einer Fih-
rungsschiene, gebildet. In dieser Ausfliihrungsvariante
weist die Baueinheit gemaR der vorliegenden Erfindung
keine Klappenlade, sondern lediglich die Auszugsvor-
richtungen auf, namlich Fihrung(en), vorzugsweise
Langsfihrungen, und insbesondere Fiihrungsschienen.
In dieser Variante ist die mindestens eine Auszugsvor-
richtung daher nicht an den kastendhnlichen Wandele-
menten der Klappenlade befestigt. Die Halterung weist
in dieser Ausflhrungsvariante ferner vorzugsweise ein
Auflagegestell auf, das anstelle des dulReren Wandele-
ments der ersten Ausflihrungsvariante vorgesehen ist.
Alternativ kann die Klappenlade in dieser Ausfiihrungs-
variante auch durch zu den Auszugsvorrichtungen an
der Sitzeinrichtung korrespondierende Leitelemente er-
setzt sein.

[0032] Zusatzlichistin dieser zweiten Ausfiihrungsva-
riante vorzugsweise ein Auflagegestell vorgesehen,
dass sich an der zum Innenraum des Schienenfahrzeu-
ges weisenden Seite der (Langs-)-Fiihrungen befindet.
Das Auflagegestell kann durch ein aus Metall oder Kunst-
stoff hergestelltes GerUst gebildet sein, das beispielswei-
se aus Bandern oder Rohren oder Stében oder Profil-
strangen gebildetist. Beispielsweise kann es durch einen
Blgel mit horizontaler Auflageflache gebildet sein. Es ist
vorzugsweise zusammen mit den Fihrungen an dem
Stltzelement verschwenkbar gehalten und wird zusam-
men mit diesen aus der Verstaustellung in die Bedie-
nungsstellung und umgekehrt verschwenkt.

[0033] Die (Langs-)Fihrung der Auszugsvorrichtung
in jeder der vorstehend erlauterten Ausfilhrungsvarian-
ten und -formen (Klappenlade, separate (Léngs-)Fih-
rungen) wird vorzugsweise durch ein langgestrecktes
Konkavprofilelement gebildet, das weiter bevorzugt min-
destens ein Leitelement, beispielsweise an der Sitzein-
richtung, darin translatorisch verfahrbar, besonders be-
vorzugt formschlissig, halt. Die (Langs-)Fihrung kann
in Form einer Profilschiene, beispielsweise aus Metall
oder Kunststoff, ausgebildet sein. Das mindestens eine
Leitelement, beispielsweise an der Sitzeinrichtung, ist
vorzugsweise durch ein drehbares Element gebildet, das
zum Beispiel auf einer Laufflache der (Langs-)Fluhrung
abrollt, vorzugsweise auf einer Laufflache an der Innen-
flache des Konkavprofils. Es kann durch ein Rollen- oder
Kugelelement gebildet sein. Alternativ kann das mindes-
tens eine Leitelement auch in Form eines (nicht rollen-
den) Gleitelements ausgebildet sein. Alternativ dazu
kann eine Auszugsvorrichtung in Form mindestens einer
Nut in den Seitenwanden der Klappenlade oder in wan-
dahnlichen Elementen gebildet sein.

[0034] Die Auszugsvorrichtungen sind vorzugsweise
mit oberen Anschlagsvorrichtungen ausgestattet, damit
die Sitzeinrichtung beim Herausfahren nicht aus der Fiih-
rung austreten kann, d.h. dass beispielsweise die Leite-
lemente stetsinnerhalb des Konkavprofils laufen und die-
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ses nicht verlassen kénnen. Hierzu konnen die
(L&ngs-)Fihrungenan den Endendurch eine Sperre ver-
schlossen sein, insbesondere an dem der Anlenkstelle
der Auszugsvorrichtung am Stiitzelement gegentberlie-
genden Ende.

[0035] Die (Langs-)Fuhrungen und deren Anschlags-
vorrichtungen sind dazu ausgebildet, dass die Sitzein-
richtung bei maximalem Ausfahren der Sitzeinrichtung
gegenuber den Auszugsvorrichtungen nicht nur parallel
zu den (Langs-)Fihrungen verfahrbar sondern auch ge-
genuber den (Langs-)Fihrungen verschwenkbar ist:

Falls die Auszugsvorrichtungen durch (Langs-)Fih-
rungen fir die Sitzeinrichtung an oder in den Seiten-
wanden einer Klappenlade gebildet sind (erste Aus-
fuhrungsvariante), kann die Sitzeinrichtung Uber je-
weils ein Leitelement mittels der (L&dngs-)Fihrungen
gefuhrt werden. Dadurch ist eine Verschwenkung
von der Bedienungsstellung in die Gebrauchsstel-
lung um eine Achse senkrecht zur Langserstreckung
der (Langs-)Fihrung zwar grundsatzlich méglich. Ei-
ne Verschwenkung wird jedoch bei nicht zumindest
annahernd vollstdndigem Ausfahren des Sitzele-
ments gegenlber den Auszugsvorrichtungen da-
durch weitgehend verhindert, dass die Klappenlade
zum Ausfahren aus der Verstaustellung nur um ei-
nen Winkel verschwenkt wird, der kleiner ist als der
maximale Verschwenkwinkel a.. Das duRRere Wand-
element der Klappenlade verhindert in diesem Fall,
dass die Sitzeinrichtung aus einer Lage parallel zu
den (Langs-)Fuhrungen in die Gebrauchsstellung
verschwenkt werden kann. Denn die Klappenlade
ist vorzugsweise gerade ungefahr so viel aus der
Verstaustellung heraus in die Bedienungsstellung
verschwenkbar, dass die Sitzeinrichtung aus dem
Hohlraum herausgefahren werden kann, ohne dabei
durch Einbauten behindert zu werden. Die
(L&ngs-)Fuhrungen der Seitenwande der Klappen-
lade erstrecken sich vorzugsweise bis auf ein Niveau
(vertikaler Abstand zum Bodenniveau des Innenrau-
mes des Schienenfahrzeuges), das héher ist als das
Niveau des oberen Randes des duReren Wandele-
ments der Klappenlade. Dadurch kann die Sitzein-
richtung nach dem vollstandigen Ausfahren bis zum
Anschlag in eine obere Stellung auf diesem oberen
Rand aufliegen.

[0036] Entsprechendes giltauch flr die zweite Ausflh-
rungsvariante, bei der die Auszugsvorrichtungen durch
(Langs-)Fihrungen gebildet sind, wenn auRerdem ein
Auflagegestell vorhanden ist, auf dem die Sitzeinrichtung
in der Gebrauchsstellung aufliegen und sich abstltzen
kann. Das Auflagegestell begrenzt wie die Klappenlade
im Falle der ersten Ausfiihrungsvariante die Verschwen-
kung der Sitzeinrichtung aus einer Lage parallel zu den
(L&ngs-)Fuhrungen der Fihrungsschienen.

[0037] Fernerkanninnoch einer weiteren bevorzugten
Weiterbildung der vorliegenden Erfindung auch vorge-
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sehen sein, dass die mindestens eine Auszugsvorrich-
tung bzw. die Klappenlade um einen maximalen Ver-
schwenkwinkel o gegenlber dem Stitzelement ver-
schwenkbar ist. Hierzu kénnen Winkelbegrenzungsvor-
richtungen vorgesehen sein, die verhindern, dass die
Auszugsvorrichtung bzw. die Klappenlade iber den ma-
ximalen Verschwenkwinkel o hinaus aus der Verstau-
stellung heraus verschwenkt wird. Die Winkelbegren-
zungsvorrichtungen kénnen durch ein flexibles Verbin-
dungselement, wie eine Kette, das mit seinen Enden an
dem Stutzelement und einer Auszugsvorrichtung bzw.
der Klappenlade befestigt ist, realisiert sein. Alternativ
kénnen die Winkelbegrenzungsvorrichtungen auch
durch Anschlagsblécke gebildet sein, die sich an dem
Stltzelement befinden, d.h. dort angebracht oder inte-
graler Teil dieses Elements sind, und gegen die die Aus-
zugsvorrichtungen bzw. die Klappenlade beim Ver-
schwenken anschlagen. Der maximale Verschwenkwin-
kel a kann bevorzugt in einem Bereich von 5° bis 85°,
weiter bevorzugt in einem Bereich von 10° bis 45°, noch
weiter bevorzugt in einem Bereich von 15° bis 30° und
am meisten bevorzugt bei etwa 20°, gegeniber der Ver-
staustellung der Auszugsvorrichtung bzw. Klappenlade
liegen.

[0038] Die vorstehenden Ausfiihrungen zur Ausbil-
dung der Auszugsvorrichtungen in der ersten und zwei-
ten Ausfihrungsvariante sind, wie vorstehend erlautert,
ferner auch auf solche Ausfiihrungsformen Ubertragbar,
bei denen die Auszugsvorrichtungen nicht tGber die Hal-
terungen an dem Stitzelement befestigt sondern an der
Sitzeinrichtung angeordnet sind, insbesondere an der
Sitzflache. In diesem Falle sind die Leitelemente an seit-
lich von der Sitzeinrichtung angeordneten Bauteilen an
dem Stiltzelement angeordnet. Die (Léangs-)Fihrungen
sind in dieser Ausfiihrungsform vorzugsweise an den
Schmalseiten der Sitzeinrichtung, insbesondere der Sitz-
flache, beispielsweise durch dort angebrachte Fiihrungs-
schienen oder dort eingebrachte Fiihrungsausnehmun-
gen (-nuten) gebildet. Die Leitelemente kdnnen sich in
diesem Falle an Armen befinden, die an den Wandele-
menten, beispielsweise des Geschranks oder der Innen-
wand des Schienenfahrzeuges, befestigt sind.

[0039] In noch einer weiteren bevorzugten Weiterbil-
dung der vorliegenden Erfindung ist die Sitzeinrichtung
durch eine Sitzflache und eine Riickenlehne, die anein-
ander angelenkt sind, gebildet (Klappsitz), sodass die
Sitzflache und die Rickenlehne in der Verstaustellung
aneinander anliegend anordenbar sind. In der Verstau-
stellung liegen vorzugsweise die Seiten der Sitzflache
und der Rickenlehne aneinander an, die in der Ge-
brauchsstellung mit der benutzenden Person in Kontakt
kommen, beispielsweise dort vorhandene Polsterele-
mente.

[0040] Die Sitzflache und die Rickenlehne sind vor-
zugsweise jeweils durch ein Rahmengestell und ein da-
ran befestigtes Polster gebildet. Beim Uberfiihren der Sit-
zeinrichtung in die Verstaustellung kommen vorzugswei-
se die Polster miteinander in Kontakt.
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[0041] Die Sitzfliche und die Rickenlehne der Sitz-
einrichtung sind vorzugsweise Uber ein Scharnier anei-
nander angelenkt.

[0042] Grundsatzlich ist es auch mdéglich, dass die Sit-
zeinrichtung ausschlieRlich eine Sitzflache, nicht jedoch
eine Rickenlehne aufweist.

[0043] In noch einer weiteren bevorzugten Weiterbil-
dung der vorliegenden Erfindung liegt die Sitzflache in
der Gebrauchsstellung in einer horizontalen Lage auf
dem mindestens einen maximal gegeniber dem Stiitz-
element verschwenkten Auflagegestell auf, sodass eine
Person auf der Sitzflache bequem Platz nehmen kann.
Hierzu sind Niveaus der oberen Anschlagsvorrichtungen
an den Auszugsvorrichtungen und des oberen Randes
des Auflagegestells oder des aulReren Wandelements
der Klappenlade in geeigneter Weise zueinander auszu-
richten.

[0044] In noch einer weiteren Weiterbildung der vor-
liegenden Erfindung kann die Sitzeinrichtung, wenn die-
se durch eine Sitzflache und eine Riickenlehne, die an-
einander angelenkt sind, gebildet ist, in mindestens zwei
verschiedenen Anordnungen an dem Stiitzelement ge-
halten sein:

In einer ersten Anordnungsvariante kann die Sitz-
einrichtung derart an dem Stitzelement angeordnet
sein, dass die Schwenkachse, um die die Auszugs-
vorrichtungen gegeniber dem Stiitzelement ver-
schwenkbar sind, senkrecht zu der Achse verlauft,
um die die Sitzfliche und die Riickenlehne gegen-
einander verschwenkbar sind (wobei letztere Achse
horizontal verlauft). In diesem Falle ist es insbeson-
dere bevorzugt, dass die Riickenlehne entgegen der
Fahrtrichtung des Schienenfahrzeuges aufgerichtet
werden kann, um die Sitzeinrichtung in die Ge-
brauchsstellung zu Uberfiihren. Die darauf Platz
nehmende Person kann in diesem Falle in Fahrtrich-
tung des Fahrzeuges blicken. Die Sitzeinrichtung
kann in diesem Falle vorteilhafter Weise einen Fahr-
lehrersitz in dem Fahrerstand des Schienenfahrzeu-
ges bilden.

[0045] In einer zweiten Anordnungsvariante kann die
Sitzeinrichtung derart an dem Stitzelement angeordnet
sein, dass die Schwenkachse, um die die Auszugsvor-
richtungen gegenliber dem Stiitzelement verschwenk-
bar sind, parallel zu der Achse verlauft, um die die Sitz-
flache und die Rickenlehne gegeneinander ver-
schwenkbar sind. In diesem Falle ist es insbesondere
bevorzugt, dass die Riickenlehne zur Innenwand des
Schienenfahrzeuges hin aufgerichtet werden kann, um
die Sitzeinrichtung in die Gebrauchsstellung zu tberfiih-
ren. Die darauf Platz nehmende Person kann in diesem
Falle in den Innenraum des Fahrzeuges blicken. In die-
sem Falle bildet die Sitzeinrichtung einen Notsitz, der
nicht nur im Fahrerstand des Schienenfahrzeuges son-
dern im gesamten Schienenfahrzeug, beispielsweise
auch fur Passagiere, eingesetzt werden kann.
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[0046] In noch einer weiteren bevorzugten Weiterbil-
dung der vorliegenden Erfindung ist die Sitzeinrichtung
oder eine die Sitzeinrichtung haltende Klappenlade ge-
gen Verschwenken verriegelbar, sodass die Sitzeinrich-
tung nicht unbeabsichtigt aus dem Hohlraum ausge-
schwenkt werden kann. Die Verriegelung kann auch da-
zu ausgebildet sein, eine unbefugte Benutzung zu ver-
hindern (Versperrung). Zur Verriegelung dienen lbliche
Vorrichtungen, beispielsweise Schnappverschlisse,
Haken, Magnetverschlisse, Vorhaltungen mit
SchlieReinrichtungen und dergleichen.

[0047] Das erfindungsgemaRe Verfahren zum Uber-
fuhren der Sitzeinrichtung von der Verstaustellung in die
Gebrauchsstellung umfasst die folgenden Verfahrens-
schritte:

(a) Verschwenken der Sitzeinrichtung aus der Ver-
staustellung in eine Bedienungsposition; in der ers-
ten Ausfliihrungsvariante wird die Sitzeinrichtung zu-
sammen mit der mindestens einen Halterung aus
der Verstaustellung in die Bedienungsposition ver-
schwenkt;

(b) Ausfahren der Sitzeinrichtung aus der Bedie-
nungsposition relativ zu der mindestens einen Hal-
terung bis zu einer oberen Stellung;

(c) Verschwenken der Sitzeinrichtung aus der obe-
ren Stellung in die Gebrauchsstellung, in der die Sit-
zeinrichtung in einer horizontalen Stellung angeord-
net ist.

[0048] Fir die Uberfihrung von der Gebrauchsstel-
lung in die Verstaustellung wird umgekehrt vorgegangen.
[0049] Zur Uberfilhrung der Sitzeinrichtung von der
Verstaustellung in die Gebrauchsstellung wird im Einzel-
nen in einem Schiebe/Zieh-Klapp-Mechanismus in der
Ausflhrungsvariante mit der Klappenlade wie folgt vor-
gegangen:

Die Sitzeinrichtung ist mit ihren Leitelementen bei-
spielsweise in (Langs-)Fuhrungen seitlicher Fih-
rungsschienen gefiihrt, sodass diese ungeféahr am
unteren Ende dieser (Léngs-)Fihrungen platziert
sind. Die Fihrungsschienen sind ebenso wie die Sit-
zeinrichtung in im Wesentlichen senkrechter Lage
in einem Hohlraum, beispielsweise in einem Ge-
schrank des Fahrerstandes, angeordnet. Die Sitz-
einrichtung kann beispielsweise in einer Klappenla-
de in dem Geschrank untergebracht sein. Die Sitz-
einrichtung, bestehend aus Sitzflache und Ricken-
lehne, ist in dieser Konfiguration zusammenge-
klappt, d.h. die Sitzflache und die Rickenlehne sind
gegeneinander verschwenkt, sodass sie aneinander
anliegen und ein Paket bilden, das in der Klappen-
lade untergebracht ist. Alternativ kann die Sitzein-
richtung auch ausschlief3lich aus einer Sitzflache ge-
bildet sein.

[0050] Da die Halterung fiir die Sitzeinrichtung bei-
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spielsweise in deren unterem Bereich im Geschrank vor-
zugsweise Uber Gelenke, die eine Verschwenkung um
eine Horizontalachse zulassen, gelagertist, kann die Sit-
zeinrichtung mit der Klappenlade um einen Verschwenk-
winkel a von beispielsweise 20° aus der Senkrechten
nach vorne herausgeschwenkt werden. Dadurch wird die
inderKlappenlade angeordnete Sitzeinrichtung sichtbar.
In dieser Position befindet sich die Sitzeinrichtung in der
Bedienungsstellung.

[0051] Nach dem Herausschwenken der Klappenlade
kann die Sitzeinrichtung - zunachst noch in der Konfigu-
ration mit aneinander anliegender Sitzflache und Ri-
ckenlehne - durch die (Langs-) Fihrungen gefiihrt aus
der Klappenlade nach oben herausgezogen werden.
Diese translatorische Operation endet an oberen An-
schldgen an den (L&ngs-)Fuhrungen/Fluhrungsschie-
nen. In dieser oberen Stellung wird das Paket aus Sitz-
flache und Riickenlehne in die Horizontale gekippt/ver-
schwenkt, bis es auf dem &ufleren Wandelement der
Klappenlade aufliegt. In dieser Lage ist das Paket hori-
zontal ausgerichtet. Wenn die Sitzeinrichtung eine Ri-
ckenlehne aufweist, kann diese dann aufgerichtet wer-
den, d.h. entweder vorzugsweise entgegen der Fahrt-
richtung oder zur Innenwand des Schienenfahrzeuges
hin. In dieser Position befindet sich die Sitzeinrichtung
schlieB3lich in der Gebrauchsstellung.

[0052] Zum Verstauen der Sitzeinrichtung wird umge-
kehrt vorgegangen.

[0053] Entsprechendes gilt fir die zweite Ausflh-
rungsvariante, bei der die Sitzeinrichtung beispielsweise
von zwei separaten Fiihrungsschienen mit (Léangs-)Fuh-
rungen und einem Auflagegestell oder auch ohne Aufla-
gegestell gehalten wird oder wenn die (Léngs-)Fuhrun-
gen beider vorgenannten Ausfiihrungsformen nicht am
Stltzelement sondern an der Sitzeinrichtung angelenkt
oder in der Sitzeinrichtung integral gebildet sind. Falls
kein Auflagegestell vorhanden ist, wird ein Hilfsbein beim
Verschwenken der Sitzeinrichtung in die Horizontallage
ausgefahren, das sich dann auf der Bodenflache des In-
nenraumes des Schienenfahrzeuges abstutzt.

[0054] Zur ndheren Veranschaulichung der vorliegen-
den Erfindung dienen die nachfolgend beschriebenen Fi-
guren, anhand derer die Erfindung jedoch lediglich ex-
emplarisch mit Ausfiihrungsbeispielen erlautert wird.
Fig. 1 zeigt einen Fahrerstand eines Schienenfahr-
zeuges in einer schematischen isometrischen
Darstellung;

zeigt ein seitliches Geschrank, das in einem
Fahrerstand eines Schienenfahrzeuges an-
geordnet ist, mit einer erfindungsgemaRen
Baueinheit in der Verstaustellung fir die Sitz-
einrichtung gemal der ersten Ausfiihrungs-
variante in einer schematischen isometri-
schen Darstellung;

zeigt das seitliche Geschrank von Fig. 1 mit
der erfindungsgemaRen Baueinheit mit der
Sitzeinrichtung in der Bedienungsstellung in

Fig. 2

Fig. 3
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einer schematischen isometrischen Darstel-
lung;

zeigt das seitliche Geschrank von Fig. 1 mit
der erfindungsgemafRen Baueinheit mit der
Sitzeinrichtung in der Gebrauchsstellung in ei-
ner ersten Anordnungsvariante in einer sche-
matischen isometrischen Darstellung;

zeigt das seitliche Geschrank von Fig. 1 mit
der erfindungsgemafRen Baueinheit mit der
Sitzeinrichtung in der Gebrauchsstellung in ei-
ner zweiten Anordnungsvariante in einer
schematischen isometrischen Darstellung;
zeigt das seitliche Geschrank von Fig. 1 mit
der erfindungsgemafRen Baueinheit mit der
Sitzeinrichtung in der zweiten Anordnungsva-
riante in der Verstaustellung in einer schema-
tischen Schnittansicht;

zeigt das seitliche Geschrank von Fig. 1 mit
der erfindungsgemafRen Baueinheit mit der
Sitzeinrichtung in der zweiten Anordnungsva-
riante in einer oberen Stellung (mit herausge-
zogener Sitzeinrichtung) in einer schemati-
schen Schnittansicht;

zeigt das seitliche Geschrank von Fig. 1 mit
der erfindungsgemafRen Baueinheit mit der
Sitzeinrichtung in der zweiten Anordnungsva-
riante in der Gebrauchsstellung in einer sche-
matischen Schnittansicht;

zeigt die Langsfiihrungen mit den Leitelemen-
ten in einer schematischen Schnittansicht ent-
lang A-A von Fig. 6;

zeigt das seitliche Geschrank von Fig. 1 mit
der erfindungsgemafRen Baueinheit mit der
Sitzeinrichtung in der ersten Anordnungsvari-
ante in einer oberen Stellung (mit herausge-
zogener Sitzeinrichtung) in einer schemati-
schen Schnittansicht.

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

Fig. 10

[0055] In den Figuren bezeichnen gleiche Bezugszei-
chen gleiche Elemente und/oder Elemente mitderselben
Funktion. Die Figuren zeigen die Gegenstande nicht in
jedem Falle mafstablich zueinander. Ferner sind auch
die GroRenverhaltnisse einzelner Elemente zu denen
anderer in einer Figur oder zwischen den Figuren nicht
in jedem Falle maRstablich zueinander dargestellt.
[0056] Die erfindungsgemale Baueinheit 100 aus Sit-
zeinrichtung 200 und Halterung 300 in einem Schienen-
fahrzeug 1 ist insbesondere zur Verwendung in einem
Fahrerstand 10 des Schienenfahrzeuges geeignet. Ein
derartiger Fahrerstand in einem StraRenbahnfahrzeug
ist in Fig. 1 gezeigt. Die Sitzeinrichtung ist im vorliegen-
den Fall durch eine Sitzflache 210 und eine Rickenlehne
220 gebildet, die aneinander angelenkt sind. Grundsatz-
lich kann die Sitzeinrichtung auch alternativ
ausschlieBlich durch eine Sitzflache gebildet sein. In Fig.
1 ist die Sitzeinrichtung in der Konfiguration der ersten
Anordnungsvariante miteiner entgegen der Fahrrichtung
ausgerichteten Riickenlehne gezeigt.
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[0057] Die Baueinheit 100 ist im vorliegenden Fall in
einem seitlichen Geschrank 20 untergebracht (Fig. 1, 2).
Das Geschrank bildet ein Stutzelement fiir die Bauein-
heit. Anstelle des Geschranks kann das Stltzelement
auch ein Wandelement sein, das den Innenraum des
Schienenfahrzeuges nach aulRen begrenzt. Daher kann
die erfindungsgemaRe Baueinheit auch an anderer Stel-
le in dem Schienenfahrzeug eingebaut sein als im
Fahrerstand 10, beispielsweise in einem Passagierraum.
[0058] Die erfindungsgemaRe Baueinheit 100 istin ei-
ner ersten Ausflhrungsvariante durch eine Sitzeinrich-
tung 200 und eine Halterung 300 in Form einer Klappen-
lade 310 gebildet. Diese Einheit ist in Fig. 2 in der Ver-
staustellung wiedergegeben, wobei die Sitzeinrichtung
zur vereinfachten Darstellung nicht gezeigt ist (siehe
hierzu Fig. 3 bis 5). Die Einheit ist in einem seitlichen
Geschrank 20 untergebracht. Darin bildet die Klappen-
lade ein aufklappbares Fach, das um ein im unteren Be-
reich der Klappenlade befindliches Gelenk 320 nach vorn
verschwenkbar ist (Fig. 3). Dieses Gelenk ist seitlich in
den Wanden des Geschranks angeordnet (Befestigung
nicht gezeigt). Die Klappenlade ist durch ein (vorderes)
auReres Wandelement311 sowie durch zwei Seitenwan-
de 312 gebildet. Diese Seitenwande weisen daran be-
festigte Auszugsvorrichtungen in Form von Fihrungs-
schienen 330 auf (Fig. 3 bis 10), die dazu vorgesehen
sind, die in der Klappenlade befindliche Sitzeinrichtung
darin zu halten und auRerdem parallel zu den Langsfiih-
rungen der Fihrungsschienen zu filhren. Zum Vor-
schwenken der Klappenlade 310 ist beispielsweise ein
Griff 313 in dem &uBeren Wandelement 311 angebracht,
beispielsweise in Form einer Griffmulde.

[0059] In Fig. 6 ist die Baueinheit 100 mit der Sitzein-
richtung 200 und der Halterung 300 in Form der Klap-
penlade 310 in einer seitlichen schematischen Schnitt-
ansicht gezeigt, wobei die Baueinheit in dem Geschrank
20 eingebaut ist.

[0060] DieKlappenlade 310istwiederum durch ein au-
Reres Wandelement 311 und zwei Seitenwande 312 ge-
bildet. In den beiden Seitenwanden befindet sich jeweils
ein Gelenk 320, um die Klappenlade um einen Ver-
schwenkwinkel o aus dem Geschrank herausschwen-
ken zu kénnen (siehe hierzu Fig. 3, 7).

[0061] In der Klappenlade 310 ist die Sitzeinrichtung
200, gebildet durch die Sitzflache 210 und die Riicken-
lehne 220 befestigt. Die Sitzflache und die Riickenlehne
sind Uber ein Sitzgelenk 230, die eine Verschwenkung
um eine Horizontalachse zulasst, aneinander angelenkt.
In der in Fig. 6 gezeigten Verstaustellung der Baueinheit
100 liegen die Sitzflache und die Riickenlehne aneinan-
deran. Die Sitzflache istdurch einen Sitzbasiskorper 211
und ein Sitzpolster 212 gebildet, und die Riickenlehne
ist durch einen Rickenlehnenbasiskdrper 221 und ein
Ruckenlehnenpolster 222 gebildet. Die beiden Polster-
teile 212, 222 liegen in der Verstaustellung, wie in Fig. 6
gezeigt, aneinander an. Die in dieser Figur gezeigte Aus-
fuhrungsform zeigt den Notsitz von Fig. 5, bei dem die
Sitzflache und die Riickenlehne durch das Sitzgelenk
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230 verbunden sind, deren Drehachse parallel zu der die
Gelenke 320 der Klappenlade verbindenden Drehachse
verlauft. Die vorstehenden und nachfolgenden Ausfih-
rungen beziehen sich auf diese zweite Anordnungsvari-
ante der erfindungsgemafen Baueinheit. Entsprechen-
des gilt aber auch fir die erste Anordnungsvariante der
erfindungsgeméafen Baueinheit, fir die in Fig. 10 ein Bei-
spiel gezeigt ist.

[0062] Die Sitzeinrichtung 200 ist mittels Flhrungs-
schienen 330 (Auszugsvorrichtungen) an der Klappen-
lade 310 befestigt. An der Innenseite jeder der beiden
Seitenwande 312 der Klappenlade ist eine dieser Fiih-
rungsschienen angeordnet. Die Fihrungsschienen lie-
gen einander gegenuber, sodass die Sitzeinrichtung mit
Leitelementen 231 (zu den Auszugsvorrichtungen kor-
respondierenden Flhrungselementen), beispielsweise
Zapfen, in den Fuhrungsschienen gefiihrt wird. In Fig. 9
ist ein Schnitt A-A in der Ebene der Drehachse des Sitz-
gelenks 230 der Sitzeinrichtung geman Fig. 6 gezeigt.
Die Fihrungsschienen bilden Langsfiihrungen 331 in
Form von Schlitzen. Die Schlitze befinden sich in den
durch Konkavprofilschienen gebildeten Fiihrungsschie-
nen (Fig. 6). Die Leitelemente an der Sitzeinrichtung 200,
insbesondere am Sitzbasiskérper 211, sind durch Fiih-
rungsbldcke gebildet, die in den langgestreckten Langs-
fuhrungen 331 in den Fiihrungsschienen formschlissig
verfahrbar gehalten sind.

[0063] Zur Uberfiihrung der Sitzeinrichtung 200 von
der Verstaustellung (Fig. 2, 6) zuerstin eine Bedienungs-
stellung (Fig. 3), dann in eine obere Stellung mit heraus-
gezogener Sitzeinrichtung (Fig. 7) und dann in die Ge-
brauchsstellung (Fig. 5, 8) kann die Sitzeinrichtung zum
Gebrauch umgebaut werden. Zur Uberfilhrung in die Be-
dienungsstellung wird die Klappenlade 310 aus dem Ge-
schrank 20 beispielsweise um einen Verschwenkwinkel
o = 20° heraus verschwenkt (Fig. 3). Damit die Klappen-
lade Uber diesen maximalen Verschwenkwinkel o hinaus
nicht weiter gedffnet werden kann, weist sie eine Win-
kelbegrenzungsvorrichtung, wie eine Kette oder ein an-
deres Element, auf (nicht dargestellt).

[0064] Durchdas Verschwenken derKlappenlade 310
mit der Sitzeinrichtung 200 wird letztere in der Klappen-
lade von oben sichtbar. Sie kann dann mit der Hand aus
der Klappenlade herausgezogen werden. Dabei gleiten
die Fihrungsblécke der Leitelemente 231 in den Fih-
rungsschienen 330 (Fig. 9) bis zu einem oberen An-
schlag 333 (Fig. 7; Anschlag siehe Fig. 6). Die Sitzein-
richtung wird dabei anndhernd parallel zu den Flihrungs-
schienen gefluihrt, da der Platz zwischen dem &uferen
Wandelement 311 der Klappenlade und dem oberen
Wandbereich des Geschranks 20 keine Bewegungsfrei-
heit dafir lasst, dass sich die Sitzeinrichtung gegentiber
den Fuhrungsschienen verschwenken lasst.

[0065] Erst wenn die Sitzeinrichtung 200 am oberen
Anschlag 333 der Fiihrungsschienen 330 angelangt ist,
kann sie um die Gelenkachse des Sitzgelenks 230 bzw.
der Zapfen 231 verschwenkt werden. Hierbei wird sie in
die horizontale Lage beférdert, sodass die Sitzflache mit
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ihrem Sitzbasiskorper 211 auf dem oberen Rand 314 des
aulleren Wandelements 311 (Auflagegestell) der Klap-
penlade 310 aufliegt (Fig. 5, 8).

[0066] Die vorstehenden exemplarischen Erlduterun-
gen der zweiten Anordnungsvariante der vorliegenden
Erfindung sind gleichermalRen auch auf die erste Anord-
nungsvariante entsprechend anzuwenden, in der die Sit-
zeinrichtung 200 in der Fahrtrichtung des Schienenfahr-
zeuges angeordnet ist (Fig. 4). In Fig. 10 ist, entspre-
chend der Darstellung fir die zweite Anordnungsvarian-
te, eine Schnittansicht der Baueinheit 100 mit Sitzein-
richtung 200 und Halterung 300 (Klappenlade 310) in
einem Geschrank 20 in der oberen Stellung auch fir die-
se ersten Anordnungsvariante gezeigt. In diesem Falle
dient nicht die Gelenkachse des Sitzgelenks 230 (nicht
dargestellt) zur Flihrung der Sitzeinrichtung in den Fih-
rungsschienen 330 (Auszugsvorrichtungen). Vielmehr
sind hierfir die Leitelemente 231 an Befestigungen 234
am Sitzbasiskorper 211 der Sitzfliche 210 angebracht,
die seitlich abstehen, sodass sie in die Langsfiihrungen
331 der Fithrungsschienen eingreifen kénnen. Im Ubri-
gen wird bezlglich Fig. 10 auf die entsprechenden Bau-
elemente, die auch in Fig. 7 gezeigt sind, verwiesen.
[0067] Die vorstehenden exemplarischen Erlduterun-
gen sind auch auf den Fall anzuwenden, dass die Hal-
terung 300 nicht durch eine Klappenlade 310 sondern
durch eine Befestigung separater Fiihrungsschienen
330 und eines Auflagegestells 311 am Stiitzelement 20
gebildet ist (in den Figuren nicht gezeigt). Die Fiihrungs-
schienen werden dann ohne Seitenwande 312 der Klap-
penlade in den unteren Gelenken 320 im Geschrank 20
oder einem anderen Stiitzelement gehalten und sind um
die durch diese gebildete Gelenkachse verschwenkbar.
Das Auflagegestell tritt an die Stelle des dulReren Wan-
delements 311 der Klappenlade und schliel3t den Raum
im Geschrank, in dem sich die Sitzeinrichtung 200 befin-
det, nach aulRen ab. Die Sitzeinrichtung kann in diesem
Falle auf einem oberen Rand dieses Gestells aufliegen,
wenn sie sich in der Gebrauchsstellung befindet.
[0068] Entsprechendes gilt auch fiir eine kinematische
Umkehrung der Baueinheit 100, bei der die Auszugsvor-
richtungen 330 an der Sitzeinrichtung 200 und die Leit-
elemente 231 an dem Geschrank 20 angebracht sind
(nicht dargestellt).

Bezugszeichen:
[0069]
1 Schienenfahrzeug

10 Fahrerstand
20 (seitliches) Geschrank, Stlitzelement

100 Baueinheit

200  Sitzeinrichtung
210  Sitzflache

211  Sitzbasiskérper
212  Sitzpolster

220 Rickenlehne
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10

221 Rickenlehnenbasiskorper

222  Rickenlehnenpolster

230  Sitzgelenk

231 Leitelement, Fihrungsmittel, Zapfen

300 Halterung

310 Klappenlade

311  auBeres Wandelement, Auflagegestell

312  Seitenwande

313  Griff(mulde)

314  oberer Rand

320 Gelenk

330  Auszugsvorrichtung, Fuhrungsschiene, Fih-
rungsmittel

331  Langsfihrung

333  oberer Anschlag

334  Befestigung

o Verschwenkwinkel

Patentanspriiche

1. Baueinheit (100), umfassend eine Sitzeinrichtung
(200) und mindestens eine Halterung (300) fir die
Sitzeinrichtung (200), zur Anordnung in einem
Schienenfahrzeug (1), wobei die mindestens eine
Halterung (300) von einem Stiitzelement (20) in dem
Schienenfahrzeug (1) gehalten ist und wobei die
Baueinheit (100) folgende Merkmale umfasst:

- die Sitzeinrichtung (200) ist von einer Ge-
brauchsstellungin eine Verstaustellung und um-
gekehrt Uberflihrbar,

- die Sitzeinrichtung (200) und die mindestens
eine Halterung (300) sind Giber korrespondieren-
de Fihrungsmittel (231; 330) miteinander ver-
bunden, sodass die Sitzeinrichtung (200) relativ
zu der mindestens einen Halterung (300) ver-
fahrbar ist, wobei die korrespondierenden Fiih-
rungsmittel durch mindestens eine Auszugsvor-
richtung (330) und mindestens ein zu der min-
destens einen Auszugsvorrichtung (330) korre-
spondierendes Fiihrungselement (231) gebildet
sind,

- die mindestens eine Auszugsvorrichtung (330)
ist iber die mindestens eine Halterung (300) an
dem Stitzelement (20) verschwenkbar ange-
lenkt,

- die Sitzeinrichtung (200) istin der Verstaustel-
lung in einerim Wesentlichen senkrechten Lage
angeordnet.

2. Baueinheit (100) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sitzeinrichtung (200) an
zwei einander gegenilberliegenden Léangsseiten
Uber die mindestens eine Auszugsvorrichtung (330)
gehalten ist.

3. Baueinheit (100) nach einem der vorstehenden An-
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spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die min-
destens eine Halterung (300) durch eine die mindes-
tens eine Auszugsvorrichtung (330) aufweisende
Klappenlade (310) gebildet ist, wobei die Klappen-
lade (310) von dem Stlitzelement (20) verschwenk-
bar gehalten ist.

Baueinheit (100) nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Klappenlade (310) jeweils
eine Auszugsvorrichtung (330) mit einer Langsfih-
rung (331) an einander gegeniiberliegenden Innen-
seiten aufweist.

Baueinheit (100) nach einem der Anspriiche 1 und
2, dadurch gekennzeichnet, dass die mindestens
eine Halterung (300) durch jeweils eine Befestigung
der mindestens einen Auszugsvorrichtung (330) an
dem Stitzelement (20) gebildet ist und die mindes-
tens eine Auszugsvorrichtung durch jeweils mindes-
tens eine Fihrungsschiene (330) gebildet ist.

Baueinheit (100) nach einem der vorstehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Sitz-
einrichtung (200) durch eine Sitzflache (210) und ei-
ne Rickenlehne (220), die aneinander angelenkt
sind, gebildet ist.

Baueinheit (100) nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sitzflache (210) und die RU-
ckenlehne (220) in der Verstaustellung aneinander
anliegend anordenbar sind.

Baueinheit (100) nach einem der vorstehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die min-
destens eine Auszugsvorrichtung (330) um einen
maximalen Verschwenkwinkel (o) gegeniiber dem
Stltzelement (20) verschwenkbar ist.

Baueinheit (100) nach einem der vorstehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Sitz-
einrichtung (200) eine Sitzfliche (210) aufweist, die
in der Gebrauchsstellung in einer horizontalen Lage
auf einem maximal gegeniiber dem Stiitzelement
(20) verschwenkten Auflagegestell (311) aufliegt.

Baueinheit (100) nach einem der vorstehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Sitz-
einrichtung (200) oder eine die Sitzeinrichtung (200)
haltende Klappenlade (310) gegen Verschwenken
verriegelbar ist.

Baueinheit (100) nach einem der vorstehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Sitz-
einrichtung (200) in einem Fahrerstand (10) des
Schienenfahrzeuges (1) angeordnet ist.

Verfahren zum Uberfilhren einer Sitzeinrichtung
(200) von einer Verstaustellung in eine Gebrauchs-
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stellung, wobei sich die Sitzeinrichtung (200) zusam-
men mit mindestens einer diese haltenden Halte-
rung (300) in einer Baueinheit (100) in einem Schie-
nenfahrzeug (1) befindet, wobeidie mindestens eine
Halterung (300) von einem Stiitzelement (20) in dem
Schienenfahrzeug (1) gehalten ist und die Bauein-
heit (100) folgende Merkmale aufweist:

- die Sitzeinrichtung (200) und die mindestens
eine Halterung (300) sind Giber korrespondieren-
de Fihrungsmittel (231; 330) miteinander ver-
bunden, sodass die Sitzeinrichtung (200) relativ
zu der mindestens einen Halterung (300) ver-
fahrbar ist, wobei die korrespondierenden Fiih-
rungsmittel durch mindestens eine Auszugsvor-
richtung (330) und mindestens ein zu der min-
destens einen Auszugsvorrichtung (330) korre-
spondierendes Fiihrungselement (231) gebildet
sind,

- die mindestens eine Auszugsvorrichtung (330)
ist Uber mindestens eine Halterung (300) an
dem Stitzelement (20) verschwenkbar ange-
lenkt,

- die Sitzeinrichtung (200) istin der Verstaustel-
lung in einerim Wesentlichen senkrechten Lage
angeordnet,

umfassend folgende Verfahrensschritte

(a) Verschwenken der Sitzeinrichtung (200) aus
derVerstaustellung in eine Bedienungsposition;
(b) Ausfahren der Sitzeinrichtung (200) aus der
Bedienungsposition relativ zu der mindestens
einen Halterung (300) bis zu einer oberen Stel-
lung;

(c) Verschwenken der Sitzeinrichtung (200) aus
der oberen Stellung in die Gebrauchsstellung,
in der die Sitzeinrichtung (200) in einer horizon-
talen Stellung angeordnet ist.

13. Schienenfahrzeug (1) mit mindestens einer Bauein-

heit (100), umfassend eine Sitzeinrichtung (200) und
mindestens eine Halterung (300) fir die Sitzeinrich-
tung (200), nach einem der Anspriiche 1 bis 11.
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