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DERARTIGES STARTSYSTEM

(57)  Die vorliegende Erfindung betrifft ein Lenkflug-
korper-Startsystem (1) umfassend ein Startrohr (2) mit
einem Lenkflugkdrperraum (3) zum Aufnehmen eines
Lenkflugkorpers (4) und mit einem Patronenraum (5) zur

Fig. 1

STARTSYSTEM FUR EINEN LENKFLUGKORPER SOWIE LENKFLUGKORPER FUR EIN

Aufnahme einer Mandverpatrone (6), und einem an das
Startrohr (2) anmontierbares und von dem Startrohr (2)
trennbares Giriffstlick (7) mit einem Schlagbolzensystem
(8) zum Ziinden der Mandverpatrone (6).
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Lenkflug-
kérper-Startsystem. Weiterhin betrifft die Erfindung ei-
nen Lenkflugkdrper zur Verwendung in einem derartigen
Lenkflugkorper-Startsystem. Das Lenkflugkdrper-Start-
system ist insbesondere schultergestiitzt und damit fiir
einen einzelnen Benutzer portabel ausgestaltet.

[0002] Aus dem Stand der Technik sind Startrohre flr
Lenkflugkérper bekannt, die ein Benutzer schulterge-
stlitzt verwenden kann. Dabei besteht die Gefahr, dass
eine unbeabsichtigte Ziindung erfolgt oder eine Verrie-
gelung des Lenkflugkdrpers innerhalb des Startrohres
unbeabsichtigt geldst wird. In beiden Fallen kommt es
zu einem ungewollten Austreten des Lenkflugkérpers
aus dem Startrohr, was zumindest flir den Benutzer eine
hohe Gefahr darstellt. AuRerdem besteht bei derartigen
Startsystemen ein erhéhter Aufwand bezlglich Lage-
rung und Transport.

[0003] Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein Lenk-
flugkdrper-Startsystem bereitzustellen, das bei einfacher
und kostengunstiger Herstellung und Montage eine si-
chere Handhabung des Lenkflugkdrpers ermdglicht.
[0004] Geldst wird die Aufgabe durch die Merkmale
des unabhangigen Anspruchs. Somit wird die Aufgabe
gelést durch ein Lenkflugkdrper-Startsystem, umfas-
send ein Startrohr und ein Griffstiick. Das Startrohr weist
einen Lenkflugkérperraum auf, der zur Aufnahme eines
Lenkflugkorpers ausgebildet ist. Weiterhin weist das
Startrohr einen Patronenraum auf, der zur Aufnahme ei-
ner MandOverpatrone ausgebildet ist. Insbesondere ist
vorgesehen, dass sowohl der Lenkflugkdrperraum als
auch der Patronenraum eine Verbindung zu einer Um-
gebung des Startrohrs aufweisen. Insbesondere ist vor-
gesehen, dass der Lenkflugkdrperraum und der Patro-
nenraum vollstédndig voneinander getrennt sind. Eine
Ziundung der Mandverpatrone fiihrt somit nicht zu einer
Ziundung des Lenkflugkdrpers. An das Startrohr ist das
Griffstlick anmontierbar, wobei das Giriffstlick ebenso je-
derzeit von dem Startrohr trennbar ist. Das Griffstlick
weist ein Schlagbolzensystem zum Ziinden der Mand-
verpatrone auf. Somit ist ersichtlich, dass das Lenkflug-
kérper-Startsystem eine erhéhte Sicherheit in Bezug auf
die Handhabung aufweist. Wird das Startrohr von dem
Griffstlick getrennt, so ist eine versehentliche Ziindung
der Mandéverpatrone nicht méglich, da das zugehorige
Schlagbolzensystem in dem getrennten Griffstiick vor-
handen ist.

[0005] Die Unteranspriiche haben bevorzugte Weiter-
bildungen der Erfindung zum Inhalt.

[0006] Vorteilhafterweise weist das Startrohr eine Off-
nung auf, in der ein Schlagbolzenelement angeordnet
ist. Dabei ragt das Schlagbolzenelement in den Lenk-
flugkérperraum. Die Offnung des Startrohrs verbindet so-
mit den Lenkflugkdrperraum mit einer Umgebung des
Startrohrs. Durch das Einsetzen des Schlagbolzenele-
ments ist vorteilhafterweise die Offnung vollstandig ver-
schlossen. Durch das Eingreifen des Schlagbolzenele-
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ments in den Lenkflugkdrperraum ist ermdglicht, dass
mit dem Schlagbolzenelement in eine Zliindungsoéffnung
des Lenkflugkérpers eingreifbar ist. Da das Schlagbol-
zenelement somit sowohl in die Offnung des Startrohrs
als auch in die Zindungsoéffnung des Lenkflugkdrpers
eingreift, findet eine axiale Zentrierung der Offnung des
Startrohrs und der Ziindungséffnung des Lenkflugkor-
pers statt. Der Lenkflugkdrper hat somit eine vordefinier-
te Ausrichtung innerhalb des Startrohrs.

[0007] Besonders vorteilhaft weist das Schlagbolzen-
element einen Kragen auf, tUber den das Schlagbolzen-
elementinnerhalb des Startrohrs fixiert ist. Insbesondere
ist somit ein vollstdndiges Durchfiihren des Schlagbol-
zenelements durch die Offnung des Startrohrs verhin-
dert. Dies verhindert die Gefahr einer unbeabsichtigten
Zindung des Lenkflugkdrpers.

[0008] Weiterhinistbesonders vorteilhaft vorgesehen,
dass der Kragen als Abreielement ausgebildet ist. Wird
eine ausreichende Kraft auf das Schlagbolzenelement
aufgebracht, so versagt der Kragen, wodurch das
Schlagbolzenelement von der Offnung des Startrohrs
vollstandig in die Zindungso6ffnung des Lenkflugkdrpers
Uberfihrbar ist. Innerhalb der Zindungséffnung des
Lenkflugkérpers kann das Schlagbolzenelement
schlieRlich eine Ziindung des Lenkflugkdrpers initiieren.
[0009] Mit dem Schlagbolzenelement ist vorteilhafter-
weise der Lenkflugkdrper in dem Startrohr verriegelbar.
Somit ist durch das Schlagbolzenelement eine Verriege-
lung gegeben. Diese Verriegelung ist nicht unabsichtlich
lI6sbar, sondern kann lediglich durch ein vollstandiges
Verschieben des Schlagbolzenelements in die Zin-
dungsoéffnung des Lenkflugkdrpers geldst werden. Somit
wird die Verriegelung durch das Schlagbolzenelement
erstdann geldst, wenn der Lenkflugkdrper geziindet wer-
den soll. Ein unbeabsichtigtes Lésen ist damit verhindert.
[0010] Vorteilhafterweise weist das Griffstlick einen
Gaskanal auf. Durch den Gaskanal ist der Mandverpa-
tronenraum mit dem Schlagbolzenelement verbunden,
wenn das Griffstlick an das Startrohr montiert ist. Sollte
in dem Fall, dass das Giriffstlick an das Startrohr montiert
ist, die Mandverpatrone geziindet werden, so wird inner-
halb des Gaskanals ein Gasdruck aufgebaut, der eine
resultierende Kraft auf das Schlagbolzenelement austibt.
In diesem Fall ist vorteilhafterweise vorgesehen, dass
eine Verschiebung des Schlagbolzenelements in die
Ziundungsoéffnung des Lenkflugkdrpers erfolgt, sodass
das Schlagbolzenelement den Lenkflugkérper ziindet.
Da der Gaskanal innerhalb des Giriffstlicks angeordnet
ist, fuhrt eine Ziindung der Mand&verpatrone in dem Fall,
in dem das Giriffstlick nicht an dem Startrohr montiert ist,
auch nicht zu einer Verschiebung des Schlagbolzenele-
ments, da der Gaskanal nicht vorhanden ist. In diesem
Fall wiirde lediglich der Gasdruck aus der Mand&verpa-
trone an eine Umgebung des Lenkflugkérper-Startsys-
tems abgegeben. Es ist ersichtlich, dass somit die Be-
triebssicherheit und die Sicherheit bei der Handhabung
des Lenkflugkdrper-Startsystems deutlich erhéht sind.
[0011] Alternativ weist das Lenkflugkdrper-Startsys-
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tem ein Zusatzelement auf. In dem Zusatzelement ist ein
Gaskanal angebracht. Durch den Gaskanal ist der Ma-
ndéverpatronenraum mit dem Schlagbolzenelement ver-
bunden, wenn das Griffstlick an das Startrohr montiert
ist und das Zusatzelement in das Griffstiick oder in das
Startrohr eingesetzt ist. Das Zusatzelement ist beson-
ders vorteilhaft an dem Griffstiick beweglich befestigt und
insbesondere aus dem Giriffstlick ausschwenkbar oder
in das Giriffstiick einschwenkbar. Somit ist die Betriebs-
sicherheit sowie die Sicherheit bei der Handhabung des
Lenkflugkorper-Startsystems weiter erhéht, da bei Feh-
len des Zusatzelements auch ein an das Startrohr mon-
tiertes Griffstlick nicht zu einer Zindung der Mandver-
patrone flihren kann.

[0012] Die Betriebssicherheit ist daher zweistufig er-
hoéht. Sollte das Griffstiick von dem Startrohr getrennt
sein, so ist eine Ziindung der Mandverpatrone aufgrund
des fehlenden Schlagbolzensystems nicht méglich. Wird
dennoch die Mandverpatrone aus Unachtsamkeit geziin-
det, so besteht keine Verbindung zu dem Lenkflugkdr-
perraum, sodass die Zindung der Mandverpatrone keine
Auswirkung auf den Lenkflugkdrper selbst hat. Erst bei
einer Verbindung von Giriffstiick und Startrohr ist eine
Ziundung der Mandverpatrone mdoglich.

[0013] Das Startrohr weist bevorzugt ein zusatzliches
Verriegelungselement auf. Mit dem zuséatzlichen Verrie-
gelungselement ist der Lenkflugkérper in dem Startrohr
des Lenkflugkorper-Startsystems verriegelbar. Somit ist
eine weitere manuelle Verriegelung vorhanden, wodurch
der Lenkflugk&rper sicher und zuverlassig innerhalb des
Lenkflugkdrperraums gehalten ist.

[0014] In dem Patronenraum ist vorteilhafterweise ei-
ne Manoverpatrone fest verbaut. Auf diese Weise ist die
Mand&verpatrone nicht von einem Benutzer entnehmbar.
Somit ist sichergestellt, dass die Mandverpatrone stets
vorhanden ist, sodass eine mangelnde Einsatzfahigkeit
des Lenkflugkdrper-Startsystems aufgrund einer fehlen-
den Mandverpatrone ausgeschlossen ist. Auch ist inner-
halb des Startrohrs eine unbeabsichtigte Ziindung der
Mand&verpatrone erschwert, sodass nicht die Gefahr be-
steht, dass die Mandverpatrone unbeabsichtigtgeziindet
wird.

[0015] Die Erfindung betrifft weiterhin einen Lenkflug-
kérper zur Verwendung in einem Lenkflugkdrper-Start-
system wie zuvor beschrieben. Der Lenkflugkdrper weist
dabei eine Ziindungsoéffnung auf. In der Zindungsoff-
nung ist ein Schlagbolzenelement des Lenkflugkérper-
Startsystems einfiihrbar. Auf diese Weise ist der Lenk-
flugkdrper in einem Startrohr des Lenkflugkdrper-Start-
systems fixierbar. Das Schlagbolzenelement hat daher
vorteilhafterweise die Aufgabe, den Lenkflugkdrper in-
nerhalb des Startrohrs des Lenkflugkdrper-Startsystems
in einer vordefinierten Ausrichtung zu halten und gleich-
zeitig zu verriegeln. Die Verriegelung ist erst dann I6sbar,
wenn das Schlagbolzenelement vollstédndig in die Zin-
dungso6ffnung eingeflihrt wird, wodurch der Lenkflugkor-
per gezlindet wird.

[0016] Ineinerbevorzugten Ausfilhrungsform fihrt die
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Ziundungsoéffnung zu einer Thermalbatterie des Lenk-
flugkdrpers. Besonders vorteilhaft fihrt die Zindungsoff-
nung zu einem Anzindhitchen der Thermalbatterie. Auf
diese Weise ist ermdglich, dass mit dem Schlagbolzen-
element auf das Anziindhitchen der Thermalbatterie
schlagbar ist. Sobald das Schlagbolzenelement auf das
Anzindhitchen aufschlagt, wird die Thermalbatterie ge-
zlindet, wodurch der Lenkflugkdrper mit Energie versorgt
wird. Dies fuhrt zu einem Starten des Lenkflugkérpers
aus dem Lenkflugkdrper-Startsystem.

[0017] Die Erfindung wird nun anhand eines Ausfiih-
rungsbeispiels unter Beriicksichtigung der beigefligten
Zeichnungen im Detail beschreiben. In den Zeichnungen
ist:
Fig. 1 eine schematische Abbildung eines Lenkflug-
kérper-Startsystems gemaR einem Ausfih-
rungsbeispiel der Erfindung mit getrenntem
Startrohr und Giriffstuick,

Fig. 2 eine schematische Abbildung des Lenkflugkor-
per-Startsystems gemaf dem Ausfiihrungsbei-
spiel der Erfindung mit montiertem Giriffstiick
und Startrohr,

Fig. 3  eine schematische Abbildung eines Details des
Lenkflugkorper-Startsystems gemafl dem Aus-
fihrungsbeispiel der Erfindung,

eine erste schematische Detailansicht des
Lenkflugkorper-Startsystems gemafl dem Aus-
fuhrungsbeispiel der Erfindung wahrend eines
Zundvorgangs des Lenkflugkérpers, und

Fig. 4

eine zweite schematische Detailansicht des
Lenkflugkorper-Startsystems gemafl dem Aus-
fuhrungsbeispiel der Erfindung wahrend einer
Ziundung des Lenkflugkérpers.

Fig. 5

[0018] Figur 1 zeigt schematisch ein Lenkflugkérper-
Startsystem 1 gemaR einem Ausfiihrungsbeispiel der Er-
findung. Das Lenkflugkdrper-Startsystem 1 umfasst ein
Startrohr 2 und in ein Griffstlick 7. In Figur 1 ist das Griff-
stlick 7 von dem Startrohr 2 getrennt. Figur 2 zeigt das
Lenkflugkorper-Startsystem 1 aus Figur 1, wobei das
Griffstlick 7 an das Startrohr 2 anmontiert ist.

[0019] Das Lenkflugkérper-Startsystem 1 ist insbe-
sondere fur den Start von schultergestiitzten Lenkflug-
korpern 4 geeignet. Dabei dient das Startrohr 2 als logis-
tische Verpackung fiir den Lenkflugkdrper sowie zum Ab-
schuss des Lenkflugkérpers 4.

[0020] Das Griffstlick 7 ist insbesondere lediglich zum
Abschuss des Lenkflugkdrpers 4 mitdem Startrohr 2 ver-
bunden und dient der Handhabung des Lenkflugkérper-
Startsystems 1, dem Sichern des Lenkflugkérpers 4 und
der Initiierung des Ziindvorgangs. Der Lenkflugkorper 4
istin dem Startrohr 2 gelagert und durch zwei unabhan-
gige Verriegelungsmechanismen verriegelt und gesi-
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chert. Dabei ist ein erster Verriegelungsmechanismus
derart vorhanden, dass der Lenkflugkérper 4 manuell mit
dem Startrohr verriegelt ist. Dies ist aus dem Stand der
Technik bekannt und daher in den Figuren nicht gezeigt.
Einzweiter Verriegelungsmechanismus bestehtin einem
Schlagbolzenelement 9, das sowohl innerhalb einer Off-
nung des Startrohrs 2 als auch innerhalb einer Ziin-
dungso6ffnung 10 des Lenkflugkérpers 4 angeordnet ist.
Die Ziindungs6ffnung 10 dient dabei als Schnittstelle des
Lenkflugkérpers zum Initiieren und damit zum Abschie-
Ren des Lenkflugkdrpers 4.

[0021] Die Initiierung des Lenkflugkdrpers 4 geschieht
durch die gezielte Beaufschlagung eines in einer Ther-
malbatterie 13 des Lenkflugkérpers 4 angeordneten An-
zindhutchens 15 durch das Schlagbolzenelement 9. Da-
zu muss das Schlagbolzenelement 9 beschleunigt wer-
den, um auf das Anziindhiitchen 15 aufzuschlagen. Dies
wird durch eine Mandverpatrone 6 initiiert.

[0022] Die Mandverpatrone 6 ist innerhalb eines Pa-
tronenraums 5 des Startrohrs 2 angeordnet. Der Patro-
nenraum 5 ist von dem Lenkflugkérperraum 3 getrennt.
Dabei weist der Patronenraum 5 eine (")ffnung auf, so-
dass der Patronenraum 5 zu einer Umgebung des Star-
trohrs 2 hin gedffnet ist. Die Mandverpatrone 6 ist vor-
teilhafterweise fest innerhalb des Patronenraums 5 an-
geordnet, sodass ein Entnehmen der Mandverpatrone 6
durch einen Benutzer des Lenkflugkdrper-Startsystems
1 nicht maéglich ist.

[0023] Erst durch Einsetzen des Griffstiicks 7 in das
Startrohr 2 wird der Mandéverpatronenraum 5 mit dem
Schlagbolzenelement 9 verbunden. Dazu weist das Griff-
stlick 7 einen Gaskanal 12 auf. Der Gaskanal 12 verbin-
det den Patronenraum 5 mit dem Lenkflugkérperraum 3
nur dann, wenn das Griffstlick an das Startrohr 2 anmon-
tiertist. Ist das Griffstlick 7 an das Startrohr 2 anmontiert,
so kann die Mandverpatrone 6 geziindet werden, um ei-
nen Uberdruck innerhalb des Gaskanals 12 zu erzeugen.
Dieser Uberdruck innerhalb des Gaskanals 12 fiihrt
schlief3lich zu einer Beschleunigung des Schlagbolzen-
elements 9.

[0024] ZumInitiieren der Mandverpatrone 6ist ein kon-
ventionelles Schlagbolzensystem 8 vorhanden. Ein sol-
ches Schlagbolzensystem 8 kann beispielsweise auch
in Faustfeuerwaffen verbaut sein. Das Schlagbolzenele-
ment 8 ist vollstandig innerhalb des Giriffstiicks 7 inte-
griert, sodass das Schlagbolzensystem 8 zusammen mit
dem Giriffstlick 7 von dem Startrohr 2 getrennt werden
kann. Auf diese Weise ist die Produktsicherheit wesent-
lich erh6ht, da eine unbeabsichtigte Zlindung der Mané-
verpatrone 6 verhindert ist. Erst durch die Montage des
Griffstlicks 7 an dem Startrohr 2 wird das Schlagbolzen-
system 8 axial zur Mandverpatrone 6 ausgerichtet, um
eine Zindung der Mandverpatrone 6 zu ermdglichen.
Gleichzeitig wird durch das Einsetzen des Giriffstlicks 7
der Gaskanal 12 zwischen Mand&verpatronenraum 5 und
Schlagbolzenelement 9 etabliert, sodass eine Ziindung
der Mandverpatrone 6 zu einer Beschleunigung des
Schlagbolzenelements 9 flhrt.
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[0025] In Figur 3 ist eine Detailansicht des Lenkflug-
korper-Startsystems 1 dargestellt. In Figur 3 istdas Lenk-
flugkdrper-Startsystem 1 derart dargestellt, dass das
Griffstlick 7 an dem Startrohr 2 montiert ist.

[0026] Es ist ersichtlich, dass das Schlagbolzenele-
ment 9 in die Zindungsoéffnung 10 des Lenkflugkdrpers
4 eingreift. Diese Zindungso6ffnung 10 ist axial zu einer
Offnung innerhalb des Startrohrs 2 ausgerichtet, sodass
das Schlagbolzenelement 9 fluchtend sowohl in die Off-
nung des Startrohrs 2 als auch in die Ziindungséffnung
10 des Lenkflugkérpers 4 eingesetzt ist.

[0027] Um zu verhindern, dass das Schlagbolzenele-
ment 9 aus seiner Position unbeabsichtigt verschoben
wird, weist das Schlagbolzenelement 9 einen Kragen 11
auf, der an dem Startrohr 2 aufRerhalb des Lenkflugkor-
perraumes 3 anliegt. Uber einen Sicherungsring 14 ist
der Kragen 11 fixiert. Somit ist ein Bewegen des Schlag-
bolzenelements 9 verhindert. Das Schlagbolzenelement
9 dient daher als Verrieglung fir den Lenkflugkérper 4,
da das zumindest teilweise Eingreifen des Schlagbolze-
nelements 9 in die Zindungsoéffnung 10 ein Verschieben
des Lenkflugkdrpers 4 innerhalb des Lenkflugkérperr-
aums 3 des Startrohrs 2 verhindert. Diese Verriegelung
kann erst durch ein Ziinden der Mandverpatrone 6 geldst
werden, da dieses Ziinden zu einem Verschieben des
Schlagbolzenelements 9 fiihrt, wodurch das Schlagbol-
zenelement 9 vollstédndig innerhalb der Ziindungsoff-
nung 10 angeordnet ist.

[0028] Der Kragen 11 ist als AbreiRelement ausgebil-
det. Wird durch ein Ziinden der Mand&verpatrone 6 der
Gasdruck innerhalb des Gaskanals 12 erhoht, so fuhrt
dies zu einem Abreilen des Kragens 11, wodurch das
Schlagbolzenelement 9 verschiebbar wird. Durch den
Druck innerhalb des Gaskanals 12 findet daher eine Be-
schleunigung des Schlagbolzelements 9 in die Zin-
dungsoéffnung 10 des Lenkflugkérpers 4 hinein statt. Die-
ser Fall ist in Figur 4 gezeigt.

[0029] In Figur 4 wurde das Schlagbolzensystem 8
ausgeldst, wodurch die Mandverpatrone 6 geziindet wur-
de. Dies findet analog zum Abfeuern einer Faustfeuer-
waffe statt. Durch das Ziinden der Mand&verpatrone 6
wird ein Uberdruck innerhalb des Gaskanals 12 erzeugt.
Dieser Uberdruck wirkt auf das Schlagbolzenelement 9.
Sobald der Uberdruck einen vordefinierten Druck er-
reicht, versagt der Kragen 11 des Schlagbolzenelements
9. Dieser Fall ist in Figur 5 gezeigt.

[0030] In Figur 5 hat der Kragen 11 des Schlagbolze-
nelements 9 versagt, sodass das Schlagbolzenelement
9 durch den Gasdruck innerhalb des Gaskanals 12 be-
schleunigt wird. Durch die Beschleunigung des Schlag-
bolzenelements 9 wird dieses vollstéandig in die Zin-
dungsoéffnung 10 des Lenkflugkdrpers 4 eingeschoben.
Somit ist einerseits die Verriegelung zwischen Startrohr
2 und Lenkflugkdrper 4, die durch das Schlagbolzenele-
ment 9 etabliert wurde, geldst, andererseits schlagt das
Schlagbolzenelement 9 auf das Anziindhltchen 15 der
Thermalbatterie 13 des Lenkflugkdrpers 4 auf. Auf diese
Weise wird die Thermalbatterie 13 aktiviert, wodurch der



[0032]
schreibung der Erfindung wird zu deren ergéanzender Of-
fenbarung hiermit explizit auf die zeichnerische Darstel-
lung der Erfindung in den Fig. 1 bis 5 Bezug genommen.
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Lenkflugkorper 4 mit elektrischer Energie versorgt wird.
Dies fiihrt zu einem Hochfahren der Elektronik des Lenk-
flugkérpers, wodurch die Funktionen des Lenkflugkér-
pers gestartet werden. Dies flhrt vorteilhafterweise zu
einem Abschuss des Lenkflugkdrpers aus dem Startrohr

[0031] Die Erfindung hat weiterhin die folgenden Vor-
teile:

A) Systeminitiierung unter Verwendung eines Gas-
generators in Form einer Mandverpatrone, welche
sich aufgrund ihrer Bauform zum einen durch eine
voll integrierte Anziindkette und zum anderen durch
eine hohe Robustheit gegeniiber Umweltwirkungen
auszeichnet.

B) Systemische Trennung von priméaren Initiator und
Energietrdger beziehungsweise Anzlndkette, bei
gleichzeitiger Unterbrechung des Gaskanals durch
segmentalen Aufbau, wobei ein Gaskanalsegment
im Griffstlick verbleibt und den Gaskanal derart 6ff-
net, dass in getrennter Konfiguration keine Verdam-
mung und somit kein Gasdruckanstieg im Gaskanal-
system ermdglicht ist. Dies tragt wesentlich zur Ro-
bustifizierung des Systems und einer Maximierung
der Produktsicherheit bei. Im vorliegenden Fall ist
der priméare Initiator vorteilhafterweise eine Schlag-
bolzenkinematik im Griffstlick, wéhrend der Energie-
trager beziehungsweise die Anziindkette die Man6-
verpatronen darstellt.

C) Integration eines Bolzenelements mit Doppel-
funktion, welches formschlissig im Gesamtsystem
verbaut ist und den Lenkflugk&rper axial wie auch
radial im Abschussrohr verriegelt und nach Initiie-
rung des Gesamtsystems seine Funktion und Form
gemal seiner zweiten Bestimmung als Schlagbol-
zenelement verandert, indem bei Erreichen eines
am Boden des Schlagbolzenelements anstehenden
Mindestgasdrucks ein geometrischer Absatz oder
Ansatz, insbesondere ein Kragen, vom Schlagbol-
zenelement abreillt, sodass der Formschluss aufge-
hoben wird und der Bolzen zwecks Initiierung in
Richtung einer internen Anziindkette des Lenkflug-
koérpers beschleunigt wird, sodass im Zuge der Be-
schleunigung auch die Verriegelung des Lenkflug-
kérpers im Gesamtsystem geldst wird.

Neben der vorstehenden schriftichen Be-

Bezugszeichenliste

[0033]

1 Lenkflugkdrper-Startsystem
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2 Startrohr

3 Lenkflugkérperraum
4 Lenkflugkdrper

5 Patronenraum

6 Mandverpatrone

7 Griffstick

8 Schlagbolzensystem
9 Schlagbolzenelement
10 Zindungso6ffnung
11 Kragen

12 Gaskanal

13 Thermalbatterie

14 Sicherungsring

Patentanspriiche

1.

Lenkflugkorper-Startsystem (1) umfassend ein Star-
trohr (2) mit einem Lenkflugkdrperraum (3) zum Auf-
nehmen eines Lenkflugkérpers (4) und mit einem
Patronenraum (5) zur Aufnahme einer Mandverpa-
trone (6), und einem an das Startrohr (2) anmontier-
baren und von dem Startrohr (2) trennbaren Griff-
stick (7) mit einem Schlagbolzensystem (8) zum
Ziunden der Mandverpatrone (6).

Lenkflugkorper-Startsystem (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass das Startrohr (2)
eine Offnung aufweist, in der ein Schlagbolzenele-
ment (9) angeordnet ist, wobei das Schlagbolzene-
lement (9) in den Lenkflugkdrperraum (3) ragt, so-
dass mit dem Schlagbolzenelement (9) in eine Ziin-
dungso6ffnung (10) des Lenkflugkdrpers (4) eingreif-
bar ist.

Lenkflugkorper-Startsystem (1) nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass das Schlagbolze-
nelement (9) einen Kragen (11) aufweist, Gber den
das Schlagbolzenelement (9) im Startrohr (2) fixier-
bar ist.

Lenkflugkorper-Startsystem (1) nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kragen (11)
als Abreiflelement ausgebildet ist.

Lenkflugkorper-Startsystem (1) nach einem der An-
spriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
mitdem Schlagbolzenelement (9) der Lenkflugkdper
(4) im Startrohr (2) verriegelbar ist.

Lenkflugkorper-Startsystem (1) nach einem der An-
spriche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
das Griffstiick (7) einen Gaskanal (12) aufweist, der
den Mandéverpatronenraum (5) mit dem Schlagbol-
zenelement (9) verbindet, wenn das Giriffstlick (7)
an das Startrohr (2) montiert ist.

Lenkflugkorper-Startsystem (1) nach einem der An-
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spriche 2 bis 5, gekennzeichnet durch ein Zusat-
zelement, wobei das Zusatzelement einen Gaskanal
(12) aufweist, der den Mandverpatronenraum (5) mit
dem Schlagbolzenelement (9) verbindet, wenn das
Griffstiick (7) an das Startrohr (2) montiert ist und
das Zusatzelement in das Startrohr (2) oder das
Griffstlick (7) eingesetzt ist.

Lenkflugkorper-Startsystem (1) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Startrohr 2 ein Verriegelungselement
aufweist, mit dem der Lenkflugkérper (4) in dem
Lenkflugkérperraum (3) verriegelbar ist.

Lenkflugkorper-Startsystem (1) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass in dem Patronenraum (5) eine Mand&ver-
patrone (6) fest verbaut ist, sodass die Mandverpa-
trone (6) durch einen Benutzer nicht entnehmbar ist.

Lenkflugkorper (4) zur Verwendung in einem Lenk-
flugkdrper-Startsystem (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Lenkflugkorper (4) eine Zindungsoéffnung
(10) aufweist, in die ein Schlagbolzenelement (9) des
Lenkflugkdrper-Startsystems (1) einfiihrbar ist, um
den Lenkflugkdrper (4) in einem Startrohr (2) des
Lenkflugkorper-Startsystems (1) zu fixieren.

Lenkflugkorper (4) nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Ziindungséffnungen (10)
zu einer Thermalbatterie (13) des Lenkflugkérpers
(4) fuhrt, sodass das Schlagbolzenelement (9) auf
ein Anziindhitchen (15) der Thermalbatterie (13)
schlagbar ist.
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