EP 3 109 536 B1

(19)

(12)

(49)

(21)

(22)

Europdisches
Patentamt

European

Patent Office

Office européen
des brevets

(11) EP 3109 536 B1

EUROPAISCHE PATENTSCHRIFT

Veroffentlichungstag und Bekanntmachung des
Hinweises auf die Patenterteilung:

12.01.2022 Patentblatt 2022/02
Anmeldenummer: 16172911.6

Anmeldetag: 03.06.2016

(51) IntClL:

F21S 45/33 (2018.01) F21S 45/37(2018.07)

(54)

BELUFTETE KRAFTFAHRZEUGBELEUCHTUNGSEINRICHTUNG

VENTILATED MOTOR VEHICLE LIGHTING DEVICE

INSTALLATION D’ECLAIRAGE D’'UN VEHICULE AUTOMOBILE AEREE

(84)

(30)

(43)

(73)

Benannte Vertragsstaaten:

AL AT BE BG CH CY CZDE DK EE ES FI FR GB
GRHRHUIEISITLILT LULV MC MK MT NL NO
PL PT RO RS SE SI SK SM TR

Prioritat: 26.06.2015 DE 102015211906

Veroffentlichungstag der Anmeldung:
28.12.2016 Patentblatt 2016/52

Patentinhaber: Automotive Lighting Reutlingen
GmbH
72762 Reutlingen (DE)

(72)

(74)

(56)

Erfinder:

Schubert, Uwe

73207 Plochingen (DE)
Bathe, Achim

72768 Reutlingen (DE)

Vertreter: DREISS Patentanwalte PartG mbB
FriedrichstraBe 6
70174 Stuttgart (DE)

Entgegenhaltungen:
DE-A1-19 524 163
DE-U1-202012 009 488
US-A-6 071 000

DE-A1-102013 218 329
JP-A- 2002 124 123

Anmerkung: Innerhalb von neun Monaten nach Bekanntmachung des Hinweises auf die Erteilung des europaischen
Patents im Europaischen Patentblatt kann jedermann nach MaRgabe der Ausfiihrungsordnung beim Européischen
Patentamt gegen dieses Patent Einspruch einlegen. Der Einspruch gilt erst als eingelegt, wenn die Einspruchsgebuihr
entrichtet worden ist. (Art. 99(1) Europaisches Patentliibereinkommen).

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 3 109 536 B1 2

Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Kraft-
fahrzeugbeleuchtungseinrichtung nach dem Oberbegriff
des Anspruchs 1. Eine solche Beleuchtungseinrich-
tungseinrichtung ist jeweils aus der DE 20 2012 009 488
U1, der US 6,071,000, der JP 2002 124123 A, der DE
10 2013 218 329 A1 und der DE 195 24 163 bekannt.
[0002] Die vorliegende Erfindung ist nicht auf Schein-
werfer beschrankt, sondern sie betrifft auch Signalleuch-
ten, insbesondere Heckleuchten, aber auch separate
Bugleuchten. Der Begriff der Beleuchtungseinrichtung
umfasst hier insofern Scheinwerfer und Signalleuchten.
[0003] DieBellftungundEntliftung der Beleuchtungs-
einrichtungen von Kraftfahrzeugen dient dazu, Feuchtig-
keit aus dem Innenraum der Beleuchtungseinrichtung zu
entfernen. Insbesondere auf der Innenseite der Abdeck-
scheibe kondensierte Feuchtigkeit ist von auRen als un-
schoner Schleier erkennbar. Manche Endkunden gehen
irrttimlich davon aus, dass es sich hierbei um einen De-
fekt handelt und suchen ihre Handler auf, um den Vorfall
zu reklamieren.

[0004] Die Be- und Entliiftung der Beleuchtungsein-
richtung soll die Bildung eines solchen Wasserfilms nach
Moglichkeit verhindern und einen gegebenenfalls trotz-
dem entstandenen Wasserfilm wieder beseitigen.
[0005] Von dem eingangs genannten Stand der Tech-
nik unterscheidet sich die vorliegende Erfindung durch
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1.
[0006] Diese Merkmale sind unter anderem, dass

die Beluftungs6ffnung quer zur an die Beliftungsoffnung
angrenzenden Gehausewand im Luftstrom auflen an
dem Dichtbett angeordnet ist, dass eine Entliftungsoff-
nung quer zur Gehausewand auf’en an dem Dichtbett
liegt, dass die Beleuchtungseinrichtung eine weitere
Luftfihrungsstruktur aufweist, die in der Richtung des
Fahrtwindluftstroms unmittelbar vor der Entliftungsoff-
nung in den genannten Fahrtwindluftstrom hineinragt,
und dass luftleitende Strukturen wie Kanale und/oder
Rippen und/oder Réhren im Innenraum der Beleuch-
tungseinrichtung angeordnet sind, die durch ihre Anord-
nung und Form dazu eingerichtet sind, zumindest Teile
eines durch die Beleuchtungseinrichtung hindurchtre-
tenden Beliuftungsvolumenstroms an bestimmte Berei-
che in der Beleuchtungseinrichtung zu leiten, an denen
besonders viel Feuchtigkeit auftritt.

[0007] Durchdiese aktive Umlenkungvon Luftwird das
pro Zeiteinheit durch die Beleuchtungseinrichtung hin-
durch stromende Luftvolumen, also der Luftvolumen-
strom, erhoht. Der erhdhte Luftvolumenstrom kann pro
Zeiteinheit mehr Feuchtigkeit aufnehmen und aus der
Beleuchtungseinrichtung hinaustragen als ein kleinerer
Luftvolumenstrom, so dass sich eine verbesserte und
wirksamere Be- und Entliiftung ergibt.

[0008] Die Erfindung verringert insbesondere das Ri-
siko einer Wasserfilmbildung und beschleunigt die Auf-
I6sung eines bereits entstandenen Wasserfilms auf der
Abdeckscheibe eines Scheinwerfers oder einer Heck-
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leuchte oder einer Bugleuchte wahrend der Fahrt des
Kraftfahrzeugs.

[0009] Bevorzugtistauch, dass die Luftfihrungsstruk-
tur ein Bestandteil des Gehauses ist.

[0010] In einer nicht erfindungsgemalen Ausgestal-
tung kann die Luftfihrungsstruktur ein Bestandteil eines
Bauteils sein, mitdem eine Fuge zwischen dem Gehause
und/oder der Abdeckscheibe auf der einen Seite und ei-
nem Umgebungsteil des Kraftfahrzeugs auf der anderen
Seite abgedeckt wird.

[0011] Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung zeich-
net sich dadurch aus, dass sich die Bellftungséffnung
an einer Stelle des Gehauses befindet, wo die Luftfih-
rungsstruktur in einem bei bestimmungsgemaler Ver-
wendung in einem fahrenden Kraftfahrzeug an dem Ge-
hause fahrtwindgetrieben entlangstreichenden Luft-
strom einen Staudruck erzeugt, und dass sich die Ent-
liftungso6ffnung an einer Stelle des Gehauses befindet,
an der kein Staudruck oder zumindest ein kleinerer Stau-
druck oder sogar ein Sog herrscht.

[0012] Ferneristbevorzugt, dass die Kraftfahrzeugbe-
leuchtungseinrichtung eine Luftfihrungsstruktur auf-
weist, die in der Richtung des Fahrtwindluftstroms un-
mittelbar hinter der Bellftungsoffnung in den Fahrtwind-
luftstrom hineinragt.

[0013] Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung zeich-
net sich durch ein Filter aus, das zwischen der Belif-
tungs6ffnung und dem Innenraum angeordnet ist und
das durch die GroRRe seiner Poren dazu eingerichtet ist,
Luft einstromen zu lassen, aber insbesondere Insekten
und kleinere und gréfere Schmutzteilchen wie Staub und
Sandkérner nicht hindurchzulassen.

[0014] Bevorzugtistauch, dass die Entliftungs6ffnung
in Bezug auf die Richtung der durch Fahrtwind getrieben
auBen am Gehause vorbeistreichenden Luft hinter der
ersten Luftfihrungsstruktur liegt, so dass die Luftfih-
rungsstruktur in dieser Richtung vor der Entliftungsoff-
nung in der anstrémenden Luft liegt.

[0015] Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung zeich-
net sich dadurch aus, dass die Belliftungs6ffnung mit der
ersten Luftfihrungsstruktur an einer ersten Gehausesei-
te angeordnet ist, die einer zweiten Gehauseseite ge-
genuberliegt, an welcher die Entliftungs6ffnung mit der
weiteren Luftfihrungsstruktur angeordnet ist.

[0016] Bevorzugtistauch, dass die erste Gehausesei-
te und die ihr gegentiiberliegende zweite Gehauseseite
in einer Ausgestaltung jeweils eine bei bestimmungsge-
mafer Verwendung der Beleuchtungseinrichtung rechte
Seite und linke Seite der Beleuchtungseinrichtung, oder
umgekehrt sind.

[0017] Ferner ist bevorzugt, dass die erste Gehause-
seite eine bei bestimmungsgemaRer Verwendung der
Beleuchtungseinrichtung untere Seite, und die ihr gegen-
Uberliegende zweite Gehauseseite eine bei bestim-
mungsgemaler Verwendung der Beleuchtungseinrich-
tung obere Seite der Beleuchtungseinrichtung ist, so
dass der Luftstrom den Innenraum von unten nach oben
durchstromt.
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[0018] Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung zeich-
net sich dadurch aus, dass die Entliftungs6ffnung in seit-
licher Richtung an einer der Seite der Beliftungséffnung
gegenuber liegenden Seite angeordnet ist.

[0019] Weitere Vorteile ergeben sich aus der nachfol-
genden Beschreibung, den Zeichnungen und den Unter-
ansprichen. Es versteht sich, dass die vorstehend ge-
nannten und die nachstehend noch zu erlauternden
Merkmale nicht nur in der jeweils angegebenen Kombi-
nation, sondern auch in anderen Kombinationen oder in
Alleinstellung verwendbar sind, ohne den Rahmen der
vorliegenden Erfindung, welcher ausschlieRlich durch
die anliegenden Anspriiche definiert wird, zu verlassen.
[0020] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sindinden
Zeichnungen dargestellt und werden in der nachfolgen-
den Beschreibung ndher erlautert.

[0021] Dabei zeigen, jeweils in schematischer Form:

Figur 1  ein einzelne Elemente der Erfindung aufwei-
sendes erstes Ausfiihrungsbeispiel einer Be-
leuchtungseinrichtung in einem Vertikal-
schnitt;

Figur2  eine vergroRRerte Einzelheit aus der Figur 1;

Figur 3  ein zweites, ein Ausflihrungsbeispiel der Er-
findung darstellendes Ausfiihrungsbeispiel in
einem Vertikalschnitt;

Figur4 ein Ausflhrungsbeispiel einer nicht erfin-
dungsgemalen Beleuchtungseinrichtung in
einem Vertikalschnitt als technischer Hinter-
grund; und

Figur 5 eine vergroRerte Einzelheit aus der Figur 4.

[0022] Dabei bezeichnen gleiche Bezugszeichen in

verschiedenen Figuren jeweils gleiche oder zumindest
ihrer Funktion nach vergleichbare Elemente.

[0023] Im Einzelnen zeigt die Figur 1 eine Anordnung
aus einer Kraftfahrzeugbeleuchtungseinrichtung 10 und
wenigstens einem Umgebungsteil 12, 14 in einem Ver-
tikalschnitt.

[0024] Die Umgebungsteile 12, 14 sind zum Beispiel
ein Teil der Fahrzeugkarosserie, ein Teil einer benach-
barten Beleuchtungseinrichtung, die ein eigenes Gehau-
se besitzt, oder ein Teil eines an die Beleuchtungsein-
richtung angrenzenden Kiihlers des Kraftfahrzeugs. Die
dargestellte Anordnung ergibt sich bei einer bestim-
mungsgemaflen Verwendung der Beleuchtungseinrich-
tung, bei der die Beleuchtungseinrichtung in ein Kraft-
fahrzeug eingebaut ist. Die Schnittebene des Vertikal-
schnitts ist die x-z-Ebene eines rechtshandigen und
rechtwinkligen Koordinatensystems, dessen x-Richtung
der Richtung der Fahrzeugldngsachse entspricht, des-
sen y-Richtung quer dazu und parallel zum Horizont und
dessen z-Richtung quer zur x-Richtung, quer zur y-Rich-
tung und vertikal nach oben weist. Diese Richtungskon-
vention der x-Richtung trifftinsbesondere fir Scheinwer-
fer und Bugleuchten zu. Im Folgenden wird zunachst da-
von ausgegangen, dass die Beleuchtungseinrichtung ein
Scheinwerfer ist. Die Erfindung ist aber nicht auf Schein-
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werfer beschrankt, sondern sie ist auch bei Bugleuchten
und bei Heckleuchten realisierbar.

[0025] Im Inneren der Beleuchtungseinrichtung 10 ist
wenigstens ein Lichtmodul 16 angeordnet, das zur Er-
zeugung einer fiir die Beleuchtungseinrichtung regelkon-
formen Lichtverteilung, sei es eine Scheinwerferlichtver-
teilung oder eine Signallichtverteilung, eingerichtet ist.
[0026] Die Beleuchtungseinrichtung 10 weist ein Ge-
hause 18 und eine transparente Abdeckscheibe 20 auf.
Die Abdeckscheibe hat die Form einer Schale, die einen
transparenten Boden 22 und einen den Boden 22 um-
laufenden und von diesem wandartig abstehenden Rand
24 besitzt. Die Abdeckscheibe deckt mit ihrem transpa-
renten Boden 22 die Lichtaustrittsflache des Gehauses
18 ab. Der Rand 24 wird durch ein die Lichtaustrittsoff-
nung des Gehauses 18 umlaufendes Dichtbett 26 auf-
genommen und in dem Dichtbett 26 dicht und fest ge-
halten.

[0027] Die Beleuchtungseinrichtung weist eine Bellf-
tungso6ffnung 28 und eine Entliftungséffnung 30 auf. Die
Bellftungs6ffnung dientdazu, Luftin einen vom dem Ge-
hause 18 und der Abdeckscheibe 20 begrenzten Innen-
raum 32 der Beleuchtungseinrichtung einstrémen zu las-
sen. Die Entliftungs6ffnung 30 dient dazu, Luft aus dem
Innenraum 32 ausstromen zu lassen. An der Beliftungs-
6ffnung 28 ist aullen, das heil’t auRerhalb des Innen-
raums 32, am Gehause 18 eine Luftfiihrungsstruktur 34
angeordnet. Diese Luftfliihrungsstruktur 34 kann eine aus
dem Gehause herausragende Rippe oder ein von dem
Gehéause abstehender Stutzen sein. Wesentlich ist, dass
die Luftfihrungsstruktur 34 dazu eingerichtet und ange-
ordnet ist, Luft 36, die bei einer bestimmungsgemafien
Verwendung der Beleuchtungseinrichtung 10 in einem
fahrenden Kraftfahrzeug durch Fahrtwindeinfluss aulRen
an der Beleuchtungseinrichtung 10 entlangstrémt, in de-
ren Innenraum 32 umzulenken.

[0028] Die Luft 36 tritt durch Spalte 50, die sich zwi-
schen der Beleuchtungseinrichtung 10 und die Beleuch-
tungseinrichtung umgebenden Umgebungsteilen 12, 14
befinden, in die Karosserie des Kraftfahrzeugs ein. Die
Luftflhrungsstruktur 34 staut den Luftstrom und erzeugt
durch die Stauwirkung einen vom Fahrtwind abhangigen
Uberdruck. Die Luftfiihrungsstruktur 34 befindet sich in
Strdmungsrichtung der anstromenden Luft 36 hinter der
Bellftungs6ffnung 28 in der anstromenden Luft 36, so
dass sich der Uberdruck an der Beliiftungséffnung 28
einstellt. Als Folge ergibt sich ein Druckgefalle zwischen
innen und aulRen, welches einen Teil der aulen anstro-
menden Luft 36 umlenkt und durch die Offnung 28 in den
Innenraum 32 eintreten Iasst.

[0029] Ineiner bevorzugten Ausgestaltungist die Luft-
fuhrungsstruktur 34 ein stoffschlissiger Bestandteil des
Gehauses 18 oder der Abdeckscheibe 20. Im dargestell-
ten Ausfiihrungsbeispiel ist die Luftfihrungsstruktur 34
ein Bestandteil des Gehauses 18. Die Luftfihrungsstruk-
tur 34 besteht bevorzugt aus dem gleichen Material wie
das Gehause oder die Abdeckscheibe. Sie besteht also
insbesondere bevorzugt aus Kunststoff und wird beim
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SpritzgielRen des Gehauses oder der Abdeckscheibe an
das jeweilige Bauteil angeformt.

[0030] Die Entliftungs6ffnung 30 ist rAumlich entfernt
von der Beliftungséffnung 28 angeordnet. In der darge-
stellten Ausgestaltung ist die Entliftungséffnung der
Stréomungsquerschnitt eines Stutzens 37, der auf einer
der Lichtaustrittsseite des Gehauses 18 abgewandten
Ruckseite 38 des Gehauses 18 angeordnet ist und der
einen nach unten gekrimmten oder abgewinkelten Ver-
lauf aufweist. Durch die Beliiftungséffnung 28 einstro-
mende Luft nimmt im Innenraum 32 des Gehauses 18
Feuchtigkeit auf und transportiert die aufgenommene
Feuchtigkeit Gber die Entliftungséffnung 30 aus dem Ge-
hause 18 heraus. Um eine solche Durchstrdmung zu ge-
wahrleisten, sind die Bellftungsoffnung 28 und die Ent-
lGftungs6ffnung 30 an der Beleuchtungseinrichtung 10
so angeordnet, dass sich bei bestimmungsgemaRer Ver-
wendung in einem Kraftfahrzeug unter Fahrtwindeinfluss
in der Beliftungsoffnung 28 ein groRerer Luftdruck ein-
stellt als in der Entliftungs6ffnung 30.

[0031] In der Ausgestaltung, die in der Figur 1 darge-
stelltist, befindet sich die Bellftungs6ffnung 28 dort, wo
die Luftfihrungsstruktur 34 in einem bei bestimmungs-
gemaler Verwendung in einem fahrenden Kraftfahrzeug
an dem Gehause 18 fahrtwindgetrieben entlangstrei-
chenden Luftstrom einen Staudruck erzeugt, und die Ent-
liftungsoffnung 30 befindet sich an einer Stelle, an der
kein Staudruck oder zumindest ein kleinerer Staudruck
oder sogar ein Sog herrscht.

[0032] In der Ausgestaltung, die in der Figur 1 darge-
stellt ist, liegt die Bellftungsoffnung 28 quer zur an die
Bellftungs6ffnung 28 angrenzenden Gehausewand im
Luftstrom 36 auf’en am Dichtbett 26. In Bezug auf die
Richtung der durch Fahrtwind getrieben aul’en am Ge-
hause anstromenden Luft 36 liegt die Bellftungséffnung
28 hinter der ersten Luftfihrungsstruktur 34 in anstro-
menden Luft 36. Dadurch, dass die Beliftungséffnung
28 am Dichtbett 26 liegt, ergibt sich der Vorteil eines be-
sonders hohen Staudrucks. Der Staudruck ist dort be-
sonders hoch, weil das Dichtbett 26 bereits nach aul’en
in den Luftstrom 36 hineinragt, so dass sich dortim Ver-
gleich mit dem sich unmittelbar vor dem Dichtbett 26 au-
Ren an der Beleuchtungseinrichtung 10 ergebenden
Stréomungsquerschnitt ein engerer Stromungsquer-
schnitt der anstrémenden Luft ergibt.

[0033] Die nach auRen noch liber das Dichtbett 26 hi-
nausragende Luftfihrungsstruktur 34 fangteinen Teil der
an dem Dichtbett 26 auen vorbeistromenden Luft 36
auf und leitet diesen Teil durch die Bellftungsoffnung in
den Innenraum um. Dabei bildet die Luftfiihrungsstruktur
mit ihrem Ende, das in den Strom der an dem Dichtbett
vorbeistrémenden Luft hineinragt, ein Hindernis. Als Fol-
ge dieses Stréomungshindernisses ergibt sich der ge-
nannte erhéhte Uberdruck. Der Referenzwert, gegenii-
ber dem der Staudruck erhoht ist, wéare hier ein Druck,
der sich unter sonst gleichen Bedingungen ergeben wiir-
de, wenn man die Luftfihrungsstruktur weglassen wir-
de.
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[0034] Figur 2 zeigt eine Einzelheit 41 aus der Figur 1
in vergroRerter Form. Im Einzelnen zeigt die Figur 2 die
Luftflhrungsstruktur 34 zusammen mit der Beluftungs-
6ffnung 28 in einer vergroRerten Darstellung und mit ei-
nem zusatzlichen Filter 40, das zwischen der Beliftungs-
6ffnung 28 und dem Innenraum 32 angeordnet ist. Das
Filter ist durch die Groflie seiner Poren dazu eingerichtet,
Luft einstromen zu lassen, aber insbesondere Insekten
und kleinere und gréfere Schmutzteilchen wie Staub und
Sandkérner nicht hindurchzulassen. Dadurch kann eine
schnelle Verschmutzung der Beleuchtungseinrichtung
vermieden werden. Das Filter kann als Einlegeteil um-
spritzt werden, oder auch mithilfe von anderen Fligetech-
niken, wie z. B. Heisspragen, befestigt werden. Dies gilt
fur samtliche hier dargestellten Ausgestaltungen.
[0035] Figur 3 zeigt eine Beleuchtungseinrichtung, die
sich durch die Ausgestaltung ihrer Entliftungs6ffnung 42
von der Beleuchtungseinrichtung nach den Figuren 1 und
2 unterscheidet. Die Beleuchtungseinrichtung 10 geman
Figur weist eine weitere Luftfliihrungsstruktur 44 auf.
[0036] DieEntliftungs6ffnung 42 liegtquerzur Gehau-
sewand im Luftstrom 36 auRen am Dichtbett 26. In Bezug
auf die Richtung der durch Fahrtwind getrieben auRen
am Gehause 18 vorbeistreichenden Luft 36 liegt die Ent-
lGftungs6ffnung 42 hinter der ersten Luftfiihrungsstruktur
34, so dass die Luftfiihrungstruktur 34 in dieser Richtung
vor der Entliftungs6ffnung 42 in der anstrdmenden Luft
36 liegt. Durch diese Lage ubt die auRen am Gehause
18 vorbeistreichende Luft eine Sogwirkung auf den In-
nenraum 32 aus. Es entsteht also ein Unterdruck in der
Entliftungsoffnung 42. Der sich einstellende Druck liegt
insbesondere unter dem Wert des Drucks, der sich ohne
die durch die Luftstromung 36 ergebende Sogwirkung in
der Entliftungsoffnung 42 ergeben wirde. Durch die La-
ge der Entliftungs6ffnung 42 in der dargestellten Weise
am Dichtbett 26 ergibt sich darlber hinaus eine beson-
ders hohe Sogwirkung, weil das Dichtbett bereits nach
aullen in den Luftstrom hineinragt. Die nach auRen noch
Uber das Dichtbett 26 hinausragende weitere Lulftfiih-
rungsstruktur 44 lenkt die an dem Dichtbett 26 auRRen
vorbeistromende Luft 36 noch weiter nach aulen um,
was den Strémungsquerschnitt dieser Luft verringertund
damit deren Stromungsgeschwindigkeit vergroRert. Als
Folge dieser VergréRerung der Stromungsgeschwindig-
keit ergibt sich in der quer zu dieser Luftstromung im
Strdmungsschatten der weiteren Luftfiihrungsstruktur 44
angeordneten Entliftungs6ffnung 42 die genannte ver-
gréRerte Sogwirkung.

[0037] Die weitere Luftfiihrungsstruktur 44 wird bevor-
zugtgenauso hergestelltwie die erste Luftfihrungsstruk-
tur. Fur alle Luftfihrungsstrukturen dieser Anmeldung
gilt, das sie, egal ob Eingang oder Ausgang, bevorzugt
besteht aus dem Material besteht, aus dem das gesamte
Bauteil besteht, zu dem die Luftfiihrungsstruktur stoff-
schlissig gehort. In Fig. 3 ist der Lufteinlass aus dem
Material des Gehauses und der Auslass aus dem Mate-
rial der Scheibe.

[0038] Die bei der Erfindung an der ersten Luftfih-



7 EP 3 109 536 B1 8

rungsstruktur 34 in den Innenraum 32 hinein erfolgende
Umlenkung von fahrtwindgetrieben an dem Gehause
vorbeistreichender Luft 36 wird beim Gegenstand der Fi-
gur 3 damit dadurch erganzt, dass an der Entliftungs-
6ffnung ein Unterdruck, beziehungsweise eine Sogwir-
kung erzeugt wird, welche Luft aus dem Innenraum 32
heraussaugt. Als Folge wird der sich im Innenraum 32
der Beleuchtungseinrichtung 10 ergebende Volumen-
strom der Beliftungsluft weiter vergroRert, was den Ab-
transport stérender Feuchtigkeit aus dem Innenraum
weiter verbessert.

[0039] Die Beluftungséffnung 28 mit der ersten Luft-
fuhrungsstruktur 34 ist bevorzugt an einer ersten Gehau-
seseite 18.1 angeordnet, die einer zweiten Gehauseseite
18.2 gegeniiberliegt, an welcher die Entliftungsoffnung
42 mit der weiteren Luftfiihrungsstruktur 44 angeordnet
ist. Dadurch wird eine gute Durchstrdmung des Innen-
raums 32 und damit ein effektiver Abtransport stérender
Feuchtigkeit begtinstigt.

[0040] Die erste Seite 18.1 und die ihr gegentberlie-
gende zweite Seite 18.2 sind in einer Ausgestaltung je-
weils eine bei bestimmungsgemaRer Verwendung der
Beleuchtungseinrichtung rechte Seite und linke Seite der
Beleuchtungseinrichtung, oder umgekehrt.

[0041] In einer weiteren Ausgestaltung ist die erste
Seite 18.1 eine bei bestimmungsgemaRer Verwendung
der Beleuchtungseinrichtung untere Seite, und die ihr ge-
genuberliegende zweite Seite 18.2 ist eine bei bestim-
mungsgemaler Verwendung der Beleuchtungseinrich-
tung obere Seite der Beleuchtungseinrichtung, so dass
der Luftstrom den Innenraum von unten nach oben
durchstromt.

[0042] Die eintretende Luft wird im Innenraum der Be-
leuchtungseinrichtung durch die herrschende Tempera-
tur, bedingt durch die Nahe des heiflen Motors und/oder
Kuhlers und/oder der dort angeordneten Lichtquellen,
seien es Halbleiterchips oder Glihlampen oder Gasent-
ladungslampen, erwarmt. Die Erwarmung erzeugt eine
konvektionsgetriebene Luftstromung, die von unten nach
oben gerichtet ist, was die bei dieser Ausgestaltung
ebenfalls von unten nach oben gerichtete fahrtwindge-
triebene Durchstromung verstarkt und damit verbessert.
[0043] Bevorzugtistauch,dassdie Entliftungséffnung
in seitlicher Richtung an einer der Seite der Beliiftungs-
6ffnung gegenuber liegenden Seite angeordnet ist. Die
Luft stromt daher nicht nur von unten nach oben, sondern
auch quer von rechts nach links (oder von links nach
rechts) durch die Beleuchtungseinrichtung. Dies begiins-
tigt einen Uber der Flache der Abdeckscheibe raumlich
gleichmaRigen Feuchtigkeitsabtransport aus dem Innen-
raum.

[0044] Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung sieht
vor, dass luftleitende Strukturen 52 wie Kanéle und/oder
Rippen und/oder Rohren im Innenraum 32 der Beleuch-
tungseinrichtung 10 angeordnet sind, die durch ihre An-
ordnung und Form dazu eingerichtet sind, zumindest Tei-
le des Beliiftungsluftvolumenstroms bevorzugt an die kri-
tischen Bereiche in der Beleuchtungseinrichtung 10 zu
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leiten an denen zum Beispiel besonders viel Feuchtigkeit
auftritt. Dies kdnnen zum Beispiel die unteren Ecken des
Innenraums 32 der Beleuchtungseinrichtung 10 sein.
[0045] Die Figur 4 zeigt eine Ausgestaltung, bei der
die Beluftungsoffnung 28 mit einer Luftfihrungsstruktur
46inden unteren Teil des Randes 24 der Abdeckscheibe
20 integriert ist. Figur 5 zeigt eine Einzelheit 51 dieser
Ausgestaltung in einer vergréRerten Darstellung.
[0046] Der untere Teil des Randes 24 wird in einem
Dichtbett 26 gehalten, das in der dargestellten Ausge-
staltung ein Bestandteil des Gehduses 18 ist. In vertikaler
Richtung (z-Richtung) befindet sich eine Luftfihrungs-
struktur 46 hier zwischen dem unteren Teil 24u des Ran-
des 24 der Abdeckscheibe 20 und einem oberen Teil 240
des Randes, mit welchem oberen Teil 240 der Rand 24
der Abdeckscheibe 20 in den transparenten Boden 22
der Abdeckscheibe 20 tibergeht. In dem oberen Teil 240
des Randes 24 befindet sich die Bellftungséffnung 28,
die auch hier bevorzugt mit einem Filter 40 versehen ist.
Auch hier gilt, dass das Filter 40 dazu eingerichtet ist,
ein Eindringen von Insekten und Schmutzteilchen zu ver-
hindern.

[0047] Die Luftfihrungsstruktur 46 ist bei dieser Aus-
gestaltung der Verbund aus dem zwischen dem unteren
Teil 24u und dem oberen Teil 240 des Randes 24 liegen-
den mittleren Teil 24m des Randes 24, der sich in verti-
kaler Richtung (z.Richtung) erstreckt, und der von die-
sem mittleren Teil 24m horizontal abstehenden Rippe
24R. Der Verbund aus dem unteren Teil, dem mittleren
Teil und dem oberen Teil des Randes bildet eine Stufe.
Die von dem vertikalen Teil 24m dieser Stufe horizontal
abstehende Rippe ragt damit in die fahrtwindgetriebene
Luftstrdmung hinein, die sich an der Stufe staut. Dieser
Luftstau wird durch die unterhalb der Offnung 28 liegende
Rippe 24R noch verstarkt, so dass sich au’en an der
Beliiftungsoffnung 28 der Uberdruck einstellt.

[0048] Die Ausgestaltungen mitder beltftungsseitigen
Luftflhrungsstruktur 34 und mit der bellftungsseitigen
Luftflhrungsstruktur 46 konnen jeweils sowohl mit der
entliftungsseitigen Luftfihrungsstruktur der Figur 1 als
auch mit der entliiftungsseitigen Luftfiihrungsstruktur der
Figur 3 kombiniert werden.

[0049] Die Figuren1, 3und 4 zeigen neben Ausgestal-
tungen von Beleuchtungseinrichtungen 10 auch jeweils
eine Anordnung einer solchen Beleuchtungseinrichtung
zusammen mit Umgebungsteilen 12, 14 in einer Bautei-
lumgebung, wie sie sich bei einer bestimmungsgemalen
Verwendung der jeweiligen Beleuchtungseinrichtung 10
ergibt. Diese Figuren zeigen Aspekte des technischen
Umfelds der Erfindung in Form einer Anordnung aus ei-
ner Kraftfahrzeugbeleuchtungseinrichtung 10 und we-
nigstens einem Umgebungsteil 12, 14, bei der die Be-
leuchtungseinrichtung 10 und das Umgebungsteil 12, 14
bei einer bestimmungsgemaRen Verwendung einen
Luftspalt 50 begrenzen, durch den bei fahrendem Kraft-
fahrzeug ein Fahrtwindluftstrom 36 hindurchtritt, der seit-
lich an der Beleuchtungseinrichtung vorbeistrémt. Die
Vorbeistromung kann dabei an einer Oberseite und/oder



9 EP 3 109 536 B1 10

einer Unterseite und/oder einer rechten Seite und/oder
einer linken Seite der Beleuchtungseinrichtung 10 auf-
treten. Dieses technische Umfeld ergibt sich als Anord-
nung aus einer Kraftfahrzeugbeleuchtungseinrichtung
und wenigstens einem Umgebungsteil, bei der die Be-
leuchtungseinrichtung und das Umgebungsteil bei einer
bestimmungsgemalen Verwendung einen Luftspalt be-
grenzen, durch den bei fahrendem Kraftfahrzeug ein
Fahrtwindluftstrom hindurchtritt, der seitlich an der Be-
leuchtungseinrichtung vorbeistromt, und mit einer Belif-
tungsoffnung und mit einer Entliftungséffnung. Die Be-
leuchtungseinrichtung weist wenigstens eine Luftfiih-
rungsstruktur auf, die in der Richtung des Fahrtwindluft-
stroms entweder unmittelbar vor der Entliftungsoffnung
oder unmittelbar hinter der Belliftungs6ffnung in den ge-
nannten Fahrtwindluftstrom hineinragt.

[0050] Die Beleuchtungseinrichtung weist wenigstens
eine Beliftungséffnung und wenigstens eine Entlif-
tungsoffnung sowie eine Luftfiihrungsstruktur auf, die in
der Richtung des Fahrtwindluftstroms entweder unmit-
telbar vor der Entliftungs6ffnung oder unmittelbar hinter
der Beliiftungso6ffnung in den genannten Fahrtwindluft-
strom hineinragt.

[0051] Die Umgebungsteile 12, 14 sind zum Beispiel
Teile der Fahrzeugkarosserie, Teile einer benachbarten
Beleuchtungseinrichtung, die ein eigenes Gehause be-
sitzt, oder Teile eines an die Beleuchtungseinrichtung
angrenzenden Kihlers des Kraftfahrzeugs. Zwischen
diesen Umgebungsteilen und der Abdeckscheibe befin-
det sich in der Regel ein Spalt 50, durch den Fahrtwind
einstromen kann. Bei der Durchstrémung dieses Spaltes
ergibt sich eine hohe Strémungsgeschwindigkeit und ein
hoher Staudruck stromaufwarts vor im Luftstrom ange-
ordneten Luftfiihrungsstrukturen und eine hohe Sogwir-
kung stromabwarts hinter im Luftstrom angeordneten
Luftfihrungsstrukturen. Die Strdomungsgeschwindigkeit
und der Staudruck sind von der Geschwindigkeit des
Kraftfahrzeuges abhangig und steigen mit zunehmender
Geschwindigkeit an.

[0052] Die Beleuchtungseinrichtung ist bevorzugt ein
Frontscheinwerfer oder eine Bugleuchte. Die Anord-
nungsaspekte beglinstigen die Entstehung eines hohen
Luftvolumenstroms zwischen dem Innenraum 32 des
Scheinwerfers zwischen einer Beliftungséffnung und ei-
ner Entliiftungs6ffnung dadurch, dass der fahrtwindge-
triebene Luftstrom, der durch die Fuge zwischen dem
Scheinwerfer und den Umgebungsteilen einstromt, zur
Erzeugung eines Druckgefélles durch Staudruck
und/oder Sog verwendet wird.

[0053] Stromaufwarts einer als Strdmungshindernis
wirkenden Luftfiihrungsstruktur wird an einer dort ange-
ordneten Belliftungs6ffnung ein Staudruck erzeugt, der
LuftindenInnenraum 32 einstrdmen lasst. Stromabwarts
einer als Stromungshindernis wirkenden weiteren Luft-
fuhrungsstruktur wird an einer dort angeordneten Entlif-
tungsoffnung ein Sog erzeugt, der Luft aus dem Innen-
raum austreten lasst.

[0054] In dem Bereich der Fugen 50 ergibt sich unter
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Fahrtwindeinfluss ein hoher Druck, miteinem groRen von
der Fahrgeschwindigkeit abhangigen Anteil. Mithilfe der
an der Beliiftungséffnung angeordneten Luftflihrungs-
struktur, die in Fahrtrichtung zeigt, kann der Fahrtwind
in diesem Bereich eingefangen und zur verstarkten Be-
liftung verwendet werden.

[0055] Die Luftfiihrung kann nicht nur einen Bestand-
teil des Scheinwerfer-Gehauses und/oder der Abdeck-
scheibe bilden, sondern sie kann auch ein Bestandteil
eines sogenannte CW-Gummis sein. Dabei wird unter
einem CW-Gummi ein Bauteil verstanden das Karosse-
riefugen schlieend abdeckt, um den Luftwiderstand des
Kraftfahrzeugs zu senken. Die Luftfliihrung ist in diesem
Fall eine Offnung in dem CW-Gummi.

[0056] Die Erfindung erlaubt eine Anpassung der Luft-
fuhrungsstrukturen und Beliftungséffnungen an die an
einem bestimmten Fahrzeugtyp herrschenden Luftstro-
mungsbedingungen und Beliftungserfordernisse durch
eine Anpassung von Position, Querschnittsflache der
Luftflhrungsstrukturen und Beliftungséffnungen und
Entliftungsoffnungen und von deren Ausrichtung in Be-
zug auf die Luftstrdmung, so dass durch Staudruck
und/oder Sog ein Differenzdruck zwischen Beliftungs-
offnungen und Entliftungséffnungen erzielt wird.
[0057] Dadurchlasstsichaufeinfache Weise einhoher
Volumenstrom erzeugen, der wiederum eine schnelle
Verdampfung kondensierter Feuchtigkeit und deren Ab-
transport bewirkt, ohne zusatzliche Anbauteile fertigen
und montieren zu missen.

Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeugbeleuchtungseinrichtung (10) mit ei-
nem Gehause (18) und einer eine Lichtaustrittsoff-
nung des Gehauses abdeckenden Abdeckscheibe
(20), wobei Gehause (18) und Abdeckscheibe (20)
einen Innenraum (32) der KFZ-Beleuchtungsein-
richtung begrenzen, wobei die Abdeckscheibe die
Form einer Schale aufweist, welche einen transpa-
renten Boden (22) und einen den Boden (22) um-
laufenden und von diesem wandartig abstehenden
Rand (24) besitzt, sowie mit einem Dichtbett (26),
das die Lichtaustritts6ffnung des Gehauses (18) um-
lauft und in dem der Rand (24) aufgenommen und
dicht und fest gehalten wird, mit wenigstens einer
Beliftungs6ffnung (28) und wenigstens einer Entlif-
tungsoffnung (42), wobei aul3en an der Beluftungs-
6ffnung (28) eine erste Luftfihrungsstruktur (34) an-
geordnet ist, wobei diese erste Luftfiihrungsstruktur
(34) dazu eingerichtet und angeordnet ist, Luft (36),
die bei einer bestimmungsgemaflen Verwendung
der Beleuchtungseinrichtung in einem fahrenden
Kraftfahrzeug durch Fahrtwindeinfluss auRen an der
Beleuchtungseinrichtung entlangstrémt, in den In-
nenraum (32) der Beleuchtungseinrichtung (10) um-
zulenken, dadurch gekennzeichnet, dass die Be-
liftungséffnung (28) quer zur an die Beliiftungsoff-
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nung (28) angrenzenden Gehdusewand im Luft-
strom (36) auRen an dem Dichtbett (26) angeordnet
ist, dass eine Entluftungsoffnung (42) quer zur Ge-
hausewand im Luftstrom (36) aufen an dem Dicht-
bett (26) liegt, dass die Beleuchtungseinrichtung ei-
ne weitere Luftfihrungsstruktur (44) aufweist, die in
der Richtung des Fahrtwindluftstroms unmittelbar
vor der Entliftungséffnung in den genannten Fahrt-
windluftstrom hineinragt, und dass luftleitende Struk-
turen (52) wie Kanale und/oder Rippen und/oder
Réhren im Innenraum (32) der Beleuchtungseinrich-
tung angeordnet sind, die durch ihre Anordnung und
Form dazu eingerichtet sind, zumindest Teile eines
durch die Beleuchtungseinrichtung hindurchtreten-
den Beliftungsvolumenstroms an bestimmte Berei-
che in der Beleuchtungseinrichtung zu leiten, an de-
nen besonders viel Feuchtigkeit auftritt.

Kraftfahrzeugbeleuchtungseinrichtung (10) nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
erste Luftfiihrungsstruktur (34) ein Bestandteil des
Gehauses (18) ist.

Kraftfahrzeugbeleuchtungseinrichtung (10) nach ei-
nem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass sich die Beliiftungséffnung (28)
an einer Stelle des Gehauses (18) befindet, wo die
auflen an der Beliftungsoffnung (28) angeordnete
erste Luftfihrungsstruktur (34) in einem bei bestim-
mungsgemaler Verwendung in einem fahrenden
Kraftfahrzeug an dem Gehause (18) fahrtwindgetrie-
ben entlangstreichenden Luftstrom (36) einen Stau-
druck erzeugt, und dass sich die Entliftungs6ffnung
(30) an einer Stelle des Gehauses (18) befindet, an
der kein Staudruck oder zumindest ein kleinerer
Staudruck oder sogar ein Sog herrscht.

Kraftfahrzeugbeleuchtungseinrichtung (10) nach ei-
nem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die erste Luftfihrungsstruktur
(34) in der Richtung des Fahrtwindluftstroms unmit-
telbar hinter der Belliftungs6ffnung (28) in den Fahrt-
windluftstrom hineinragt.

Kraftfahrzeugbeleuchtungseinrichtung (10) nach ei-
nem der vorhergehenden Anspriiche, gekenn-
zeichnet durch ein Filter (40), das zwischen der Be-
lGftungs6ffnung (28) und dem Innenraum (32) ange-
ordnet ist und das durch die Gréle seiner Poren da-
zu eingerichtet ist, Luft einstrdmen zu lassen, aber
insbesondere Insekten und kleinere und gréRere
Schmutzteilchen wie Staub und Sandkdrner nicht
hindurchzulassen.

Kraftfahrzeugbeleuchtungseinrichtung (10) nach ei-
nem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Belliftungsoffnung (28) mit
der auBen an der Belliftungs6ffnung (28) angeord-
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neten ersten Luftfihrungsstruktur (34) an einer ers-
ten Gehauseseite (18.1) angeordnet ist, die einer
zweiten Gehauseseite (18.2) gegenulberliegt, an
welcher die Entliftungsoéffnung (42) mit der weiteren
Luftfihrungsstruktur (44) angeordnet ist.

Kraftfahrzeugbeleuchtungseinrichtung (10) nach
Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
erste Gehauseseite (18.1) und die ihr gegentiberlie-
gende zweite Gehauseseite (18.2) in einer Ausge-
staltung jeweils eine bei bestimmungsgemaler Ver-
wendung der Beleuchtungseinrichtung in einem
Kraftfahrzeug rechte Seite und linke Seite der Be-
leuchtungseinrichtung, oder umgekehrt sind.

Kraftfahrzeugbeleuchtungseinrichtung (10) nach
Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
erste Gehauseseite (18.1) eine bei bestimmungsge-
mafRer Verwendung der Beleuchtungseinrichtung
(10) in einem Fahrzeug untere Seite, und die ihr ge-
genuberliegende zweite Gehauseseite (18.2) eine
bei bestimmungsgemaRer Verwendung der Be-
leuchtungseinrichtung (10) obere Seite der Beleuch-
tungseinrichtung (10) ist, so dass der Luftstrom den
Innenraum (32) von unten nach oben durchstrémt.

Claims

Motor vehicle lighting device (10) having a housing
(18) and a covering plate (20) covering a light exit
opening of the housing, wherein the housing (18)
and the covering plate (20) delimit an interior space
(32) of the motor vehicle lighting device, wherein the
covering plate is in the form of a cup which has a
transparent base (22) and a skirt (24) surrounding
the base (22) and projecting therefrom in the form
of a wall, and also having a sealing bed (26) which
surrounds the light exit opening of the housing (18)
and in which the rim (24) is received and held tightly
and firmly, having at least one ventilation opening
(28) and at least one exhaust opening (42), wherein
a first air guide structure (34) is arranged on the out-
side of the ventilation opening (28), wherein this first
air guide structure (34) is set up and arranged to
guide air (36), which flows along the outside of the
lighting device due to the influence of the wind when
the lighting device is used as intended in a moving
motor vehicle, into the interior (32) of the lighting de-
vice, into the interior (32) of the lighting device (10),
characterized in that the ventilation opening (28)
isarranged transversely to the housing wall adjoining
the ventilation opening (28) in the air flow (36) on the
outside of the sealing bed (26), in that a ventopening
(42) lies transversely to the housing wall in the air
flow (36) on the outside of the sealing bed (26), in
that the lighting device comprises a further air guide
structure (44) which projects into the said airstream
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in the direction of the airstream immediately up-
stream of the vent opening, and in that air-conduct-
ing structures (52), such as ducts and/or ribs and/or
tubes, are arranged in the interior (32) of the lighting
device, which structures, by virtue of their arrange-
ment and shape, are designed to direct at least parts
of aventilation volume flow passing through the light-
ing device to specific regions in the lighting device
at which a particularly large amount of moisture oc-
curs.

Motor vehicle lighting device (10) according to claim
1, characterized in that the first air guide structure
(34) is a component of the housing (18).

Motor vehicle lighting device (10) according to one
of the preceding claims, characterized in that the
ventilation opening (28) is located at a point of the
housing (18), where the first air guide structure (34)
arranged on the outside of the ventilation opening
(28) generates a dynamic pressure in an air flow (36)
sweeping along the housing (18) driven by the driv-
ing wind during intended usage in a moving motor
vehicle, and in that the vent opening (30) is located
at a point of the housing (18) at which there is no
dynamic pressure or atleast a smaller dynamic pres-
sure or even a suction.

Motor vehicle lighting device (10) according to one
of the preceding claims, characterized in that the
first air guiding structure (34) projects in the direction
of the travel wind air flow immediately behind the
vent opening (28) into the travel wind air flow.

Motor vehicle lighting device (10) according to one
of the preceding claims, characterized by a filter
(40) which is arranged between the ventilation open-
ing (28) and the interior space (32) and which, by
the quantity of its pores, is arranged to allow air to
flow in, butin particular notto allow insects and small-
er and larger dirt particles, such as dust and grains
of sand, to pass through.

Motor vehicle lighting device (10) according to one
of the preceding claims, characterized in that the
ventilation opening (28) with the first air guide struc-
ture (34) arranged on the outside of the ventilation
opening (28)is arranged on afirsthousing side (18.1)
which is opposite a second housing side (18.2) on
which the vent opening (42) with the further air guide
structure (44) is arranged.

Motor vehicle lighting device (10) according to claim
6, characterized in that the first housing side (18.1)
and the second housing side (18.2) opposite thereto
areinone embodimentrespectively aright-hand side
and a left-hand side of the lighting device when the
lighting device is used as intended in a motor vehicle,
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or vice versa.

Motor vehicle lighting device (10) according to claim
6, characterized in that the first housing side (18.1)
is a lower side of the lighting device (10) when the
lighting device (10) is used in a vehicle as intended,
and the second housing side (18.2) opposite thereto
is an upper side of the lighting device (10) when the
lighting device (10) is used as intended, so that the
air flow flows through the interior (32) from the bottom
to the top.

Revendications

Dispositif d’éclairage de véhicule automobile (10),
avec un boitier (18) et une plaque de recouvrement
(20) recouvrant une ouverture de sortie de lumiére
du boitier, dans lequel le boitier (18) et la plaque de
recouvrement (20) délimitent un volume intérieur
(32) du dispositif d’éclairage de véhicule automobile,
dans lequel la plague de recouvrement présente la
forme d’une coque qui présente un fond transparent
(22) et un bord (24) entourant le fond (22) et faisant
saillie de type paroi de celui-ci, ainsi qu’avec un lit
d’étanchéité (26) qui entoure I'ouverture de sortie de
lumiere du boitier (18) et dans lequel le bord (24) est
recu et estmaintenu de maniére étanche et fixe, avec
au moins une ouverture d’aération (28) et au moins
une ouverture de désaération (42), dans lequel une
premiere structure de guidage d’air (34) estdisposée
sur la face extérieure de I'ouverture d’aération (28),
dans lequel cette premiére structure de guidage d’air
(34) est configurée et disposée pour dévier, dans le
volume intérieur (32) du dispositif d’éclairage (10),
de I'air (36) qui, lorsque le dispositif d’éclairage est
utilisé comme prévu dans un véhicule automobile en
mouvement, s’écoule le long de I'extérieur du dispo-
sitif d’éclairage par I'influence du vent de déplace-
ment, caractérisé par le fait que I'ouverture d’aé-
ration (28) est disposée transversalement a la paroi
de boitier contigué a 'ouverture d’aération (28), dans
I’écoulement d’air (36) sur la face extérieure du lit
d’étanchéité (26), qu'une ouverture de désaération
(42) est située transversalement a la paroi de boitier
dans I'écoulement d’'air (36) sur la face extérieure
du lit d’étanchéité (26), que le dispositif d’éclairage
présente une autre structure de guidage d’air (44)
qui fait saillie dans ledit écoulement d’air de vent de
déplacement, dans la direction de I'’écoulement d’air
de vent de déplacement immédiatement devant
I'ouverture de désaération, et que des structures de
guidage d’air (52), telles que des canaux et/ou des
nervures et/ou des tubes, sont disposées dans le
volume intérieur (32) du dispositif d’éclairage, qui,
par leur disposition et leur forme, sont congues pour
fournir au moins des parties d’'un débit volumique
d’aération traversant le dispositif d’éclairage, a cer-
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taines zones dans le dispositif d’éclairage ou il y a
une humidité particulierement importante.

Dispositif d’éclairage de véhicule automobile (10)
selon la revendication 1, caractérisé par le fait que
la premiere structure de guidage d’air (34) est un
composant du boitier (18).

Dispositif d’éclairage de véhicule automobile (10)
selon I'une quelconque des revendications précé-
dentes, caractérisé par le fait que I'ouverture d’aé-
ration (28) est située sur un point du boitier (18) ou
la premiére structure de guidage d’air (34) disposée
sur la face extérieure de I'ouverture d’aération (28)
crée une pression dynamique dans un écoulement
d’air (36) s’écoulant, di au vent de déplacement, le
long du boitier (18) dans le cas de I'utilisation prévue
dans un véhicule automobile en mouvement, et que
I'ouverture de désaération (30) est située sur un
point du boitier (18) ou il n’'y a aucune pression dy-
namique ou il y a au moins une pression dynamique
plus faible ou méme il y a une aspiration.

Dispositif d’éclairage de véhicule automobile (10)
selon I'une quelconque des revendications précé-
dentes, caractérisé par le fait que la premiere
structure de guidage d’air (34) fait saillie dans I'écou-
lement d’air de vent de déplacement dans la direc-
tion de I'écoulement d’air de vent de déplacement
immédiatement derriére I'ouverture d’aération (28).

Dispositif d’éclairage de véhicule automobile (10)
selon I'une quelconque des revendications précé-
dentes, caractérisé par un filtre (40) qui est disposé
entre 'ouverture d’aération (28) etle volume intérieur
(32) et qui est congu grace a la taille de ses pores
pour laisser entrer de l'air, mais en particulier pour
ne pas laisser passer les insectes et les particules
de saleté plus petites et plus grosses, telles que la
poussiére et les grains de sable.

Dispositif d’éclairage de véhicule automobile (10)
selon I'une quelconque des revendications précé-
dentes, caractérisé par le fait que I'ouverture d’aé-
ration (28) avec la premiere structure de guidage
d’air (34) disposée sur la face extérieure de I'ouver-
ture d’aération (28) est disposée sur un premier coté
de boitier (18.1) qui est opposé a un deuxiéme cété
de boitier (18.2) sur lequel est disposée I'ouverture
de désaération (42) avecl’autre structure de guidage
d’air (44).

Dispositif d’éclairage de véhicule automobile (10)
selon larevendication 6, caractérisé par le fait que,
dans une configuration, le premier coété de boitier
(18.1) et le deuxieme coté de boitier (18.2) opposé
a celui-ci sontrespectivement un coté droit etun cété
gauche du dispositif d’éclairage lorsque le dispositif
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d’éclairage est utilisé comme prévu dans un véhicule
automobile, ou vice versa.

Dispositif d’éclairage de véhicule automobile (10)
selon la revendication 6, caractérisé par le fait que
le premier c6té de boitier (18.1) est un coté inférieur
lorsque le dispositif d’éclairage (10) est utilisé com-
me prévu dans un véhicule, et que le deuxiéme cbté
de boitier (18.2) opposé a ce premier est un cbté
supérieur du dispositif d’éclairage (10) lorsque le dis-
positif d’éclairage (10) est utilisé comme prévu, de
sorte que I'’écoulement d’air traverse le volume inté-
rieur (32) d’en bas vers le haut.
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