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(54) DISPOSITIF DE SORTIE DE COFFRE DE VOLET ROULANT

(57) Dispositif (1) de sortie de coffre de volet roulant
pour le passage d’une tige (2) à travers une planche du
coffre, comportant :
- ladite tige (2), destinée à traverser la planche du coffre,
- un élément support (3) destiné à être fixé à la planche
du coffre, extérieurement audit coffre et comportant un
logement pour un élément sphérique (4) en liaison rotule
avec ledit élément support (3),
- ledit élément sphérique (4), présentant un alésage tra-
versant pour le passage de la tige (2),

Selon l’invention ledit dispositif (1) présente:
- un premier joint (5), destiné à être pincé entre ledit sup-
port (3) et la face extérieure de la planche du coffre afin
de réaliser l’étanchéité à l’air entre ledit support (3) et
ladite planche,
- un second joint (6), disposé entre ladite tige (2) et ledit
élément sphérique (4) afin de réaliser l’étanchéité à l’air
au niveau de l’inter-espace entre la tige (2) et ledit élé-
ment sphérique (4).
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Description

[0001] L’invention concerne un dispositif de sortie de
coffre de volet roulant pour le passage d’une tige à travers
une planche du coffre de volet roulant, ainsi qu’un coffre
de volet roulant équipé d’un tel dispositif.
[0002] Le domaine de l’invention est celui des méca-
nismes de volet roulant à commande manuelle, et plus
particulièrement des mécanismes d’actionnement qui
comprennent un treuil, interne audit coffre dont la sortie
entraîne le tambour d’enroulement du tablier et dont l’en-
trée est connectée à une commande manuelle telle
qu’une manivelle, externe audit coffre, par l’intermédiaire
d’une liaison à tringles.
[0003] Un tel dispositif de sortie comporte, une tige tra-
versant un perçage de la planche, dont l’une des extré-
mités est destinée à être positionnée interne au coffre,
connectée à l’entrée du treuil, et l’autre extrémité, externe
audit coffre, est destinée à être entrainée par une mani-
velle, classiquement par l’intermédiaire d’un cardan ou
genouillère.
[0004] Le dispositif de sortie comporte encore un élé-
ment support, bien souvent plastique, externe audit cof-
fre venant se fixer sur la planche, ainsi qu’un élément
sphérique, reçu dans un logement complémentaire dudit
élément support et en liaison rotule avec ce dernier. La
tige du dispositif de sortie traverse ledit élément sphéri-
que au travers d’un trou reprenant la forme de la tige.
[0005] Un tel mécanisme nécessite donc le passage
d’une tige au travers d’une planche du coffre, et ainsi le
perçage de cette planche. Lors de la pose, l’installateur
procède tout d’abord au perçage de la planche du coffre,
positionné par rapport à la sortie du treuil, puis procède
à la mise en place d’un dispositif de sortie de coffre de
volet roulant, par l’insertion de la tige, puis la fixation de
l’élément support sur la paroi externe de la planche.
[0006] Ce perçage provoque une dégradation de
l’étanchéité de l’enveloppe formée par le coffre de volet
roulant, et est ainsi à l’origine d’une déperdition thermi-
que en raison de l’interstice créée entre le perçage et la
tige.
[0007] Le but de la présente invention est de pallier
aux inconvénients en proposant un dispositif de sortie
de coffre limitant les déperditions thermiques au niveau
du perçage de la tige du mécanisme de manoeuvre.
[0008] D’autres buts et avantages de l’invention appa-
raitront au cours de la description qui n’est donnée qu’à
titre indicatif et qui n’a pas pour but de la limiter.
[0009] Aussi l’invention concerne un dispositif de sortie
de coffre de volet roulant pour le passage d’une tige à
travers une planche du coffre, comportant :

- ladite tige, destinée à traverser la planche du coffre,

- un élément support destiné à être fixé à la planche
du coffre, extérieurement audit coffre et comportant
un logement pour un élément sphérique en liaison
rotule avec ledit élément support,

- ledit élément sphérique, présentant un alésage tra-
versant pour le passage de la tige, à savoir un trou
reprenant la forme de la tige selon l’invention, ledit
dispositif présente:

- une premier joint, destiné à être pincé entre ledit sup-
port et la face extérieure de la planche du coffre afin
de réaliser l’étanchéité à l’air entre ledit support et
ladite planche,

- un second joint, disposé entre ladite tige et ledit élé-
ment sphérique afin de réaliser l’étanchéité à l’air au
niveau de l’inter-espace entre la tige et ledit élément
sphérique.

[0010] Selon des caractéristiques optionnelles de l’in-
vention prises seules ou en combinaison :

- ledit premier joint et/ou ledit second joint sont dans
un matériau élastomère ;

- ledit élément sphérique présente un siège pour le
support du second joint, le siège étant positionné sur
ledit élément sphérique à une extrémité dudit alésa-
ge traversant, ledit siège formant un appui latéral
pour le second joint ;

- ledit élément sphérique présente un siège pour le
support du second joint, ledit dispositif comportant
des moyens de contre-appui, solidarisés à ladite tige
et/ou encore sur ledit élément sphérique, prenant
appui sur ledit second joint de l’autre côté du second
joint par rapport audit siège afin d’obtenir le maintien
du second joint pris entre lesdits moyens de contre-
appui et ledit siège ;

- lesdits moyens de contre-appui sont constitués par
des oreilles, s’étendant en saille de la tige, rigide-
ment solidaires de la tige, lesdites oreilles prenant
appui sur ledit second joint afin d’obtenir le maintien
du second joint entre lesdits moyens de contre-appui
et ledit siège ;

- ledit second joint est un joint torique ;

- ledit premier joint est un joint plat ;

- ledit élément support comprend un logement pour
la réception dudit premier joint, au jeu d’emboîte-
ment près ;

- le dispositif de sortie présente un cardan ou une ge-
nouillère à l’extrémité de la tige destinée à ressortir
extérieurement audit coffre.

[0011] L’invention concerne encore un coffre de volet
roulant comportant un dispositif de sortie de coffre de
volet roulant conforme à l’invention permettant le passa-
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ge de la tige dudit dispositif à travers un perçage d’une
planche dudit coffre, ledit élément support étant fixé à
ladite planche extérieurement audit coffre, ledit premier
joint étant pincé entre ladite planche et ledit élément sup-
port afin d’assurer l’étanchéité à l’air entre ledit élément
support et ladite planche, ledit second joint assurant
l’étanchéité à l’air entre la tige et ledit élément sphérique,
l’extrémité de ladite tige, interne audit coffre, étant con-
nectée à l’entrée d’un treuil du mécanisme de volet rou-
lant, l’extrémité de la tige externe au coffre étant destinée
à être connectée à une manoeuvre.
[0012] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description suivante accompagnée des dessins en an-
nexe parmi lesquels :

- La figure 1 est une vue en perspective d’un dispositif
de sortie de coffre de volet roulant, qui comporte ledit
élément support, ledit élément sphérique, la tige, le
cardan, ainsi que les moyens d’étanchéité à l’air se-
lon l’invention, à savoir le premier joint et le second
joint.

- La figure 2 est une vue selon un plan de coupe pas-
sant par l’axe de la tige, illustrant l’étanchéité créée
par le second joint, torique, au niveau de l’inter-es-
pace entre la tige et ledit élément sphérique,

- La figure 3 est une vue, partielle d’un coffre de volet
roulant comprenant un dispositif de sortie de coffre
selon la figure 1,

- La figure 4 est une vue selon la coupe IV-IV telle
qu’illustrée à la figure 3,

- La figure 5 est une vue de détail selon le cadre V tel
qu’illustré à la figure 4.

[0013] Aussi l’invention concerne un dispositif 1 de sor-
tie de coffre C de volet roulant pour le passage d’une tige
2 à travers une planche P du coffre C, comportant :

- ladite tige 2, destinée à traverser la planche P du
coffre C, à travers un perçage de la planche,

- un élément support 3 destiné à être fixé à la planche
P du coffre, extérieurement audit coffre et compor-
tant un logement 30 pour un élément sphérique 4 en
liaison rotule avec ledit élément support 3,

- ledit élément sphérique 4, présentant un alésage tra-
versant 40 pour le passage de la tige 2.

[0014] Le dispositif de sortie selon l’invention reprend
ainsi la structure d’un dispositif de sortie tel que connu
de l’état de la technique des mécanismes à volet roulant
à commande manuelle par manivelle, externe au coffre,
et à treuil de commande, interne au coffre.
[0015] Selon les constatations de l’inventeur, le perça-

ge de la planche de coffre engendre des pertes d’étan-
chéité à l’air importantes, en raison de deux interstices
crées respectivement entre l’élément support et la plan-
che, d’une part, et entre la tige et ledit élément sphérique,
d’autre part.
[0016] L’invention est encore née de la constatation
par l’inventeur que la perte d’étanchéité à l’air au niveau
de l’interstice entre l’élément sphérique et le logement
complémentaire de l’élément support est négligeable, en
raison du contact intime créé entre ces deux éléments.
[0017] Le dispositif de sortie de coffre de volet roulant
selon l’invention assure l’étanchéité à l’air du dispositif
en ces deux interstices seulement.
[0018] A cet effet, ledit dispositif 1 présente:

- un premier joint 5, destiné à être pincé entre ledit
support 3 et la face extérieure de la planche P du
coffre afin de réaliser l’étanchéité à l’air entre ledit
support 3 et ladite planche P,

- un second joint 6, disposé entre ladite tige 2 et ledit
élément sphérique 4 afin de réaliser l’étanchéité à
l’air au niveau de l’inter-espace entre la tige 2 et ledit
élément sphérique 4.

[0019] La surface du premier joint 5 s’étend autour du
diamètre du perçage dans la planche P afin de réaliser
l’étanchéité à l’air. Le premier joint 5 est destiné à être
pincé entre ledit élément support 3 et la planche P lors
de la fixation dudit élément support 3, en particulier lors-
que ledit élément support 3 est vissé à ladite planche. A
cet effet, l’élément support 3 peut présenter des trous 31
pour le passage de vis de fixation.
[0020] Le premier joint 5 peut être dans un matériau
élastomère. Ledit premier joint 5 peut être un joint plat,
en particulier de contour rectangulaire, présentant des
trous 51, au droit des trous 31 dudit élément support 3,
pour le passage des vis de fixation, ainsi qu’un passage
52, notamment circulaire pour le passage dudit élément
sphérique 4. Ce premier joint 5 peut être reçu dans une
cavité formant un logement de l’élément support pour la
réception du premier joint 5, au jeu d’emboîtement près.
[0021] Ledit second joint 6 est un joint circulaire, par
exemple torique, monté autour de la tige 2, positionné
entre la tige 2 et ledit élément sphérique 4 afin de réaliser
l’étanchéité entre ces deux éléments. Le second joint 6
peut être dans un matériau élastomère. Ledit élément
sphérique 4 présente un siège 41 pour le support du se-
cond joint 6. Le siège 41 peut être positionné sur ledit
élément sphérique 4 à une extrémité dudit alésage tra-
versant 40. Selon un mode de réalisation, illustré non
limitativement aux figures, le siège forme un appui latéral
pour le second joint 6.
[0022] Le maintien du second joint 6 en appui sur le
siège 41 peut être obtenu avec des moyens de contre-
appui 7, solidarisés à ladite tige 2 et/ou encore sur ledit
élément sphérique 4. Ces moyens 7 prennent appui sur
ledit second joint 6 de l’autre côté du second joint 6 par
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rapport audit siège 41 afin d’obtenir le maintien du second
joint 6 pris entre lesdits moyens de contre-appui 7 et ledit
siège 41.
[0023] Lesdits moyens de contre-appui 7 peuvent être
constitués par des oreilles, notamment au nombre de
deux, s’étendant en saille latéralement à la tige, rigide-
ment solidaires de la tige 2. Ces oreilles 71 prennent
appui sur ledit second joint 6 afin d’obtenir le maintien
du second joint.
[0024] Le maintien du second joint 6 contre le siège
41 est ainsi obtenu par l’appui des deux oreilles de la
tige sur le joint placé entre les oreilles et l’élément sphé-
rique 4 de la rotule. Les oreilles 71 peuvent être en métal,
comme la tige 2, et au nombre de deux, diamétralement
opposées.
[0025] Le dispositif de sortie de coffre peut encore
comporter un joint cardan, appelé cardan 8 à l’extrémité
de la tige 2 destinée à ressortir extérieurement audit cof-
fre C.
[0026] L’invention concerne encore un coffre de volet
roulant comportant un dispositif 1 de sortie de coffre de
volet roulant conforme à l’invention et permettant le pas-
sage de la tige 2 dudit dispositif 1 à travers un perçage
d’une planche P dudit coffre C, ledit élément support 3
étant fixé à ladite planche 2 extérieurement audit coffre
C, en particulier par l’intermédiaire de vis.
[0027] Selon l’invention, le premier joint 5 est pincé
entre ladite planche P et ledit élément support 3 afin d’as-
surer l’étanchéité à l’air entre ledit élément support 3 et
ladite planche P. Ledit second joint 6 assure l’étanchéité
à l’air entre la tige 2 et ledit élément sphérique 4. L’ex-
trémité de ladite tige 2, interne audit coffre, est connectée
à l’entrée d’un treuil T du mécanisme de volet roulant,
l’extrémité de la tige 2 externe au coffre étant destinée
à être connectée à une manoeuvre telle qu’une manivel-
le, par l’intermédiaire du cardan 8.
[0028] Naturellement d’autres modes de réalisations
auraient pu être envisagés par l’homme du métier sans
pour autant sortir du cadre de l’invention telle que défini
ci-après.

NOMENCLATURE

[0029]

1. Dispositif de sortie de coffre,
2. Tige,
3. Elément support,
30. Logement,
31. Trous,
4. Elément sphérique,
40. Alésage traversant,
41. Siège,
5. Premier joint,
51. Trous,
52. Passage,
6. Second joint,
7. Moyens de contre-appui,

71. Oreilles,
8. Cardan,
C. Coffre,
P. Planche du coffre,
T. Treuil.

Revendications

1. Dispositif (1) de sortie de coffre (C) de volet roulant
pour le passage d’une tige (2) à travers une planche
(P) du coffre (C), comportant :

- ladite tige (2), destinée à traverser la planche
(P) du coffre (C),
- un élément support (3) destiné à être fixé à la
planche (P) du coffre, extérieurement audit cof-
fre et comportant un logement (30) pour un élé-
ment sphérique (4) en liaison rotule avec ledit
élément support (3),
- ledit élément sphérique (4), présentant un alé-
sage traversant (40) pour le passage de la tige
(2),

caractérisé en ce que ledit dispositif (1) présente:

- un premier joint (5), destiné à être pincé entre
ledit support (3) et la face extérieure de la plan-
che (P) du coffre afin de réaliser l’étanchéité à
l’air entre ledit support (3) et ladite planche (P),
- un second joint (6), disposé entre ladite tige
(2) et ledit élément sphérique (4) afin de réaliser
l’étanchéité à l’air au niveau de l’inter-espace
entre la tige (2) et ledit élément sphérique (4).

2. Dispositif selon la revendication 1 dans lequel ledit
premier joint (5) et/ou ledit second joint (6) sont dans
un matériau élastomère.

3. Dispositif selon l’une des revendications 1 ou 2, dans
lequel ledit élément sphérique (4) présente un siège
(41) pour le support du second joint (6), le siège (41)
étant positionné sur ledit élément sphérique (4) à
une extrémité dudit alésage traversant (40), ledit siè-
ge formant un appui latéral pour le second joint (6).

4. Dispositif selon l’une des revendications 1 à 3, dans
lequel ledit élément sphérique (4) présente un siège
(41) pour le support du second joint (6), ledit dispositif
(1) comportant des moyens de contre-appui (7), so-
lidarisés à ladite tringle (2) et/ou encore sur ledit élé-
ment sphérique (4), prenant appui sur ledit second
joint (6) de l’autre côté du second joint (6) par rapport
audit siège (41) afin d’obtenir le maintien du second
joint (6) pris entre lesdits moyens de contre-appui
(7) et ledit siège (41).

5. Dispositif selon la revendication 4, dans lequel les-
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dits moyens de contre-appui (7) sont constitués par
des oreilles, s’étendant en saille de la tige, rigide-
ment solidaires de la tige, lesdites oreilles prenant
appui sur ledit second joint (6) afin d’obtenir le main-
tien du second joint (6) pris entre lesdits moyens de
contre-appui (7) et ledit siège (41).

6. Dispositif selon l’une des revendications 1 à 5, dans
lequel ledit second joint (6) est un joint torique.

7. Dispositif selon l’une des revendications 1 à 6, dans
lequel ledit premier joint (5) est un joint plat.

8. Dispositif selon l’une des revendications 1 à 7, dans
lequel ledit élément support (3) comprend un loge-
ment pour la réception dudit premier joint (5), au jeu
d’emboîtement près.

9. Dispositif selon l’une des revendications 1 à 8, pré-
sentant un cardan (8) à l’extrémité de la tige (2) des-
tinée à ressortir extérieurement audit coffre (C).

10. Coffre de volet roulant comportant un dispositif (1)
de sortie de coffre de volet roulant selon l’une des
revendications 1 à 9 permettant le passage de la tige
(2) dudit dispositif (1) à travers un perçage d’une
planche (P) dudit coffre (C), ledit élément support
(3) étant fixé à ladite planche (2) extérieurement
audit coffre (C), ledit premier joint (5) étant pincé
entre ladite planche (P) et ledit élément support (3)
afin d’assurer l’étanchéité à l’air entre ledit élément
support (3) et ladite planche (P), ledit second joint
(6) assurant l’étanchéité à l’air entre la tige (2) et ledit
élément sphérique (4), l’extrémité de ladite tige (2),
interne audit coffre, étant connectée à l’entrée d’un
treuil du mécanisme de volet roulant, l’extrémité de
la tige (2) externe au coffre étant destinée à être
connectée à une manoeuvre.
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