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(54) GRUE A MONTAGE RAPIDE ET NON AUTOLESTEE

(57) L’invention concerne une grue (1) à montage
rapide où, dans une position de transport, dans laquelle
le mât (4) et la flèche (9) de la grue (1) sont repliés, une
région d’extrémité (4c) de la partie supérieure (4b) du
mât (4) s’étend au-dessus d’une région de support de
lest (6a) solidaire d’une base (6) de la grue (1) et se
prolonge pour être en porte-à-faux par rapport à ladite
région (6a). Sont prévus, à ladite région d’extrémité (4c),

des moyens de chargement de lest (15, 20, 23) compre-
nant des moyens de saisie de lest (23) et des moyens
de déplacement de lest (15, 20) configurés pour déplacer
lesdits moyens de saisie (23) entre une première posi-
tion, dans laquelle lesdits moyens de saisie (23) sont en
porte-à-faux par rapport à ladite région (6a), et une se-
conde position, dans laquelle lesdits moyens de saisie
(23) sont situés au-dessus de ladite région (6a).



EP 3 141 517 A1

2

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Description

[0001] La présente invention concerne le domaine des
grues remorquées et porte, en particulier, sur une grue
non lestée apte à être montée sur une remorque, com-
prenant des moyens pour amener un lest sur le châssis
de la grue sans nécessiter de machine annexe pour la
saisie, le déplacement et la pose du lest.
[0002] Sur les petits chantiers sur lesquels travaillent
des artisans, il est souvent nécessaire d’utiliser une grue
pour soulever des charges.
[0003] La plupart des grues sont des machines de
grande taille et sont lourdes, transportables uniquement
avec un camion tracteur de semi-remorque, qu’un artisan
ne possède généralement pas, et qui nécessite égale-
ment de posséder un permis de conduire spécifique. En
outre, de telles grues sont généralement surdimension-
nées pour les petits chantiers.
[0004] Ainsi, il existe de petites grues pliables autoles-
tées dont le poids sur remorque ne dépasse pas 3,5 ton-
nes, de telle sorte qu’elles peuvent être transportées
avec un véhicule classique.
[0005] L’inconvénient de ces grues réside dans le fait
que le lest est limité à un certain poids, ce par quoi ces
grues ne permettent de soulever que des charges rédui-
tes.
[0006] En effet, après un certain seuil de charge, le
contrepoids ne suffit plus à contrebalancer la charge, et
il existe un risque pour que la grue bascule et chute.
[0007] Ces grues autolestées ne sont donc pas tou-
jours suffisantes pour un artisan qui peut être amené à
soulever de lourdes charges.
[0008] Ainsi, il existe des grues non autolestées mon-
tées sur remorque dont le lest est indépendant de celles-
ci. Un exemple de lest indépendant est un lest monté sur
une autre remorque. Il suffit ensuite de poser le lest sur
la grue.
[0009] Pour la pose du lest sur la grue, on utilise une
machine ou un véhicule indépendant, tel qu’un chariot
élévateur.
[0010] Une telle solution nécessite l’utilisation d’une
machine ou d’un véhicule indépendant qu’il est néces-
saire d’amener sur le chantier, ce qui est couteux et chro-
nophage. En outre, l’artisan travaillant sur le chantier ne
dispose pas toujours d’une telle machine ou d’un tel vé-
hicule.
[0011] La présente invention vise à résoudre les pro-
blèmes rencontrés avec les grues non lestées classiques
décrites ci-dessus en proposant une grue pliable à mon-
tage rapide et non lestée, apte à être installée sur une
remorque et comprenant un ensemble de déplacement
de lest installé sur un montant de la grue et permettant
de lever et déplacer le lest alors que la grue est à l’état
replié, sans utiliser de véhicule de levage annexe.
[0012] DE 30 28 180 A1 divulgue une grue selon le
préambule de la revendication 1.
[0013] La présente invention a donc pour objet une
grue à montage rapide non autolestée, comprenant :

- un châssis,
- un mât en deux parties, dites inférieure et supérieu-

re, reliées l’une à l’autre de façon pivotante autour
d’un premier axe horizontal,

- une flèche reliée à la partie supérieure du mât de
façon pivotante autour d’un deuxième axe horizon-
tal, la flèche étant munie, à son extrémité libre, de
moyens de levage de charge,

- une base montée rotative sur le châssis autour d’un
axe de rotation vertical, la base présentant une ré-
gion de support de lest configurée pour recevoir un
lest, la partie inférieure du mât étant reliée à la base
de façon pivotante autour d’un troisième axe hori-
zontal,

- des moyens de déploiement/repliement, configurés
pour placer de manière sélective la grue dans une
position de transport, dans laquelle les parties su-
périeure et inférieure du mât et la flèche ont été re-
pliées, ou dans une position debout, dans laquelle
le mât et la flèche ont été déployés pour être respec-
tivement vertical et horizontale,
lesdits premier, deuxième et troisième axes horizon-
taux de pivotement étant parallèles,
grue dans laquelle, en position de transport, une ré-
gion d’extrémité de la partie supérieure du mât
s’étend au-dessus de ladite région de support de lest
et se prolonge pour être en porte-à-faux par rapport
à ladite région de support de lest,
la grue étant caractérisée par le fait que sont prévus,
à ladite région d’extrémité, des moyens de charge-
ment de lest comprenant des moyens de saisie de
lest, aptes à saisir et déposer un lest, et des moyens
de déplacement de lest configurés pour déplacer les-
dits moyens de saisie de lest entre une première
position, dite de saisie, dans laquelle les moyens de
saisie de lest sont situés en porte-à-faux par rapport
à ladite région de support de lest de façon à pouvoir
saisir un lest, et une seconde position, dite de pose,
dans laquelle les moyens de saisie de lest sont situés
au-dessus de ladite région de support de lest de fa-
çon à pouvoir déposer ledit lest sur ladite région de
support de lest.

[0014] La région de support de lest et les moyens de
levage de charge sont, de préférence, chacun globale-
ment symétriques par rapport à un même plan imaginaire
vertical auquel appartient ledit axe de rotation vertical.
[0015] Selon un mode de réalisation particulier de la
présente invention, les moyens de déplacement de lest
comprennent un chariot déplaçable en translation le long
de la partie supérieure du mât par un dispositif d’action-
nement.
[0016] De préférence, la partie supérieure du mât com-
prend un chemin solidaire de celle-ci, le chemin étant
rectiligne et orienté dans la direction longitudinale de la
partie supérieure du mât, la partie supérieure du mât pré-
sentant, dans ladite position de transport, deux côtés
plans verticaux, le chariot ayant des moyens coopérant
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avec le chemin pour le déplacement en translation du
chariot par rapport au chemin.
[0017] Le chemin peut être formé par deux nervures
solidaires desdits deux côtés, verticaux en position de
transport, de ladite partie supérieure du mât, le chariot
comprenant des roues montées à rotation sur celui-ci et
aptes à rouler sur la face supérieure des nervures.
[0018] Le dispositif d’actionnement peut comprendre
un vérin dont l’un de la tête et du corps est relié à ladite
partie supérieure du mât et l’autre de la tête et du corps
est relié au chariot.
[0019] En variante, le chemin peut être formé par deux
crémaillères dont les dents sont orientées vers le haut,
crémaillères solidaires de deux côtés opposés, verticaux
en position de transport, de ladite partie supérieure du
mât, le chariot comprenant des pignons montées à rota-
tion sur celui-ci et aptes à engrener les crémaillères. Le
dispositif d’actionnement pourra dans ce cas être formé
par un moteur porté par le chariot lui-même et des
moyens de transmission du mouvement de l’arbre du
moteur auxdits pignons.
[0020] En variante, le dispositif d’actionnement peut
comprendre un ensemble à câble et poulies, une poulie
étant solidaire de ladite partie supérieure du mât et une
autre poulie étant solidaire du chariot, le câble étant
agencé de telle sorte qu’une traction exercée sur l’une
ou l’autre des extrémités de celui-ci permet de déplacer
le chariot dans un sens ou dans l’autre le long de la partie
supérieure du mât.
[0021] Le chariot peut comprendre deux plaques pa-
rallèles globalement trapézoïdales et reliées entre elles,
dans la région de la petite base du trapèze, qui dépasse
sur un côté du mât, par au moins une barre s’étendant
ainsi à côté du mât, les moyens coopérant avec le chemin
étant disposés dans la région de la grande base du tra-
pèze de chaque plaque, lesdits moyens d’une plaque
faisant face à l’autre plaque.
[0022] Lesdits moyens de saisie peuvent comprendre
des élingues configurées pour relier le lest et les moyens
de déplacement lorsqu’un lest est porté par les moyens
de déplacement.
[0023] En variante, lesdits moyens de saisie peuvent
comprendre un treuil configuré pour relier le lest et les
moyens de déplacement lorsqu’un lest est porté par les
moyens de déplacement.
[0024] La région de support de lest peut être formée
par deux bras s’étendant à partir de la région centrale de
la base, au niveau de laquelle la base est reliée au châs-
sis.
[0025] La grue décrite ci-dessus peut être montée sur
un châssis roulant existant. En variante, d’emblée le
châssis de la grue selon la présente invention peut com-
prendre au moins un train roulant.
[0026] Pour mieux illustrer l’objet de la présente inven-
tion, on va en décrire ci-après, à titre indicatif et non li-
mitatif, un mode de réalisation particulier avec référence
au dessin annexé.
[0027] Sur ce dessin :

- la Figure 1 est une vue de profil de la grue selon la
présente invention, en position debout ;

- la Figure 2 est une vue de profil de la grue selon la
présente invention, en position de transport ;

- la Figure 3 est une vue détaillée et en perspective
des moyens de chargement de lest de la grue selon
la présente invention ;

- la Figure 4 est une vue en coupe, selon le plan P de
la Figure 3, des moyens de chargement de lest selon
la présente invention ;

- les Figures 5 à 8 sont des vues de profil de la grue
selon la présente invention, représentant les diffé-
rentes étapes du chargement d’un lest, d’un support
annexe vers le châssis de la grue ; et

- la Figure 9 est une vue de dessus de la grue repré-
sentée sur la Figure 8, à savoir à l’état replié et après
pose du lest.

[0028] Si l’on se réfère aux Figures 1 et 2, représentant
une grue non lestée montée sur remorque 1, on peut voir
que la grue 1 comprend un châssis 2 comprenant un
train roulant à deux essieux 3. Le châssis 2 comprend
également des pieds 2a aptes à être déployés jusqu’à
être en appui sur des cales (non représentées) posées
au sol, de façon à stabiliser la grue 1 pendant son utili-
sation.
[0029] La grue 1 comprend en outre un mât 4 en deux
parties 4a et 4b, respectivement dites inférieure et supé-
rieure, reliées par une liaison pivot 5 d’axe horizontal.
[0030] Le mât 4 est relié, par sa partie inférieure 4a, à
une base 6 par une liaison pivot 7 d’axe horizontal, la
base 6 étant montée rotative sur le châssis 2 autour d’un
axe de rotation vertical, la base 6 présentant une région
de support de lest 6a configurée pour recevoir un lest 8,
en particulier du fait qu’elle présente au moins une sur-
face plane permettant la pose du lest 8.
[0031] La grue 1 comprend également une flèche 9
reliée à la partie supérieure 4b du mât 4 par une liaison
pivot 10 d’axe horizontal. De la même manière que le
mât 4, la flèche 9 est une flèche en une première et une
seconde parties 9a et 9b reliées par une liaison pivot 11
d’axe horizontal, la première partie 9a de la flèche 9 étant
reliée au mât 4. La flèche 9 est également munie, à son
extrémité libre, de moyens de levage de charge 12. La
grue 1 comprend également des moyens de déploie-
ment/repliement 13, configurés pour placer de manière
sélective la grue 1 dans la position debout de la Figure
1 ou dans une position de transport de la Figure 2. En
particulier, les moyens de déploiement/repliement 13
sont constitués d’un vérin 13, ici hydraulique, permettant
de déployer la grue, pour la disposer comme représenté
sur la Figure 1, ou de replier celle-ci dans une position
de transport, comme représenté sur la Figure 2, de ma-
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nière sélective.
[0032] La grue 1 étant une remorque, elle comprend
un col de cygne 15 permettant de relier celle-ci à un vé-
hicule, le col de cygne 15 étant fixé sur la partie inférieure
4a du mât 4.
[0033] La grue 1 comprend en outre un système de
câbles et tirants 25.
[0034] Les caractéristiques ci-dessus de la grue 1 sont
classiques et bien connues de l’homme du métier. On
ne décrira pas donc pas ici plus en détail les opérations
de déploiement/repliement de la grue 1, ni la structure
précise du mât 4 et de la flèche 9, etc.
[0035] La grue 1 selon le mode de réalisation particu-
lier représenté sur les Figures se distingue, entre autres,
par le fait qu’elle comprend des moyens permettant de
lever et déplacer le lest alors que la grue est à l’état replié,
sans utiliser de véhicule de levage annexe. Ces moyens
vont être décrits ci-après.
[0036] On peut voir sur la Figure 2 qu’en position de
transport, une région d’extrémité 4c de la partie supé-
rieure 4a du mât 4 s’étend au-dessus de ladite région de
support de lest 6a et se prolonge pour être en porte-à-
faux par rapport à celle-ci. En d’autres termes, la lon-
gueur de la partie supérieure 4b du mât 4 est supérieure
à la somme de la longueur de la partie inférieure 4a du
mât 4 et de la longueur de la région de support de lest 6a.
[0037] La grue 1 comprend, à ladite région d’extrémité
4c, des moyens de chargement de lest 14.
[0038] Si l’on se réfère aux Figures 3 et 4, on peut voir
que les moyens de chargement de lest 14 comprennent
un chariot 15 formé de deux plaques 16 parallèles glo-
balement trapézoïdales et reliées entre elles, dans la ré-
gion de la petite base du trapèze, par au moins une barre
17.
[0039] Deux roues 18 sont montées en partie supé-
rieure de chaque plaque 16, une roue 18 dans la région
de chaque extrémité de la grande base du trapèze formé
par la plaque 16. Les roues 18 couplées à une plaque
16 respective sont disposées sur le côté de ladite plaque
16 qui est tourné vers l’autre plaque 16.
[0040] Un galet de sécurité (non visible sur les Figu-
res), dont la fonction sera explicitée ci-après, est égale-
ment prévu juste au-dessous de chaque paire de roues
18.
[0041] La partie supérieure du mât 4b est une barre
creuse de section carrée, et comprend, dans sa région
d’extrémité de liaison avec la flèche 9, deux nervures 19
formées sur deux côtés opposés de la partie supérieure
4b, les côtés opposés étant verticaux lorsque la grue 1
est en position de transport.
[0042] Le chariot 15 est dimensionné de telle sorte que
chaque paire de roues 18 repose et est apte à rouler sur
la nervure 19 respective, le chariot 15 entourant ainsi
une partie latérale de la partie supérieure 4b du mât 4.
[0043] Par ailleurs, chaque galet de sécurité est en
contact ou au voisinage immédiat de la nervure 19, sur
le côté opposé à celui sur lequel repose les roues 18.
Cela permet d’éviter non seulement que le chariot 15 ne

bascule lorsque la grue 1 est en position debout, mais
encore qu’il ne se bloque en raison d’un balancement du
lest alors qu’il est déplacé le long du mât 4 pour la pose
dudit lest, comme cela sera décrit ci-dessous.
[0044] Le chariot 15 est déplaçable le long de la partie
supérieure 4b du mât 4 par un vérin 20, dont une première
extrémité est reliée à la partie supérieure 4b du mât 4
par une liaison pivot 20a et dont l’autre extrémité est re-
liée à la ou au moins l’une des barres 17 du chariot 15,
le vérin 20 étant disposé sous la face inférieure de la
partie supérieure 4b, lorsque la grue 1 est en position de
transport.
[0045] Le chariot 15 comprend, sur la face de chaque
plaque 16 opposée à celle portant les roues 18, une ailet-
te 21 percée d’un trou 22, pour suspendre l’extrémité
d’une élingue 23 à chaque ailette 21.
[0046] L’autre extrémité de chaque élingue 23 com-
prend un crochet destiné à saisir le lest 8, afin de sus-
pendre ce dernier à partir du chariot 15.
[0047] Comme on peut le voir que la Figure 2, la lon-
gueur et la position des nervures 19 est prévue d’une
manière telle que le chariot 15 peut être déplacé par le
vérin 20 entre deux positions extrêmes, à savoir une pre-
mière position dite de pose dans laquelle il se situe au-
dessus de la région de support de lest 6a, et une seconde
position dite de saisie dans laquelle il se situe en porte-
à-faux par rapport à ladite région de support de lest 6a.
[0048] Si l’on se réfère aux Figures 5 à 8, on peut voir
que l’on y a représenté les différentes étapes de saisie,
déplacement et pose d’un lest.
[0049] Comme on peut le voir sur la Figure 5, lorsque
la grue 1 est en position de transport, et qu’une remorque
porte-lest 24 est amenée à proximité de la région de sup-
port de lest 6a et au-dessous du porte-à-faux de la partie
supérieure du mât 4b, le chariot 15 est déplacé à la po-
sition de saisie et une plaque de lest 8 est accrochée au
chariot 15 avec les élingues 23.
[0050] Ensuite, comme on peut le voir sur la Figure 6,
la séquence de déploiement de la grue 1 à l’aide des
moyens de déploiement/repliement 13 est démarrée,
puis stoppée lorsque la région d’extrémité 4c de la partie
supérieure 4b s’est élevée d’une manière telle que la
plaque de lest 8 est située plus haut que la région de
support de lest 6a ou qu’une plaque de lest 8 la plus
supérieure préalablement déposée sur ladite région de
support de lest 6a.
[0051] Ensuite, comme on peut le voir sur la Figure 7,
le vérin 20 est actionné de façon à déplacer le chariot 15
portant la plaque de lest 8 de la position de saisie vers
la position de pose.
[0052] Puis, comme on peut le voir sur la Figure 8, la
séquence de repliement de la grue 1 à l’aide des moyens
de déploiement/repliement 13 est démarrée, puis stop-
pée lorsque la plaque de lest 8 est posée sur la région
de support de lest 6a ou sur une plaque de lest 8 la plus
supérieure préalablement déposée sur ladite région de
support de lest 6a. On décroche ensuite à la main les
élingues 23 de la plaque de lest 8 qui vient d’être posée.
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[0053] Le vérin 20 est ensuite actionné de manière à
déplacer le chariot 15 de la position de pose à la position
de saisie, de telle sorte qu’une nouvelle séquence de
saisie, déplacement et pose d’une plaque de lest 8 peut
être réalisée si nécessaire, jusqu’à ce qu’un poids total
nécessaire du lest 8 soit atteint.
[0054] Si l’on se réfère à la Figure 9, on peut voir que
le lest 8 est porté par deux bras 6b parallèles s’étendant
à la même hauteur à partir de la région centrale de la
base 6, les faces supérieures des deux bras 6b définis-
sant la région de support de lest 6b.
[0055] Les bras 6b sont symétriques par rapport au
plan vertical auquel appartient l’axe de rotation vertical
de la base 6 par rapport au châssis 2, plan vertical par
rapport auquel les moyens de levage de charge 12 sont
également globalement symétriques. Cette configura-
tion permet d’assurer que le lest 8 assure correctement
sa fonction de contrepoids pour la charge levée par les
moyens de levage de charge 12, sans déséquilibrage.
[0056] Il est bien entendu que le mode de réalisation
ci-dessus de la présente invention a été donné à titre
indicatif et non limitatif et que des modifications pourront
y être apportées sans que l’on s’écarte pour autant du
cadre de la présente invention.
[0057] Ainsi, par exemple, on pourrait prévoir que le
chemin le long duquel se déplace le chariot, lequel che-
min est dans le mode de réalisation ci-dessus formé par
les deux nervures 19, soit formé par un rail en T s’éten-
dant le long de la face, inférieure en position de transport,
de la partie supérieure 4b du mât 4, le rail en T étant relié
au mât 4 par le pied du T, la barre du T formant ainsi,
avec ladite face de la partie supérieure 4b du mât 4, deux
glissières, une de chaque côté du pied du T, dans les-
quelles des moyens portés par le chariot peuvent cou-
lisser ou rouler.

Revendications

1. Grue (1) à montage rapide non autolestée,
comprenant :

- un châssis (2),
- un mât (4) en deux parties, dites inférieure (4a)
et supérieure (4b), reliées l’une à l’autre de façon
pivotante autour d’un premier axe horizontal,
- une flèche (9) reliée à la partie supérieure (4b)
du mât (4) de façon pivotante autour d’un
deuxième axe horizontal, la flèche (9) étant mu-
nie, à son extrémité libre, de moyens de levage
de charge (12),
- une base (6) montée rotative sur le châssis (2)
autour d’un axe de rotation vertical, la base (6)
présentant une région de support de lest (6a)
configurée pour recevoir un lest (8), la partie in-
férieure (4a) du mât (4) étant reliée à la base (6)
de façon pivotante autour d’un troisième axe ho-
rizontal,

- des moyens de déploiement/repliement (13),
configurés pour placer de manière sélective la
grue (1) dans une position de transport, dans
laquelle les parties supérieure (4b) et inférieure
(4a) du mât (4) et la flèche (9) ont été repliées,
ou dans une position debout, dans laquelle le
mât (4) et la flèche (9) ont été déployés pour
être respectivement vertical et horizontale,
lesdits premier, deuxième et troisième axes ho-
rizontaux de pivotement étant parallèles,
grue (1) dans laquelle, en position de transport,
une région d’extrémité (4c) de la partie supé-
rieure (4b) du mât (4) s’étend au-dessus de la-
dite région de support de lest (6a) et se prolonge
pour être en porte-à-faux par rapport à ladite
région de support de lest (6a),
la grue (1) étant caractérisée par le fait que
sont prévus, à ladite région d’extrémité (4c), des
moyens de chargement de lest (15, 20, 23) com-
prenant des moyens de saisie de lest (23), aptes
à saisir et déposer un lest (8), et des moyens de
déplacement de lest (15, 20) configurés pour
déplacer lesdits moyens de saisie de lest (23)
entre une première position, dite de saisie, dans
laquelle les moyens de saisie de lest (23) sont
situés en porte-à-faux par rapport à ladite région
de support de lest (6a) de façon à pouvoir saisir
un lest (8), et une seconde position, dite de pose,
dans laquelle les moyens de saisie de lest (23)
sont situés au-dessus de ladite région de sup-
port de lest (6a) de façon à pouvoir déposer ledit
lest (8) sur ladite région de support de lest (6a).

2. Grue (1) selon la revendication 1, caractérisée par
le fait que les moyens de déplacement de lest (15,
20) comprennent un chariot (15) déplaçable en
translation le long de la partie supérieure (4b) du mât
(4) par un dispositif d’actionnement (20).

3. Grue (1) selon la revendication 2, caractérisée par
le fait que la partie supérieure (4b) du mât (4) com-
prend un chemin (19) solidaire de celle-ci, le chemin
(19) étant rectiligne et orienté dans la direction lon-
gitudinale de la partie supérieure (4b) du mât (4), la
partie supérieure (4b) du mât (4) présentant, dans
ladite position de transport, deux côtés plans verti-
caux, le chariot (15) ayant des moyens (18) coopé-
rant avec le chemin (19) pour le déplacement en
translation du chariot (15) par rapport au chemin
(19).

4. Grue (1) selon la revendication 3, caractérisée par
le fait que le chemin (19) est formé par deux nervu-
res (19) solidaires desdits deux côtés, verticaux en
position de transport, de ladite partie supérieure (4b)
du mât (4), le chariot (15) comprenant des roues (18)
montées à rotation sur celui-ci et aptes à rouler sur
la face supérieure des nervures (19).
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5. Grue (1) selon l’une des revendications 2 à 4, ca-
ractérisée par le fait que le dispositif d’actionne-
ment (20) comprend un vérin (20) dont l’un de la tête
et du corps est relié à ladite partie supérieure (4b)
du mât (4) et l’autre de la tête et du corps est relié
au chariot (15).

6. Grue (1) selon la revendication 3 ou l’une des reven-
dications 4 et 5 prises en dépendance de la reven-
dication 3, caractérisée par le fait que le chariot
(15) comprend deux plaques (16) parallèles globa-
lement trapézoïdales et reliées entre elles, dans la
région de la petite base du trapèze, qui dépasse sur
un côté du mât (4), par au moins une barre (17)
s’étendant ainsi à côté du mât (4), les moyens (18)
coopérant avec le chemin (19) étant disposés dans
la région de la grande base du trapèze de chaque
plaque (16), lesdits moyens (18) d’une plaque (16)
faisant face à l’autre plaque (16).

7. Grue (1) selon l’une des revendications 1 à 6, ca-
ractérisée par le fait que lesdits moyens de saisie
(23) comprennent des élingues (23) configurées
pour relier le lest (8) et les moyens de déplacement
(15, 20) lorsqu’un lest (8) est porté par les moyens
de déplacement (15, 20).

8. Grue (1) selon l’une des revendications 1 à 6, ca-
ractérisée par le fait que lesdits moyens de saisie
comprennent un treuil configuré pour relier le lest (8)
et les moyens de déplacement (15, 20) lorsqu’un lest
(8) est porté par les moyens de déplacement (15,
20).

9. Grue (1) selon l’une des revendications 1 à 8, ca-
ractérisée par le fait que la région de support de
lest (6a) est formée par deux bras (6b) s’étendant à
partir de la région centrale de la base (6), au niveau
de laquelle la base (6) est reliée au châssis (2).

10. Grue (1) selon l’une des revendications 1 à 9, ca-
ractérisée par le fait que le châssis (2) comprend
au moins un train roulant (3).
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