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(67)  Beschrieben wird ein Aufzug mit einem entlang
von Fuhrungsschienen 8 in vertikaler Richtung auf und
abverfahrbaren Fahrkorb 1. Der Fahrkorb 1 zeichnet sich
dadurch aus, dass der Fahrkorbboden 5 und das Fahr-
korbdach 6 durch einschalige Eckelemente 18, 18a ver-
bunden sind, die entlang ihrer vertikalen Seitenkanten
jeweils nicht unmittelbar miteinander in Verbindung ste-
hen und Uber die der gesamte vertikale Kraftfluss, der
zwischen dem Fahrkorbdach 6a und dem Fahrkorbbo-
den 5 auftreten kann, an den Fahrkorbboden 5 weiter-
geleitet wird.

AUFZUG FUR KLEINE SCHACHTABMESSUNGEN

= Fig. 1
.
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Beschreibung

Stand der Technik

[0001] Die Erfindung betrifft einen Aufzug nach dem
Oberbegriff des jeweiligen Hauptanspruchs.

[0002] Solche Aufziige sind in den unterschiedlichsten
Varianten seit langem bekannt. Grundsatzlich stellt sich
bei Aufziigen das Problem, dass derjenige Raum inner-
halb eines Gebaudes, der vom Aufzugsschacht bean-
sprucht wird, nicht fir andere Zwecke zur Verfiigung
stehtund zudem die architektonischen Freiheiten bei der
Grundrissgestaltung einschrankt. Aufgrund dessen wird
schon seit geraumer zeit daran gearbeitet, die Abmes-
sungen des bendtigten Aufzugsschachts so klein wie
moglich zu halten. Einen groRen Fortschritt hat dabei die
Einflhrung der sogenannten maschinenraumlosen Auf-
ziige gebracht, also die Einfiihrung von Aufzugskonst-
ruktionen, bei denen der Antrieb und alle notwendigen
Komponenten, die bisher im Maschinenraum unterge-
brachtwaren, nicht mehr in einem separaten Maschinen-
raum neben oder oberhalb des Aufzugsschachts unter-
gebracht sind, sondern im Aufzugsschacht selbst ihren
Platz finden. Die dadurch erreichten, betrachtlichen
Raumeinsparungen reichen inzwischen aber nicht mehr.
[0003] Auf der Suche nach immer platzsparenderen
Konstruktionen ist bereits daran gedacht worden, den
Fahrkorb selbst zu optimieren. Ein Ansatzpunkt ist hier-
bei der sogenannte Fahrkorbrahmen. Typischerweise
werden Fahrkorbrahmen bzw. "Slings" verwendet, die
die Aufzugskabine an drei oder vier Seiten umgreifen.
Am Fahrkorbrahmen ist die Schienenfiihrung befestigt
und am Fahrkorbrahmen sind auch die Brems- bzw.
Bremsfangvorrichtung befestigt sowie der Tragmittel-
strang. Die Kabine sitzt gedampft auf dem Fahrkorbrah-
men auf. Nahezu alle beim starken Beschleunigen oder
beim Fang auftretenden Krafte werden von dem Fahr-
korbrahmen abgefangen und verteilt an die Kabine wei-
tergegeben.

[0004] Der Nachteil eines solchen Fahrkorbrahmens
ist der, dass er die Aufzugskabine, wie gesagt, im Re-
gelfall an mindestens drei Seiten umgreift und daher ent-
weder groRere Schachtabmessungen erfordert oder bei
gegebenen Schachtabmessungen nur weniger beladba-
re Grundflache fir die Aufzugskabine zul3sst.

[0005] Aufgrund dessen ist in der Patentanmeldung
WO 2008/207202 bereits vorgeschlagen worden, auf ei-
nen vollig separaten Fahrkorbrahmen zu verzichten und
den nach wie vor als stabile Rohrrahmenkonstruktion
ausgefiihrten Fahrkorbrahmen zumindest teilweise in
den Fahrkorb zu integrieren. Dies fiihrt bereits zu einer
gewissen Raumersparnis. Der nach wie vor erforderli-
che, recht massive Fahrkorbrahmen beansprucht aber
dennoch einigen Raum, auch dann, wenn er teilweise in
die Wand der Aufzugskabine integriert ist.

[0006] Ein derart gefertigter Fahrkorb ist auerdem
sehr aufwendig herzustellen, da er aus einer Vielzahl un-
terschiedlicher Einzelteile besteht, die grof3teils mitein-
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ander verschweif3t werden missen. Ferner eignet er sich
nicht fir eine modulare Bauweise, bei der aus vielen
Gleichteilen sehr einfach Fahrkérbe mit einer unter-
schiedlichen Transportkapazitat gebaut werden kénnen.

Problem
[0007] Angesichts dessen liegt der Erfindung die Auf-
gabe zugrunde, einen Aufzug mit noch weiter verringer-

tem Platzbedarf anzugeben, der rationell zu fertigen ist.

Erfindungsgemale Lésung und deren Varianten

[0008] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe mit ei-
nem Aufzug geldst, der die Merkmale des Anspruchs 1
aufweist.

[0009] Vorgeschlagen wird demgemaR ein Aufzug mit
einem entlang von Fiihrungsschienen in vertikaler Rich-
tung auf und ab verfahrbaren Fahrkorb. Dieser zeichnet
sich dadurch aus, dass der Fahrkorbboden und das Fahr-
korbdach durch einschalige Eckelemente miteinander
verbunden sind. In Umfangsrichtung benachbarte Eck-
elemente sind entlang ihrer vertikalen Seitenkanten je-
weils nicht unmittelbar miteinander verbunden.

[0010] Die Eckelemente bilden jeweils eine Art einla-
gigen Gurt bzw. eine einlagige Saule Uber den bzw. die
der gesamte (d. h. jeglicher oder jedenfalls im Wesent-
lichen jeglicher) vertikale Kraftfluss, der zwischen dem
Fahrkorbdach und dem Fahrkorbboden auftreten kann,
an den Fahrkorbboden weitergeleitet wird. Ausgenom-
men sind natirlich solche Krafte, die z. B. beim Bremsen
oder beim Fang tragheitsbedingt in den die Liicke zwi-
schen den Eckelementen schlieRenden Fiillelementen
selbst entstehen mégen und die dann von diesen selbst
unmittelbar an den Fahrkorbboden weitergeleitet wer-
den.

[0011] Im Rahmen einer besonders glinstigen Ausfiih-
rungsform ist vorgesehen, dass die Eckelemente aus ei-
nem Faserwerkstoff einschlieBlich faserverstarktem
Kunststoff bzw. aus Faserverbundmaterial bestehen.
Diese Materialien zeichnen sich durch ihre hohe Festig-
keit und ihr vergleichbar geringes Gewicht auch bei ho-
heren Wandstarken aus, sowie durch ihre inharente
Dampfung. Angesichts dessen ist es bevorzugt so, dass
die einschaligen Eckelemente vorzugsweise eine Dicke
von mindestens 5 mm und besser von mindestens 7,5
mm aufweisen.

[0012] Die Wahl einer héheren Wandstéarke ist deswe-
gen interessant, da die grof3flachigen Seitenwande bei
geringen Wandstarken zum Ausbeulen und/oder Vibrie-
ren neigen.

[0013] Besonders giinstig ist es, wenn ein Eckelement
mindestens eine Matte, bevorzugt aus wirrem oder ide-
alerweise gewebtem Fasermaterial, aufweist die eine ge-
samte GroRflache des unter ihrer Beteiligung gebildeten
Eckelements Uberspannt. Als GrofRflachen werden die
beiden gréRten Oberflachen bezeichnet, die direkt dem
Fahrkorbinneren und dem FahrkorbdulRReren zugewandt
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sind. Eine solche Ausgestaltung ist gerade dort beson-
ders glinstig, wo auf der Kabineninnenseite eine Sichto-
berflache geschaffen werden soll, die unverkleidet zum
Einsatz kommen soll. Wo besonders rationell eine an-
spruchsvoll designte Sichtoberflache geschaffen werden
soll, kann die besagte Matte aus einem Dekorationsma-
terial bestehen, dass nicht oder nicht wesentlich zur Be-
lastbarkeit des Eckelements beitragt.

[0014] Besonders giinstigistes, wenn mindestens drei
Eckelemente des Fahrkorbs die Gestalt eines L-Profils
besitzen, vorzugsweise jeweils mit einer Ecke, die durch
einen Bogen mit einem Krimmungsradius von vorzugs-
weise mindestens 40 mm gebildet wird. Jedenfalls so-
bald die Schenkel derartiger Eckelemente an den Flan-
schen des Fahrkorbdachs und des Fahrkorbbodens be-
festigtworden sind, bilden derart profiliierte Eckelemente
knickstabile Saulen aus, die auch unter der Belastung
von zwei auf dem Fahrkorbdach mit dem notwendigen
Werkzeug arbeitenden Monteuren nicht nachgeben.
[0015] Bevorzugt besitzen ein oder mehrere Eckele-
mente auf ihrer dem Fahrkorbinneren abgewandten Au-
Renseite mehrere vorzugsweise parallel zueinander ver-
laufende Schlitze, die mit einem Fillmaterial verfillt sind.
Diese Schlitze erlauben die besonders rationelle Herstel-
lung gekrimmter Eckelemente. Denn sie erlauben es,
zunachst eine gerade, zum Biegen eigentlich zu dicke
Platte aus Fasermaterial herzustellen, die gezielt so ge-
schwacht wird, dass sie nach dem Ausharten ihres Bin-
demittels gebogen werden kann. Die urspriingliche Plat-
te bildet dann ein zwei-schenkeliges Eckelement, deren
Schenkel Uber einen Krimmungsradius in Gestalt eines
Polygonzuges miteinander verbunden sind, der dem
Eckelement Knickfestigkeit verleiht.

[0016] Nach dem Biegen werden die Schlitze mit ei-
nem Fullmaterial ausgefllt, das sich fest mit dem Mate-
rial der Platte verbindet und verhindert, dass die Platte
wieder in ihre ebene Ausgangsposition zuriickfedert.
[0017] Besonders glinstige Verhaltnisse ergeben sich
zudem, wenn sich jeder Schenkel eines die Gestalt eines
L-Profils einnehmenden Eckelements mindestens 25
cm, besser mindestens 35 cm in horizontaler Richtung
entlang der Fahrkorbseite erstreckt, der er zugeordnet
ist.

[0018] Es ist bevorzugt, wenn in Umfangsrichtung be-
nachbarte Eckelemente zwischen ihren vertikalen Sei-
tenkanten einen Abstand von mindestens 40 cm, besser
mindestens 60 cm aufweisen.

[0019] Im Rahmen einer besonders bevorzugten Aus-
fuhrungsform ist vorgesehen, dass zwischen zwei Eck-
elementen jeweils ein Flllelement angeordnet ist. Ein
solches Fillelement leistet im Regelfall keinen zusatzli-
chen Betrag zur Lastiibertragung zwischen dem Fahr-
korbdach und dem Fahrkorbboden. Typischerweise ist
auch das Fillelement einschalig. Ein solches Fiillele-
mentkann daher aus einem sehr preisgiinstigen Material
bestehen, bzw. aus einem dekorativen Material, das kei-
nerlei Rlcksicht auf die Festigkeitsverhaltnisse nimmt,
wie etwa einem opaken oder gemusterten bzw. glaskla-
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ren Acrylglas.

[0020] Vorzugsweise sind die Flllelemente und/oder
die Eckelemente so gestaltet, dass sie an ihrem vertika-
len Stof3, bevorzugt auf ganzer Léange, nach der Art von
Nut- und Federbrettern ineinandergreifen kénnen. Das
erleichtert nicht zuletzt bei Faserwerkstoffen oder Faser-
verbundwerkstoffen das sichere Fligen und die Herstel-
lung einer ggf. ohne weitere Behandlung als Sichtflache
geeigneten Oberflache.

[0021] Besonders glinstig ist es, wenn die Nut- und
Federverbindung unter Zwischenlage einer die Feder
umgebenden Gummischicht gefligt wird. Auf diese Art
und Weise wird ausgeschlossen, dass es im Bereich der
Nut- und Federverbindung zu Quietsch- bzw. Knarzge-
rauschen oder Vibrationsgerduschen kommt, wie sie ty-
pischerweise im Falle von Relativbewegungen zwischen
Kunststoffoberflachen auftreten, die unter Spannung ge-
geneinander anliegen.

[0022] Erfindungsgemal wird auch Schutz fiir ein Sys-
tem zum Bau einer Aufzugskabine unter Verwendung
der erfindungsgemafien Eckelemente beansprucht. Ein
solches System umfasst vorzugsweise einen - im Ideal-
fall unter Beteiligung eines Hartschaumkerns mit zwei
Deckschichten als Sandwich ausgebildeten - Fahrkorb-
boden mit einem in Umfangsrichtung umlaufenden
Flansch zur Verbindung mit den Fahrkorbseitenwanden,
ein Fahrkorbdach mit einem in Umfangsrichtung umlau-
fenden Flansch zur Verbindung mit den Fahrkorbseiten-
wanden, mit einschalig ausgefiihrten Eckelementen und
zwischen den Eckelementen einbaubaren Fillelemen-
ten. Vorzugsweise umfasst das System dabei Fiillele-
mente mit unterschiedlichen Breiten, so dass sich mit
dem System Fahrk&rbe mit unterschiedlichen Grundfla-
chen herstellen lassen, ohne individuelle Eckelemente
herstellen zu mussen.

[0023] Hier wird nochmals der entscheidende Vorteil
der Erfindung sichtbar - dadurch, dass nur die Eckele-
mente fiir die Ubertragung des Kraftflusses vom Fahr-
korbdach zum Fahrkorbboden zustandig sind, kénnen
leicht unterschiedlich breite Fillelemente zum Einsatz
kommen. Hierdurch kénnen sehr rationell Fahrkdrbe mit
unterschiedlichen Grundrissen hergestellt werden. Dies
ist insbesondere bei der Altbausanierung von erhebli-
chem Vorteil, wo der neue Fahrkorb jeweils méglichst
gut an den gegebenen Schachtquerschnitt angepasst
werden muss.

[0024] Das erfindungsgemafie System kann in unter-
schiedlichen Breiten vorgefertigte Fillelemente umfas-
sen und/oder Fillelemente, deren Breite im Einzelfall in-
dividuell zugeschnitten wird.

[0025] Weitere Wirkungsweisen, Ausgestaltungsmaog-
lichkeiten und Vorteile der erfindungsgemaRen Kon-
struktion ergeben sich aus den anhand von Figuren be-
schriebenen Ausfiihrungsbeispielen.

Figurenliste

[0026]
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Figur 1 zeigt einen erfindungsgemafien Fahrkorb im
Vertikalschnitt, d. h. im Schnitt entlang der Langs-
achse des zugeordneten Schachts.

Figur 2 zeigt einen erfindungsgemaRen Fahrkorb im
Horizontalschnitt knapp oberhalb der Bodenplatt-
form des Fahrkorbes.

Figur 3 zeigt ein erfindungsgemafes Eckelement im
Detail.

Figur 4 zeigt eine Nut und Feder-Verbindung zwi-
schen einem Eckelement und einem Fillelement im

Detail.

Figur 5 zeigt einen Fahrkorb gemaR des Standes
der Technik.

ErfindungsgemaRBe Ausfiihrungsbeispiele

Vorbemerkung

[0027] Die Figur5 zeigteinen Fahrkorb nach MaRgabe
des Standes der Technik.

[0028] Gut zu erkennen ist hier der Fahrkorbrahmen
2, der den Fahrkorb 1 allseitig umgibt und wie ein Ring
umschlieRt. Der Fahrkorb bzw. die eigentliche Kabine ist
mit Hilfe von Puffern 3 auf den unteren, horizontalen Teil
des Fahrkorbrahmens 2 gerauschisoliert aufgesetzt. Oft
ist die Aufzugskabine auch in ihrem oberen Teil Uber wei-
tere Puffer 3 gerauschisolierend mit dem Fahrkorbrah-
men verbunden.

[0029] Am Fahrkorbrahmen 2 sind die Schienenflh-
rungen befestigt und auch die Brems- oder Bremsfang-
vorrichtungen. Daruber hinaus sind am Fahrkorbrahmen
2, hier beispielsweise an dessen oberem horizontal ori-
entierten Trager, die Tragmittel 4 befestigt, so dass alle
Lasten Uiber den Fahrkorbrahmen abgetragen werden.

Bodenplattform des Fahrkorbs

[0030] Der erfindungsgemaRe Aufzug, dessen Fahr-
korb 1 (ohne Tragmittelanbindung) als Ganzer in Figur
1 dargestellt ist, geht hier einen anderen Weg.

[0031] Dererfindungsgeméafe Aufzug besitzt vorzugs-
weise eine sogenannte selbsttragende Bodenplattform
5.

[0032] Von einer selbsttragenden Bodenplattform 5 ist
danndie Rede, wenn die Bodenplattform von ihrer Struk-
tur her in der Lage ist, bevorzugt alle oder zumindest alle
wesentlichenim Betrieb auftretenden Vertikal-Krafte auf-
zunehmen, ohne dass es zu unzuldssigen Verformungen
kommt. Die Seitenwande 6 des Fahrkorbs haben dann
nur noch die Aufgabe, das Dach 6a des Fahrkorbs so zu
halten und ggf. den Fahrkorb vertikal zu fihren, indem
sie eine Basis bilden, an der dann die Schienenfiihrun-
gen des Fahrkorbs montiert sind. Das Dach kann von
mindestens zwei Monteuren betreten werden, um vom
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Dach aus an der Aufzugsanlage zu arbeiten, etwa Arbei-
ten am im Schachtkopf maschinenraumlos unterge-
brachten Antrieb. Auch insoweit sorgen die Seitenwande
fur die nétige Festigkeit.

[0033] Sonsthaben die Seitenwande 6 des Fahrkorbs
noch die Funktion, Passagiere abzustiitzen, die sich et-
wa von innen gegen die Seitenwande oder deren even-
tuellen Handlauf lehnen, und natirlich im Regelfall eine
bei geschlossener Fahrkorbtir im Wesentlichen nach
aulen abgeschlossene Kabine zu bilden, die verhindert,
dass die Passagiere mitdersich an derfahrenden Kabine
vorbeibewegenden Schachtwand oder dort anzutreffen-
den Schachteinbauten in Kontakt kommen kénnen. Die
selbsttragende Bodenplattform 5 kann auf unterschied-
liche Art und Weise ausgefiihrt sein, wie noch naher er-
lautert wird.

Spezieller Aufbau der Fahrkorbseitenwande

[0034] DieFiguren 1 und 2 zeigen ndhere Einzelheiten
in Bezug auf den Fahrkorb.

[0035] Besonders glnstig ist das Zusammenwirken
der erfindungsgemaRen Seitenwande 6 mit einer selbst-
tragenden Bodenplattform 5.

[0036] Daher ist es vorzugsweise so, dass die Fahr-
korbseitenwéande 6 durchgangig oder zumindest zu 85
% einschalig ausgefuhrt sind, wobei die erste Alternative
klar bevorzugt ist. Dies zeigen die Figuren 1 und 2 mit
ihren einlagigen Seitenwanden. Der Begriff "durchgén-
gig einschalig ausgefiihrt" nach Mafligabe der Erfindung
bedeutet in seinem weiteren Sinne, dass nirgendwo in
die Fahrkorbseitenwande ein sich in vertikaler Richtung
entlang der ganzen oder des Uiberwiegende Teils der Sei-
tenwand erstreckendes Rohrprofil integriertist oder meh-
rere separate Platten aufeinandergelegt sind, mit Aus-
nahme an speziellen Befestigungsstellen, wie etwa ei-
nem Fuhrungsschuh, der an der (6rtlich) an der Fahr-
korbseitenwand 6 befestigt ist um mit der jeweiligen Fiih-
rungsschiene zusammenwirken. Bevorzugt wird der Be-
griff in seinem engeren Sinne verwendet und bedeutet
dann, dass in die Seitenwéande auch nicht bereichsweise
ein Rohrprofil integriert ist.

[0037] Der Fahrkorbboden 5 wird vorteilhafterweise
aus der in Fig. 1 schraffiert dargestellten Bodenplatte 21
gebildet, die rundum nach unten Uber sie hinausstehen-
de Flanschflachen 22 ausbildet. Die Bodenplatte 21 be-
steht bevorzugt ebenfalls aus Faserwerkstoff, kann aber
auch aus Metallblech gefertigt sein. Die Bodenplatte ist
vorzugsweise selbsttragend ausgebildet, d. h. sie nimmt
ohne wesentliche bzw. véllig ohne Beteiligung der Sei-
tenwénde 6 und des Fahrkorbdachs 6a, die nur "sich
selbst tragen”, alle Lasten auf, die aus der Aufhdngung
des Fahrkorbes 1 an den nicht figlrlich dargestellten
Tragmitteln resultieren und die beim Bremsen bzw. Fang
des Fahrkorbs 1 entstehen.

[0038] Zu der Kabineninnenseite hin liegt auf der Bo-
denplatte 21 idealerweise ein Hartschaumkern 23 auf,
der seinerseits eine in Fig. 1 nicht ndher dargestellte



7 EP 3 156 360 A1 8

Deckplatte 24 tragt, die die bodenseitige Innenoberfla-
che des Fahrkorbbodens darstellt. Die Bodenplatte 21,
der Hartschaumkern 23 und die Deckplatte 24 sind vor-
zugsweise miteinander verklebt oder verschweil’t und
bilden so einen Sandwichboden aus. Idealerweise wird
ein solcher Sandwichboden, der sich durch sein Leicht-
gewicht auszeichnet, von einem Chassis unterfangen,
d. h. einer Metallrahmenkonstruktion.

[0039] Die Fahrkorbseitenwande 6 liegen im Regelfall
gegen die bereits beschriebene, in Umfangsrichtung um-
laufende Flanschflache 22 der Bodenplatte 21 des Fahr-
korbs 1 an und im Regelfall auch gegen eine entspre-
chende Flanschflache 25 des Fahrkorbdachs 6a. Fiirden
nétigen Reibschluss der Verbindung sorgen Schrauben
und besonders bevorzugt Nieten, idealerweise Blindnie-
ten. Diese Befestigungselemente durchgreifen jeweils
die betreffende Fahrkorbseitenwand 6 und die betreffen-
de Flanschflache des Fahrkorbbodens 5 oder des Fahr-
korbdachs 6a und pressen sie aneinander.

[0040] Diejeweilige Flanschflache 22, 25 ist typischer-
weise so gestaltet, dass sie auf ihrer der vertikalen Mit-
telachse des Fahrkorbs zugewandten Rickseite nicht
vom Kabineninneren her, sondern von der AuRenseite,
namlich vom Fahrkorbboden bzw. vom Fahrkorbdach
her, zuganglich ist, so wie in Fig. 1 dargestellt.

[0041] Idealerweise sind die Fahrkorbseitenwande 6
so gestaltet, dass das die Fahrkorbseitenwand bildende
Material im Bereich der Ecken ein Eckelement 18 in Ge-
stalt eines L-Profils bildet. Vorzugsweise besitzt ein sol-
ches L-Profil eine groRziigig abgerundeten Ecke - also
eine Ecke, die durch einen Bogen mit einem Krim-
mungsradius von vorzugsweise mindestens 40 mm ge-
bildet wird. Soweit die gekrimmte Ecke als Polygonzug
ausgestaltet ist, ist der besagte Krimmungsradius der
Radius eines von innen in die Ecke eingeschriebenen
Kreises.

[0042] Idealerweise erstreckt sich jeder Schenkel ei-
nes solchen Eckelements 18 mindestens 25 cm, besser
mindestens 35 cm in horizontaler Richtung entlang der
Fahrkorbseite, der er zugeordnet ist.

[0043] Ein solches Eckelement 18 besitzt eine hohe
Knicksteifigkeit.

[0044] Es kann beispielsweise auch aus Stahlblech
oder anderem hinreichend tragfahigem Material gefertigt
sein, etwa aus Hohlkammerplatten oder aus Aluminium.

[0045] Es kann beispielsweise aus Blech gefertigt
sein.
[0046] Sehrbevorzugtbestehtein solches Eckelement

aus einem Fasermaterial bzw. aus einem Faserverbund-
werkstoff. Es besitzt dann (gemessen senkrecht zu sei-
ner Grof¥flache) bevorzugt eine Dicke von mindestens 5
mm, besser sogar mindestens 7,5 mm. Anders als ein
dinnes und daher ggf. ebenfalls recht leichtes Blech,
besitzt ein Eckelement aus einem Fasermaterial oder Fa-
serverbundwerkstoff ddmpfende Eigenschaften, so dass
es im Betrieb nicht zu einem Dréhnen oder hérbaren Vi-
brationen kommen kann.

[0047] An mindestens drei der Ecken des Fahrkorbs
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ist ein entsprechendes L-formiges Eckelement 18 ange-
bracht, die vierte Ecke mag mit Riicksicht auf eine seitlich
offnende Schiebetiir durch ein besonderes Eckelement
18a gebildet werden, das die Ecke nicht umgreift, son-
dern eben ausgestaltet ist. Abgesehen von der L-férmi-
gen Ausbildung gilt jedoch bevorzugt auch fiir dieses be-
sondere Eckelement 18a das bereits zuvor und hernach
fur die reguléren Eckelemente 18 Gesagte sinngemaf.
[0048] Die Eckelemente 18, 18a verdecken aus der
Perspektive des im Fahrkorbinneren befindlichen Fahr-
gastes ggf. auch die Fahrkorbschienen, die hier vorzugs-
weise ebenfalls im Bereich der Ecken untergebracht
sind.

[0049] zwischen zwei Eckelementen 18, 18a sind Fiil-
lelemente 19 vorgesehen. Diese kénnen beispielsweise
auch aus Glas oder transluzentem bzw. opakem Kunst-
stoff sein, was besonders glinstige, neuartige Beleuch-
tungsmoglichkeiten fir den Fahrtkorb schafft. Um diese
zu nutzen kénnen, missen an der AuRRenseite der Fll-
elemente von auflen nach innen abstrahlende Leucht-
mittel vorgesehen sein, etwa entsprechende LED-Fel-
der, die ggf. auch eine Ambient-Beleuchtung schaffen
kénnen, durch Farbwechsel, etwa zwischen Tag und
Nacht.

[0050] Unbeschadet der Tatsache, dass die Seiten-
wande bzw. deren Eckelemente einschalig sind, kénnen
sie mit lokalen, sich im Regelfall in vertikaler Richtung
nicht Gber das gesamte Eckelement bzw. die gesamte
Seitenwand erstreckenden Verstarkungselementen ver-
sehen sein, was hier nicht figirlich dargestellt ist. Ein
solches Verstarkungselement kann beispielsweise dazu
dienen, um eine obere oder untere Schienenfiihrung an
der AulRenseite der Fahrkorbseitenwand zu befestigen
und derart abstiitzen zu kénnen, dass die im Betrieb an-
und abschwellend auftretenden Kréfte, insbesondere
Horizontalkrafte, keine mit bloRem Auge sichtbare De-
formation an der betreffenden Seitenwand verursachen.
[0051] Falls die Seitenwand bzw. das Eckelement aus
einem Fasermaterial oder Faserverbundwerkstoff be-
steht, ist es besonders zweckmaRig, wenn das jeweilige
Verstarkungselement in den Werkstoff einlaminiert oder
eingelegt und vorzugsweise bereits dadurch mitihm ein-
satzbereit verklebt ist. Stattdessen oder, bei nicht voll-
sténdig einsatzbereiter Verklebung, zusatzlich kann eine
Verschraubung oder Vernietung des jeweiligen Verstar-
kungselements mit dem Werkstoff vorgenommen wer-
den. In diesem Fall ist es bevorzugt, auf der Kabinenin-
nenseite ein metallenes oder mit Metallgewinden verse-
henes, ggf. einlaminiertes Gegenstlick vorzusehen, so
dass der Faser- oder Faserverbundwerkstoff zwischen
dem Verstarkungselement und dem Gegenstiick reib-
schliissig geklemmt gehalten wird.

[0052] Soferndie Fahrkorbseitenwande aus Blech ge-
fertigt sind, kénnen sie durch Sicken, Vertiefungen oder
lokale Aufdoppelungen aus einem weiteren Blech oder
Blechformteil der an der Seitenwand zu montierenden
Schienenflihrung sicheren Halt geben, ohne ihre Eigen-
schaft der Einschaligkeit zu verlieren, solange der Begriff
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"einschalig" in einem weiteren Sinne verwendet wird.
[0053] Diese Artder Wandgestaltung eines Fahrkorbs
1 mithilfe von vorgefertigten Eckelementen 18, 18a der
soeben beschriebenen Art ist deswegen besonders
glnstig, weil damit ein modulares Wandsystem geschaf-
fen wird, mit dem sich sehr rationell Fahrkorbe mit unter-
schiedlicher Grundflache herstellen lassen. Das bietet
insbesondere bei der Modernisierung bestehender Auf-
zugsanlagen einen erheblichen Vorteil, nicht zuletzt auch
in Verbindung mit der méglichen Rahmenlosigkeit des
Fahrkorbs.

[0054] Beieinem solchen System kommenii. d. R. im-
mer die gleichen Eckelemente 18, 18a zum Einsatz. Da
ausschlieRlich oder im Wesentlichen diese fir die kraft-
schlissige Verbindung zwischen dem betretbaren Fahr-
korbdach 6a und dem Fahrkorbboden verantwortlich
sind, ist es leicht méglich, auf unterschiedliche Grundfla-
chenanforderungen einzugehen. Hierzu sind lediglich in
horizontaler Richtung unterschiedlich breite Fillelemen-
te 19 erforderlich. Stattdessen kann auch daran gedacht
werden, Fillelemente 19 mitgenau der passenden Breite
zuzuschneiden. Das lasst sich wegen der Einschaligkeit
und der Tatsache, dass es sich bei den Flllelementen
bevorzugt um nichttragende oder zumindest um im We-
sentlichen nichttragende Elemente handelt, einfach und
ohne die Notwendigkeit von Festigkeitsberechnungen
oder -analysen bewerkstelligen.

[0055] Besonders zweckmaRig ist es, wenn die Fille-
lemente 19 bzw. Eckelemente 18, 18a so gestaltet sind,
dass sie an ihrem vertikalen Stol3, bevorzugt auf ganzer
Lange, nach der Art von Nut- und Federbrettern ineinan-
dergreifen. Dabei ist es besonders zweckmaRig, wenn
es die Eckelemente 18, 18a sind, die entlang ihrer verti-
kalen Seitenkanten jeweils eine einstlickig angeformte
oder durch teilweises Abfrasen hergestellte Feder 26 be-
sitzen, die in die entsprechende Nut eines Fillelement
19 eingeschoben werden kann, vgl. Fig. 2 und 4.
[0056] Mithilfe der Nut- und Federverbindung kann
trotz der Einschaligkeit in einem einzigen Arbeitsgang
auf der Kabineninnenseite eine optisch einwandfreie
Sichtoberflache geschaffen werden, ohne dass es einer
Verblendung oder zusatzlichen Innenverkleidung be-
darf.

[0057] Statt einer Verklebung wird in vielen Féllen ei-
ner reinen Steckverbindung der Vorzug gegeben. Die
Feder 26 des einen Elements wird dann vorzugsweise
unter Zwischenlage einer V-férmig um die Feder 26 he-
rumgelegten, dinnen Gummi- bzw. Moosgummischicht
M in die Nut eingeschoben. Dies sorgt fir den nétigen
Halt und dafir, dass Uber die Nut- und Federverbindung
keine storenden Gerausche Ubertragen werden kdnnen.
[0058] Vorzugsweise bestehen die Eckelemente aus
mehreren aufeinanderlaminierten Matten auf Faserma-
terial, bei denen es sich meist um gewebte Matten han-
delt.

[0059] Im Idealfall Gberspannt mindestens eine dieser
Matten eine gesamte GrofRflache eines Eckelements,
vorzugsweise die zum Fahrkorbinneren gewandte Sicht-
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seite des Eckelements.

[0060] Sofern das Eckelement aus zwei im Regelfall
rechtwinkligen Schenkeln besteht, die Gber einen Radius
miteinander verbunden sind, tragt ein Eckelement auf
seiner dem Fahrkorbinneren abgewandten AuRenseite
im Bereich von deren Krimmungsradius mehrere in ver-
tikaler Richtung verlaufende Schlitze 20, so, wie das die
Fig. 3 zeigt.

[0061] Diese Schlitze 20 werden typischerweise durch
Frésen oder Sagen oder Schneiden in die zunachst ebe-
ne Platte eingebracht, die einmal das jeweilige Eckele-
ment 18 bilden soll. Ihre bevorzugte Breite in horizontaler
Richtung liegt zwischen 0,5 mm und 2,5 mm. Diese
Schlitze 20 schneiden daher jeweils einen Teil der
Schichtaus dem ausgehéarteten Fasermaterial an, durch-
dringen aber das Eckelement 18 nicht vollstédndig, so
dass dessen zum Kabineninneren hingewandte Sicht-
seite eine ungestorte Oberflache besitzt. Die Schlitze be-
sitzen einen Schlitzgrund G und zwei Seitenwande S.
[0062] Diese Schlitze 20 erlauben es, aus einer fertig
ausgeharteten, ebenen Platte ein Eckelement zu biegen,
das zwei in unterschiedliche Richtung abstehende
Schenkel aufweist, die durch einen Verbindungsab-
schnitt mit einem Radius miteinander verbunden sind.
Die Schlitze 20 definieren eine Anzahl von Lamellen an
dem Eckelement, die sich zu einer Rundung formen las-
sen. Die Festigkeit des Eckelements in vertikaler Rich-
tung wird durch die Schlitze 20 nicht oder nicht wesentlich
beeintrachtigt.

[0063] Nach dem Biegen der zunachst ebenen Platte
zum Eckelement werden die Schlitze mit einem Fillma-
terial 20a ausgefiillt, vorzugsweise mit einem Klebstoff
oder demjenigen Harz-Harter-Gemisch, ggf. unter Bei-
mengung von Fasern, das auch bei der Herstellung der
Platten als solcher verwendet worden ist. Das Fillmate-
rial 20a besitzt eine derartige Druckfestigkeit, dass das
Eckprofil die ihm durch das Biegen gegebene Form von
selbst beibehalt. Ein geringfiigiges Rickfedern ist dabei
unschadlich bzw. kann von vornherein durch eine an sich
zunachst zu starke Biegung kompensiert werden.

Allgemeine Bemerkungen

[0064] Abschliellend sei noch gesagt, dass man in
manchen (insgesamt gesehen nicht bevorzugten) Fallen
auch dann von einer selbsttragenden Bodenplattform
spricht, wenn die Bodenplattform die im Betrieb auftre-
tenden Kréafte nicht allein aufnimmt, aber Gberwiegend
zur Stabilitat beitragt, bevorzugt zu mindestens 90 %.

Bezugszeichenliste

[0065]

1 Fahrkorb

2 Fahrkorbrahmen
3 Puffer

4 Tragmittel
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5 Bodenplattform bzw. Fahrkorbboden
6 Seitenwande

6a Dach der Aufzugskabine/des Fahrkorbes
7 bis 17 nicht vergeben

18 Eckelement

18a besonderes Eckelement

19 Fullelement

20 Schlitz im Eckelement

20a Fullmaterial

21 Bodenplatte

22 Flanschflache der Bodenplatte

23 Hartschaumkern

24 Deckplatte

25 Flanschflache des Fahrkorbdachs

26 Feder einer Nut- und Federverbindung
G Schlitzgrund

S Seitenwand eines Schlitzes

M Gummi-/Moosgummischicht

Patentanspriiche

1. Aufzug mit einem entlang von Fiihrungsschienen (8)
in vertikaler Richtung auf und ab verfahrbaren Fahr-
korb (1), dadurch gekennzeichnet, dass der Fahr-
korbboden (5) und das Fahrkorbdach (6a) durch ein-
schalige Eckelemente (18, 18a) verbunden sind, die
entlang ihrer vertikalen Seitenkanten jeweils nicht
unmittelbar miteinander in Verbindung stehen und
Uber die der gesamte vertikale Kraftfluss, der zwi-
schen dem Fahrkorbdach (6a) und dem Fahrkorb-
boden (5) auftreten kann, an den Fahrkorbboden (5)
weitergeleitet wird.

2. Aufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Eckelemente (18, 18a) oder zumindest
ein Teil der Eckelemente (18) aus einem Faserwerk-
stoff bzw. aus Faserverbundmaterial bestehen.

3. Aufzug nach Anspruch 2, dass ein Eckelement (18,
18a) mindestens eine Matte umfasst, die eine ge-
samte Grol¥flache des unter ihrer Beteiligung gebil-
deten Eckelements (18, 18a) Uberspannt.

4. Aufzugnacheinemder vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens zwei,
besser drei Eckelemente (18) die Gestalt eines L-
Profils besitzen, vorzugsweise mit einer Ecke, die
durch einen Bogen mit einem Kriimmungsradius von
vorzugsweise mindestens 40 mm gebildet wird.

5. AufzugnachAnspruch 4, dadurch gekennzeichnet
dass ein oder mehrere Eckelemente (18) auf ihrer
dem Fahrkorbinneren abgewandten Aufenseite
mehrere vorzugsweise parallel zueinander verlau-
fende Schlitze (20) aufweist, die mit einem Fillma-
terial (20a) verfiillt sind.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

Aufzug nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schlitze (20) in das Eckeelement
(18) eingefrast oder eingesagt sind.

Aufzug nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schlitze (20) in vertikaler
Richtung einen Abstand voneinander haben, der
zwischen 1 cm und 7 cm, bevorzugt zwischen 2 cm
und 4 cm betragt.

Aufzug nach einem der Anspriiche 4 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schlitze (20) am einbau-
fertigen Eckelement (18) vom Schlitzgrund (G) aus
schrag auseinanderstrebende Seitenwande (S) auf-
weisen.

Aufzug nach Anspruch einem der Anspriiche 4 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass das Fillmaterial
(20a) einen Klebstoff oder ein aushartbares Harz
umfasst bzw. allein hieraus besteht.

Aufzug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass sich jeder Schenkel eines die Gestalt ei-
nes L-Profils einnehmenden Eckelements (18) min-
destens 25 cm, besser mindestens 35 cm in hori-
zontaler Richtung entlang der Fahrkorbseite er-
streckt, der er zugeordnet ist.

Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen zwei
Eckelementen (18, 18a) jeweils ein Fillelement (19)
angeordnet ist.

Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Fillelement
(19) durchsichtig oder durchscheinend ist und vor-
zugsweise aus Kunststoff besteht, wobei vorzugs-
weise auf der Schachtseite eines Fillelements ein
Leuchtmittel angebracht ist, das durch des Fiillele-
ment hindurch in das Kabineninnere abstrahlt.

Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fullelemente
(19) bzw. Eckelemente (18, 18a) so gestaltet sind,
dass sie an ihrem vertikalen Stof3, bevorzugt auf
ganzer Lange, nach der Art von Nut- und Federbret-
tern ineinandergreifen.

Aufzug nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich-
net, dass die Nut- und Federverbindung unter Zwi-
schenlage einer die Feder umgebenden Gummi-
schicht gefligt wird.

Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eines
der Eckelemente (18, 18a) vorzugsweise alle Ecke-
lemente (18, 18a) jeweils mit mindestens einem lo-
kalen Verstarkungselement versehen sind, das eine
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17.
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Befestigungsbasis fiir mindestens ein vorzugsweise
unmittelbar den Fahrbetrieb ermdglichendes Funk-
tionselernent, wie eine Schienenfiihrung 7a, 7b bil-
det.

Aufzug nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich-
net, dass mindestens ein Eckelement (18, 18a) aus
einem Fasermaterial oder Faserverbundwerkstoff
besteht und das vorzugsweise vorhandene, mindes-
tens eine Verstarkungselement in den Werkstoff ein-
laminiert oder eingelegt und vorzugsweise bereits
dadurch mit ihm einsatzbereit verklebt ist.

Aufzug nach Anspruch 15 oder 16, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Verstarkungselement un-
mittelbar kraftschllissig mit dem Fahrkorbboden (5)
verbunden ist.

System zum Bau einer Aufzugskabine nach einem
der vorhergehenden Anspriiche, umfassend einen
vorzugsweise unter Beteiligung eines Hartschaum-
kerns (23) mit zwei Deckschichten als Sandwich
ausgebildeten Fahrkorbboden (5) mit einem in Um-
fangsrichtung umlaufenden Flansch (22) zur Verbin-
dung mit den Fahrkorbseitenwanden (6), ein Fahr-
korbdach (6a) mit einem in Umfangsrichtung umlau-
fenden

Flansch (2 5) zur Verbindung mit den Fahrkorbsei-
tenwéanden (6), einschalig ausgefiihrten Eckelemen-
ten (18, 18a) und zwischen den Eckelementen ein-
baubaren Fillelementen (19), wobei das System
vorzugsweise Fillelemente (19) mit unterschiedli-
chen Breiten umfasst, so dass sich mit dem System
Fahrkorbe (1) mit unterschiedlichen Grundflachen
hersteilen lassen, ohne individuelle Seitenwandteile
hersteilen zu missen.
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