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Description
Domaine de 'invention

[0001] La présente invention concerne le domaine de
lindustrie automobile. Plus précisément, I'invention a
trait a un boitier adapté pour contenir un dispositif de
contrdle du moteur électrique du compresseur, en parti-
culier d’'un compresseur frigorifique électrique a dispositif
de contréle intégre.

Etat de la technique

[0002] De nos jours, le domaine automobile met a dis-
position des utilisateurs des véhicules automobiles équi-
pés d’'un systéme de climatisation destiné a réguler la
température a I'intérieur de I'habitacle desdits véhicules
automobiles. Récemment, les constantes améliorations
dans ce domaine ont donné naissance a des compres-
seurs électriques pourvus d’un dispositif de contréle in-
tégré. De tels compresseurs électriques sont fabriqués
en intégrant des dispositifs de type dispositif de contréle
dans des boitiers prévus a cet effet. Ces compresseurs
électriques pourvus d’'un dispositif de contrble intégré
sont désormais proposés au sein de véhicules - tels que
des véhicules automobiles - climatisés.

[0003] Un compresseur électrique a dispositif de con-
tréle intégré, destiné a un véhicule automobile, comprend
un boitier logeant le moteur électrique du compresseur,
un mécanisme de compression ainsi qu’'un dispositif de
contrdle du moteur électrique, appelé dispositif de con-
trole, situé al'intérieur du boitier. Ce dispositif de contrble
est adapté pour convertir le courant continu, produit a
partir d’'une alimentation électrique a haute tension, en
courant alternatif triphasé et fournir, par I'intermédiaire
d’'une borne électrique, ledit courant alternatif triphasé
au moteur électrique du compresseur. Cette borne élec-
trique permet d’alimenter électriquement le moteur tout
en assurant une étanchéité du circuit de réfrigérant.
[0004] Ce dispositif de contréle du moteur électrique
comprend plusieurs composants électroniques, notam-
ment une carte électronique de type circuit imprimé. Par
ailleurs, le compresseur peut comprendre la borne élec-
trique, tel que mentionné supra, ainsi que des connec-
teurs basse et haute tension. Les différents composants
susmentionnés sontassemblés au sein du boitier etleurs
positions respectives les uns par rapport aux autres doi-
vent étre garanties de sorte a pouvoir utiliser un mode
de solidarisation sur la carte électronique automatisé.
Par ailleurs, une parfaite étanchéité doit également étre
garantie, ce qui nécessite de positionner de maniére pré-
cise un couvercle de fermeture du boitier.

[0005] Bien que ces différents composants présentent
généralement des tolérances dimensionnelles, en vue
de faciliter leur assemblage, cette étape de pré-assem-
blage demeure critique. Cette criticité génere des diffi-
cultés d’alignement qui, in fine, provoque des défauts
aboutissant a mettre au rébus des boitiers équipés de
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son dispositif de contréle, voire du compresseur dans
son entiéreté, notamment en raison de défaut d’étanchéi-
té entre le boitier et le couvercle.

[0006] La demanderesse a mis en évidence le besoin
d’améliorer ces techniques de I'art antérieur afin de ga-
rantir un assemblage efficace, fonctionnel et parfaite-
ment étanche des différents composants du dispositif de
contrdle au sein du boitier de compresseur de sorte a
pouvoir les positionner et les relier électriquement de ma-
niére automatique et fiable. On garantit ainsi un fonction-
nement optimal du dispositif de controle et, in fine, du
compresseur électrique intégrant un tel dispositif de con-
tréle.

[0007] Le document EP 1450 004 divulgue les carac-
téristiques du préambule de la revendication 1.

Exposé de I'invention

[0008] Un objectif de la présente invention vise donc
a mettre au point un boitier adapté pour recevoir les dif-
férents composants d’un dispositif de contréle du moteur
électrique du compresseur, plus particulierement d’'un
dispositif de contrdle intégrable au sein d’'un compres-
seur électrique a onduleur intégré, dans lequel le posi-
tionnement desdits différents composants dudit dispositif
de contréle, les uns par rapport aux autres, est optimisé
par la structure méme du boitier, afin de garantir leur
position respective et leur solidarisation les uns vis-a-vis
des autres. Cet objectif est parfaitement atteint quand
les moyens d’alignement de composants du dispositif de
contréle alignent également le couvercle, garantissant
une étanchéité et une protection du dispositif de contréle.
[0009] La présente invention a pour objet un boitier de
compresseur électrique pour véhicule, délimitant un es-
pace intérieur fermé par un couvercle et dans lequel est
recu au moins une carte électronique constitutive d’'un
dispositif de contréle d’'un moteur électrique intégré au
compresseur électrique, le boitier comprenant au moins
un dispositif de positionnement adaptée pour positionner
la carte électronique dans I'espace intérieur, ledit dispo-
sitif de positionnement traversant la carte électronique
de sorte qu’une extrémité libre du dispositif de position-
nement fait saillie a une surface de la carte électronique,
ladite extrémité libre coopérant avec ledit couvercle de
maniére a permettre le positionnement du couvercle
dans une position prédéterminée par rapport au boitier.
[0010] La position de la carte électronique par rapport
aux autres composants placés dans I'espace intérieur,
etla position du couvercle sontainsi assurées de maniére
particulierement simple, fiable et autorisant le recours a
des modes de solidarisation de ces composants auto-
matisés. Un seul et unique dispositif de positionnement,
notamment une goupille d’alignement, assure une bonne
position de la carte électronique et du couvercle.
[0011] Le boitier selon I'invention peut comprendre
avantageusement les caractéristiques suivantes prises
seules ou en combinaison :
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- laposition de la carte électronique aligne celle-ci par
rapport a au moins un orifice ménagé dans le boitier
et configuré pour recevoir un connecteur électrique,

- ledit au moins un dispositif de positionnement est
positionnée au voisinage de l'orifice, afin de fixer la-
dite position prédéterminée par rapport a la position
dudit au moins un orifice pour un connecteur élec-
trique au sein dudit boitier,

- le boitier comprend au moins un premier orifice
agenceé pour recevoir un premier connecteur électri-
que et au moins un deuxieme orifice agencé pour
recevoir un deuxieéme connecteur électrique, dans
lequel le dispositif de positionnement est positionné
entre le premier orifice et le deuxiéme orifice.

- selonune premiere variante, le dispositif de position-
nement est localisé sur le boitier dans une bande
délimité d’une coté par le premier orifice et de I'autre
par le deuxieme orifice,

- de maniere plus précise, le dispositif de positionne-
ment est monté sur le boitier dans ladite bande, et
dans un bandeau délimité par une premiére droite
passant par le sommet des deux orifices et par une
seconde droite passant par le pied des deux orifices.
En ce sens, le dispositif de positionnement est entre
les deux orifices, au sens strict,

- leboitier délimite undégagement séparé del'espace
intérieur par un fond et configuré pour recevoir un
moteur électrique, une borne électrique étant apte a
relier électriquement la carte électronique au moteur
électrique,

- un élément d’étanchéité est positionné a une inter-
face entre un pourtour de I'espace intérieur et un
pourtour du couvercle, de sorte a garantir une fer-
meture étanche de I'espace intérieur par ledit cou-
vercle,

- I'élément d’étanchéité est en matiére souple ou en
métal fin en une combinaison multicouches de ma-
tieres métallique et synthétique,

- le dispositif de positionnement coopere avec I'élé-
ment d’étanchéité, de maniére a permettre le posi-
tionnement dudit élément d’étanchéité dans une po-
sition prédéterminée par rapport au boitier.

[0012] L’invention vise aussi un compresseur électri-
que de climatisation pour véhicule, comprenant un boitier
selon l'une quelconque des caractéristiques exposées
dans le présent document.

[0013] Selon aspect de ce compresseur, un premier
connecteur est regu dans un premier orifice du boitier et
un deuxiéme connecteur est regu dans un deuxiéme ori-
fice du boitier, la carte électronique étant reliée au pre-
mier connecteur et au deuxieéme connecteur par au
moins une soudure.

[0014] Avantageusement, le compresseur comprend
un moteur électrique commandé par la carte électronique
et est regu dans un dégagement du boitier opposé a l'es-
pace intérieur, par rapport au fond.

[0015] Selon une variante de réalisation, le compres-
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seur comprend un dispositif de compression a spirales
entrainé par le moteur électrique.

[0016] La carte électronique évoquée plus haut est un
composant majeur du dispositif de contréle du moteur
électrique logé dans le compresseur. Un module de puis-
sance fait également partie de ce dispositif de contrdle.
Ce dernier contréle la vitesse de rotation du moteur élec-
trigue du compresseur permettant un débit de réfrigérant
variable, et ce afin de réguler la température a l'intérieur
de I'habitacle climatisé du véhicule. De cette fagon, la
vitesse de rotation du compresseur électrique peut varier
enréponse a la charge demandée au systéme de clima-
tisation du vehicule.

Bréve description des dessins

[0017] Les buts, objets et caractéristiques de la pré-
sente invention, ainsi que ses avantages, apparaitront
plus clairement a la lecture de la présente description
des modes de réalisation préférés de la présente inven-
tion, faite en référence aux dessins, dans lesquels :

- la figure 1 représente, de facon schématique, un
compresseur électrique a dispositif de contréle inté-
gre,

- lafigure 2 représente une vue de face d'un boitier
adapté pour recevoir les différents composants d’un
dispositif de contrdle, selon la présente invention,

- la figure 3 est une vue de face du boitier selon la
figure 2, aprés positionnement d’une carte électro-
nique en son sein,

- lafigure 4 représente une vue partielle en coupe du
boitier muni d’'un couvercle positionné sur le boitier
adapté pour recevoir le dispositif de controle,

- lafigure 5 représente un élément d’étanchéité adap-
té pour étre positionné entre le boitier et son couver-
cle.

[0018] D’autres objectifs, apparaitront, le cas échéant,
a la lecture de la présente description.

Description détaillée

[0019] Ladescription ci-aprés a pour butd’exposer I'in-
vention de maniére suffisamment claire et compléte, no-
tamment en se référant aux figures 1 a 5, mais ne doit
en aucun cas étre considérée comme limitant la portée
de l'invention aux modes de réalisation décrits ci-aprés.
[0020] La figure 1 représente, de fagon schématique,
un compresseur électrique 100 de climatisation, a dis-
positif de contréle 140 intégré. Le dispositif 100 com-
prend un moteur électrique 110 adapté pour faire fonc-
tionner un dispositif de compression 120, ce dernier pou-
vant étre par exemple un dispositif de compression a
spirales. Le compresseur électrique 100 comprend un
boitier 130 de lequel est regu le dispositif de contrble 140
du moteur électrique. Comme évoqué plus haut, ce dis-
positif de contrdle 140 forme un onduleur, c’est-a-dire un
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moyen de transformer un courant continu en courant al-
ternatif, ainsi qu’un moyen capable de contréler la vitesse
de rotation du moteur électrique du compresseur.
[0021] Le moteur électrique 110 présente un arbre de
rotation 131 qui tourne autour d’'un axe longitudinal A. Le
boitier 130 selon I'invention peut étre rapporté a une pre-
miére extrémité longitudinale du moteur électrique 110,
en venant se fixer sur un boitier additionnel qui loge le
moteur électrique 110. Le boitier 130 délimite un espace
intérieur 132 dans lequel sont disposés les composants
du dispositif de controle 140 du moteur électrique 110,
en particulier une carte électronique. L’espace intérieur
132 est délimité par un fond 133 et par une paroi péri-
phérique 134 du boitier 130, la paroi s’étendant sensi-
blement perpendiculairement a un plan dans lequel s’ins-
crit majoritairement le fond 133.

[0022] Cette espace intérieur 132 loge également une
borne électrique 20, dont la fonction est de transmettre
en toute sécurité le courant alternatif triphasé du dispo-
sitif de contréle 140 vers le moteur électrique 110, no-
tamment en isolant électriquement ce courant du fond
133. Cette borne électrique 20 estavantageusement une
borne de verre isolée. Elle est également étanche en
empéchantun fluide réfrigérant présent autour du moteur
électrique 110 de pénétrer dans I'espace intérieur 132.
[0023] Selon une autre alternative, le boitier 130 com-
prend un dégagement 135 délimité par une seconde pa-
roi périphérique 136 qui s’étend selon un sens opposé
au sens d’extension de la paroi périphérique 134, dite
premiére paroi, qui délimite 'espace intérieur 132. En
d’autres termes, le boitier 130 comprend, d’un c6té du
fond 133, I'espace intérieur, et de l'autre, une zone de
réception du moteur électrique 110.

[0024] La borne électrique 20 comprend au moins
deuxtiges conductrices 20a, 20b qui coopérentavec une
carte électronique constitutive du dispositif de contrble
140. Selon 'exemple de réalisation de lafigure 1, laborne
électrique 20 comprend trois tiges conductrices 20a, 20b,
20cen raison du caractére triphasé du courant a fournir
au moteur électrique 110. On constate sur la figure 1 que
ces tiges conductrices traversent de part en part le fond
133 du boitier 130, alors que la borne électrique 20 est
solidarisée surle fond 133 en la montant soit par I'espace
intérieur 132 soit par le dégagement 135.

[0025] Selon la présente invention, la position de la
carte électronique est déterminée par la borne électrique
20, notamment par au moins une des tiges conductrices
20a, 20b, et/ou 20c qui traverse cette carte électronique.
[0026] La figure 2 représente un mode de réalisation
du boitier 1 adapté pour contenir le dispositif de contrdle.
Ce boitier 1 est particuliérement adapté a un dispositif
de contrdle utilisé pour piloter un compresseur électrique
a dispositif de contréle intégré destiné a un véhicule, de
préférence a un véhicule automobile.

[0027] L’ensemble composeé du boitier 1 et du couver-
cle 50 (comme montré sur la figure 4) offre un espace
intérieur 132 disponible pour recevoir, en son sein, les
différents composants électroniques du dispositif de con-
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tréle. Ledit ensemble, composé du boitier 1 et du cou-
vercle 50, doit constituer un réceptacle étanche permet-
tant de recevoir les différents composants électroniques
du dispositif de contréle.

[0028] Le boitier 1 selon lafigure 2 est particulierement
adapté pour permettre un positionnement optimal des
différents composants électroniques et de la borne élec-
trique 20, lors de son assemblage. Afin d’assurer ce po-
sitionnement au sein du boitier 1, ledit boitier 1 est pourvu
d’'un dispositif d’alignement, dit premier dispositif de po-
sitionnement 11. Optionnellement, le boitier 1 comprend
un deuxiéme dispositif de positionnement 10. Bien évi-
demment, l'invention couvre également les modes de
réalisation dans lesquels le boitier 1 est pourvu d’un uni-
que dispositif de positionnement 11.

[0029] Comme montré sur la figure 2, le premier dis-
positif de positionnement 11 et le deuxiéme dispositif de
positionnement 10 sont relativement éloignées 'une de
l'autre. A titre d’exemple de position, le premier dispositif
de positionnement 11 localisé dans un demi-compres-
seur supérieur, tandis que le deuxiéme dispositif de po-
sitionnement 10 est placé dans demi-compresseur infé-
rieur, le compresseur étant alors partagé par un plan pas-
sant par I'axe longitudinal A.

[0030] Selon cet exemple, la borne électrique 20 se
trouve située essentiellement entre les deux dispositifs
de positionnement 10, 11. De maniére plus spécifique,
la borne électrique 20 est placé sur le fond 133 de telle
sorte qu’une droite passant par un centre de chacun des
dispositifs de positionnement 10, 11 coupe laborne élec-
trique 20.

[0031] Selon une étape préalable au montage de la
carte électronique, le premier dispositif de positionne-
ment 11 et le deuxiéme dispositif de positionnement 10
permettent de déterminer précisément le positionnement
de la borne électrique 20 a I'intérieur du boitier 1. Cette
position déterminée de la borne électrique 20 prend son
importance car cette position détermine la position de la
carte électronique.

[0032] Ainsi, lorsque la borne électrique 20 est correc-
tement positionnée a l'intérieur du boitier 1 et solidarisée
au fond 133, grace a la configuration formée par les deux
dispositifs de positionnement 10, 11, la carte électroni-
que 40 peut ensuite étre approchée et positionnée pré-
cisément, notamment vis-a-vis de connecteurs hautes
et basses tension pré-positionnés dans des orifices 21
et 22 que comporte le boitier 1. On remarque a cet égard
que le premier dispositif de positionnement 11 est loca-
lisé sur le boitier 1 sensiblement entre un premier orifice
21 agenceé pour recevoir un connecteur électrique haute
tension et un deuxiéme connecteur électrique basse ten-
sion, dit de signal.

[0033] Comme montré sur la figure 2, un module de
puissance 30 est positionné a l'aide de quatre butées 31,
32, 33, 34, installés autour duditmodule de puissance 30.
[0034] Comme représenté sur la figure 3 et selon l'in-
vention, le positionnement de la carte électronique 40
s’effectue comme suit. La carte électronique 40 est po-
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sitionnée a I'aide d’au moins une des trois tiges conduc-
trices 20a, 20b, 20c de la borne électrique 20. Simulta-
nément, le premier dispositif de positionnement 11 est
recu dans un trou 35 ménagé au travers de la carte élec-
tronique 40. Le positionnement correct et définitif de la
carte électronique 40 au sein de I'espace intérieur 132
du boitier 1 est réalisé a l'aide de cette combinaison de
moyens formés par la borne électrique 20 et le premier
dispositif de positionnement 11, adapté pour traverser la
carte électronique 40.

[0035] En d’autres termes, les trois tiges conductrices
20a, 20b, 20c de la borne électrique 20 et le premier
dispositif de positionnement 11 traversent la carte élec-
tronique 40 et dictent ensemble son positionnement au
sein du boitier 1. La borne électrique 20 et le premier
dispositif de positionnement 11 coopérent afin de garantir
un positionnement optimal de la carte électronique 40
avec, entre autres, les connecteurs haute tension et bas-
se tension, et/ou avec le module de puissance 30.
[0036] Lorsque le boitier 1 est pourvu du premier dis-
positif de positionnement 11, il s’avére avantageux que
celui-ci soit au voisinage de I'emplacement des compo-
sants clef du dispositif de contrdle qui doivent étre con-
nectés avec la carte électronique 40.

[0037] Ainsi, comme illustré en figure 1 :

- le premier dispositif de positionnement 11 est situé
au voisinage, ou a proximité, de I'emplacement du
premier orifice 21 pour un premier connecteur élec-
trique et du deuxiéme orifice 22 pour un deuxiéme
connecteur électrique 22. Avantageusement, ce pre-
mier dispositif de positionnement 11 est positionnée
strictement entre lesdits premier et deuxiéme orifi-
ces 21, 22 pour assurer un positionnement précis
de la carte électronique 40 dans la région des con-
necteurs soudés a la carte électronique apreés fixa-
tion dans le boitier 1.

[0038] En effet, cette configuration permet :

- de positionner correctement et aisément les compo-
sants clef du dispositif de contréle au sein du boitier
1, et/ou

- depositionnerde maniere fiable la carte électronique
40 dans une position prédéterminée, fixée par la po-
sition de la borne électrique 20 et par la position du
premier dispositif de positionnement 11.

[0039] Une fois que le bon positionnement de la carte
électronique 40 est assure, les trois tiges conductrices
20a, 20b, 20c sont reliées a la carte électronique 40 par
l'intermédiaire d’'un élément de connexion soudé ou ren-
du solidaire sur la carte électronique 40. L’élément de
connexion est par exemple un plot de soudage compor-
tant un trou circulaire complémentaire d’une section de
la tige conductrice qu’il recoit. Par ce positionnement pré-
cis de la carte électronique, on garantit que des contacts
électriques des connecteurs haute tension et basse ten-
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sion, et/ou du module de puissance 30 traversent la carte
électronique 40, de maniére a les souder a celle-ci.
[0040] Selon la présente invention, et comme repré-
senté sur la figure 4, le premier dispositif de positionne-
ment 11 est monté sur le boitier 1 a proximité des orifices
de connecteurs 21, 22 (comme montré sur la figure 2),
est adapté pour traverser de part en part la carte élec-
tronique 40. Pour ce faire, le premier dispositif de posi-
tionnement 11 présente notamment une longueur suffi-
sante. Une extrémité libre 13 du dispositif de positionne-
ment 11 qui émerge du boitier 1 est au moins strictement
supérieure a I'épaisseur de la carte électronique 40. Ce
premier dispositif de positionnement 11 fait alors sailli a
la surface de la carte électronique 40 ; la partie du pre-
mier dispositif de positionnement 11 faisant saillie a la
surface de ladite carte électronique 40 sert, a son tour,
de référence pour le positionnement du couvercle 50 sur
le boitier 1, en permettant de positionner correctement
le couvercle 50 par rapport au boitier 1. Pour ce faire,
I'extrémité libre 13 du dispositif de positionnement est
logée dans un trou 137 ménagé dans I'épaisseur du cou-
vercle 50.

[0041] Comme montré égalementen figure 4, une pre-
miere extrémité 12 du premier dispositif de positionne-
ment 11 permet de positionner celle-ci dans un renfon-
cement pratiqué dans le fond 132 délimitant 'espace in-
térieur 132. Le premier dispositif de positionnement 11
traverse le matériau formant la carte électronique 40 de
type circuitimprimé et fait saillie, au niveau d’une deuxie-
me extrémité 13, a la surface de ladite carte électronique
40.

[0042] Un élément d’étanchéité 60, réalisé dans une
matiére souple ou dans un métal fin ou encore en une
combinaison multicouches de matiéres métallique et
synthétique, comme par exemple un joint d’étanchéité
métallique, est positionné entre le boitier 1 et le couvercle
50, plus précisément a l'interface entre un pourtour de
I'espace intérieur 132 du boitier 1 et un pourtour du cou-
vercle 50. Le couvercle 50 est fixé sur le boitier 1 grace
atous moyens adaptés, tels que, par exemple, des vis 15.
[0043] Lafigure 5 représente une vue de face de I'élé-
ment d’étanchéité 60 en matiére souple ou en métal fin
ou en une combinaison multicouches de matiéres mé-
tallique et synthétique. Lorsque I'élément d’étanchéité
60 est composé de métal fin ou est une combinaison
multicouches de métal fin et de matiére souple synthéti-
que, ce métal fin peut consister en un matériau tel que
de I'acier, d’'une épaisseur de I'ordre de 0,3 mm, de sorte
alui conférer une certaine déformation. Lors de lafixation
du couvercle 50 sur le boitier 1, I'élément d’étanchéité
60 en métal fin subit des contraintes de compression,
contrariant la déformation de cet élément d’étanchéité
60, lequel est aplani, améliorant ainsi I'’étanchéité entre
le couvercle 50 et le boitier 1.

[0044] Ledit élémentd’étanchéité 60 se présente sous
une forme permettant d’épouser essentiellement le con-
tour du boitier 1 recevant les différents composants de
du dispositif de contréle selon la présente invention. Tel
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que représenté sur la figure 5, I'élément d’étanchéité 60
comporte sept orifices situés sur son pourtour, chacun
d’entre eux étant adapté pour recevoir une vis destinée
avisser le couvercle 50 sur le boitier 1. Par ailleurs, I'élé-
ment d’étanchéité 60 présente une premiére extension
61, enforme d’oreille, adaptée pour permettre le passage
du premier dispositif de positionnement 11. L’élément
d’étanchéité 60 présente également une deuxieme ex-
tension 62, adapté pour permettre le passage du deuxie-
me dispositif de positionnement 10.

[0045] La figure 5 montre également que les deux ex-
tensions 61, 62, permettant le passage du premier dis-
positif de positionnement 11 et du deuxiéme dispositif de
positionnement 10, sont relativement éloignées l'une de
l'autre. Cette configuration permet une position optimale
de I'élément d’étanchéité 60 lorsqu’il est monté sur le
pourtour du boitier 1.

[0046] Ladescription ci-dessus fait étatde premier dis-
positif de positionnement et de deuxieme dispositif de
positionnement. Selon un exemple de réalisation, ces
dispositifs de positionnement sont des goupilles de po-
sitionnement de section circulaire, montées a force dans
le boitier 1.

Revendications

1. Boitier (1) de compresseur électrique pour véhicule,
délimitant un espace intérieur (132) fermé par un
couvercle (50) et dans lequel est regu au moins une
carte électronique (40) constitutive d’un dispositif de
contréle (140) d’'un moteur électrique (110) intégré
au compresseur électrique, le boitier (1) comprenant
au moins un dispositif de positionnement (11) adap-
tée pour positionner la carte électronique (40) dans
I'espace intérieur (132), ledit dispositif de position-
nement (11) traversant la carte électronique (40) de
sorte qu’une extrémité libre (13) du dispositif de po-
sitionnement (11) fait saillie a une surface de la carte
électronique (40), ladite extrémité libre (13) coopé-
rantavecledit couvercle (50) de maniére a permettre
le positionnement du couvercle (50) dans une posi-
tion prédéterminée par rapport au boitier (1), carac-
térisé en ce que la position de la carte électronique
(40) aligne celle-ci par rapport a au moins un orifice
(21, 22) ménagé dans le boitier (1) et configuré pour
recevoir un connecteur électrique.

2. Boitier (1) selon la revendication précédente, dans
lequel ledit au moins un dispositif de positionnement
(11) est positionnée au voisinage de l'orifice (21, 22).

3. Boitier (1) selon la revendication précédente, com-
prenant un premier orifice (21) agencé pour recevoir
un premier connecteur électrique et au moins un
deuxieme orifice (22) agencé pour recevoir un
deuxiéme connecteur électrique, dans lequel le dis-
positif de positionnement (11) est positionné entre
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le premier orifice (21) et le deuxieme orifice (22).

4. Boitier (1) selon I'une quelconque des revendica-
tions précédentes, délimitant un dégagement (135)
séparé de I'espace intérieur (132) par un fond (133)
et configuré pour recevoir un moteur électrique
(110), une borne électrique (20) étant apte a relier
électriquement la carte électronique (40) au moteur
électrique (110).

5. Boitier (1) selon I'une quelconque des revendica-
tions précédentes, comprenant un élément d’étan-
chéité (60) positionné a une interface entre un pour-
tour de I'espace intérieur (132) et un pourtour du
couvercle (50), de sorte a garantir une fermeture
étanche de I'espace intérieur (132) par ledit couver-
cle (50).

6. Boitier (1) selon la revendication précédente, dans
lequel 'élément d’étanchéité (60) est en matiére sou-
ple ou en métal fin ou en une combinaison multicou-
ches de matiéres métallique et synthétique.

7. Boitier (1) selon les revendications 5 ou 6, dans le-
quel le dispositif de positionnement (11) coopére
avec I'élément d’étanchéité (60), de maniére a per-
mettre le positionnement dudit élément d’étanchéité
(60) dans une position prédéterminée par rapport au
boitier (1).

8. Compresseur électrique (100) de climatisation pour
véhicule, comprenant un boitier (1) selon 'une quel-
conque des revendications précédentes.

9. Compresseur selon la revendication précédente,
comprenant un premier connecteur recu dans un
premier orifice (21) du boitier (1) et un deuxiéme
connecteur recu dans un deuxiéme orifice (22) du
boitier (1), la carte électronique (40) étant reliée au
premier connecteur et au deuxiéme connecteur par
au moins une soudure.

10. Compresseur selon I'une quelconque des revendi-
cations 8 ou 9, comprenant un moteur électrique
(110) commandé par dispositif de contréle (140) et
recu dans un dégagement (135) du boitier (1) oppo-
sé a I'espace intérieur (132), par rapport a un fond
(133).

11. Compresseur selon la revendication précédente,
comprenant un dispositif de compression a spirales
(120) entrainé par le moteur électrique (100).

Patentanspriiche

1. Gehdause (1) fir einen Elektrofahrzeugkompressor,
das einen Innenraum (132) begrenzt, der durch eine
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Abdeckung (50) verschlossen ist und in dem min-
destens eine elektronische Karte (40) eine Steuer-
vorrichtung (140) eines Elektromotors (110) bildet)
in den Elektrokompressor integriert ist, wobei das
Gehause (1) mindestens eine Positioniereinrichtung
(11) aufweist, die dazu eingerichtet ist, die elektro-
nische Karte (40) im Innenraum (132) zu positionie-
ren, wobei die Positioniereinrichtung (11) die elek-
tronische Platine (40) durchquert) so, dass ein freies
Ende (13) der Positioniervorrichtung (11) von einer
Oberflache der elektronischen Platine (40) vorsteht,
wobei das freie Ende (13) mit der Abdeckung (50)
zusammenwirkt, um das Positionieren der Abde-
ckung zu ermdglichen (50) in einer vorbestimmten
Position relativ zu dem Gehause (1), dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Position der elektronischen
Platine (40) diese mit mindestens einer Offnung (21,
22) ausrichtet, die in dem Gehause (1) ausgebildet
und zur Aufnahme konfiguriert ist ein elektrischer
Verbinder.

Gehause (1) nach dem vorhergehenden Anspruch,
wobei die mindestens eine Positionierungsvorrich-
tung (11) in der Nahe der Offnung (21, 22) positio-
niert ist.

Gehause (1) nach dem vorhergehenden Anspruch,
umfassend eine erste Offnung (21) zur Aufnahme
eines ersten elektrischen Steckverbinders und min-
destens eine zweite Offnung (22) zur Aufnahme ei-
nes zweiten elektrischen Steckverbinders, wobei die
Positioniervorrichtung (11) ist zwischen der ersten
Offnung (21) und der zweiten Offnung (22) positio-
niert.

Gehause (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, das einen Freiraum (135) begrenzt, der
vom Innenraum (132) durch einen Boden (133) ge-
trennt und zur Aufnahme eines Elektromotors (110),
eines elektrischen Anschlusses (20)) die elektroni-
sche Karte (40) mit dem Elektromotor (110) elek-
trisch verbinden kdénnen.

Gehause (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, umfassend ein Dichtungselement (60), das
an einer Grenzflache zwischen einem Umfang des
Innenraums (132) und einem Umfang der Abde-
ckung (50) positioniert ist, um eine Abdichtung zu
gewahrleisten den Innenraum (132) durch die Ab-
deckung (50).

Gehause (1) nach dem vorhergehenden Anspruch,
wobei das Dichtungselement (60) aus flexiblem Ma-
terial oder aus feinem Metall oder einer mehrschich-
tigen Kombination aus metallischen und syntheti-
schen Materialien besteht.

Gehause (1) nach Anspruch 5 oder 6, wobei die Po-
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1.

sitioniereinrichtung (11) mit dem Dichtungselement
(60) zusammenwirkt, um die Positionierung des
Dichtungselements (60) in einer vorbestimmten Po-
sition relativ zum Gehause zu erméglichen (1).

Elektrischer Klimakompressor (100) fur ein Fahr-
zeug, umfassend ein Gehause (1) nach einem der
vorhergehenden Anspriiche.

Kompressor nach dem vorhergehenden Anspruch,
umfassend einen ersten Stecker, der in einer ersten
Offnung (21) des Gehé&uses (1) aufgenommen ist,
und einen zweiten Stecker, der in einer zweiten Off-
nung (22) des Gehauses (1) aufgenommen ist, die
elektronische Karte (40) durch mindestens eine
Schweillnaht mit dem ersten Verbinder und dem
zweiten Verbinder verbunden ist.

Kompressor nach einem der Anspriiche 8 oder 9,
umfassend einen Elektromotor (110), der von einer
Steuervorrichtung (140) gesteuert und in einer Aus-
sparung (135) des Gehauses (1) gegeniber dem
Innenraum (132) aufgenommen ist. relativ zu einem
Boden (133).

Kompressor nach dem vorhergehenden Anspruch,
mit einer vom Elektromotor (100) angetriebenen Spi-
ralkompressionseinrichtung (120).

Claims

Housing (1) for an electric vehicle compressor, de-
limiting an interior space (132) closed by a cover (50)
and in which at least one electronic card (40) con-
stituting a control device (140) of a electric motor
(110) integrated in the electric compressor, the hous-
ing (1) comprising at least one positioning device
(11) adapted to position the electronic card (40) in
the interior space (132), said positioning device (11)
traversing the electronic board (40) so that a free
end (13) of the positioning device (11) projects from
a surface of the electronic board (40), said free end
(13) cooperating with said cover (50) in order to allow
the positioning of the cover (50) in a predetermined
position relative to the housing (1), characterized
in that the position of the electronic board (40) aligns
itwith at least one orifice (21, 22) formed in the hous-
ing (1) and configured to receive an electrical con-
nector.

Housing (1) according to the preceding claim, where-
in said at least one positioning device (11) is posi-
tioned in the vicinity of the orifice (21, 22).

Housing (1) according to the preceding claim, com-
prising a first orifice (21) arranged to receive a first
electrical connector and at least a second orifice (22)
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arranged to receive a second electrical connector,
wherein the positioning device (11) is positioned be-
tween the first orifice (21) and the second orifice (22).

Housing (1) according to any one of the preceding
claims, delimiting a clearance (135) separated from
the interior space (132) by a bottom (133) and con-
figured to receive an electric motor (110), an electri-
cal terminal (20)) being able to electrically connect
the electronic card (40) to the electric motor (110).

Housing (1) according to any one of the preceding
claims, comprising a sealing member (60) positioned
at an interface between a periphery of the interior
space (132) and a periphery of the cover (50) so as
to guarantee sealing the inner space (132) by said
cover (50).

Housing (1) according to the preceding claim, where-
in the sealing element (60) is of flexible material or
of fine metal or a multilayer combination of metallic
and synthetic materials.

Housing (1) according to claims 5 or 6, wherein the
positioning device (11) cooperates with the sealing
element (60), so as to allow the positioning of said
sealing element (60) in a predetermined position rel-
ative to the housing (1).

An electric air conditioning compressor (100) for a
vehicle, comprising a housing (1) according to any
one of the preceding claims.

Compressor according to the preceding claim, com-
prising a first connector received in a first orifice (21)
of the housing (1) and a second connector received
in a second orifice (22) of the housing (1), the elec-
tronic card (40) being connected to the first connec-
tor and the second connector by at least one weld.

Compressor according to any one of claims 8 or 9,
comprising an electric motor (110) controlled by a
control device (140) and received in a clearance
(135) ofthe housing (1) opposite to the interior space
(132), relative to a bottom (133).

Compressor according to the preceding claim, com-
prising a spiral compression device (120) driven by
the electric motor (100).
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