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(54) GLEISABSCHNITT SOWIE VERFAHREN ZUM VERBINDEN VON GLEISBAUTEILEN

(67)  Die Erfindung bezieht sich auf einen Gleisab-
schnitt umfassend Uber ein Distanzstiick (4, 13) mitein-
ander verbundene Gleisbauteile (1, 6), wobei zumindest
ein erstes Gleisbauteil einen Schienensteg (23, 28) auf-
weist. Um sicher zu stellen, dass bei einfacher Konstruk-
tion eine auch hohen Belastungen standhaltende sichere

Verbindung gegeben ist, durch die ein bleibender Ab-
stand zwischen den Gleisbauteilen gewahrleistetist, wird
vorgeschlagen, dass von dem Schienensteg (23, 28) des
ersten Gleisbauteils (1, 6) ein rohrartiges Element (2, 5)
ausgeht, das mit dem Distanzstuck (4, 13) stoffschlissig
verbunden ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Gleisab-
schnitt umfassend Uber zumindest ein Distanzstiick mit-
einander verbundene Gleisbauteile, insbesondere eine
mit einer Herzstlickspitze oder mit einer in diese Uber-
gehenden Anschlussschiene verbundene Fliigelschie-
ne, wobei zumindest ein erstes Gleisbauteil einen Schie-
nensteg aufweist.

[0002] Ferner nimmt die Erfindung Bezug auf ein Ver-
fahren zum Verbinden eines ersten Gleisbauteils, wie
Flugelschiene, mit einem zweiten Gleisbauteil, wie Herz-
stlickspitze oder Anschlussschiene, mit einem zwischen
diesen verlaufenden und diese zueinander beanstan-
denden Distanzelement, wie Futterstlick, wobei das Dis-
tanzstiick mit zumindest einem der einen Steg aufwei-
senden Gleisbauteile in dessen Stegbereich stoffschliis-
sig verbunden wird.

[0003] Herzstlicke ergeben sich bei Weichen oder
Kreuzungen durch Uberschneidungen von Schienen-
strdngen, wobei im Herzstiick die Fahrtkanten der sich
kreuzenden Schienenstrdange unterbrochen sind. Die
sich von den Zungenschienen her fortsetzenden Schie-
nenstrange werden im Herzstlickbereich abgeknickt und
als Flugelschienen bezeichnet.

[0004] Der DE 44 42 416 C2 ist ein Futterstlick zur
festen Beabstandung zwischen zwei Schienenabschnit-
ten, insbesondere einer Fliigelschiene und einer Herz-
stlickspitze, zu entnehmen. Um beim Schweillen uner-
wiinschte Spannungsspitzen auszuschlielRen, weist das
Futterstiick schienenseitig eine ovale Platte auf, durch
die eine Eckenfreiheit gegeben ist. Hierdurch werden
Spannungsspitzen durch das Verschweil’en vermieden.
[0005] Um modgliche Materialdnderungen aufgrund
des Schweillens zu vermeiden, wird das Herzstlick, also
nachdem die Flligelschiene Uber die Futterstiicke mit
dem Herzstiickblock verschweilt worden ist, als Einheit
vergutet.

[0006] Der DE 42 24 156 A1 ist ein Herzstlick zu ent-
nehmen, dessen Spitze aus unverschweilten Teilen be-
steht. Um eine Relativbewegung zwischen diesen aus-
zuschliel3en, werden die Herzstlickteile spielfrei von ei-
ner Hilse durchsetzt, in der ein Bolzen verlauft, Gber den
die der Herzstiickspitze zugeordneten Fligelschienen
miteinander verbunden ist.

[0007] Beieinem Herzstlick nach der DE 10 2007 054
213 B4 sind die zwischen der Herzstlickspitze und den
Flugelschienen verlaufenden Futterstiicke mit der Herz-
stlickspitze unverschraubt und/oder unverschweif3t.
[0008] In der Praxis hat sich durchgesetzt, dass die
Futterstiicke mit der Herzstiickspitze und den Fllgel-
schienen hochfest verschraubt werden, da man davon
ausgeht, dass eine diesbezligliche Konstruktion kosten-
glnstig ist und zudem einen geringen Montageaufwand
erfordert. Es hat sich jedoch gezeigt, dass sich entspre-
chende Schraubverbindungen lI6sen kdnnen.

[0009] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, einen Gleisabschnitt sowie ein Verfahren zum
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Verbinden von Gleisbauteilen der eingangs genannten
Art so weiterzubilden, dass bei einfacher Konstruktion
eine auch hohen Belastungen standhaltende sichere
Verbindung gegeben ist, durch die ein bleibender Ab-
stand zwischen den Gleisbauteilen gewahrleistet ist.
[0010] Die Aufgabe wird erfindungsgeman im Wesent-
lichen durch einen Gleisabschnitt zuvor beschriebener
Artdadurch geldst, dass von dem Schienensteg des ers-
ten Gleisbauteils ein rohrartiges Element ausgeht, das
mit dem Distanzstulick stoffschllissig verbunden ist.
[0011] Erfindungsgemal® wird eine stoffschliissige
Verbindung genutzt, um das Distanzstiick mit dem bzw.
den Gleisbauteilen zu verbinden, wobei jedoch dem
Grunde nach der Gefligezustand der Gleisbauteile un-
beeinflusstbleibt, da die stoffschliissige Verbindung aus-
schlieBlich zwischen dem rohrférmigen Element und
dem Distanzstlick verlaufen sollte, das nach dem Stand
der Technik auch geschweillt wird. Dabei kann im Falle
eines Herzstlickes die Anzahl der erfindungsgemaRen
Verbindungen der Anzahl Ublicher Schraubverbindun-
gen entsprechen.

[0012] Durch das indirekte Schweiflden, also das nicht
direkte Schweilen zwischen Distanzstlick und Schiene,
kénnen beliebige Schienenglten eingesetzt werden, ein
besonderer Vorteil der erfindungsgeméafien Lehre.
[0013] Es wird in Bezug auf die Schiene quasi ein in-
direktes Schweillen angewendet, da die Schiene nicht
unmittelbar oder im Wesentlichen nicht unmittelbar ge-
schweilt werden. Als Schweillverfahren kommenin Fra-
ge insbesondere Schutzgasschweillen, vorzugsweise
Metall-Aktivgasschweilien, vorzugsweise MAG 135/136
nach DIN EN ISO 4063:2011-03, oder Lichtbogen-
schweiflen, insbesondere Lichtbogenhandschweilen
111 nach DIN EN ISO 4063:2011-03.

[0014] Insbesondere istvorgesehen, dass das rohrfor-
mige Element, wie Buchse, eine Durchgangséffnung,
wie Bohrung, in dem Schienensteg durchsetzt, so dass
von der distanzstiickabgewandten Seite des Stegs aus-
gehend die stoffschliissige Verbindung, wie Schwei-
Rung, durchgefiihrt werden kann.

[0015] Dabei weistinsbesondere das rohrférmige Ele-
ment - nachstehend auch als Buchse bezeichnet - auf
seiner distanzstiickabgewandten, also fernliegenden
Seite einen quer zur Langsachse der Buchse verlaufen-
den Abschnitt wie Kragen, insbesondere umlaufenden
Kragen, auf, der an der AulRenseite des Stegs anliegt.
[0016] In Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen,
dass distanzstiickseitig verlaufende Stirnflache der
Buchse zuriickversetzt zur von der distanzelementseitig
verlaufenden StegaufBenflache verlauft. Mit anderen
Worten bildet sich ein Spalt zwischen der Buchse und
dem Distanzstlick, wenn dieses an dem Steg abgestutzt
ist bzw. gegen diesen sich driickt. Hierdurch kénnen Ei-
genspannungen in der Verbindung, die durch das Ein-
bringen der SchweiRwarme entstehen, zu einer kraft-
schliissigen Verbindung der Bauteile beitragen.

[0017] Insbesondere sollte das rohrférmige Element
mit dem Gleisbauteil durch Presspassung verbunden
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sein.

[0018] Ein Verfahren zum Verbinden eines ersten
Gleisbauteils, wie Fligelschiene, mit einem zweiten
Gleisbauteil, wie Herzstiickspitze oder Anschweil3schie-
ne, mit einem zwischen diesen verlaufenden und diese
zueinander beanstandenden Distanzstlick, wie Futter-
stlick, wobei das Distanzstiick mit zumindest einem der
einen Steg aufweisenden Gleisbauteile in dessen Steg-
bereich stoffschliissig verbunden wird, zeichnet sich da-
durch aus, dass in dem Steg eine Durchgangsoéffnung
eingebracht wird, in die Durchgangséffnung ein rohrfor-
miges Element eingesetzt wird und das rohrférmige Ele-
ment, also ein eine Durchgangso6ffnung aufweisendes
Element, stoffschliissig mit dem Distanzstlick verbunden
wird. Dabei istinsbesondere vorgesehen, dass das rohr-
férmige Element, wie Buchse, in der Durchgangsoffnung
durch Presspassung befestigt wird.

[0019] Des Weiteren sieht die Erfindung vor, dass der
Steg und somit das Gleisbauteil zwischen dem Distanz-
stlick und einem sich auf distanzstiickabgewandter Seite
des Stegs erstreckenden Abschnitt, wie Kragen, des
rohrférmigen Elements gehalten wird.

[0020] Insbesondere zeichnet sich die Erfindung da-
durch aus, dass von jedem der einen Steg aufweisenden
Gleisbauteile ein rohrférmiges Element ausgeht und
dass jedes rohrférmige Element mit einem die Gleisbau-
teile beanstandenden Distanzelement stoffschlissig
verbunden wird.

[0021] Die Erfindung zeichnet sich auch aus durch ein
Gleisabschnitt umfassend Uber ein Distanzstiick mitein-
ander verbundene Gleisbauteile, insbesondere mit einer
Herzstlckspitze oder einer in diese Gbergehenden An-
schweiflschiene verbundene Flligelschiene, wobei zu-
mindest ein erstes Gleisbauteil einen Schienensteg auf-
weist und von dem Schienensteg des ersten Gleisbau-
teils ein rohrartiges Element ausgeht, das mit dem Dis-
tanzstiick stoffschllissig verbunden ist, wobei zwischen
distanzstiickseitig verlaufender Stirnflache des rohrfor-
migen Elements und an AulRenflache des Stegs anlie-
gendem Distanzstilick ein Spalt verlauft.

[0022] Ein Verfahren zum Verbinden eines ersten
Gleisbauteils, wie Flligelschiene, mit einem zweiten
Gleisbauteil, wie Herzstlickspitze oder Anschweil3schie-
ne, mit einem zwischen diesen verlaufenden und diese
zueinander beabstandenden Distanzelement, wie Fut-
terstiick, wobeiin dem Steg eine Durchgangsoffnung ein-
gebracht wird, in die Durchgangséffnung ein rohrférmi-
ges Element eingesetzt wird und das rohrférmige Ele-
ment stoffschliissig mit dem Distanzstiick verbunden
wird, ist dadurch gekennzeichnet, dass das rohrférmige
Element in der Durchgangsoffnung durch Presspassung
befestigt wird und dass der Steg zwischen dem Distanz-
stlick und einem auf distanzstiickabgewandter Seite des
Stegs sich erstreckenden Abschnitt des rohrférmigen
Elements gehalten wird.

[0023] Als Materialien fiir die rohrférmigen Elemente
bzw. Buchsen kommen vorzugsweise Stahle, insbeson-
dere solche der Werkstoffgruppe 1.2 nach CEN ISO/TR
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15608:2005, in Frage.

[0024] Weitere Einzelheiten, Vorteile und Merkmale
der Erfindung ergeben sich nicht nur aus den Anspri-
chen, den diesen zu entnehmenden Merkmalen - fiir sich
und/oder in Kombination -, sondern auch aus der nach-
folgenden Beschreibung eines der Zeichnungen zu ent-
nehmenden bevorzugten Ausflihrungsbeispiels.

[0025] Es zeigen:

Fig. 1:  eine Draufsicht auf einen Herzstiickbereich,
Fig. 2:  einen Schnittentlang der Linien 11-11inFig. 1,
Fig. 3:  einen Ausschnitt der Fig. 2 und

Fig. 4:  eine Schiene mitzugeordneter Kragenbuchse.
[0026] Die erfindungsgeméafRe Lehre wird anhand ei-

nes Herzstiicks erlautert, ohne dass hierdurch eine Ein-
schrankung erfolgen soll. Vielmehr ist die erfindungsge-
maRke Lehre im Oberbau Uberall dort einsetzbar, wo
Schienenbauteile beabstandet zueinander miteinander
verbunden werden sollen.

[0027] InFig. 1isteine Draufsicht aufein starres Herz-
stlick dargestellt, das als wesentliche Bestandteile eine
Herzstlickspitze 9 in Blockbauweise und mit dieser ver-
bundene Anschweiflschienen 6, 12 umfasst. Entlang der
Herzstlickspitze 9 und bereichsweise entlang der An-
schweillschienen 6, 12 verlaufen bekannterweise Fli-
gelschienen 1, 11, die in Zungenschienen einer das dar-
gestellte Herzstiick aufweisenden Weiche Ubergehen.
Insoweit handelt es sich um hinlanglich bekannte Kon-
struktionen.

[0028] Nach der erfindungsgemafen Lehre werden
die Flugelschienen 1, 11 mit der Herzstlickblockspitze 9
sowie den Anschweillschienen 6, 12 sowie die Verbin-
dung der Anschweil3schienen 6, 12 untereinander ver-
bunden.

[0029] Nach dem Stand der Technik werden entspre-
chende Befestigungen in starren Herzstiicken durch
Schraubverbindungen verwirklicht. Dabei wird zwischen
den zu verbindenden Schienen bzw. Schiene und Block-
spitze ein Distanzstiick, ein Futterstlick, positioniert.
Durch Bohrungen in den zu verbindenden Bauteilen auf
der Hohe des Schienenstegs wird eine Schraube einge-
bracht, mit der die Bauteile hochfest verspannt werden.
Dabei zeigt sich jedoch der Nachteil, dass sich die
Schraubverbindungen I6sen kénnen. Hier setzt die Er-
findung ein. So wird erfindungsgemal eine schraublose
Verbindung vorgeschlagen, die schweil3technisch
durchgefiihrt wird, wobei die Schienen dem Grunde nach
nicht geschweil’t werden, so dass Gefligedanderungenin
diesen vermieden bzw. weitgehend vermieden werden.
Dies soll anhand der Fig. 2 bis 4 naher erlautert werden.
[0030] Soistinder Fig. 2 ein Schnitt entlang der Linie
11-11in Fig. 1, also im Bereich der Verbindung zwischen
der Fligelschiene 1 und der Anschweil3schiene 6 dar-
gestellt. Die der Fig. 2 zu entnehmende Konstruktion gilt
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jedoch genauso in Bezug auf die Verbindung der An-
schweillschienen 6, 12 untereinander oder zwischen der
Blockspitze 9 und den Fliigelschienen 1, 11.

[0031] WiederFig.2zu entnehmen ist, weisen sowohl
die Fligelschiene 1 als auch die Anschweil3schiene 6
jeweils einen Kopf 21, 26 auf, der Uber einen Steg 23,
28 in einen Schienenful} 25, 30 Uibergeht. Jeder Steg 23,
28 weist eine Bohrung 27, 34 auf, in die eine Buchse 2,
5 einsetzbar ist, die jeweils einen Flansch oder Kragen
14 aufweist, der bei in der Bohrung 23, 34, insbesondere
durch Presspassung eingesetzter Buchse 2, 5 an der
AuBenseite 29, 36 des Stegs 23, 28 anliegt, wie die Fig.
2 und 3 verdeutlichen. Anstelle einer Presspassung kann
auch eine andere Verbindung zwischen der Buchse 2, 5
und der Schiene 1, 6 bzw. dessen Steg 23, 28 erfolgen.
[0032] Zwischen den Schienen 1, 6 wird sodann ein
Distanzstlick bzw. Futterstlick 4 positioniert, das aus ei-
nem blockartigen Basiskdrper 38 mit Stirnflachen 40, 42
besteht, die an den Innenflachen 44, 46 der Stege 23,
28 anliegen und die Bohrungen 27, 34 verschlielRen. Fer-
ner ragen radiale Abschnitte von dem Basiskérper 38 ab,
um das Futterstlick 4 an der Unterseite des Kopfes 21,
26 bzw. der Oberseite des FulRes 25, 30 abzustlitzen.
Nach ordnungsgemaler Positionierung des Futter-
stlicks 4 zu den Schienen 1, 6 erfolgt eine Schweillver-
bindung 3 als stoffschliissige Verbindung zwischen der
jeweiligen Innenseite, und zwar zwischen der der jewei-
ligen Innenflache 44, 46 der Stege 23, 28 naheliegenden
Innenseite der Buchse 2, 5 und der zugeordneten Stirn-
flache 40, 42 des Futterstiicks 4, wie prinzipiell den Fig.
2 und 3 zu entnehmen ist. Bevorzugt wird die
Schweillverbindung hergestellt durch Schutzgasschwei-
Ren, wie Metall-Aktivgasschweil’en, oder Lichtbogen-
schweillen, wie Lichtbogenhandschweil3en.

[0033] Es erfolgt quasi ein indirektes SchweilRen, da
die Schweilnaht dem Grunde nach nicht von der Schie-
ne 1, 6 ausgeht.

[0034] Der Kragen oder Flansch 14 der Hulse oder
Buchse 2 verlauft erwdhntermalen entlang der AuRen-
seite 29, 26 des Stegs 23, 32, also gegenuberliegend zu
der SchweilRnaht 3, so dass nach dem Schwei3vorgang
die Schiene 1, 6 gegen das Futterstiick 4 gehalten wird.
Dabei sind die Bauteile so geometrisch gestaltet, dass
sich das Futterstlick 4 gegen den Schienensteg 23, 32
driickt. Der Steg 23, 32 wird quasi zwischen dem Flansch
oder Kragen 14 der Buchse 2, 5 und dem Futterstick 4
geklemmt, fixiert.

[0035] Insbesondere aus der Fig. 3 ergibt sich, dass
der Abstand zwischen Stirnflache 48 der Buchse 2, in
dessen Bereich die Schweilnaht 3 verlauft, und stegsei-
tigem Rand 50 des Kragens 14 geringer als Dicke des
Stegs 23, 32 ist, so dass sich zwischen der Stirnflache
40, 42 des Futterstiicks 4 und der Buchse 2 bzw. deren
stirnseitig verlaufendem Rand 48 ein Spalt 7 ergibt. Hier-
durch kénnen Eigenspannungen in der Verbindung, die
durch das Einbringen der SchweilRwarme entstehen, zu
einer kraftschliissigen Verbindung der Bauteile beitra-
gen.
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[0036] Im Bereich des Herzstiickblocks 9 ist entspre-
chend der erfindungsgemafien Lehre eine Buchse bzw.
Hulse nurin der Fliigelschiene 1, 11 vorgesehen, wohin-
gegen das Futterstiick 10 mit dem Herzstlickblock 9 in
gewohnter Weise verschweil3t wird.

[0037] Anhand der Fig. 4 soll noch einmal verdeutlicht
werden, dass im Steg eines der Gleisbauteile, im Aus-
fuhrungsbeispiel der Fig. 4 der Fligelschiene 1, eine
Bohrung 27 verlauft, in die die Buchse 2 oder ein anderes
geeignetes rohrférmiges Element eingesetzt wird, um
sodann dessen Innenseite mit dem sich an dem Steg 23
abstltzenden Distanzstlick zu verschweilen.

[0038] Dass die diesbezugliche Verbindung auch fir
die anderen Gleisbauteile gilt, wie diese der Fig. 1 zu
entnehmen sind, soll dadurch zum Ausdruck gebracht
werden, dass das Futterstlck in Fig. 2 mit den Bezugs-
zeichen 4 und 13 gekennzeichnet ist. In Fig. 1 verlauft
das Futterstlick 4 zwischen der Fliigelschiene 1 und der
Anschweil3schiene 6 und das Futterstiick 13 zwischen
den Anschweil3schienen 6 und 12.

[0039] Die Blockspitze 9 wird mit den Futterstlicken in
gewohnter Weise verschweif3t.

[0040] Erfindungsgemal wird an gewalzten Schienen
1, 6, 11, 12 nicht direkt geschweif3t. Der bestehende Ge-
fugezustand der Schienen 1, 6, 11, 12 wird durch das
schweifltechnische schraubenlose Befestigungsverfah-
ren dem Grunde nach nicht beeinflusst, da die
SchweilRverbindung nur indirekt in die Blockspitze 9 und
die Futterstiicke 4, 13, eingebracht wird, also Bauteile,
die nach dem Stand der Technik geschweil’t werden.
Die Anzahl der Befestigungen kann denen eines Herz-
stiicks mit Schraubverbindung gleich kommen.

[0041] Erfindungsgemal muss ein Verschweillen zwi-
schen Schiene 1, 6, 11, 12 und Distanzstlick 4, 13 nicht
erfolgen.

[0042] Als Materialien fiir die Buchse 2, 5 bzw. das
rohrférmige Element kommen insbesondere Stahle mit
einer Mindeststreckgrenze zwischen 275 N/mm?2 und
360 N/mm? in Frage.

Patentanspriiche

1. Gleisabschnitt umfassend Uber zumindest ein Dis-
tanzstlick (4, 10, 13) miteinander verbundene Gleis-
bauteile (1,6, 9, 11, 12), insbesondere eine mit einer
Herzstlickspitze (9) oder mit einer in diese Uberge-
henden Anschwei3schiene (6, 12) verbundene Fli-
gelschiene (1, 11), wobei zumindest ein erstes Gleis-
bauteil einen Schienensteg (23, 28) aufweist,
dadurch gekennzeichnet,
dass von dem Schienensteg (23, 28) des ersten
Gleisbauteils (1, 6, 11, 12) ein rohrartiges Element
(2, 5) ausgeht, das mit dem Distanzsttick (4, 10, 13)
stoffschllssig verbunden ist.

2. Gleisabschnitt nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
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dass das rohrartige Element (2), wie Buchse, eine
Durchgangséffnung (27, 32) in dem Schienensteg
(23, 28) durchsetzt und im distanzstiickabgewand-
ten Bereich einen an AuBenflache (29, 36) des
Schienenstegs (23, 28) anliegenden Abschnitt, wie
Kragen (14), aufweist.

Gleisabschnitt nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Distanzstlick (4, 10, 13) und das rohrfor-
mige Element (2) verschweildt sind, wobei zwischen
Innenseite des rohrfdrmigen Elements und dem Dis-
tanzstiick eine Schweil3naht (3) verlauft.

Gleisabschnitt nach zumindest einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass distanzelementseitige Stirnflache (48) des
rohrférmigen Elements (2) zur von der distanzstiick-
seitig verlaufenden Schienenstegauflenflache (44,
46) aufgespannten Ebene zurlickversetzt verlauft.

Gleisabschnitt nach zumindest Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,

dass zwischen distanzstiickseitig verlaufender
Stirnflache (48) des rohrférmigen Elements (2, 5)
und an AulRenflache (44, 46) des Stegs (23, 32) an-
liegendem Distanzstiick (4, 10, 13) ein Spalt (7) ver-
1auft.

Gleisabschnitt nach zumindest einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das rohrférmige Element (2, 5) mit dem Schie-
nensteg (23, 32) durch Presspassung verbundenist.

Gleisabschnitt nach zumindest einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass in Bezug auf das zweite Gleisbauteil (1, 6, 11,
12) das Distanzstlck (4, 10, 13) stoffschliissig mit
einem rohrférmigen Element (2, 5) wie das Distanz-
stiick (4, 10, 13) mit dem ersten Gleisbauteil verbun-
den ist.

Verfahrenzum Verbinden eines ersten Gleisbauteils
(1,6, 9,11, 12), wie Fligelschiene (1, 11), miteinem
zweiten Gleisbauteil (6, 9, 12), wie Herzstlickspitze
oder Anschweil3schiene, mit einem zwischen diesen
verlaufenden und diese zueinander beabstanden-
den Distanzelement (4, 10, 13), wie Futterstlick, wo-
bei das Distanzstiick mit zumindest einem der einen
Steg (23, 32) aufweisenden Gleisbauteile in dessen
Stegbereich stoffschlissig verbunden wird, da-
durch gekennzeichnet,

dass in dem Steg (23, 32) eine Durchgangsoéffnung
(27, 34) eingebracht wird, in die Durchgangsoéffnung
ein rohrférmiges Element (2, 5) eingesetzt wird und
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10.

1.

12.

das rohrférmige Element stoffschliissig mit dem Dis-
tanzstick (4, 10, 13) verbunden wird.

Verfahren nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass das rohrférmige Element (2, 5), wie Buchse,
in der Durchgangsoéffnung (27, 32) durch Presspas-
sung befestigt wird.

Verfahren nach Anspruch 8 oder 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Steg (23, 28) zwischen dem Distanzele-
ment (4, 10, 13) und einem auf distanzstlickabge-
wandter Seite des Stegs sich erstreckenden Ab-
schnitt (14), wie Flansch oder Kragen, des rohrfor-
migen Elements (2) gehalten wird.

Verfahren nach zumindest einem der Anspriiche 8
- 10,

dadurch gekennzeichnet,

dass von jedem der einen Steg (23, 28) aufweisen-
den Gleisbauteile (1, 6, 11, 12) ein rohrférmiges Ele-
ment (2, 5)ausgeht und dass jedes rohrférmige Ele-
ment mit einem die Gleisbauteile beabstandenden
Distanzelement (4, 10, 13) stoffschliissig verbunden
wird.

Verfahren nach zumindest einem der Anspriiche 8
-1,

dadurch gekennzeichnet,

dass das stoffschlissige Verbinden zwischen In-
nenseite des rohrférmigen Elements (2, 5) und Dis-
tanzelement (4, 10, 13) bzw. dessen rohrelement-
seitig verlaufender Stirnflache (40, 42) mittels zumin-
desteines Schweillverfahrens aus der Gruppe Licht-
bogenschweillen, Schutzgussschweillen durchge-
fuhrt wird.
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