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(54) CARVING KAJAK

(67)  Ein Slalom-Kajak 1 besteht im Wesentlichen
aus einem Unterschiff 2 und einem Oberdeck 3, das etwa
eine Abdeckung bildet. Das Boot 1 weist eine wenigstens
im Bereich einer Sitzluke 4 nach unten zur Wasserober-
flache hin ausgewdlbte bzw. gekrimmte Kante 5 zwi-
schen Unterschiff 2 und Oberdeck 3 auf. Der Tiefpunkt
50 liegt bei gerader Ausrichtung des Bootes 1 in etwa

auf Héhe des Wasserspiegels. Durch die Kante 5 wird
beim Eintauchen derselben in das Wasser bei Schra-
gausrichtungen des Kajaks 1 ein Carving Effekt bei Kur-
venfahrten ermdglicht. In Normallage des Bootes 1 ist
mehr Volumen im Unterschiff und damit wird mehr Auf-
trieb erzeugt.
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Beschreibung
TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die Anmeldung betrifft ein Boot, insbesondere
ein Paddelboot (Kanu, Canadier, Canadier Zweier, Kajak
oder Flusskajak), insbesondere ein Slalom-Kajak, um-
fassend einen Bootsk&rper mit einem Unterschiff und ei-
nem Oberdeck sowie einer im Oberdeck ausgebildeten
Sitzluke, wobei sich das Unterschiff in einem horizonta-
len Querschnitt vom vorderen Ende und vom hinteren
Ende jeweils zum Bereich der Sitzluke hin verbreitert.

STAND DER TECHNIK

[0002] Kajaks und Kanus sind Bootstypen, die von ei-
nem Benutzer durch Paddeln angetrieben werden. Beim
Paddeln sitzt bzw. kniet der Benutzer, im Gegensatz zum
Rudern, mit Blick in Fahrtrichtung. Kajaks werden im Sit-
zen mittels eines Doppelpaddels angetrieben, Kanus
(oder besser: Canadier) mittels eines Stechpaddels in
kniender Position.

[0003] Beide Bootstypen werden als Transportmittel,
insbesondere aber in heutiger Zeit als Sportgerate ver-
wendet. So werden unterschiedliche Disziplinen wie
Kanurennsport (z.B. Einer-, Zweier- und Vierer-Kajak, Ei-
ner- und Zweier-Canadier, etc.) oder Kanuslalom aus-
getragen. Kanuslalom ist eine Wettkampfdisziplin des
Kanusports mit dem Ziel, eine mit Toren festgelegte Stre-
cke auf schnell flieRendem Wasser in kiirzester Zeit feh-
lerfrei zu befahren.

[0004] Wie in allen auch als Leistungssport betriebe-
nen Sportarten wurden die Sportgerate stets verbessert
und optimiert, um die Geschwindigkeit durch technische
Neuerungen zu erhéhen.

AUFGABE DER ERFINDUNG

[0005] Ausgehend davon besteht die Aufgabe der vor-
liegenden Erfindung darin, ein Kanu oder Kajak zu opti-
mieren, das gegenuber herkdmmlichen Kanus/Kajaks
bessere Fahrzeiten ermoglicht.

TECHNISCHE LOSUNG

[0006] Diese Aufgabe wird gel6st durch die Bereitstel-
lung eines Bootes, insbesondere eines Kanus oder Ka-
jaks, insbesondere eines Slalom-Kajaks nach Anspruch
1. Bevorzugte Ausfiihrungsformen der Erfindung erge-
ben sich aus den Merkmalen der abhangigen Anspriiche.
[0007] Ein erfindungsgemalRes Boot, insbesondere
Paddelboot (Kanu oder Kajak), insbesondere ein Slalom-
Kajak, umfassend einen Bootsk&rper mit einem Unter-
schiffund einem Oberdeck sowie einer im Oberdeck aus-
gebildeten Sitzluke, wobei sich das Unterschiff in einem
horizontalen Querschnitt vom vorderen Ende und vom
hinteren Ende jeweils zum Bereich der Sitzluke hin ver-
breitert, und der Ubergang bzw. die Naht zwischen Un-
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terschiff und Oberdeck wenigstens im Bereich der Sitz-
luke durch eine Kante ausgebildet ist, die in einer Sei-
tenansicht wenigstens im Bereich der Sitzluke zur Was-
seroberflache hin konvex gekrimmt ist.

[0008] Das Unterschiff weist in einem Querschnitt
senkrechtzur Ladngsachse (senkrechter Querschnitt) des
Bootskdrpers wenigstens im Bereich der Sitzluke eine
zur Wasserseite hin im Wesentlichen konvex ausgebil-
dete Geometrie auf. Der Ausdruck "im Wesentlichen kon-
vex schlielt nicht aus, dass im Unterschiff(Rumpf) auch
gerade/ ebene Abschnitte vorgesehen sind. AuRRerdem
soll es mdglich sein, dass beispielsweise eine Rille aus-
gebildet ist, die zur Stabilisierung des Unterschiffs bei
gerader Fahrt vorgesehen ist.

[0009] Das Oberdeck erstreckt sich in diesem Quer-
schnitt von dem durch eine Kante gebildete Naht zwi-
schen Unterschiff und Oberdeck zum Rand der Offnung
hin (relativ steil) schrag nach innen in Richtung der zen-
tralen Langsachse des Bootskdrpers hin. Die Kante ist
definitionsgemaR in einem senkrechten Querschnitt
(senkrecht zur Langsachse des Bootskorpers) stets der
seitlich auRerste Punkt. D. h. die Kante hat bezogen auf
eine sich senkrecht durch die zentrale Langsachse des
Bootskodrpers erstreckende Symmetrieebene von dieser
Ebene in jedem senkrechten Querschnitt den groRten
Abstand.

[0010] Die Naht zwischen Unterschiff und Oberdeck
istinsbesondere durch eine sich beidseitig am Boot aus-
gebildete Kante gebildet, wobei die Kante in einer Sei-
tenansicht wenigstens im Bereich der Sitzluke zur Was-
seroberflache hin konvex (d.h. nach unten zur Wassero-
berflache hin) gekrimmt ist. Die Kante liegt vor und im
Bereich des Sitzes nahe der Wasseroberflache.

[0011] Insgesamtwird durch die Ausbildung der Kante
ein ergonomischer Carving Radius erzeugt. Durch die
Ausbildung der Kante ist namlich einerseits ein ergono-
mischeres Paddeln mdglich, da ein ergonomischer Pad-
delwinkel realisiert werden kann, indem das Paddeln na-
her an der Kajakachse mdglich ist. Damit kann der Padd-
lerin eineraufgerichteten und komfortablen Position pad-
deln. Insbesondere betragt der Steigungswinkel des
Oberdecks von der Kante zum Lukenrand hin im Bereich
des senkrechten Querschnitts der Sollbreite B bzw. des
Tiefpunkts der Kante bzw. des Schwerpunkts wenigs-
tens 60°, insbesondere wenigstens 45°, insbesondere
wenigstens 30°.

[0012] Durch diese Krimmung wird andererseits ein
Carving Effekt bei aufgekanteten Kurvenfahrten ermdég-
licht. Befindet sich der "Carving Radius" unter dem Was-
serspiegel, kann in der Kurve eine klare Linie gehalten
werden. Das Bootfahrt selbststéndig eine Kurve entspre-
chend der Geometrie der eingetauchten Kante.

[0013] AuBerdem kann in einer Schraglage die Kante
bei Kurvenfahrten und/oder in Querstellung tiefer in das
Wasser eintauchen und so die Strémung besser nutzen,
um z.B. in Aufwartstoren, bei der Einfahrtins Kehrwasser
bzw. bei der Ausfahrt in die Haupt-Strdomung zu be-
schleunigen. Es wird beispielsweise héhere Effizienz bei
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der Nutzung der Wasserkraft beim Aufkanten erreicht.
Die Beschleunigung findet in der gewlinschten Richtung
statt, bei verminderter Seitendrift. Durch die Ausbildung
der Kante wird ein besseres Strémungsverhalten des
Bootes, hohere Stabilitdt bei Kurvenfahrten durch Fin-
neneffekt beim Aufkanten erzielt.

[0014] Mit Hilfe des erfindungsgemafen Designs wer-
denim Ergebnis gréRere Geschwindigkeiten und schnel-
lere Fahrzeiten insbesondere im Kanu-Slalom-Sport er-
reicht.

[0015] Auch wenn in dieser Anmeldung meist von Ka-
nus die Rede ist, sollen stets auch andere Kategorien
von Paddelbooten umfasst sein wie Canadier, Canadier
Zweier, Kajak oder Flusskajak. Entsprechend der Anzahl
der Insassen haben die Boote mehr als eine Sitzluke.
Der Bereich der Sitzluke ist dann im Rahmen der Erfin-
dung der Bereich, der sich entlang der vorhandenen Sitz-
luken erstreckt.

[0016] Der niedrigste Punkt der Naht bzw. der Kante
kann etwa auf Héhe der bestimmungsgemafRen Wasser-
linie liegen. Insbesondere liegt dieser Punkt ein einer
Ebene im Bereich einer vorderen Sitzkante eines im Boot
vorgesehenen Sitzes.

[0017] Der niedrigste Punkt der Naht kann auerdem
in Langsrichtung etwa in einer durch den senkrechten
Querschnitt verlaufenden Ebene liegen, die etwa durch
den Schwerpunkt des Boots verlauft.

[0018] Das Unterschiff weist vorzugsweise in einem
horizontalen Querschnitt im Bereich der Sitzluke eine
maximale Breite (Sollbreite) auf. D.h. in einer besonde-
ren Ausfiihrungsform liegen die Sollbreite (breiteste Brei-
te) des Bootes, der Schwerpunkt und/oder der niedrigste
Punkt der Naht in einer definierten senkrechten Ebene.
Die Sollbreite des erfindungsgemafRen Bootes liegt tiefer
und weiter vorne als bei herkdmmlichen Booten dersel-
ben Art. Der senkrechte Querschnitt durch die maximale
Breite des Unterschiffs in Langsrichtung verlauft insbe-
sondere etwa durch den Schwerpunkt des Bootes.
[0019] Der Bootskorper kann die maximale Breite in
einem senkrechten Querschnitt auf Hoéhe der bestim-
mungsgemalen Wasserlinie aufweisen.

[0020] Der Bootskorper kann die maximale Breite in
einer durch den niedrigste Punkt der Naht verlaufenden
senkrechten Ebene eine maximale Breite aufweisen.
[0021] Der Bootskdrper weist die maximale Breite ins-
besondere in einem senkrechten Querschnitt auf Héhe
der bestimmungsgemaRen Wasserlinie aufweist. Die
Bestimmung der Breite erfolgt dabei etwa auf Héhe der
bestimmungsgemaRen Wasserlinie. Die Sollbreite liegt
zudem vorzugsweise in der Mitte des Carving Radius.
Wahrend der Kurvenfahrt reicht der Bereich der Kante
um den Schwerpunkt aufgekantet ca. 5 cm weiter unter
die Wasserlinie als bei herkdmmlichen Slalom-Kajaks.
Dadurch ist der Tiefgang groRer. Am Schwerpunkt in
nicht aufgekanteter Stellung befindet sich ein groReres
Volumenunter Wasser und es wird mehr Auftrieb er-
zeugt.

[0022] Insbesondere kdnnen das Unterschiff und/oder

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

das Oberdeck aus einem Faserverbundwerkstoff, insbe-
sondere aus kohlenstofffaserverstarktem Kunststoff,
und/oder einem Leichtbauwerkstoff auf Hanfbasis beste-
hen. Letztere Option ist umweltfreundlich, da der Leicht-
bauwerkstoff nicht erdélbasierend ist, sondern auf Basis
nachwachsender Rohstoffe hergestellt wird. Als Faser,
die fiir die Festigkeit sorgt, wird gewebtes Hanfgarn, als
Matrix aus Harz wird Hanfsamendl eingesetzt. Eine wei-
tere Materialalternative fiir Unterschiff und/oder Ober-
deck ist Polyethylen.

[0023] Der Bootskérper kann in einem horizontalen
Querschnitt Tropfenform aufweisen. Dies bedeutet, dass
im vorderen Teil des Unterschiffs ein breitester Bereich
ausgebildet ist, wobei sich die Breite des Bootskorpers
nach hinten hin verjlingt.

[0024] Vorzugsweise kann das Unterschiff eine Lauf-
rille aufweisen. Diese kann sich insbesondere etwa vom
Bug nach hinten bis zur Sitzposition des Paddlers erstre-
cken. Die Laufrille (eine Vertiefung im Rumpf) sorgt fur
eine bessere Statikim vorderen Rumpf bei einer geraden
Fahrt und verhindert ein Pendeln.

KURZE BESCHREIBUNG DER FIGUREN

[0025] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines
bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels anhand der Figuren.
Es zeigen:

Figur 1 eine seitliche Ansicht eines erfindungsgema-
Ren Kajaks;

Figur 2 eine Draufsicht auf das Kajak aus Figur 1;

Figur 3 eine Schnittansicht eines im Wasser liegen-
den erfindungsgemafRen Kajaks im Vergleich zu ei-
nem herkdmmlichen Kajak in einer Normalposition
(Geradeausfahrt);

Figur 4 eine Schnittansicht eines im Wasser liegen-
den erfindungsgemafen Kajaks mit Paddler im Ver-
gleich zu einem herkémmlichen Kajak in einer Nor-
malposition (Geradeausfahrt);

Figur 5 eine Schnittansicht eines im Wasser liegen-
den erfindungsgemafRen Kajaks im Vergleich zu ei-
nem herkdmmlichen Kajak in einer seitlich aufge-
kanteten Position (Kurvenfahrt);

BESCHREIBUNG EINES BEVORZUGTEN AUSFUH-
RUNGSBEISPIELS

[0026] InderFigur 1 ist eine Seitenansicht eines erfin-
dungsgemalen Slalom-Kajaks 1 dargestellt. Es besteht
im Wesentlichen aus einem Unterschiff 2 (Rumpf) und
einem Oberdeck 3, das etwa eine Abdeckung bildet. Bei-
de Komponenten sind beispielsweise aus Faserverbund-
werkstoff, insbesondere aus kohlenstofffaserverstark-
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tem Kunststoff, und/oder einem leichtbauwerkstoff auf
Hanfbasis und/oder Polyethylen hergestellt. Im Ober-
deck 3 befindet sich eine Sitzluke 4. Der Pfeil F gibt die
vorgesehene Fahrtrichtung an. Diese Richtung ent-
spricht auch der Blickrichtung eines Insassen.

[0027] Erfindungsgemal weist das Boot 1 eine we-
nigstens im Bereich der Sitzluke 4 nach unten zur Was-
seroberflache hin ausgewdlbte bzw. gekrimmte Kante
5 zwischen Unterschiff 2 und Oberdeck 3 auf. Diese bildet
eine konvexe Kante 5 mit einem Tiefpunkt 50, der in einer
senkrecht zu einer Langsachse ausgerichteten Ebene S
liegt, die das Boot 1 in etwa auf H6he der vorderen Sitz-
kante des Sitzes schneidet. Der Tiefpunkt 50 liegt bei
gerader Ausrichtung des Bootes 1 in etwa auf Hohe des
Wasserspiegels.

[0028] Durch die Kante 5 wird beim Eintauchen der-
selben in das Wasser bei Schragausrichtungen des Ka-
jaks 1 ein Carving Effekt bei Kurvenfahrten ermdglicht.
Befindet sich der "Carving Radius" unter dem Wasser-
spiegel, kann in der Kurve eine klare Linie gehalten wer-
den. Das Boot 1 fahrt selbststédndig eine Kurve entspre-
chend der Geometrie der eingetauchten Kante 5.
[0029] Insbesondere liegtauch, wie aus der Draufsicht
auf das Boot 1 gemaR Figur 2 hervorgeht, der Schwer-
punktSP inder Ebene S, die in etwa entlang der vorderen
Kante des Sitzes 40 verlauft. Auf Hohe dieser Ebene S
weist das Boot 1, aulRerdem -auf Hohe des Tiefpunkts
50 der Krimmung 5-eine Sollbreite B (gréRte Breite B
verglichen mit allen senkrechten Schnitten S entlang der
und senkrecht zur Ladngsachse L) auf. Dadurch, dass die
Sollbreite B etwas nach vorne geriickt ist, hat das Boot
in der Draufsicht eine Art Tropfenform.

[0030] Die Effekte sind auch in der linken Schnittdar-
stellung eines erfindungsgemafRen Kajaks 1 gemaf Fi-
gur 3 dargestellt. Wahrend in der rechten Darstellung
eines herkdbmmlichen Boots 1’die Naht zwischen Unter-
schiff 2’ und Oberdeck 3’ relativ hoch liegt und die Kante
5’ gerade und parallel zur Wasseroberflache verlauft,
liegt der Im Schnitt S dargestellte tiefste Punkt 50 der
entlang der Lange L des Bootes 1 gekrimmten Kante 5
wesentlich tiefer und auch die Sollbreite liegt wesentlich
tiefer als beim herkémmlichen Boot 1. Die Kante 5 ist
dabei als der duBerste Punkt des Bootskorpers 2,3 de-
finiert und bildet in der Regel die Naht zwischen Unter-
schiff 2 und Oberdeck 3.

[0031] In Normallage des erfindungsgemafRen Bootes
1 ist mehr Volumen im Unterschiff und damit wird mehr
Auftrieb erzeugt.

[0032] In der Figur4 ist links eine Ansicht des erfin-
dungsgemafien Bootes 1 von vorne mit einem Insassen
F und rechts eine entsprechende Ansicht eines her-
kémmlichen Bootes 1° mit einem Insassen F’, jeweils in
der Vorwartsfahrt dargestellt. Dabei liegt der Tiefpunkt
50 auf Wasserniveau W und die Kante 5 befindet sich
etwa auf bzw. wenig oberhalb des Wasserspiegels W.
[0033] Im Vergleich wird deutlich, dass der Insasse F
des erfindungsgemaRen Bootes 1 wesentlich ergonomi-
scher paddeln kann als der Insasse F’ des Bootes 1°, da
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die Kante 5 tiefer liegt, und das Oberdeck 30 im Bereich
des senkrechten Schnitts S somit zum Lukenrand der
Luke 4 hin schrag und zur Mittelachse L hin steiler an-
steigend als beim herkémmlichen Boot 1’verlauft (der
Steigungswinkel betragt beim Boot 1 ca. 60°, beim Boot
1" héchstens die Halfte davon). Dadurch ist es einfacher,
das Paddel P schrag nach unten ins Wasser zu fliihren.
Die Sollbreite des Bootes 1 auf Wasserniveau W ist et-
was gréRer als beim herkdmmlichen Boot 1'.

[0034] Im Unterschiff 2 ist wenigstens zwischen Bug
und etwa dem Sitzbereich eine Laufrille 20 ausgebildet,
die die Statik im vorderen Rumpfbereich verbessert und
ein Pendeln verhindert.

[0035] Die Figur5 zeigtdie beiden Boote 1,1’ aus Figur
4 in einer Schragstellung, etwa bei der Ausfahrt aus ei-
nem Aufwartstor eines Slalomkurses. Die Kante 5 kann
in der Schraglage tiefer in das Wasser eintauchen und
so die Strdomung besser nutzen, um z.B. in Aufwartsto-
ren, bei der Einfahrtins Kehrwasser bzw. bei der Ausfahrt
in die Haupt-Strémung zu beschleunigen. Wahrend der
Kurvenfahrt reicht der Bereich der Kante 50 um den
Schwerpunkt SP aufgekantet ca. 5 cm weiter unter die
Wasserlinie W als beim herkémmlichen Slalom-Kajak 1°.
Im Ergebnis werden weniger seitliche Drift, eine starke
Beschleunigung und damit schnellere Fahrzeiten erzielt.

Patentanspriiche

1. Boot (1), insbesondere Paddelboot (Kanu oder Ka-
jak), insbesondere ein Slalom-Kajak, umfassend ei-
nen Bootskdrper mit einem Unterschiff (2) und einem
Oberdeck (3) sowie einer im Oberdeck (3) ausgebil-
deten Sitzluke (4), wobei sich das Unterschiff (2) in
einem horizontalen Querschnitt vom vorderen Ende
und vom hinteren Ende jeweils zum Bereich der Sitz-
luke (4) hin verbreitert, dadurch gekennzeichnet,
dass
die Naht zwischen Unterschiff (2) und Oberdeck (3)
wenigstens im Bereich der Sitzluke (4) durch eine
Kante (5) gebildet ist, die in einer Seitenansicht des
Bootskdrpers wenigstens im Bereich der Sitzluke (4)
zur Wasseroberflache hin konvex gekrimmt ist.

2. Boot (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der niedrigste Punkt (50) der Kante (5)
etwa auf Hohe der bestimmungsgemaflen Wasser-
linie (W) liegt.

3. Boot (1) nach einem dervorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass der niedrigste
Punkt (50) der Kante (5) in Langsrichtung etwa in
einer durch den senkrechten Querschnitt verlaufen-
denEbene (S) liegt, die etwa durch den Schwerpunkt
(SP) des Bootes verlauft.

4. Boot (1) nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Bootskor-
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per (2, 3) in einem horizontalen Querschnitt im Be-
reich der Sitzluke (4) eine maximale Breite (B) auf-
weist.

Boot (1) nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Bootskor-
per (2, 3) die maximale Breite (B) in einem senkrech-
ten Querschnitt (S) auf Hohe der bestimmungsge-
malen Wasserlinie (W) aufweist.

Boot (1) nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Bootskor-
per (2, 3) in einer durch den niedrigsten Punkt (50)
der Kante (5) verlaufenden senkrechten Ebene (S)
eine maximale Breite (B) aufweist.

Boot (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass der senkrechte Querschnitt (S) durch die
maximale Breite (B) des Bootskérpers (2, 3) in
Langsrichtung etwa durch den Schwerpunkt (SP)
des Bootes verlauft.

Boot (1) nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Unter-
schiff (2) und/oder das Oberdeck (3) aus einem Fa-
serverbundwerkstoff, insbesondere aus kohlenstoff-
faserverstarktem Kunststoff, und/oder einem Leicht-
bauwerkstoff auf Hanfbasis und/oder aus Polyethy-
len besteht.

Boot (1) nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Bootskor-
per (2,3) in einem horizontalen Querschnitt in etwa
eine Tropfenform aufweist.

Boot (1) nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Unter-
schiff (2) eine Laufrille (20) aufweist.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55



Z 314

EP 3 192 733 A1

i




EP 3 192 733 A1




EP 3 192 733 A1







10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 3 192 733 A1

Européisches
Patentamt
European
Patent Office
Office européen

des brevets

—

EPO FORM 1503 03.82 (P04C03)

EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT

EINSCHLAGIGE DOKUMENTE

Nummer der Anmeldung

EP 16 18 7209

Kategoriel

Kennzeichnung des Dokuments mit Angabe, soweit erforderlich, Betrifft

KLASSIFIKATION DER

der maBgeblichen Teile Anspruch ANMELDUNG (IPC)
X WO 20067014702 A2 (MASTERS WILLIAM E [US])|1-10 INV.
9. Februar 2006 (2006-02-09) B63B35/71

*

* das ganze Dokument *

*

CA 2 206 061 Al (RIVEST JEAN FRANCOIS
[CA]; ADDISON CORRAN [CA])
6. Dezember 1998 (1998-12-06)

* Seite 6, Zeile 5 - Zeile 7; Abbildungen

FR 2 988 685 Al (VAJDA GROUP S R 0 [SK]) |1-10
4. Oktober 2013 (2013-10-04)
* Seite 8, Zeile 3 - Zeile 29; Abbildung 3

Der vorliegende Recherchenbericht wurde fir alle Patentanspriiche erstellt

RECHERCHIERTE
SACHGEBIETE (IPC)

B63B

Recherchenort

Den Haag

AbschluBdatum der Recherche

13. April 2017

Schmitter, Thierry

Prafer

KATEGORIE DER GENANNTEN DOKUMENTE

X : von besonderer Bedeutung allein betrachtet

Y : von besonderer Bedeutung in Verbindung mit einer
anderen Veréffentlichung derselben Kategorie

A : technologischer Hintergrund

O : nichtschriftliche Offenbarung

P : Zwischenliteratur

T : der Erfindung zugrunde liegende Theorien oder Grundsatze
E : alteres Patentdokument, das jedoch erst am oder
nach dem Anmeldedatum veréffentlicht worden ist
D : in der Anmeldung angefiihrtes Dokument
L : aus anderen Griinden angefiihrtes Dokument

& : Mitglied der gleichen Patentfamilie, Gibereinstimmendes

Dokument

10



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EPO FORM P0461

EP 3 192 733 A1

ANHANG ZUM EUEOPI\ISCHEN RECHERCHENBERICHT
UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR.

EP 16 18 7209

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten europaischen Recherchenbericht angefuhrten

Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Uber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.
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Far nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Europaischen Patentamts, Nr.12/82
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