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(54) FAHRZEUGLUFTREIFEN

(67)  Fahrzeugluftreifen in Radialbauart mit einem
Laufstreifen mit Profilpositiven, wie beispielsweise Pro-
filblécken (1), in welchen Einschnitte (4, 4’) ausgebildet
sind, welche sich um bis zu 45° von der axialen Richtung
abweichend erstrecken und in radialer Richtung zumin-
dest abschnittsweise jeweils bisin eine Tiefe (T) von 70%
bis 100% der maximalen Profiltiefe reichen sowie jeweils
durch zwei Einschnittwande (5, 5’, 5", 6, 6’) und einen
Einschnittgrund (7) begrenzt sind, wobei jeder Einschnitt
(4, 4’) einen am Einschnittgrund (7) beginnenden radial

Fig. 2 Schnitt If - 1

inneren Einschnittabschnitt (4a, 4b) aufweist, welcher ei-
ne Breite (B) von 0,4 mm bis 1,2 mm aufweist, wobei
zumindest eine der Einschnittwande (5, 5’,5", 6, 6°) zur
LaufstreifenaulRenflache eine Fase (8, 8, 9, 9') aufweist.

Die Fase (8, 8,9, 9’) setzt sich aus einem eine ebene
Schréagflache bildenden radial dulReren Fasenabschnitt
(8a, 8'a, 9a, 9’a) und einem im Querschnitt konkav ge-
krimmten radial inneren Fasenabschnitt (8b, 8’b, 9b, 9'b)
mit einer in axialer Richtung ermittelten Breite (b4) von
0,5 mm bis 1,2 mm zusammen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluftreifen in Radialbauart mit einem Laufstreifen mit Profilpositiven, wie
beispielsweise Profilbldcken, in welchen Einschnitte ausgebildet sind, welche sich um bis zu 45° von der axialen Richtung
abweichend erstrecken und in radialer Richtung zumindest abschnittsweise jeweils bis in eine Tiefe von 70% bis 100%
der maximalen Profiltiefe reichen sowie jeweils durch zwei Einschnittwande und einen Einschnittgrund begrenzt sind,
wobei jeder Einschnitt einen am Einschnittgrund beginnenden radial inneren Einschnittabschnitt aufweist, welcher eine
Breite von 0,4 mm bis 1,2 mm aufweist, wobei zumindest eine der Einschnittwande zur Laufstreifenau3enflache eine
Fase aufweist.

[0002] Esistbekanntund lblich Profilpositive von Laufstreifen von Fahrzeugluftreifen, wie beispielsweise Profilbander
oder Blécke von Profilblockreihen, mit Einschnitten verschiedenster Ausgestaltungen zu versehen, um Reifen gute
Nassgriffeigenschaften sowie gute Bremseigenschaften auf nassen Fahrbahnen zu verleihen. Derartige Einschnitte
kénnen die Profilpositive durchqueren oder innerhalb der Profilpositive auslaufen und eine Einschnittwand aufweisen,
die eine zur LaufstreifenaulRenflache verlaufende Fase aufweist. Die Einschnitte werden Ublicherweise dadurch erzeugt,
dass Lamellenbleche in die Vulkanisationsform eingegossen oder in der Vulkanisationsform in speziell gefrasten Schlit-
zen verankert sind, sodass sich beim Einformen des Rohreifens in die Vulkanisationsform die Lamellenbleche von der
Formoberflache in den Reifenrohling hineindriicken. Dabei wird der Reifenrohling zur Ausformung des Laufstreifenprofils
Uiblicherweise mittels eines Heizbalges gegen die mit Lamellenblechen bestlickte Formoberflache gepresst.

[0003] Um ein "Einrollen" der die Einschnitte an der LaufstreifenaulRenflaiche begrenzenden Kanten beim Bremsen
zu vermeiden, ist es ferner Ublich, die den Einschnitt begrenzenden Einschnittwande zur Laufstreifenauflenflache hin
anzufasen, sodass am Ubergang der jeweiligen Einschnittwand zur LaufstreifenauRenflache eine schmale Schragflache,
eine Fase, ausgebildet ist. Diese Fasen verbreitern die Einschnitte an der Laufstreifenaufienflache, was sich nachteilig
auf das Abrollgerdusch des Reifens auswirken kann.

[0004] Aus der DE 10 2007 051 645 A1 ist ein Fahrzeugluftreifen mit einem Laufstreifen bekannt, welcher durch
Querrillen voneinander getrennte Profilbldcke aufweist. Die Querrillen erstrecken sich beispielsweise unter einem Winkel
von 10° zur axialen Richtung. Am Rillengrund der Querrillen ist jeweils ein in radialer Richtung bis auf die Profiltiefe
reichender Einschnitt ausgebildet, welcher eine Breite von 0,5 mm bis 1,0 mm aufweist.

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Fahrzeugluftreifen der eingangs genannten Art, die in
Profilpositiven des Laufstreifens vorgesehenen Einschnitte derart zu gestalten, dass die Entwasserungswirkung der
Einschnitte und damit insbesondere die Nassbremseigenschaften verbessert werden.

[0006] Geldstwird die gestellte Aufgabe erfindungsgemaf dadurch, dass sich die Fase aus einem eine ebene Schrag-
flache bildenden radial duReren Fasenabschnitt und einem im Querschnitt konvex gekrimmten radial inneren Fasen-
abschnitt mit einer in axialer Richtung ermittelten Breite von 0,5 mm bis 1,2 mm zusammensetzt.

[0007] Bei erfindungsgemaR ausgefiihrten Einschnitten vergréRern die konvex gekrimmten radial inneren Fasenab-
schnitte das Wasseraufnahmevolumen des Einschnittes und verbessern derart die Entwasserung und damit die Nass-
bremseigenschaften des Reifens. Die zur Ausformung erfindungsgemafer Einschnitte verwendeten Lamellenbleche
weisen vorteilhafter Weise an jener Stelle, die den konvex gekrimmten radial inneren Fasenabschnitt formt, eine lokale
konkav gekrimmte Verdickung auf, welche ein stabiles Verankern der Lamellenbleche in der Reifenvulkanisationsform
unterstitzt. Die Verdickung des Lamellenbleches schiitzt dieses sowohl beim GieRprozess der Reifenformsegmente
als auch beim Einformen des Reifens in die Vulkanisationsform vor Verbiegen.

[0008] Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung bildet der radial innere Fasenabschnitt eine am radial
inneren Endabschnitt der Fase ausgebildete lokale Einbuchtung. Diese Einbuchtung wird dabei vorzugsweise derart
ausgefuhrt, dass sie im Querschnitt entlang eines Kreisbogens, vorzugsweise eines Viertelkreisbogens, verlauft und
ferner vorzugsweise auch derart, dass eine Tangente an ihrer tiefsten Stelle zumindest im Wesentlichen parallel zur
Schragflache des radial auferen Fasenabschnittes verlduft. Am Lamellenblech ist daher eine entsprechend ausgebildete
lokale Verdickung vorgesehen, die das Lamellenblech beim GielRen der Formsegmente und auch beim Einformen des
Reifen in die Vulkanisationsform wirkungsvoll vor einem Verbiegen schiitzt.

[0009] Bei einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung bildet der radial innere Fasenabschnitt eine Ubergangsrun-
dung der Fase zum anschlieBenden Wandabschnitt. Auch die Ubergangsrundung kann entlang eines Kreisbogens
ausgebildet sein.

[0010] Besonders bevorzugt ist eine Ausfiihrung, bei welcher der erwahnte Kreisbogen einen Radius von 0,5mm bis
1, 2mm aufweist, wobei die GréR3e des der Radius des Kreisbogens mit der axialen Breite des radial inneren Fasenab-
schnittes auch Ubereinstimmen kann.

[0011] Umein"Einrollen" der die erfindungsgemaf ausgefiihrten Einschnitte an der LaufstreifenauRenflache begrenz-
enden Kanten bei unterschiedlichen Belastungen bzw. Fahrbedingungen besonders wirkungsvoll zu vermeiden sind
besondere Ausgestaltungen der die Schragflache bildenden radial dueren Fasenabschnitte besonders vorteilhaft.
[0012] Bei einer dieser Ausgestaltungen verlauft der die Schragflache bildende radial auere Fasenabschnitt zur
radialen Richtung unter einem Winkel von 30° bis 70°, insbesondere 40°bis 50,° und vorzugsweise bis in eine Tiefe,
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welche 15% bis 30% der Tiefe des Einschnittes betragt.

[0013] Bei einer weiteren Ausfuihrungsvariante der Erfindung reicht die Fase bis in eine Tiefe, welche 40% bis 65%
der Tiefe des Einschnittes betragt. In diesem Fall ist es vorteilhaft, wenn der die Schragflache bildende radial auliere
Fasenabschnitt zur radialen Richtung im Wesentlichen unter einem Winkel von 15° bis 30°, insbesondere von 20° bis
25°, verlauft.

[0014] GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfiihrung erstreckt sich der eine ebene Schragflache bildende radial
aullere Fasenabschnitt im Querschnitt Gber zumindest 60%, insbesondere tber zumindest 70%, der Lange der Quer-
schnittkontur der Fase.

[0015] Beieiner weiteren besonders vorteilhaften Ausfiihrungsvariante der Erfindung ist an beiden Einschnittwanden
des Einschnittes eine erfindungsgemal gestaltetet Fase ausgebildet. Derart gestaltete Einschnitte sind vor allem in
bestimmten Laufstreifenbereichen besonders vorteilhaft.

[0016] Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand der Zeichnung, die schematisch
Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung darstellt, ndher beschrieben. Dabei zeigen

Fig. 1 eine Ansicht eines Ausschnittes eines Laufstreifens eines Fahrzeugluftreifens mit einer Ausfiihrungsvariante
der Erfindung,

Fig. 2 einen Querschnitt durch einen Einschnitt entlang der Linie 11-11 der Fig. 1 und
Fig. 3 bis Fig. 7 zu Fig. 2 analoge Querschnitte mit weiteren Ausfiihrungsvarianten der Erfindung.

[0017] In Fig. 1 sind von einem Laufstreifen eines Fahrzeugluftreifens in Radialbauart, insbesondere eines fir den
Einsatz unter winterlichen Fahrbedingungen geeigneten Reifens fiir Personenkraftwagen, Vans oder Light-Trucks, vier
Profilblécke 1 dargestellt, wobei die Umfangsrichtung mit dem Doppelpfeil U gekennzeichnet ist.

[0018] Die Profilblocke 1 gehdren zu zwei in Umfangsrichtung U im zentralen Bereich des Laufstreifens verlaufenden
Profilblockreihen, welche beim gezeigten Ausfliihrungsbeispiel durch eine gerade verlaufende Umfangsrille 2 voneinan-
der getrennt sowie von weiteren nicht bezeichneten Umfangsrillen begrenzt sind.

[0019] Innerhalb der Profilblockreihen sind in Umfangsrichtung benachbarte Profilblocke 1 jeweils durch eine beim
gezeigten Ausfiihrungsbeispiel gerade verlaufende Querrille 3 voneinander getrennt, welche in die die Profilblockreihe
begrenzenden Umfangsrillen einmiindet. Die Querrillen 3 weisen voneinander in Umfangsrichtung die tiblichen Abstéande
von 20,0 mm bis 40,0 mm auf und verlaufen im Wesentlichen in axialer Richtung oder unter einem von der axialen
Richtung um bis zu 45° abweichenden Winkel.

[0020] Jeder Profilblock 1 ist mit einer Anzahl von Einschnitten 4 versehen, wobei bei der gezeigten Ausfiihrungsva-
riante vier Ubereinstimmend ausgefiihrte Einschnitte 4 pro Profilblock 1 vorgesehen sind. Die Einschnitte 4 erstrecken
sich zumindestim Wesentlichen parallel zueinander sowie beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel im Wesentlichen parallel
zu den Querrillen 3 und durchqueren jeweils den Profilblock 1. Die gegenseitigen Abstdnde der Einschnitte 4 innerhalb
eines Profilblockes 1 stimmen zumindest im Wesentlichen iberein und sind vorzugsweise im Wesentlichen gleich groR
zu den Absténden zwischen dem jeweils in Umfangsrichtung U am weitesten auenliegenden Einschnitt 4 und der
Profilblockkante bei der jeweiligen Querrille 3. S&mtliche Einschnitte 4 weisen lber ihren Verlauf vorzugsweise einen
im Wesentlichen gleichbleibenden Querschnitt auf.

[0021] Fig. 2 bis Fig. 5 zeigen Querschnitte durch Ausfiihrungsvarianten eines Einschnittes 4, Fig. 6 und Fig. 7 zeigen
Querschnitte durch Ausfiihrungsvarianten eines Einschnittes 4’.

[0022] Wie Fig. 2 bis Fig. 7 zeigen, reicht jeder Einschnitt 4, 4’ in radialer Richtung zumindest abschnittsweise bis in
eine Tiefe T, welche 70% bis 100%, insbesondere 80% bis 90%, der jeweils vorgesehenen Profiltiefe entspricht.
[0023] Beiden in Fig. 2 bis Fig. 5 gezeigten Ausfiihrungsformen ist der Einschnitt 4 durch zwei Einschnittwéande 5, 6,
6’ in verschiedenen Kombinationen, und einen Einschnittgrund 7 begrenzt und weist einen radial inneren Einschnittab-
schnitt 4a auf. Der radial innere Einschnittabschnitt 4a weist eine vorzugsweise konstante Breite B von 0,4 mm bis 1,2
mm auf und reicht Richtung LaufstreifenaufRenfléache bis in eine Tiefe t;, welche 15% bis 30% der Tiefe T betragt.
[0024] Beiden in Fig. 2 und Fig. 3 gezeigten Varianten verlauft die Einschnittwand 5 bis zur LaufstreifenauRenflache
im Wesentlichen in radialer Richtung, die gegenuber dieser befindliche Einschnittwand 6, 6’ setzt sich aus einem an
den Einschnittgrund 7 anschlieRenden radial inneren im Wesentlichen in radialer Richtung verlaufenden Wandabschnitt
6a, 6’a und einer zur AuRenflache des Profilblockes 1 verlaufenden Fase 8, 8’ zusammen. Der Wandabschnitt 6a, 6'a
begrenzt gemeinsam mit dem Einschnittgrund 7 und der Einschnittwand 5 den radial inneren Einschnittabschnitt 4a.
Die Fase 8, 8’ schlieBt in der Tiefe t; an das radial &ulRere Ende des Wandabschnittes 6a, 6’'a an.

[0025] Beiderin Fig. 2 gezeigten Ausfiihrung weist die Fase 8 einen im Querschnitt Gber den GroBteil ihrer Erstreckung
verlaufenden und eine Schragflache bildenden radial duReren Fasenabschnitt 8a auf, welcher im Querschnitt daher im
Wesentlichen gerade sowie unter einem Winkel o von 30° bis 70°, insbesondere von 40° bis 50°, zur radialen Richtung
verlauft. Der Winkel o ist Uber die Erstreckung des Einschnittes 4 vorzugsweise konstant, kann sich jedoch liber den
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Einschnittverlauf auch andern. Am radial inneren Ende des Fasenabschnittes 8a ist eine kleine lokale Einbuchtung
ausgebildet, welche im Querschnitt einen gegenuber der LaufstreifenauBenfliche konkav gekrimmten, vorzugsweise
entlang eines Kreisbogens, insbesondere eines Viertelkreises, gekrimmten, radial inneren Fasenabschnitt 8b bildet. In
axialer Richtung weist der radial innere Fasenabschnitt 8b eine Breitenerstreckung b4 von 0,5 mm bis 1,2 mm auf. Der
Radius einer kreisbogenférmig ausgebildeten Einbuchtung betragt ebenfalls 0,5 mm bis 1,2 mm. Die Einbuchtung ist
derart ausgebildet, dass eine Tangente an der tiefsten Stelle der Einbuchtung parallel zum radial &uBeren Fasenabschnitt
8a verlauft.

[0026] Beider Ausfiihrung gemaR Fig. 3 weist die Fase 8’ ebenfalls einen eine Schragflache bildenden radial &uBeren
Fasenabschnitt 8’a auf, welcher zur radialen Richtung unter dem Winkel o von 30° bis 70°, vorzugsweise von 40° bis
50°, verlauft. Am radial inneren Ende des Fasenabschnitt 8'a schlieRt eine Ubergangsrundung an, welche einen im
Querschnitt gegeniber der LaufstreifenaulRenflache nur leicht konkav gekrimmten, radial inneren Fasenabschnitt 8’b
bildet, welcher knickfrei an den radial dulReren Fasenabschnitt 8’a anschliet. In axialer Richtung weist der radial innere
Fasenabschnitt 8'b ebenfalls die Breitenerstreckung b, auf. Der Radius einer kreisbogenférmig ausgebildeten Uber-
gangsrundung betrégt ebenfalls 0,5 mm bis 1,2 mm. Die Ubergangsrundung ist insbesondere derart ausgebildet, dass
eine Tangente an ihrer Schnittstelle mit dem Wandabschnitt 6’a in axialer Richtung verlauft.

[0027] Der Einschnitt 4 gemaR Fig. 4 ist bezuglich einer durch seine Mitte verlaufende Mittelebene symmetrisch
ausgefiihrt und weist zwei gleiche und geman der Einschnittwand 6 der Fig. 2 gestaltete Einschnittwande 6 auf. Der in
Fig. 5 gezeigte Einschnitt 4 ist ebenfalls beziiglich einer durch seine Mitte verlaufende Mittelebene symmetrisch aus-
gefluhrt und weist zwei Einschnittwande 6’ auf, die der Einschnittwand 6’ gemaf Fig. 3 entsprechen. Demnach sind bei
diesen Ausfiihrungsvarianten beide Einschnittwande 6, 6’ mit gleich ausgefiihrten Fasen 8, 8’ versehen.

[0028] BeideninFig.6und 7 gezeigten Varianten weistder Einschnitt4’ jeweils einenradial inneren Einschnittabschnitt
4b auf, welcher Richtung Laufstreifenauflenfléache bis in eine Tiefe t, reicht, welche 40% bis 65% der Tiefe T des
Einschnittes 4’ betragt.

[0029] Der gemaR Fig. 6 ausgefiuhrte Einschnitt 4’ weist eine Einschnittwand 6 auf, deren Ausgestaltung der Ein-
schnittwand 6 gemaR Fig. 2 entspricht, sowie eine Einschnittwand 5’, welche sich aus einem unmittelbar an den Ein-
schnittgrund 7 anschlieenden radial inneren Wandabschnitt 5’a und einer zur LaufstreifenauRenflache verlaufenden
Fase 9 zusammensetzt. Der Wandabschnitt 5’a begrenzt gemeinsam mit dem ihm gegenutberliegenden Wandabschnitt
6a der Einschnittwand 6 und dem Einschnittgrund 7 den radial inneren Einschnittabschnitt 4b. Die Fase 9 weist einen
im Querschnitt iber zumindest 80% ihrer Erstreckung verlaufenden radial duReren Fasenabschnitt 9a auf, welcher zur
radialen Richtung unter einem Winkel  von 15° bis 30°, insbesondere von 20° bis 25°, verlauft. Am radial inneren Ende
des Fasenabschnittes 9a ist eine Einbuchtung ausgebildet, welche im Querschnitt einen gegeniiber der Laufstreifen-
aullenflache konkav gekrimmten, vorzugsweise entlang eines Kreisbogens gekriimmten, radial inneren Fasenabschnitt
9b bildet. In axialer Richtung weist der radial innere Fasenabschnitt 9b die Breitenerstreckung b, auf.

[0030] Fig.7 zeigteine Ausflihrung eines Einschnittes 4’, welcher eine Einschnittwand 6’ aufweist, deren Ausgestaltung
der Einschnittwand 6’ gemaR Fig. 3 entspricht. Die zweite Eischnittwand 5" setzt sich, analog zu Fig. 6, aus einem radial
inneren Wandabschnitt 5"a und einer Fase 9’ zusammen. Die Fase 9’ weist einen Fasenabschnitt 9'a auf, welcher analog
zum Fasenabschnitt 9a gemal Fig. 6 ausgeflhrt ist. Am radial inneren Ende des Fasenabschnitt 9'a schlielt eine
Ubergangsrundung an, welche einen im Querschnitt gegeniiber der LaufstreifenauRenflache nurleicht konkav gekrimm-
ten, radial inneren Fasenabschnitt 9'b bildet, welcher knickfrei an den radial auf3eren Fasenabschnitt 9’a anschlief3t. In
axialer Richtung weist der radial inneren Fasenabschnitt 9'b ebenfalls die Breitenerstreckung b4 auf.

[0031] Bei sdmtlichen Ausfihrungsvarianten erstreckt sich der radiale dulRere Fasenabschnitt 8a, 8'a, 9a, 9'a im
Querschnitt jeweils Gber zumindest 60%, vorzugsweise Uber zumindest 70%, der Lange der Querschnittskontur der
Fase 8, 8, 9, 9'. Bei einem im Querschnitt entlang eines Kreisbogens gekrimmten radial inneren Fasenabschnitt 8b,
8’b, 9b, 9'b kann der Radius des Kreisbogens mit der Breite b, des Fasenabschnittes 8b, 8'b, 9b, 9’b Gbereinstimmen.
[0032] Unter im Wesentlichen in radialer Richtung verlaufenden Einschnittwanden werden solche verstanden, die in
radialer Richtung oder unter einem von der radialen Richtung um bis zu 10°, insbesondere um bis zu 5°, abweichenden
Winkel verlaufen, derart, dass die Breite des Einschnittes Richtung LaufstreifenaufRenflache etwas gréfRer wird.
[0033] Die dargestellten und beschriebenen Ausfiihrungsvarianten kdnnen ferner in beliebiger Weise kombiniert wer-
den. Ferner kénnen sich die Einschnitte 4, 4’ um bis zu 45° von der axialen Richtung abweichend in den Profilblécken
1 erstrecken, sowie innerhalb der Profilblécke 1 enden oder auslaufen. Samtliche beschriebene Ausfiihrungsvarianten
der Einschnitte kdnnen auch in Profilbdndern oder dergleichen ausgebildet sein.

Bezugsziffernliste

[0034]
1 Profilblock
2 Umfangsrille



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 3 208 113 A1

3 Querrille

4, 4 Einschnitt

4a, 4b Einschnittabschnitt

5,5,5" 6,6 Einschnittwand

6a, 6'a, 5’a, 5"a  radial innerer Wandabschnitt
8,8,9,9 Fase

8a, 8'a, 9a, 9'a radial auRerer Fasenabschnitt
8b, 8'b, 9b, 9b radial innerer Fasenabschnitt

7

Einschnittgrund

B, b4 Breite
T, ty, 1 Tiefe

o, B

Winkel

Patentanspriiche

1.

Fahrzeugluftreifen in Radialbauart mit einem Laufstreifen mit Profilpositiven, wie beispielsweise Profilblécken (1),
in welchen Einschnitte (4, 4’) ausgebildet sind, welche sich um bis zu 45° von der axialen Richtung abweichend
erstrecken und in radialer Richtung zumindest abschnittsweise jeweils bis in eine Tiefe (T) von 70% bis 100% der
maximalen Profiltiefe reichen sowie jeweils durch zwei Einschnittwande (5, 5°, 5", 6, 6°) und einen Einschnittgrund
(7) begrenzt sind, wobei jeder Einschnitt (4, 4’) einen am Einschnittgrund (7) beginnenden radial inneren Einschnitt-
abschnitt (4a, 4b) aufweist, welcher eine Breite (B) von 0,4 mm bis 1,2 mm aufweist, wobei zumindest eine der
Einschnittwande (5, 5°, 5", 6, 6’) zur Laufstreifenaul’enflache eine Fase (8, 8’, 9, 9') aufweist,

dadurch gekennzeichnet,

dass sich die Fase (8, 8, 9, 9’) aus einem eine ebene Schragflache bildenden radial &uReren Fasenabschnitt (8a,
8'a, 9a, 9a) und einem im Querschnitt konvex gekriimmten radial inneren Fasenabschnitt (8b, 8’b, 9b, 9’b) mit einer
in axialer Richtung ermittelten Breite (b4) von 0,5 mm bis 1,2 mm zusammensetzt.

Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der radial innere Fasenabschnitt (8b, 9b)
eine am radial inneren Endabschnitt der Fase (8, 9) ausgebildete lokale Einbuchtung bildet.

Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der radial innere Fasenabschnitt (8'b, 9'b)
eine Ubergangsrundung der Fase (8', 9') zum anschliessenden Wandabschnitt (5"a, 6'a) bildet.

Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der eine Ubergangsrundung bildende Fa-
senabschnitt (8’b, 9°'b) im Querschnitt knickfrei an den radial &ufleren Fasenabschnitt (8’a, 9'a) anschlieft.

Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der die Schragflache bil-
dende radial duRBere Fasenabschnitt (8a, 8'a) zur radialen Richtung unter einem Winkel (o)) von 30° bis 70°, insbe-
sondere von 40° bis 50°, verlauft.

Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Fase (8, 8’) bis in eine
Tiefe (1), welche 15 % bis 30%, der der Tiefe (T) des Einschnittes (4) betragt, reicht.

Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der die Schragflache bil-
dende radial auBeren Fasenabschnitt (9a, 9'a) zur radialen Richtung im Wesentlichen unter einem Winkel () von
15° bis 30°, insbesondere von 20° bis 25°, verlauft, wobei die Fase (9, 9’) bis in eine Tiefe (t,), welche 40% bis 65%
der Tiefe (T) des Einschnittes (4’) betragt, reicht.

Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass sich der eine ebene Schrag-
flache bildende radial &uRere Fasenabschnitt (8a, 8'a, 9a, 9’a) im Querschnitt Gber zumindest 60 %, insbesondere
Uber zumindest 70 %, der Lange der Querschnittskontur der Fase (8, 8’, 9, 9’) erstreckt.

Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass an beiden Einschnittwanden
des Einschnittes (4, 4’) eine Fase (8, 8,9, 9°) ausgebildet ist, welche sich jeweils aus einem eine ebene Schragflache
bildenden radial aulReren Fasenabschnitt (8a, 8'a, 9a, 9’a) und einem im Querschnitt konvex gekrimmten radial
inneren Fasenabschnitt (8b, 8’b, 9b, 9’b) zusammensetzt.
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Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der radial innere Fasenab-
schnitt (8b, 8’b, 9b, 9'b) im Querschnitt entlang eines Kreisbogens, insbesondere eines Viertelkreises, gekrimmt ist.

Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Radius des Kreisbogens 0,5 mm bis
1,2 mm betragt.

Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass der Radius des Kreisbogens mit
der axialen Breite (b,) des radial inneren Fasenabschnittes (8b, 8'b, 9b, 9'b) libereinstimmt.

Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Einschnitte (4, 4’) das
jeweiligen Profilpositiv durchqueren.
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Fig. 1

Fig. 2 Schnitt I - 1
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