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(54) EMBARCATION À DOSSIER MOBILE ET PROCÉDÉ D’ASSEMBLAGE

(57) La présente invention concerne une embarcation de type canoë ou kayak, composée d’une coque et d’un pont
comportant au moins un siège muni d’un dossier mobile. Le dossier mobile est articulé sur le pont, sans accastillage,
via une liaison pivot entre un ergot formé sur chacun des deux côtés du dossier et un logement creux formé dans le
pont. Ce pivot permet au dossier une transition entre deux positions.

La première position est une position relevée pour supporter le dos de l’utilisateur et atténuer sa fatigue et son
inconfort. La deuxième position est une position abaissée, le dossier est alors rabattu pour que l’embarcation soit rangée
dans une pile d’embarcations sans encombrement supplémentaire.

Le passage de la position relevée à la position abaissée s’opère de manière automatique quand l’étrave d’une
embarcation supérieure exerce une légère pression sur la face arrière du dossier d’une embarcation inférieure lors de
l’empilement.
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Description

Domaine de l’invention

[0001] La présente invention appartient au domaine
de la navigation, sportive (le nautisme) ou de loisir (la
plaisance). Plus particulièrement, l’invention concerne
une embarcation légère de type canoë ou kayak. L’in-
vention est en particulier relative à une embarcation com-
portant au moins un dossier articulé sur le pont de ladite
embarcation.

État de la technique

[0002] Les embarcations de type canoë ou kayak dis-
posent souvent d’un siège baquet moulé dans le corps
de l’embarcation. Pour des raisons d’encombrement et
de fabrication, le haut de ces sièges est alors souvent
limité à la même hauteur que la partie supérieure du pont
de l’embarcation. Cela résulte alors en un dossier rela-
tivement petit en hauteur, ne garantissant pas un confort
à l’utilisateur et ne supportant qu’une faible portion du
bas de son dos. Une navigation prolongée dans ces con-
ditions peut provoquer des douleurs musculaires au ni-
veau du dos.
[0003] Certains dispositifs pallient plus ou moins à ce
problème de support du dos lors de la pratique d’activités
nautiques. Des dossiers de différentes formes, parfois à
usages modulables, ont été incorporés dans des canoës
et des kayaks, soit avec des sièges amovibles, soit par
montage direct sur le pont. Parfois, des bidons entrepo-
sés derrière une assise jouent le rôle et assurent la fonc-
tionnalité principale d’un dossier. Néanmoins, lorsque les
éléments rapportés sont fixes, leur encombrement peut
s’avérer problématique. Par exemple lorsque plusieurs
embarcations doivent être empilées pour leur transport
ou leur stockage en dehors des périodes d’utilisation.
Dans certaines solutions, des dossiers démontables,
pliables ou télescopiques, sont mis en oeuvre pour éviter
ce problème. Ces solutions se révèlent souvent peu pra-
tiques et comportent un assemblage de plusieurs pièces
mécaniques. Ces dossiers nécessitent souvent un ac-
castillage plus ou moins important, comportant des san-
gles et des points de fixation. Ces composantes augmen-
tent la vulnérabilité de la structure. Cela entraîne aussi
un alourdissement de l’embarcation et une augmentation
des coûts de fabrication. Ils augmentent également le
risque de vol de ces éléments qui sont facilement dé-
montables, ce qui, à titre de précaution, conduit à leur
démontage chaque fois que les conditions d’entreposa-
ge ne garantissent pas une sécurité d’accès suffisante.

Présentation de l’invention

[0004] Un objectif de la présente invention est d’ap-
porter une solution aux problèmes de l’art antérieur et
propose une embarcation dont un dossier mobile amé-
liore le confort de l’utilisateur sans gêner un stockage

empilé de plusieurs embarcations, et qui est maintenu
solidaire du pont sans pouvoir être simplement reti ré.
[0005] Pour cela, la présente invention concerne une
embarcation comprenant un corps principal formé par
une enveloppe extérieure assurant la flottabilité, la co-
que, et une enveloppe complémentaire, le pont, et au
moins un siège muni d’un dossier mobile. En outre, le
dossier mobile comporte sur ses côtés deux ergots de
fixation dont les axes sont sensiblement alignés. Le corps
de l’embarcation quant à lui comporte au niveau du pont
deux logements réalisés dans la structure dudit pont et
dans chacun desquels est placé un ergot de fixation, so-
lidarisant le dossier mobile au pont et formant une liaison
pivot qui permette une rotation du dossier mobile entre
une position relevée, dans laquelle l’utilisateur peut ap-
puyer son dos sur le dossier, et une position abaissée,
dans laquelle le dossier mobile est principalement com-
pris dans un volume intérieur du pont. L’embarcation ain-
si obtenue possède un dossier mobile pratique ne né-
cessitant aucune pièce supplémentaire et garantissant
un support efficace pour le dos de l’utilisateur et un ran-
gement sans encombrement de plusieurs embarcations
dans une pile.
[0006] L’axe de la liaison pivot entre le dossier mobile
et le pont est sensiblement perpendiculaire au plan ver-
tical de symétrie de l’embarcation. Cela permet au dos-
sier d’opérer une rotation transversale entre la position
relevée et la position abaissée. En outre, pour une
meilleure stabilité du dossier mobile, l’axe de la liaison
pivot est situé devant la face avant du dossier mobile
quand celui-ci est relevé.
[0007] En position relevée, le dossier mobile dépasse
le haut du pont de l’embarcation de sorte que le soutien
du dos d’un utilisateur est amélioré en hauteur.
[0008] Dans une forme de réalisation, le siège com-
porte un dossier fixe dont le bord supérieur est locale-
ment au même niveau que le pont de l’embarcation. Dans
ce cas, avantageusement, l’assise du siège et le dossier
fixe sont formés de manière intégrale avec le pont pour
constituer un siège baquet. Cela augmente le confort de
l’utilisateur et limite le nombre de pièces de l’embarca-
tion.
[0009] Avantageusement, le pont de l’embarcation
comporte une surface d’appui conformée pour que le
bord inférieur du dossier mobile se trouve en appui sur
ladite surface d’appui lorsque le dossier mobile est en
position relevée. Il est ainsi obtenu une position stable
du dossier mobile en position relevée. Par conséquent,
la surface d’appui forme une butée de l’inclinaison du
dossier vers l’arrière.
[0010] Suivant une forme de réalisation, au moins une
surface d’appui est sensiblement centrée suivant un axe
longitudinal du pont. Il est ainsi obtenu une zone d’appui
sensiblement dans l’axe central du dossier assurant la
stabilité et la reprise des efforts appliqués au dossier en
position relevée.
[0011] Dans une variante de cette forme de réalisation,
la surface d’appui est formée avec des dimensions sui-
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vant une direction longitudinale X et une direction trans-
versale Y, et une surface, de manière à constituer une
assise surélevée de siège lorsque le dossier mobile est
abaissé. Dans une telle configuration, l’utilisateur béné-
ficie d’un meilleur champ de vision quand il est assis sur
ladite assise surélevée.
[0012] Dans une forme de réalisation, la forme du bord
supérieur du dossier mobile est complémentaire de la
forme de l’assise du siège, le bord supérieur du dossier
épouse alors la forme de l’assise en position abaissée.
Cela permet aussi de limiter les effets des chocs répétitifs
du dossier contre l’assise qui pourraient conduire à un
endommagement local de l’assise.
[0013] Avantageusement, le diamètre des ergots de
fixation et la distance qui les sépare sont respectivement
conformes au diamètre et à la distance entre les loge-
ments de sorte que le dossier mobile pivote entre les
positions relevée et abaissée sans résistance ni jeu ex-
cessifs.
[0014] Dans une forme de réalisation, le dossier mobile
dispose d’une surface arrière globalement convexe et
comportant une concavité centrale qui permet de guider
l’étrave d’une autre embarcation lors de l’empilement.
[0015] L’invention concerne également un procédé
d’assemblage d’un corps principal et d’un dossier mobile
pour constituer une embarcation conforme à l’invention.
[0016] Suivant le procédé, le corps de l’embarcation
est formé dans un matériau polymère thermofusible qui
est chauffé pour être fondu ou ramolli puis refroidi.
[0017] Le corps de l’embarcation est déformé pour
augmenter temporairement la distance entre les loge-
ments, à un stade de sa fabrication dans lequel le maté-
riau n’est pas suffisamment refroidi pour maintenir une
forme finale voulue du corps, puis le dossier mobile préa-
lablement réalisé est placé avec les ergots de fixation
dans les logements du pont, puis le corps est reformé
entièrement dans sa forme finale voulue avant refroidis-
sement complet.
[0018] Le pont et le dossier mobile se trouve ainsi as-
semblés dans l’embarcation sans effort particulier et
sans risquer d’endommager le pont, ou le dossier, ou les
deux, s’il était tenté de les assembler lorsque le corps de
l’embarcation est refroidi en raison de la rigidité qu’il a
alors acquise.

Brève description des figures

[0019] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description qui suit et à l’examen des figures qui l’ac-
compagnent. Celles-ci ne sont présentées qu’à titre in-
dicatif et nullement limitatif de l’invention.

Fig. 1a et 1b sont des illustrations en perspectives
de l’embarcation quand le dossier mobile est relevé.

Fig. 1 a est une vue d’ensemble de l’invention.
Fig. 1b est une vue détaillée du dossier mobile
et du siège du pont.

Fig. 2a et 2b sont des illustrations en perspectives
de l’embarcation quand le dossier mobile est abais-
sé.

Fig. 2a est une vue d’ensemble de l’invention.
Fig. 2b est une vue détaillée du dossier mobile
et du siège du pont.

Fig. 3a et 3b sont des vues détaillées en perspectives
d’un dossier mobile, montrant ses différentes parties
constitutives, selon deux orientations différentes.
Fig. 4 est une vue de détail montrant en perspective
une fixation pivotante entre le dossier mobile et le
pont, le dossier mobile étant illustré désolidarisé du
pont.

Fig. 4a est une schématisation de la liaison pivot
avec les différentes parties des pièces.

Fig. 5 représente schématiquement la phase d’em-
pilement de deux embarcations pendant laquelle
une embarcation est glissée sur une autre, au mo-
ment ou l’étrave de l’embarcation supérieure entraî-
ne le basculement du dossier mobile de l’embarca-
tion inférieure.
Fig. 6 représente en vue de profil deux embarcations
empilées, les dossiers mobiles étant rabattus.
Fig. 7 représente une coupe transversale du corps
d’une embarcation au niveau d’un siège montrant
un volume intérieur du pont et le dossier mobile dans
la position relevée, à gauche, et dans la position
abaissée, à droite.
Fig. 8 est une coupe longitudinale de l’embarcation,
sensiblement dans un plan vertical axial, illustrant
un exemple d’embarcation avec deux sièges alignés
suivant la longueur de l’embarcation.
Fig. 9 représente en vue de dessous une variante
de dossier mobile équipée d’ailerons d’appui.

[0020] Sur un même dessin les différentes parties ne
sont pas nécessairement représentées à la même échel-
le et les différents dessins ne sont pas nécessairement
à la même échelle. Sur les différents dessins des élé-
ments similaires ayant les mêmes fonctions, même de
forme différente, portent le même repère.

Description détaillée d’un mode de réalisation

[0021] La figure 1a montre à titre d’exemple une em-
barcation 100, ici un canoë, comportant principalement
un corps, formé par un pont 20 et une coque 30, et deux
sièges baquets 21 a et 21 b formés dans une structure
du pont, chaque siège comportant en outre un dossier
mobile 10 fixé audit pont.
[0022] Le pont 20 de l’embarcation, représenté sur les
figures 1a et 1b, est composé d’une structure principale
et possède un plan de symétrie vertical d’ensemble. Le
pont de l’exemple illustré comporte deux sièges baquets,
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le siège avant 21 a formant le siège avant selon le sens
d’avancement usuel de l’embarcation qui correspond au
sens des X croissants sur la figure 1a, et le siège arrière
21 b se trouvant derrière le siège avant. Lesdits sièges
sont formés chacun, par une assise et une partie infé-
rieure du dossier, de manière intégrale dans la structure
du pont et comportent chacun, en outre, un dossier mo-
bile 10 articulé sur le pont.
[0023] Dans la suite de la description, les termes
« avant », « arrière », « haut », « bas » et les expres-
sions qui peuvent leurs être associées seront comprises,
sauf précision ou évidence contraire, comme ayant le
sens que leur donnerait un utilisateur de l’embarcation
dans une position normale de navigation. Compte tenu
du système d’axe représenté sur la figure 1a, l’avant est
situé sur l’embarcation du côté des X positifs et le haut
est situé sur l’embarcation du côté des Z positifs.
[0024] La figure 1b illustre un siège baquet 21, qui peut
être le siège avant 21 a ou le siège arrière 21 b de l’em-
barcation de la figure 1a, avec son dossier mobile 10 en
position relevée et laissant apparentes les autres parties
du siège. Le siège 21 comporte une assise 211 ergono-
mique, creuse et courbée offrant un support ergonomi-
que des cuisses d’un utilisateur, et un dossier composé
dans l’exemple illustré de deux parties distinctes. Un dos-
sier fixe 212, pour une partie inférieure, formant le bas
du dossier et situé dans une continuité de l’assise 211,
essentiellement sous la partie supérieure du pont de
l’embarcation, et un dossier mobile 10, pour une partie
supérieure, formant le haut du dossier quand il est en
position relevée comme sur le détail de la figure 1 b.
[0025] Le dossier mobile 10, représenté isolément sur
les figures 3a et 3b, est sensiblement symétrique de mê-
me plan de symétrie vertical que le corps de l’embarca-
tion et comprend une face avant 11 de forme adaptée
pour servir d’appui au dos d’un utilisateur, et une face
arrière 12, à l’opposée de la face avant. Le dossier mobile
10 comporte aussi un bord supérieur 13 formant le haut
du dossier, et un bord inférieur 14 formant le bas du dos-
sier.
[0026] Le haut et le bas du dossier mobile sont par
convention définis, suivant le sens donné supra à ces
termes, lorsque le dossier mobile est relevé et dans une
position d’utilisation en tant que dossier par un occupant
du siège 21.
[0027] De plus, le dossier 10 dispose de deux côtés,
15 et 16, sur chacun desquels se trouve un ergot de
fixation, respectivement 17 et 18.
[0028] Dans le mode de réalisation illustré, le dossier
mobile 10 a une forme légèrement trapézoïdale et con-
cave pour un meilleur maintien du dos de l’utilisateur.
[0029] Le pont 20 comporte deux logements, 22 et 23,
associés au siège 21 pour maintenir le dossier mobile
10 par les ergots de fixation 17 et 18 dudit dossier mobile
inséré dans lesdits logements. Dans chacun desdits lo-
gements est placé un ergot de fixation.
[0030] La figure 4 montre un de ces logements, le dos-
sier mobile étant représenté avec l’ergot de fixation 17

dégagé du logement 22 dans lequel il est normalement
inséré. Chaque logement est, dans l’exemple illustré, une
cavité cylindrique de section circulaire, réalisée dans la
structure du pont, d’un diamètre adapté pour recevoir un
ergot de fixation du dossier lors de l’assemblage et former
une liaison pivot. Les axes des deux liaisons pivots ainsi
formées sont sensiblement confondus et déterminent un
axe transversal A de rotation du dossier mobile, sensi-
blement suivant la direction de l’axe Y perpendiculaire
au plan de symétrie vertical XZ du corps de l’embarca-
tion, comme représenté sur le détail de la figure 2b, de
sorte que le dossier est en mesure de pivoter autour de
ces axes.
[0031] La position de l’axe transversal A est sur le dos-
sier mobile 10 déportée vers l’avant par rapport à la face
avant 11 du dossier mobile, lorsque le dossier mobile est
dans la position relevée, de sorte que la plus grande par-
tie d’un volume du dossier mobile 10, et de sa masse,
se trouve derrière l’axe transversal A en position relevée
dudit dossier mobile et se trouve devant l’axe transversal
A en position abaissée dudit dossier mobile. Il résulte de
cet agencement que le dossier mobile 10 est naturelle-
ment stable dans les deux positions relevée et abaissée
comme il sera compris de la description ultérieure de la
mise en oeuvre de l’embarcation et dudit dossier mobile.
[0032] Selon le mode de réalisation illustré, les ergots
de fixation 17 et 18 sont de forme cylindrique à section
circulaire, chanfreinés à leurs extrémités libres pour fa-
ciliter leur insertion dans les logements 22 et 23.
[0033] Dans ce mode de réalisation, le dossier mobile
10 est articulé sans serrage sur le pont 20 de manière à
pouvoir pivoter autour de l’axe transversal A, illustré sur
la figure 5, avec un jeu minimum.
[0034] Le logement cylindrique, à l’opposé d’une
ouverture 222 débouchant sur une surface du pont 20 et
par laquelle est inséré l’ergot de fixation, se termine par
un fond 221 matérialisé par la base du cylindre, voir figure
4a. Dans un mode de réalisation illustré, une profondeur
du logement hl est sensiblement égale à une longueur
hd de l’ergot.
[0035] Dans le mode de réalisation illustré, le dossier
mobile 10 est de forme creuse, délimité par une paroi
déterminant les surfaces extérieures dudit dossier mo-
bile, ce qui limite considérablement la quantité de matière
formant ledit dossier mobile, et donc sa masse, et parti-
cipe à la flottabilité de l’embarcation. Dans cette forme
de réalisation, le dossier mobile 10 est avantageusement
muni d’une ouverture capillaire 142 débouchant sur le
bord inférieur 14 dudit dossier mobile, voir figure 3b. La-
dite ouverture capillaire évite que de l’eau remplisse le
volume intérieur du dossier tout en permettant à l’air de
circuler entre l’intérieur et l’extérieur dudit dossier afin de
préserver la structure du dossier contre la fatigue que
génèrent les dilatations et compressions du gaz intérieur
sous l’effet du cycle de température.
[0036] Le dossier mobile 10 est par exemple réalisé
dans un matériau ayant une tenue mécanique adaptée
aux efforts subis par l’embarcation et à l’environnement
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de son utilisation. Ce matériau est par exemple un poly-
éthylène, matériau qui peut-être celui avec lequel est
également réalisée le corps de l’embarcation 20.
[0037] Le dossier 10 pivote autour de l’axe transversal
A entre deux positions extrêmes. La position relevée,
figures 1a et 1b et la position abaissée, figures 2a et 2b.
[0038] La position relevée est utilisée pour soutenir le
dos d’un utilisateur. Cette position est réalisée quand le
bord inférieur 14 du dossier mobile 10 est en appui sur
une surface d’appui 24 du pont 20 formée derrière le
dossier fixe 212. La surface d’appui 24 forme une butée
arrière pour la liaison pivot entre le dossier mobile et le
pont, voir figures 1b et 2b.
[0039] Dans ce mode de réalisation, le bord inférieur
du dossier mobile ainsi que la surface d’appui du pont,
ont sensiblement des formes similaires. La surface d’ap-
pui 24 a une largeur au moins égale à celle du bord in-
férieur 14 pour que ce dernier puisse reposer de manière
stable et reprendre les efforts plus efficacement.
[0040] Dans le mode de réalisation décrit, la surface
d’appui 24 sur laquelle repose le dossier mobile 10 en
position relevée, est déportée vers l’arrière par rapport
aux emplacements des liaisons pivots, en accord avec
la forme géométrique dudit dossier mobile, pour une
meilleure stabilité et pour mieux résister au couple gé-
néré par le dos de l’utilisateur.
[0041] Dans un mode de réalisation, la surface d’appui
24 sur laquelle repose le dossier mobile 10 en position
relevée présente une extension vers l’arrière suffisante
pour former une assise surélevée 27 de surface suffisan-
te lorsque le dossier mobile 10 est abaissé, voir figure 8.
Ainsi, un utilisateur de l’embarcation peut s’asseoir sur
l’assise surélevée 27, lorsque le dossier mobile 10 est
placé en position abaissée, de sorte à bénéficier, par sa
position surélevée, d’un meilleur champ de vision. Une
telle configuration est très utile par exemple pour un mo-
niteur devant surveiller des élèves, en particulier répartis
dans plusieurs embarcations.
[0042] Dans la position abaissée le dossier mobile 10
est basculé vers l’avant et le bord supérieur 13 du dossier
mobile 10 repose sur la surface de l’assise 211 du siège
21 de l’embarcation, figure 2b. Avantageusement, le bord
supérieur 13 du dossier mobile possède une forme op-
timisée pour épouser la forme de l’assise 211 au niveau
d’une zone de contact ce qui permet de réduire l’impact
de chocs répétés dudit bord supérieur du dossier mobile
sur la surface de l’assise 211.
[0043] En utilisation relevée du dossier 10, on obtient
un dossier d’embarcation comportant le dossier fixe 212
du siège baquet 21 et le dossier mobile 10 qui est alors
le prolongement en hauteur du dossier fixe.
[0044] Le confort de l’utilisateur est principalement as-
suré par la hauteur supplémentaire de dossier que pro-
cure le dossier mobile 10 en position relevée.
[0045] Dans la forme de réalisation illustrée, le bord
inférieur 14 du dossier mobile 10 comporte une nervure
141 sensiblement dans le plan de symétrie vertical dans
l’exemple représentée sur la figure 3b. La surface d’appui

24 du pont comporte dans cette forme de réalisation une
rainure 241 comme illustré sur la figure 2b dont la posi-
tion, la forme et les dimensions sont adaptées pour ac-
cueillir la nervure 141 lorsque le dossier mobile est en
position relevée. Il résulte de cet agencement une aug-
mentation de la stabilité latérale du dossier.
[0046] Dans la forme de réalisation décrite, une em-
barcation 100’, de forme et dimensions similaires à l’em-
barcation 100 de l’invention, peut être superposée à la-
dite embarcation de l’invention, par exemple dans le cas
d’un rangement dans une pile d’embarcations superpo-
sées, sans que le dossier mobile 10 ne cause un quel-
conque encombrement dû à la hauteur supplémentaire
qu’il rajoute en position relevée. Pour ce faire, le dossier
pivote vers la position abaissée, comme indiqué sur la
figure 2b, de sorte que des embarcations munies de dos-
siers mobiles se rangent comme dans le cas usuel d’em-
pilement des embarcations de type canoë kayak.
[0047] Dans la position abaissée, un dossier mobile
10 d’une embarcation ne dépasse pas, au moins dans
le plan de symétrie de l’embarcation, la surface d’appui
24 associée audit dossier mobile, de sorte qu’une em-
barcation placée au dessus de l’embarcation considérée
repose localement sur ladite surface d’appui sans être
gênée par ledit dossier mobile.
[0048] La position abaissée, comme représenté dans
les figures 2a et 2b, permet ce rangement d’embarca-
tions dans une pile en réduisant la hauteur de la pile et
sans manipulation spécifique sur les dossiers mobiles et
sans que lesdits dossiers mobiles ne soient désolidarisés
du pont.
[0049] Dans un mode de mise en oeuvre pour former
une pile d’embarcation, l’étrave 25 de l’embarcation 100’
supérieure devant être superposée à une embarcation
100 inférieure, comme représenté sur la figure 5, est pla-
cée sur l’arrière de l’embarcation inférieure déjà placée
et on la fait glisser jusqu’à la position superposée repré-
sentée sur la figure 6.
[0050] Si le dossier mobile 10 est préalablement mis
en position abaissée, il se trouve déjà inclus dans un
volume intérieur 26 du pont, comme représenté sur la
figure 7, et ne s’oppose pas au glissement de l’embar-
cation supérieure.
[0051] Si le dossier mobile 10 d’une embarcation 100
inférieure est en position relevée, il bascule automati-
quement dans la position abaissée lorsque ledit dossier
mobile est poussé par une étrave 25 de l’embarcation
100’ supérieure. Pour faciliter le basculement automati-
que d’un dossier mobile 10 lors de l’empilement, une
concavité 121 est formée sur la face arrière 12 dudit dos-
sier mobile, figures 3b et 5. La concavité 121 apporte
une rigidité au dossier mobile 10 dans la zone impactée
par l’étrave 25 et assure un guidage initial de l’étrave 25
d’une embarcation 100’ supérieure qui vient pousser ledit
dossier mobile lors de l’empilement et évite un éventuel
glissement latéral de ladite étrave sur la surface convexe
de la face arrière 12 du dossier mobile.
[0052] Un avantage de l’embarcation 100 suivant l’in-
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vention tient en ce que le dossier mobile 10 est insépa-
rable du pont 20.
[0053] Ce caractère inséparable est particulièrement
avantageux sur les embarcations basses, destinées à
naviguer dans des conditions plus ou moins agitées et
pouvant chavirer, le dossier mobile ne pouvant alors pas
être perdu.
[0054] Il est également avantageux pour éviter qu’un
dossier mobile soit égaré après avoir été retiré, voire volé
de l’embarcation.
[0055] Il doit être noté que l’inséparabilité du dossier
mobile 10 et du pont 20 ne présente pas d’inconvénient
opérationnel majeur du fait que ledit dossier mobile, en
étant réalisé dans un matériau présentant des caracté-
ristiques voisines sinon identiques à celles du matériau
du pont 20, présente une durabilité similaire à celle dudit
pont dont il partage les cycles de stress (exposition au
froid, à la chaleur, à l’eau, aux rayonnements ultravio-
lets...).
[0056] Cette inséparabilité tient, au moins en partie,
en ce que le dossier mobile 10 d’une part, et le pont 20
d’autre part, sont relativement indéformables, sans en-
dommager le dossier mobile et ou le pont, sous les efforts
usuels lors de la navigation ou lors de manipulations.
[0057] Afin d’assembler le dossier mobile 10 et le pont
20 lors de la fabrication de l’embarcation, l’assemblage
est réalisé à un stade de la fabrication pendant lequel il
est possible de déformer ledit dossier mobile et ou ledit
pont sans risquer d’endommager l’un ou l’autre.
[0058] Dans le mode de mise en oeuvre d’un procédé
d’assemblage, le pont 20 est déformé à un stade de fa-
brication où le corps de l’embarcation n’a pas encore
atteint la rigidité finale qu’il doit avoir, le dossier mobile
10 étant dans son état final avec une rigidité propre telle
que sa déformation conduirait à un endommagement du-
dit dossier mobile.
[0059] Dans le cas d’un corps d’embarcation réalisé
dans un matériau polymère formé à chaud, l’assemblage
du pont 20 et du dossier mobile 10 est réalisé dans une
étape suivant le démoulage dudit corps, avant le refroi-
dissement total de celui-ci, et avant qu’il n’ait acquis sa
rigidité finale qui le rend indéformable pour assembler le
dossier mobile.
[0060] Lorsque le pont 20 est refroidi à la température
ambiante qui correspond à une température d’utilisation,
il n’est plus possible, en pratique de démonter le dossier
mobile du pont sans endommager l’un ou l’autre ou les
deux.
[0061] La forme de réalisation d’une embarcation sui-
vant l’invention correspondant aux illustrations et décrite
de manière détaillée n’est pas limitative de l’invention.
L’homme du métier adaptera sans difficulté les principes
exposés d’une embarcation comportant au moins un
dossier mobile à des agencements d’embarcation diffé-
rents.
[0062] Ainsi l’embarcation peut comporter un seul siè-
ge ou au contraire peut comporter plus de deux sièges
répartis suivant la longueur de l’embarcation, tous les

sièges ou seulement une parties d’entre eux étant pour-
vus d’un dossier mobile tel que décrit.
[0063] Egalement, l’embarcation peut comporter des
sièges agencés côte à côte et ou des sièges décalés
longitudinalement et latéralement.
[0064] Dans une forme de réalisation, au moins un siè-
ge de l’embarcation comporte un baquet dont le dossier
fixe 212, réalisé de manière intégrale avec le pont 20,
est de hauteur limitée sensiblement au niveau du bord
dudit pont, voire dont le baquet est limité à l’assise 211
sans dossier fixe.
[0065] Dans ce dernier cas, il est formé un espace vide
sous le dossier mobile 10 qui n’est alors pas en mesure
de prendre appui en position relevée sur une surface
située en arrière du dossier fixe.
[0066] Avantageusement, dans ce cas, comme repré-
senté sur la figure 9 d’un dossier mobile isolé, le dossier
mobile 10 est équipé d’excroissances en forme d’ailerons
19. Lesdits ailerons, déterminant au moins en partie un
bord inférieur 14 du dossier mobile, permettent audit dos-
sier mobile de prendre appui sur une ou des surfaces
d’appui 24 formées sur le pont de l’embarcation et agen-
cées latéralement à distance d’un plan vertical longitu-
dinal de symétrie du pont à l’arrière du dossier mobile.
D’une manière générale, un dossier mobile 10 peut trou-
ver appui en position relevée sur une seule ou sur une
pluralité de surfaces d’appui du pont, situées en arrière
de l’axe A de liaison pivot dudit dossier mobile.
[0067] Le dossier peut se présenter sous différentes
variantes : rectangulaire, d’épaisseur variable, aplati ou
courbé, avec des bords anguleux ou arrondis. Le dossier
peut aussi être de forme pleine, fabriqué avec un noyau
en mousse alvéolaire par exemple, pour autant que le
dossier soit conformé pour réaliser les fonctions décrites
dans le mode de réalisation détaillé.
[0068] L’invention est également présentée avec un
siège dont l’assise est formée de manière intégrale avec
le pont, mais il est également possible de réaliser l’in-
vention avec un siège rapporté sur le pont, le dossier
mobile étant dans ce cas toujours fixé et pivotant sur le
pont.
[0069] Il est ainsi obtenu des embarcations, en parti-
culier des embarcations de sport et de loisir de type ca-
noë ou kayak, dont le confort d’un utilisateur est amélioré
par l’utilisation d’un dossier mobile dans une position re-
levée et qui s’efface dans une position repliée par une
action simple de l’utilisateur ou lors d’opérations d’em-
pilage d’embarcations, le dossier mobile restant à de-
meure sur l’embarcation sans risque particulier d’être en-
dommagé, perdu ou dérobé.

Revendications

1. Embarcation (100) comprenant un pont (20) et une
coque (30) et comportant au moins un siège, ledit
au moins un siège comportant un dossier mobile
(10), caractérisée en ce que :
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a. le dossier mobile (10) comporte deux ergots
de fixation (17, 18) agencés sur des côtés (15,
16) dudit dossier mobile, des axes desdits er-
gots de fixation étant sensiblement alignés ;
b. le pont comporte deux logements (22, 23) réa-
lisés dans la structure dudit pont et agencés au
dessus d’une assise de l’au moins un siège, et
dans chacun desquels est placé un ergot de fixa-
tion (17,18) ;
c. lesdits ergots de fixation et lesdits logements
forment une liaison pivot d’axe A solidarisant le
dossier mobile au pont et permettant une rota-
tion du dossier mobile (10) entre au moins une
position relevée dudit dossier mobile, dans la-
quelle un utilisateur du siège peut appuyer son
dos sur ledit dossier mobile, et au moins une
position abaissée, dans laquelle ledit dossier
mobile est principalement compris dans un vo-
lume intérieur (26) du pont.

2. Embarcation suivant la revendication 1, dans laquel-
le une direction de l’axe A de la liaison pivot est sen-
siblement perpendiculaire à un plan vertical de sy-
métrie longitudinal de ladite embarcation.

3. Embarcation suivant la revendication 1 ou la reven-
dication 2 dans laquelle l’axe A de liaison pivot du
dossier mobile (10) est situé sur ledit dossier mobile
en avant d’une face avant (11) dudit dossier mobile,
sur laquelle face avant un utilisateur de l’embarca-
tion peut appuyer son dos, lorsque ledit dossier mo-
bile est en position relevée.

4. Embarcation suivant l’une des revendications pré-
cédentes dans laquelle le dossier mobile (10) forme,
en position relevée, une partie supérieure de dossier
dépassant, au moins en partie, le pont (20).

5. Embarcation suivant l’une des revendications pré-
cédentes dans laquelle le siège comporte un dossier
fixe (212) dans une partie inférieure, intérieur au pont
(20), un bord supérieur dudit dossier fixe étant sous
le niveau d’un bord du pont.

6. Embarcation suivant la revendication 5 dans laquelle
une assise (211) du siège et le dossier fixe (212)
sont formés de manière intégrale avec le pont pour
constituer un siège baquet.

7. Embarcation suivant l’une des revendications pré-
cédentes dans laquelle le pont (20) comporte une
ou des surfaces d’appui (24) situées en arrière de
l’axe A de liaison pivot, agencées sur ledit pont et
conformées pour qu’un bord inférieur (14) du dossier
mobile (10) se trouve en appui sur la ou lesdites sur-
faces d’appui lorsque ledit dossier mobile est en po-
sition relevée.

8. Embarcation suivant la revendication 7 dans laquelle
au moins une surface d’appui (24) est agencée sen-
siblement centrée sur un axe longitudinal du pont
(20).

9. Embarcation suivant la revendication 8 dans laquelle
l’au moins une surface d’appui (24) agencée sensi-
blement centrée sur un axe longitudinal du pont (20)
est formée avec des dimensions suivant une direc-
tion longitudinale X et une direction transversale Y,
et une surface, de manière à constituer une assise
surélevée de siège lorsque le dossier mobile est
dans la position abaissée.

10. Embarcation suivant l’une des revendications 7 à 9
dans laquelle au moins une surface d’appui (24) est
agencée latéralement à distance d’un plan vertical
longitudinal de symétrie du pont (20).

11. Embarcation suivant la revendication 10 dans la-
quelle le dossier mobile (10) comporte au moins un
aileron (19) latéral, déterminant au moins en partie
un bord inférieur (14) dudit dossier mobile, agencé
pour coopérer avec l’au moins une surface d’appui
(24) agencée latéralement à distance du plan vertical
longitudinal de symétrie du pont (20).

12. Embarcation suivant l’une des revendications pré-
cédentes, dans laquelle une forme d’un bord supé-
rieur (13) du dossier mobile (10) est complémentaire
d’une forme d’une assise (211) du siège sur laquelle
assise ledit dossier mobile repose lorsque ledit dos-
sier mobile est en position abaissée.

13. Embarcation selon l’une des revendications précé-
dentes dans laquelle un diamètre des ergots de fixa-
tion (17, 18) et une distance sur le dossier mobile
(10) entre lesdits ergots de fixation sont coordonnés
avec un diamètre des logements (22, 23) sur le pont
(20) et une distance sur ledit pont entre lesdits loge-
ments, de sorte que le dossier mobile (10) pivote
entre les positions relevée et abaissée sans résis-
tance ni jeu excessifs.

14. Embarcation selon l’une des revendications précé-
dentes, dans laquelle le dossier mobile de l’au moins
un siège dispose d’une surface arrière globalement
convexe et comportant une concavité située dans
un plan axial vertical de symétrie d’ensemble de
l’embarcation.

15. Procédé d’assemblage d’un pont (20) et d’un dossier
mobile (10) pour constituer une embarcation confor-
me à l’une des revendications précédentes, dans
lequel procédé le pont (20) est formé dans un ma-
tériau polymère thermofusible, au cours duquel ledit
matériau thermofusible est chauffé pour être fondu
ou ramolli puis refroidi, et dans lequel ledit pont est
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déformé pour augmenter temporairement une dis-
tance entre les logements (22, 23), à un stade de sa
fabrication dans lequel ledit matériau n’est pas suf-
fisamment refroidi pour maintenir une forme finale
voulue de l’embarcation, puis le dossier mobile (10)
préalablement réalisé est placé avec les ergots de
fixation (17, 18) dans les logements (22, 23) du pont,
puis le pont et la coque sont reformés dans la forme
finale voulue avant refroidissement complet.
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