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(54) KRAFTFAHRZEUGTURGRIFFANORDNUNG MIT SICHERUNGSELEMENT MIT ANSCHLAG

(57)  Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeugtirgriffa-
nordnung mit einem SchlieRzylinder zur Betatigung ei-
nes Tlrschlosses mittels eines Schliissels, wobei der
SchlieRzylinder in seiner Einbauposition mittels eines re-
lativ zum SchlieRzylinder von einer Vormontageposition
in eine Montageposition verschiebbaren Sicherungsele-
mentes (2) fixiert wird, wobei das Sicherungselement (2)

Fig. 4
A-A

mittels zumindest einer in ein Gewinde in dem Siche-
rungselement (2) eingreifenden Betatigungsschraube
(3) von der Vormontageposition in die Montageposition
verlagert wird, wobei das Sicherungselement (2) zumin-
dest eine Anschlagnase (4) aufweist, an der die Betati-
gungsschraube (3) in der Montageposition axial in ihrer
Einschraubrichtung anliegt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugturgrif-
fanordnung mit einem SchlieRzylinder zur Betatigung ei-
nes Tilrschlosses mittels eines Schliissels, wobei der
SchlieRzylinder in seiner Einbauposition mittels eines re-
lativ zum Schlie3zylinder von einer Vormontageposition
in eine Montageposition verschiebbaren Sicherungsele-
mentes fixiert wird, wobei das Sicherungselement mittels
zumindest einer in ein Gewinde in dem Sicherungsele-
ment eingreifenden Betatigungsschraube von der Vor-
montageposition in die Montageposition verlagert wird.
[0002] Derartige Kraftfahrzeugtirgriffanordnungen
zur Tlrbetatigung eines Kraftfahrzeuges sind bekannt.
[0003] Nachteilig bei den bekannten Kraftfahrzeugtir-
griffanordnungen mit einem derartigen Sicherungsele-
ment zur Fixierung des SchlieRRzylinders ist es, dass die-
ses sich in der Montageposition an einer Auflageflache
der Kraftfahrzeugtirgriffanordnung abstitzt und es in
dem Auflagebereich zu einer hohen Flachenpressung
kommen kann. Diese Flachenpressung zwischen dem
Sicherungselement und der Auflageflache an der Kraft-
fahrzeugtirgriffanordnung kann insbesondere bei einem
spateren Austausch und Neueinbau eines SchlieRzylin-
ders zu Beschadigungen fiihren.

[0004] Die Aufgabe der Erfindung ist es, diese Nach-
teile zu Uberwinden und einen Kraftfahrzeugtirgriff an-
zugeben, bei dem Schaden auch bei einem Austausch
und Neueinbau eines SchlieRzylinders zuverlassig ver-
mieden werden.

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch ei-
ne Kraftfahrzeugtirgriffanordnung gemaR Anspruch 1
geldst. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind
in den Unteranspriichen angegeben.

[0006] Besonders vorteilhaft bei der Kraftfahrzeugtir-
griffanordnung mit einem SchlieRzylinder zur Betatigung
eines Turschlosses mittels eines Schllissels, wobei der
SchlieRzylinder in seiner Einbauposition mittels eines re-
lativ zum Schlie3zylinder von einer Vormontageposition
in eine Montageposition verschiebbaren Sicherungsele-
mentes fixiert wird, wobei das Sicherungselement mittels
zumindest einer in ein Gewinde in dem Sicherungsele-
ment eingreifenden Betatigungsschraube von der Vor-
montageposition in die Montageposition verlagert wird,
ist es, dass das Sicherungselement zumindest eine An-
schlagnase aufweist, an der die Betatigungsschraube in
der Montageposition axial in ihrer Einschraubrichtung
anliegt.

[0007] Durch die Anordnung einer derartigen Anschla-
gnase wird eine Flachenpressung zwischen dem Siche-
rungselement und einem anderen Bauteil der Kraftfahr-
zeugtirgriffanordnung als der Betatigungsschraube ver-
mieden, da in der Montageposition von Sicherungsele-
ment und Betatigungsschraube die Betatigungsschrau-
be an der Anschlagnase des Sicherungselementes an-
liegt.

[0008] Mit der Einschraubrichtung der Betatigungs-
schraube ist dabei die Bewegungsrichtung in Richtung
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der Achse der Betatigungsschraube bei dem Einschrau-
ben der Betatigungsschraube in das Gewinde in dem
Sicherungselement gemeint. Das bedeutet, dass die
Richtung in axialer Richtung der Schraube In Bezug auf
das Sicherungselement mit der Einschraubrichtung der
Betatigungsschraube bezeichnet wird, unabhéngig von
der Frage, ob sich die Betdtigungsschraube und/oder
das Sicherungselement relativ gegeniliber der ubrigen
Kraftfahrzeugturgriffanordnung verlagert.

[0009] Mit dem Begriff der Vormontageposition ist da-
bei eine Position des Sicherungselementes und der Be-
tatigungsschraube bezeichnet, in welcher das Einsetzen
des SchleiRzylinders in dessen hierfiir vorgesehene Ein-
bauposition méglich ist. Mit dem Begriff der Montagepo-
sition ist eine Position des Sicherungselementes und der
Betatigungsschraube bezeichnet, in welcher der
SchlieRzylinder durch das in die Montageposition verla-
gerte Sicherungselement in seiner Einbauposition gesi-
chert wird.

[0010] Das Sicherungselement kann durch einen
Schieber gebildet sein, der durch eine Betatigung der
Betatigungsschraube zwischen der Vormontageposition
und der Montageposition hin und her geschoben werden
kann. In Bezug auf den mittels des Sicherungselementes
zu fixierenden SchlieRzylinder entspricht somit die Vor-
montageposition des Schiebers einer Freigabeposition.
Dementsprechend entspricht die Montageposition des
Schiebers in Bezug auf den zu fixierenden SchlieRzylin-
der der Verriegelungsposition. In der Freigabeposition
kann der SchlieRzylinder in den hierfiir vorgesehenen
Einbauraum eingesetzt und aus dem Einbauraum ent-
nommen werden. In der Verriegelungsposition wird der
SchlieRzylinder von dem Schieber vorzugsweise form-
schlissig in seiner Einbauposition fixiert

[0011] Vorzugsweise stltzt sich die Betatigungs-
schraube in der Vormontageposition und/oder wahrend
ihrer Betatigung und/oderin der Montageposition in Rich-
tung auf das Sicherungselement an einer Auflageflache
eines Tragers der Kraftfahrzeugtirgriffanordnung ab.
[0012] Durch eine derartige Auflageflache an einem
Trager der Kraftfahrzeugturgriffanordnung wird die Re-
lativbewegung des Sicherungselementes gegentiber der
Kraftfahrzeugturgriffanordnung ermdéglicht, da die Beta-
tigungsschraube sich wahrend der Betatigung an der
Auflageflache abstiitzt und insofern eine Axialbewegung
des Betatigungsschraube in Richtung auf das Siche-
rungselement unterbunden wird. Hieraus folgt zwingend
bei einer Betatigung der Betatigungsschraube die Rela-
tivbewegung des Sicherungselementes gegenliber dem
Trager der Kraftfahrzeugtirgriffanordnung und damit
auch gegenuber dem in die Kraftfahrzeugtiirgriffanord-
nung eingesetzten SchlieRzylinder.

[0013] Besonders bevorzugtist die Anschlagnase des
Sicherungselementes derart ausgebildet, sodass in der
Montageposition eine Kontaktierung zwischen der Beta-
tigungsschraube und der Anschlagnase an dem Siche-
rungselement auftritt, ohne dass eine Flachenpressung
zwischen dem Sicherungselement und dem Trager der
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Kraftfahrzeugtirgriffanordnung auftritt.

[0014] Das bedeutet, dass bei dieser Ausgestaltung
der Anschlagnase das Sicherungselementin seiner Ver-
fahrrichtung von der Vormontageposition in die Monta-
geposition nicht an dem Trager der Kraftfahrzeugturgrif-
fanordnung anliegt. Ohne einen solchen Kontakt kann
dementsprechend Uberhaupt keine Flachenpressung
entstehen. Mit dem Kontakt zwischen dem Sicherungs-
element und dem Trager der Kraftfahrzeugturgriffanord-
nung ist dabei ein unter Flachenpressung stehender
Kontakt an einer Kontaktflache senkrecht oder unter ei-
nem Winkel zur Verfahrrichtung des Sicherungselemen-
tes bei dem Verlagern des Sicherungselementes von
dessen Vormontageposition in die Montageposition ge-
meint. Da das Sicherungselementin dem Trager einliegt,
besteht im Ubrigen selbstverstandlich ein Kontakt zwi-
schen diesen Bauteilen.

[0015] Die Anschlagnase kann somit derart dimensio-
niert sein, dass nicht nur eine zu hohe Flachenpressung
zwischen dem Sicherungselement und einem Trager der
Kraftfahrzeugturgriffanordnung vermieden wird, sondern
die Anschlagnase kann auch in einer bevorzugten Aus-
fuhrungsform derart dimensioniert sein, dass es in der
Montageposition lediglich zu einem Kontakt zwischen
der Anschlagnase des Sicherungselementes und der
Betatigungsschraube kommt, ohne dass liberhaupt ein
Kontakt zwischen dem Sicherungselement und einem
Trager der Kraftfahrzeugtirgriffanordnung zustande
kommt. Ohne einen solchen Kontakt kann dementspre-
chend uberhaupt keine Flachenpressung entstehen.
[0016] Vorzugsweise ist das Sicherungselement
durch einen insbesondere U-férmigen Blgel gebildet,
der den SchlieRzylinder umgreift und in der Montagepo-
sition in der axialen Richtung des SchlieRzylinders si-
chert. Dieser Biigel kann offen U-férmig oder geschlos-
sen ausgebildet sein. Besonders vorteilhaft ist es, wenn
der Blgel den SchlieRzylinder zu zwei Seiten umgreift
und hierdurch in der Montageposition sichert und fixiert.
[0017] Besonders bevorzugt wird das Sicherungsele-
ment unter einem Winkel von 45° bis zu 90° relativ zur
Achse des SchlieRzylinders von der Vormontageposition
in die Montageposition verschoben.

[0018] Vorzugsweise liegt der SchlieBzylinder in der
Einbauposition formschlissig in einem Zylindergehause
in der Kraftfahrzeugtirgriffanordnung ein.

[0019] Vorzugsweise umgreiftdas Sicherungselement
den SchlieRzylinder in der Montageposition formschlis-
sig und sichert den SchlieRzylinder in der Montageposi-
tion insbesondere in Achsrichtung des Schlie3zylinders.
[0020] Vorzugsweise stiitzt die Betatigungsschraube
sich insbesondere in ihrer Vormontageposition axial in
dervon dem Sicherungselement abgewandten Richtung
an einer zweiten Auflageflache eines Tragers der Kraft-
fahrzeugtirgriffanordnung ab.

[0021] Diese zweite Anschlagflache an einem Trager
in Ausschraubrichtung der Betatigungsschraube ermég-
licht das Herausschrauben der Betatigungsschraube bis
zu diesem zweiten Anschlag, wobei das weitere Heraus-
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schrauben der Betatigungsschraube aus dem Gewinde
indem Sicherungselement dann aufgrund des Anliegens
der Betatigungsschraube an dem zweiten Anschlag das
Verlagern des Sicherungselementes von der Montage-
position zuriick in die Vormontageposition bewirkt, um
den SchlieRzylinder ausbauen und austauschen zu kén-
nen. Durch diesen zweiten gegenuber liegenden An-
schlag wird somit ein Austauschen des SchlieRzylinders
erleichtert, da das Sicherungselement wieder von seiner
Montageposition zurlick in seine Vormontageposition
verlagert werden kann, in welcher der SchlieRzylinder
nicht durch das Sicherungselement blockiert ist. In der
Montageposition ist der SchlieBzylinder wie erldutert
durch das Sicherungselement blockiert.

[0022] Mitdem Begriff der Ausschraubrichtung der Be-
tatigungsschraube ist dabei die axiale Bewegungsrich-
tung der Betatigungsschraube relativ zu dem Siche-
rungselement bei einem Herausschrauben der Betati-
gungsschraube aus dem Gewinde in dem Sicherungse-
lement bezeichnet.

[0023] Die Kraftfahrzeugtirgriffanordnung kann ferner
einen Handgriff aufweisen, der in einem Griffgehause
angeordnet und durch Drehung um eine Drehachse von
einer Ruheposition in eine Betatigungsposition verlager-
bar ist, wobei ein an der Rickseite des Handgriffs am
freien Ende angeordneter Griffhaken- kinematisch mit ei-
nem Umlenkhebel gekoppelt ist, wobei der Umlenkhebel
bei der Verlagerung von der Ruheposition in die Betati-
gungsposition mittelbar oder unmittelbar auf ein Kraft-
fahrzeugtirschloss einwirkt, um eine Freigabe des
Schlosses zu bewirken und eine Offnung der Kraftfahr-
zeugtir zu ermdglichen.

[0024] Dementsprechend kann die Kraftfahrzeugtir-
griffanordnung ein Griffgehduse aufweisen, in welchem
der SchlieRzylinder in einer entsprechenden Aufnahme
sowie ferner das Sicherungselement und die Betati-
gungsschraube angeordnet sind, die der Verlagerung
des Sicherungselementes aus der Vormontageposition
in die Montageposition dient. Dieses Griffgehduse kann
selbst den ersten und/oder den zweiten Anschlag auf-
weisen, an welchem die Betatigungsschraube je nach
Drehrichtung anliegt. Das Griffgehduse kann somiteinen
Trager bilden. In dem Griffgehduse kann jedoch auch ein
Trager als gesondertes Bauteil angeordnet sein, welcher
den ersten und/oder den zweiten Anschlag aufweist.
[0025] Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in
den Figuren dargestellt und wird nachfolgend erlautert.
Es zeigen:

Fig. 1 Eine perspektivische Ansicht eines Ausschnitts
einer Kraftfahrzeugtirgriffanordnung mit ein-
gelegtem Sicherungselement und Betati-
gungsschraube;

Fig.2 den Schnitt A - A nach Figur 1 mit der Position

der Betatigungsschraube beim Einsetzen von
Sicherungselement und Betatigungsschraube;
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Fig. 3  den Schnitt A - A nach Figur 1 mit der Betati-

gungsschraube in der Transportposition;
Fig. 4  den Schnitt A - A nach Figur 1 mit der Betati-
gungsschraube in der Montageposition und
dem Sicherungselementin der Vormontagepo-
sition;
Fig. 5 eine vergrofRerte Draufsicht auf das Siche-
rungselement und die Betatigungsschraube in
der Montageposition.

[0026] Inden Figurensind identische Bauteile mitiden-
tischen Bezugszeichen versehen.

[0027] Fig.1 zeigt einen vergrofRerten Ausschnitt einer
perspektivischen Ansicht einer Kraftfahrzeugtirgriffan-
ordnung mit dem Trager 1 der Kraftfahrzeugtirgriffan-
ordnung. In der Darstellung gemaR Fig. 1 sind das Si-
cherungselement 2 und die Betatigungsschraube 3 be-
reits in den Trager 1 eingelegt. Links am Bildrand erkenn-
bar ist die zylindrische Aufnahme 5, welche der Aufnah-
me eines in Fig. 1 nicht dargestellten SchlieRzylinders
dient.

[0028] Sobald in die zylindrische Aufnahme 5 der
SchlieBzylinder von oben eingesetzt wurde, wird an-
schlielend zur Montage und Sicherung des SchlieRzy-
linders das Sicherungselement 2 mittels der Betati-
gungsschraube 3 in der Bildebene gemaR Fig. 1 nach
rechts verlagert. Dies erfolgt dadurch, dass die Schraube
in das Gewinde in dem Sicherungselement 2 hineinge-
schraubt wird. Durch die Verlagerung des Sicherungse-
lementes 2 nach rechts in der Bildebene geman

[0029] Fig. 1 wird ein Formschluss zwischen entspre-
chenden Vorspriingen an dem Sicherungselement 2 und
dem eingesetzten SchlieBzylinder herbeigefiihrt. Hier-
durch wird der SchlieRzylinder in seiner Montageposition
durch das Sicherungselement 2 fixiert und gesichert. Bei
dem Sicherungselement 2 handelt es sich um einen
Schieber in Form eines U-férmigen Bilgels, welcher
durch die Betatigung der Betatigungsschraube 3 in der
Bildebene gemaR Fig. 1 nach links bzw. rechts verscho-
ben werden kann. Wie der Darstellung gemal Fig.1
ebenfalls zu entnehmen ist, weist das Sicherungsele-
ment 2 eine Anschlagnase 4 auf, die in der Endmonta-
geposition an dem Kopf der Betatigungsschraube 3 an-
liegt.

[0030] DieFiguren 2 bis 4 zeigen den Schnitt A-A nach
Fig. 1 mit Sicherungselement 2 und Betatigungsschrau-
be 3 in verschiedenen Positionen.

[0031] Fig. 2 zeigt den Schnitt A-A nach Fig. 1 mit der
Position der Betatigungsschraube 3 beim Einsetzen von
Sicherungselement 2 und Betatigungsschraube 3 in den
Trager 1. Wie in Fig. 2 erkennbar ist weist der Trager 1
eine Ausnehmung 6 auf, die derartdimensioniertist, dass
der Kopf der Betatigungsschraube 3 durch diese Aus-
nehmung 6 in dem Trager 1 in den Trager 1 eingelegt
werden kann.

[0032] Nachdem das Sicherungselement 2 und die in
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ein Gewinde in dem Sicherungselement 2 eingeschraub-
te Betatigungsschraube 3 in den Trager 1 eingelegt wur-
den, wird die Betatigungsschraube 3 soweit herausge-
dreht bis diese wie in Fig. 3 dargestellt in ihre Transport-
position verbracht worden ist. In der Transportposition
wird die Betatigungsschraube 3 durch den als Kéfig aus-
gestalteten Trager 1 sowohl in axialer Richtung als auch
in radialer Richtung durch entsprechende Anschlage an
dem Trager 1 gesichert. Der Begriff der axialen Richtung
bzw. der radialen Richtung bezieht sich dabei auf die
Achse der Betatigungsschraube 3 respektive die radiale
Richtung senkrecht zu dieser Achse der Betatigungs-
schraube 3. Hierzu weist der Trager 1 einen axialen An-
schlag 7 auf, an welchem die Betatigungsschraube in
der Transportposition gemaf Fig. 3 in axialer Richtung
anliegt. Ferner weist der Trager 1 einen radialen An-
schlag auf, welcher es verhindert, dass die Betatigungs-
schraube 3 wieder aus der Transportposition in der Bil-
debene gemaR Fig. 3 nach oben oder unten ausschwen-
ken koénnte. Durch die Ausgestaltung des Tragers 1 ist
somit die Betatigungsschraube 3 in der Transportpositi-
on gemaR Fig. 3 in ihrer Position gesichert. Dadurch,
dass die Betatigungsschraube 3 auch in der Transport-
position gemaf Fig. 3 immer noch in dem Gewinde im
Sicherungselement 2 im Eingriff ist, wird gleichzeitig das
Sicherungselement 2 ebenfalls in der Transportposition
gemal Fig. 3 gesichert.

[0033] Nach dem Einsetzen des SchlieRzylinders in
die hierfiir vorgesehene zylindrische Aufnahme 5 in dem
Trager 1 der Kraftfahrzeugtirgriffanordnung wird sodann
die Betatigungsschraube 3 in die Montageposition ge-
maR Fig. 4 verbracht. Hierzu wird die Betatigungsschrau-
be 3 mittels eines entsprechenden Werkzeuges in das
Gewinde in dem Sicherungselement 2 soweit einge-
schraubt bis die Betatigungsschraube 3 mitdem Schrau-
benkopf an dem Anschlag 8 an dem Trager 1 zur Anlage
kommt. Ist die Betatigungsschraube 3 in die Position ge-
maf Fig. 4 verbracht und liegt an dem Anschlag 8 an
dem Trager 1 an, fihrt eine weitere Betatigung der Be-
tatigungsschraube 3 automatisch zu einem Verlagern
des Sicherungselementes 2in der Bildebene gemaR Fig.
4 in Richtung nach rechts. Durch diese Verlagerung des
Sicherungselementes 2 in der Bildebene nach rechts
kommt wie erlautert der U-féormige Bligel, der als Siche-
rungselement 2 dient, in formschlissigen Eingriff mitdem
SchlieRzylinder, wodurch der SchlieRzylinder in seiner
Montageposition gesichert wird.

[0034] Wie der Draufsicht gemaR Fig. 5 in der Monta-
geposition zu entnehmen ist, weist das Sicherungsele-
ment 2 eine Anschlagnase 4 auf, welche in der Monta-
geposition an dem Kopf der Betatigungsschraube 3 an-
liegt. Ebenfalls ist in Fig. 5 erkennbar, dass der Kopf der
Betatigungsschraube 3 an dem Anschlag 8 an dem Tra-
ger 1 anliegt. Ferner ist die Anschlagnase 4 an dem Si-
cherungselement 2 derart dimensioniert, dass es zu ei-
nem Kontaktzwischen dem Kopf der Betatigungsschrau-
be 3 und der Anschlagnase 4 kommt, im Ubrigen das
Sicherungselement 2 jedoch nicht pressend an dem Tra-



7 EP 3 214 240 A1 8

ger 1 anliegt. Hierdurch wird eine Flachenpressung zwi-
schen Sicherungselement 2 und Trager 1 vermieden. In-
folgedessen werden Beschadigungen an dem Tréger 1
wahrend der Montage des Sicherungselementes 2 ver-
mieden.

[0035] Hierdurch wird es ferner ermoglicht, den
SchlieRzylinder gegebenenfalls austauschen zu kénnen,
ohne dass es bei einem erneutem Einbau zu mdéglichen
Schaden kommt, da durch die Dimensionierung der An-
schlagnase 4 an dem Sicherungselement 2 eine Kontak-
tierung und damit auch eine Flachenpressung zwischen
Sicherungselement 2 und dem Trager 1 zuverlassig ver-
mieden wird.

[0036] Durch den in axialer Richtung hinteren An-
schlag 7 an dem Trager 1, wird es wiederum ermdglicht,
die Betatigungsschraube 3 soweit aus dem Gewinde in
dem Sicherungselement 2 herauszudrehen, dass bei Er-
reichen des Anschlages 7 in axialer Richtung bei einem
Herausschrauben der Betatigungsschraube 3 eine wei-
tere Betatigung der Betatigungsschraube 3 in Aus-
schraubrichtung ein Verlagern des Sicherungselemen-
tes 2 in der Bildebene nach links bewirkt. Hierdurch kann
das Sicherungselement 2 wiederum so weit nach links
verlagert werden, bis das Sicherungselement 2 aus dem
Eingriff an dem SchlieRzylinder herauswandert und so-
dann der SchlieRzylinder ausgetauscht werden kann.

Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeugtirgriffanordnung mit einem
SchlieRzylinder zur Betatigung eines Tirschlosses
mittels eines Schlissels, wobei der SchlieRzylinder
in seiner Einbauposition mittels eines relativ zum
SchlieRzylinder von einer Vormontageposition in ei-
ne Montageposition verschiebbaren Sicherungsele-
mentes (2) fixiert wird, wobei das Sicherungsele-
ment (2) mittels zumindest einer in ein Gewinde in
dem Sicherungselement (2) eingreifenden Betati-
gungsschraube (3) von der Vormontageposition in
die Montageposition verlagert wird, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Sicherungselement (2) zu-
mindest eine Anschlagnase (4) aufweist, an der die
Betatigungsschraube (3) in der Montageposition axi-
al in ihrer Einschraubrichtung anliegt.

2. Kraftfahrzeugtirgriffanordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass sich die Betati-
gungsschraube (3) in der Vormontageposition
und/oder wahrend ihrer Betatigung und/oder in der
Montageposition in Richtung auf das Sicherungse-
lement (2) an einer Auflageflache (8) eines Tragers
(1) der Kraftfahrzeugtirgriffanordnung abstiitzt.

3. Kraftfahrzeugtirgriffanordnung nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
schlagnase (4) des Sicherungselementes (2) derart
ausgebildet ist, sodass in der Montageposition eine
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Kontaktierung zwischen der Betatigungsschraube
(3) und der Anschlagnase an dem Sicherungsele-
ment (2) auftritt, ohne dass eine Flachenpressung
zwischen dem Sicherungselement (2) und dem Tra-
ger (1) der Kraftfahrzeugtulrgriffanordnung auftritt.

Kraftfahrzeugtirgriffanordnung nach einem der vor-
herigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Sicherungselement (2) durch einen insbe-
sondere U-férmigen Blgel gebildet ist, der den
SchlieRzylinder umgreift und in der Montageposition
in der axialen Richtung des SchlieRzylinders sichert.

Kraftfahrzeugtirgriffanordnung nach einem der vor-
herigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Sicherungselement (2) unter einem Winkel
von 45° bis zu 90° relativ zur Achse des Schliel3zy-
linders von der Vormontageposition in die Montage-
position verschoben wird.

Kraftfahrzeugtirgriffanordnung nach einem der vor-
herigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der SchlieRzylinder in der Einbauposition form-
schlissigin einem Zylindergehéuse in der Kraftfahr-
zeugtlrgriffanordnung einliegt,

Kraftfahrzeugtirgriffanordnung nach einem der vor-
herigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Sicherungselement (2) den SchlieBzylin-
der in der Montageposition formschlissig umgreift
und den SchlieRzylinder in der Montageposition ins-
besondere in Achsrichtung des SchlieRzylinders si-
chert.

Kraftfahrzeugtirgriffanordnung nach einem der vor-
herigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Betatigungsschraube (3) sich insbesonde-
re in ihrer Vormontageposition axial in der von dem
Sicherungselement abgewandten Richtung an einer
zweiten Auflageflache (7) eines Tragers (1) der
Kraftfahrzeugtirgriffanordnung abstitzt.
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