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(57) Installation de transfert d’objets comprenant un
convoyeur amont (A), à première surface (1) de trans-
port, suivant une première direction de transport, un con-
voyeur aval (B) à deuxième surface (2) de transport sui-
vant une deuxième direction de transport, et un con-
voyeur (C) de transfert, présentant une surface de trans-
port de forme courbe apte à transférer lesdits objets de
la première à la deuxième surface de transport, caracté-
risée en ce que l’installation est équipée d’au moins un

capteur (11) de détection du positionnement desdits ob-
jets sur au moins l’une des surfaces de transport des
convoyeurs amont ou aval, et en ce que le convoyeur de
transfert (C) est monté mobile transversalement à la di-
rection de transport d’au moins un des convoyeurs amont
ou aval, en vue de restaurer, en cas de mauvais posi-
tionnement d’objets (4) sur la surface de transport du
convoyeur amont (A) ou aval (B), un positionnement cor-
rect sur la surface de transport dudit convoyeur aval (B).
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Description

[0001] La présente invention concerne une installation
de transfert d’objets, au moyen de convoyeurs.
[0002] Elle concerne plus particulièrement une instal-
lation de transfert d’objets du type comprenant plusieurs
convoyeurs, tels :

- qu’un premier convoyeur dit convoyeur amont, pré-
sentant une première surface de transport, suivant
une première direction de transport,

- un deuxième convoyeur dit convoyeur aval présen-
tant une deuxième surface de transport suivant une
deuxième direction de transport,

- et un troisième convoyeur, dénommé convoyeur de
transfert, présentant une surface de transport de for-
me courbe apte à transférer le ou lesdits objets de
la première surface de transport à la deuxième sur-
face de transport.

[0003] En effet, pour des raisons d’encombrement en
usine, les convoyeurs amont et aval peuvent être par
exemple disposés parallèlement l’un à l’autre, en ména-
geant une trajectoire des objets selon des directions de
transport opposées (c’est-à-dire faisant entre elles un
angle de 180°), le convoyeur de transfert présentant une
courbure à 180° effectue le retournement de la trajectoire
des objets entre le convoyeur amont et le convoyeur aval.
Il existe également des convoyeurs de transfert présen-
tant une courbure à 90°, les convoyeurs amont et aval
étant disposés perpendiculairement l’un par rapport à
l’autre.
[0004] De telles installations sont connues, notam-
ment pour le transport de biscuits, en particulier entre le
four de cuisson et le poste de conditionnement desdits
biscuits. Toutefois le transport de flux d’objets sur des
convoyeurs à bande génère souvent des déviations de
ce flux par rapport aux bords latéraux des bandes trans-
porteuses, surtout lorsque ces dernières sont de grandes
longueurs et/ou transportent de nombreux objets selon
leur largeur.
[0005] Ainsi, un flux d’objets non centré sur une bande
transporteuse peut poser en aval des difficultés lorsque
par exemple, ce flux d’objets doit être séparé en deux
pour le conditionnement desdits objets, ou plus généra-
lement lorsque ce flux d’objets doit arriver sur un équi-
pement aval à une position déterminée.
[0006] A ce jour, les solutions pour remédier à des dé-
viations du flux des rangées d’objets, notamment dans
le domaine du transfert de denrées alimentaires tels que
les biscuits, consistent principalement à adapter des élé-
ments de guidage d’une ou de plusieurs rangées de bis-
cuits, tels des « couloirs » dont l’extrémité d’entrée reçoit
les objets mal positionnés et l’extrémité opposée les li-
bère selon la trajectoire souhaitée à la surface du con-
voyeur. Cependant des bourrages interviennent fré-
quemment lorsque des biscuits mal formés sont présents
sur le convoyeur. De plus il est nécessaire de changer

ces éléments de guidage à chaque changement du for-
mat des objets.
[0007] Un premier but de l’invention est donc de pallier
les inconvénients précités, en proposant une installation
de transfert du type présenté en introduction qui com-
porte des moyens de correction de la trajectoire du flux
des objets transportés sur le convoyeur aval en cas de
mauvais positionnement d’un ou de plusieurs objets sur
la surface de transport du convoyeur amont et/ou aval.
[0008] Un autre but de l’invention est de proposer une
telle installation de transfert qui soit de mise en oeuvre
simple, et puisse être utilisée pour différents formats
d’objets, de préférence sans ajout d’éléments de guida-
ge.
[0009] Un autre but de l’invention est de proposer une
installation de transfert comportant un convoyeur de
transfert entre le convoyeur amont et le convoyeur aval
qui peut présenter une courbe à 90° ou à 180° entre
lesdits convoyeurs amont et aval.
[0010] A cet effet la présente invention concerne une
installation de transfert d’un ou plusieurs objets, compre-
nant un premier convoyeur dit convoyeur amont avec
une première surface de transport, suivant une première
direction de transport, un deuxième convoyeur dit con-
voyeur aval présentant une deuxième surface de trans-
port suivant une deuxième direction de transport, et un
troisième convoyeur, dénommé convoyeur de transfert,
présentant une surface de transport de forme courbe ap-
te à transférer le ou lesdits objets de la première surface
de transport à la deuxième surface de transport ; cette
installation est caractérisée en ce qu’elle est équipée
d’au moins un capteur de détection du positionnement
du ou desdits objets sur au moins l’une des surfaces de
transport des convoyeurs amont ou aval, et en ce que le
convoyeur de transfert est monté mobile transversale-
ment à la direction de transport d’au moins un des con-
voyeurs amont ou aval, en vue de restaurer, en cas de
mauvais positionnement d’un ou de plusieurs objets sur
la surface de transport du convoyeur amont ou aval, un
positionnement correct du ou des objets sur la surface
de transport dudit convoyeur aval.
[0011] Ainsi lorsque ledit capteur détecte un flux d’ob-
jets positionnés dans une zone trop proche du bord la-
téral du convoyeur amont ou aval, il commande le dé-
placement du convoyeur de transfert transversalement
à la direction de transport de l’un ou l’autre de ces con-
voyeurs de telle manière à restaurer une trajectoire cor-
recte dudit flux d’objets sur le convoyeur aval. A cet effet
ledit convoyeur de transfert est avantageusement monté
sur un chariot apte à se déplacer transversalement à la
direction de transport d’au moins un des convoyeurs
amont ou aval.
[0012] Une telle installation, qui ne comporte pas d’élé-
ments de guidage à la surface des convoyeurs, présente
l’avantage de ne pas être tributaire du format des objets
transportés sur les convoyeurs. Elle n’occasionne aucun
bourrage si les objets n’ont pas tous le format requis.
[0013] La détection (du positionnement correct ou non
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des objets) peut s’effectuer en amont du convoyeur de
transfert courbe, ou immédiatement en aval de celui-ci.
[0014] Selon un premier mode de réalisation de l’in-
vention, le capteur est placé à proximité du convoyeur
amont, et est relié à un dispositif de pilotage du dépla-
cement du convoyeur de transfert.
[0015] Selon un second mode de réalisation de l’in-
vention, le capteur est placé à proximité du convoyeur
aval et est relié à un dispositif de pilotage du déplacement
du convoyeur de transfert.
[0016] En variante des capteurs peuvent être placés
à la fois à proximité du convoyeur amont et à proximité
du convoyeur aval, et l’opérateur peut décider de mettre
en fonctionnement l’un ou l’autre de ces capteurs.
[0017] De préférence, le ou les capteurs sont disposés
au-dessus de l’extrémité, jouxtant le convoyeur de trans-
fert, de la première surface de transport et/ou au-dessus
de l’extrémité, jouxtant le convoyeur de transfert, de la
deuxième surface de transport.
[0018] L’installation peut être telle que les convoyeurs
amont et aval sont disposés parallèlement l’un par rap-
port à l’autre, les première et deuxième directions de
transport formant entre elles un angle de 180°.
[0019] Ou bien l’installation est telle que les con-
voyeurs amont et aval sont disposés orthogonalement
l’un par rapport à l’autre, les première et deuxième direc-
tions de transport formant entre elles un angle de 90°.
Dans ce cas, l’un des convoyeurs amont ou aval est
avantageusement monté solidaire du convoyeur de
transfert.
[0020] Les capteurs mis en oeuvre dans l’installation
de la présente invention peuvent être des cellules opti-
ques sur seuils ou par analyse d’image, reliées à un dis-
positif de pilotage du déplacement du convoyeur de
transfert.
[0021] La présente invention concerne également un
procédé de gestion de flux d’objets transportés d’un pre-
mier convoyeur dit convoyeur amont A avec une premiè-
re surface de transport, suivant une première direction
de transport, vers un deuxième convoyeur dit convoyeur
aval présentant une deuxième surface de transport sui-
vant une deuxième direction de transport, par l’intermé-
diaire d’un troisième convoyeur, dénommé convoyeur de
transfert, présentant une surface de transport de forme
courbe transférant le ou lesdits objets de la première sur-
face de transport à la deuxième surface de transport,
ledit procédé étant mis en oeuvre au moyen de l’instal-
lation décrite ci-dessus permettant de restaurer, en cas
de mauvais positionnement d’un ou de plusieurs objets
sur la surface de transport du convoyeur amont ou aval,
un positionnement correct du ou des objets sur la surface
de transport dudit convoyeur aval.
[0022] L’invention sera bien comprise à la lecture de
la description suivante d’exemples de réalisation, en ré-
férence aux dessins annexés, dans lesquels :

- la figure 1 représente une vue de dessus d’une ins-
tallation selon l’art antérieur avec un convoyeur de

transfert à 180° ;
- la figure 2 représente une vue de dessus d’une ins-

tallation selon un premier mode de réalisation de l’in-
vention avec un convoyeur de transfert à 180° ;

- la figure 3 représente une vue de dessus d’une ins-
tallation selon un second mode de réalisation de l’in-
vention avec un convoyeur de transfert à 180° ;

- la figure 4 représente une vue de dessus d’une ins-
tallation selon un premier mode de réalisation de l’in-
vention avec un convoyeur de transfert à 90° ;

- la figure 5 représente une vue de dessus d’une ins-
tallation selon un second mode de réalisation de l’in-
vention avec un convoyeur de transfert à 90° ;

- la figure 6 est une vue en perspective de l’installation
selon le premier mode de réalisation de l’invention
avec un convoyeur de transfert à 180° ;

- les figures 7 et 8 sont des vues en perspective de
l’installation selon le premier mode de réalisation de
l’invention avec un convoyeur de transfert à 90° : sur
la figure 7 le convoyeur amont est solidaire du con-
voyeur de transfert, sur la figure 8 le convoyeur aval
est solidaire du convoyeur de transfert.

[0023] En se référant aux figures, est tout d’abord pré-
sentée en figure 1 une installation de transfert d’objets
4, 5 de l’art antérieur comprenant trois convoyeurs à ban-
de transporteuse, plus particulièrement et selon le sens
de déplacement desdits objets : un convoyeur amont A
ménageant une surface de transport 1 se prolongeant
par un convoyeur courbe C ménageant une surface de
transport 3, lui-même prolongé par un convoyeur aval B
ménageant une surface de transport 2. Le convoyeur
courbe C aussi dénommé convoyeur de transfert, est
apte à transférer le ou lesdits objets de la première sur-
face de transport 1 à la deuxième surface de transport
2, des deux convoyeurs respectivement amont et aval
étant, dans l’exemple présenté sur cette figure 1, dispo-
sés parallèlement l’un par rapport à l’autre.
[0024] Les objets, dont le flux suit la trajectoire sché-
matisée par la flèche D, sont transportés ici selon 8 ran-
gées de 3 objets. Le groupe d’objets 4 déviant de sa
trajectoire se trouve proche du bord gauche 6A (dans le
sens du déplacement D) de la bande transporteuse du
convoyeur amont A et se retrouve inchangé dans une
zone proche du bord gauche 16B (dans le sens du dé-
placement D) de la bande transporteuse du convoyeur
aval B. De même, si le groupe d’objets 5 dévie de sa
trajectoire et se trouve proche du bord droit 7A (dans le
sens du déplacement D) de la bande transporteuse du
convoyeur amont A, ce groupe d’objets 5 se retrouve
inchangé dans une zone proche du bord droit 17B (dans
le sens du déplacement D) de la bande transporteuse
du convoyeur aval B.
[0025] Il est difficile d’intervenir directement sur la sur-
face de la bande transporteuse du convoyeur : en effet
toute correction qui pourrait être apportée à cette surface
pour « redresser » le flux d’un groupe d’objets vers le
centre (par exemple pour le groupe d’objets 4) aggrave
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le défaut pour un autre groupe d’objets (par exemple le
groupe d’objets 5).
[0026] Selon la solution apportée par la présente in-
vention et schématisée sur les figures 2 à 8, l’installation
comporte des capteurs sous forme de cellules 11 ou 12
détectrices du positionnement des objets à la surface du
convoyeur amont A ou du convoyeur aval B.
[0027] Les cellules 11 sont avantageusement dispo-
sées au-dessus de l’extrémité, jouxtant le convoyeur de
transfert C, de la première surface 1 de transport afin de
détecter tout positionnement erroné des objets par rap-
port à l’un des bords latéraux 6A, 7A de la bande trans-
porteuse du convoyeur amont A (comme schématisé sur
les figures 2, 4 6, 7 et 8) avant leur entrée sur la surface
3 de la bande transporteuse du convoyeur C de transfert.
[0028] Les cellules 12 peuvent aussi, comme schéma-
tisé sur les figures 3 et 5, être disposées au-dessus de
l’extrémité, jouxtant le convoyeur de transfert C, de la
deuxième surface 2 de transport, afin de détecter tout
positionnement erroné des objets par rapport à l’un des
bords latéraux 16B, 17B de la bande transporteuse du
convoyeur aval B lors de leur entrée sur la surface 2 de
la bande transporteuse dudit convoyeur aval B.
[0029] De préférence les paires de cellules 11 ou 12
sont placées selon un écartement supérieur à la largeur
du flux d’objets. Dès que l’une d’elles détecte un objet,
c’est-à-dire un objet dépassant de la trajectoire souhai-
tée, l’information est envoyée au moteur 10 qui actionne
le déplacement d’un chariot 9 sur lequel est positionné
le convoyeur de transfert C. Ce chariot est monté mobile
sur des rails 15 disposés perpendiculairement aux deux
convoyeurs A et B (lorsque ceux-ci sont parallèles entre
eux : cas des figures 2, 3 et 6). Ainsi le convoyeur de
transfert C et donc la surface 3 de transfert est déplacé
selon les flèches T, permettant de rétablir le flux d’objets
8 selon la trajectoire souhaitée (par exemple plus cen-
trée) sur la surface 2 de la bande transporteuse du con-
voyeur aval B. Cet exemple correspond au cas où les
deux convoyeurs amont et aval sont parallèles et le con-
voyeur de transfert C forme une courbe de 180°.
[0030] Dans le cas où les deux convoyeurs amont et
aval sont disposés orthogonalement l’un à l’autre, le con-
voyeur de transfert forme une courbe à 90° : cas sché-
matisé sur les figures 4, 5, 7 et 8. Dans ce cas, deux
situations peuvent être envisagées :

- le convoyeur amont peut être monté solidaire du con-
voyeur C (figure 7), les rails 15 sont parallèles à ce
convoyeur amont A et le déplacement de l’ensemble
convoyeur de transfert-convoyeur amont A s’effec-
tue transversalement au convoyeur aval B ; ou bien

- le convoyeur aval B peut être monté solidaire du con-
voyeur C (figure 8), les rails 15 sont parallèles à ce
convoyeur aval B et le déplacement de l’ensemble
convoyeur de transfert-convoyeur aval B s’effectue
transversalement au convoyeur amont A.

[0031] Ces déplacements s’effectuent selon les flè-

ches T1 ou T2 en réponse à la détection des cellules 11
(ou 12 non représentées) et du signal envoyé au moteur
10.
[0032] On voit donc que l’installation selon la présente
invention permet une gestion automatisée des flux de
produits, sans bourrage, sans nécessiter de couloirs de
guidage des produits, permettant de corriger très rapi-
dement les déviations de flux.
[0033] De plus, une telle installation est adaptable très
rapidement à des variations de dimensions des objets
transportés sur ces convoyeurs, et n’est pas tributaire de
la cadence de transport des objets. L’installation ne con-
naît pas non plus de limite quant à la largeur du flux trans-
porté.

Revendications

1. Installation de transfert d’un ou plusieurs objets,
comprenant un premier convoyeur dit convoyeur
amont (A) avec une première surface (1) de trans-
port, suivant une première direction de transport, un
deuxième convoyeur dit convoyeur aval (B) présen-
tant une deuxième surface (2) de transport suivant
une deuxième direction de transport, et un troisième
convoyeur (C), dénommé convoyeur de transfert,
présentant une surface (3) de transport de forme
courbe apte à transférer le ou lesdits objets de la
première surface de transport à la deuxième surface
de transport,
caractérisée en ce que l’installation est équipée
d’au moins un capteur (11 ; 12) de détection du po-
sitionnement du ou desdits objets sur au moins l’une
des surfaces de transport des convoyeurs amont ou
aval,
et en ce que le convoyeur de transfert (C) est monté
mobile transversalement à la direction de transport
d’au moins un des convoyeurs amont ou aval, en
vue de restaurer, en cas de mauvais positionnement
d’un ou de plusieurs objets sur la surface de transport
du convoyeur amont (A) ou aval (B), un positionne-
ment correct du ou des objets sur la surface de trans-
port dudit convoyeur aval (B).

2. Installation selon la revendication 1,
caractérisée en ce que ledit convoyeur de transfert
est monté sur un chariot (9) apte à se déplacer trans-
versalement à la direction de transport d’au moins
un des convoyeurs amont (A) ou aval (B).

3. Installation selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisée en ce qu’un cap-
teur (11) de détection du positionnement du ou des-
dits objets sur au moins une surface de transport est
placé à proximité du convoyeur amont (A), et est
relié à un dispositif de pilotage du déplacement du
convoyeur de transfert (C).
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4. Installation selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisée en ce qu’un cap-
teur (12) de détection du positionnement du ou des-
dits objets sur au moins une surface de transport est
placé à proximité du convoyeur aval (B) et est relié
à un dispositif de pilotage du déplacement du con-
voyeur de transfert (C).

5. Installation selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisée en ce que les con-
voyeurs amont (A) et aval (B) sont disposés paral-
lèlement l’un par rapport à l’autre, les première et
deuxième directions de transport formant entre elles
un angle de 180°.

6. Installation selon l’une quelconque des revendica-
tions 1 à 4,
caractérisée en ce que les convoyeurs amont (A)
et aval (B) sont disposés orthogonalement l’un par
rapport à l’autre, les première et deuxième directions
de transport formant entre elles un angle de 90°.

7. Installation selon la revendication 6,
caractérisée en ce que l’un des convoyeurs amont
(A) ou aval (B) est monté solidaire du convoyeur de
transfert (C).

8. Installation selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisée en ce que le ou les
capteurs (11, 12) sont des cellules optiques sur
seuils ou par analyse d’image, reliées à un dispositif
de pilotage du déplacement du convoyeur de trans-
fert (C).

9. Installation selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisée en ce que le ou les
capteurs sont disposés au-dessus de l’extrémité,
jouxtant le convoyeur de transfert (C), de la première
surface de transport et/ou au-dessus de l’extrémité,
jouxtant le convoyeur de transfert (C), de la deuxiè-
me surface de transport.

10. Procédé de gestion de flux d’objets transportés d’un
premier convoyeur dit convoyeur amont (A) avec une
première surface (1) de transport, suivant une pre-
mière direction de transport, vers un deuxième con-
voyeur dit convoyeur aval (B) présentant une deuxiè-
me surface (2) de transport suivant une deuxième
direction de transport, par l’intermédiaire d’un troi-
sième convoyeur (C), dénommé convoyeur de trans-
fert, présentant une surface de transport de forme
courbe transférant le ou lesdits objets de la première
surface de transport à la deuxième surface de trans-
port,
caractérisé en ce que ledit procédé est mis en
oeuvre au moyen de l’installation selon l’une des re-
vendications précédentes permettant de restaurer,
en cas de mauvais positionnement d’un ou de plu-

sieurs objets sur la surface de transport du con-
voyeur amont (A) ou aval (B), un positionnement cor-
rect du ou des objets sur la surface de transport dudit
convoyeur aval (B).
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