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(57) Agencement de collecteur d’échappement d’un
moteur à combustion interne comportant une culasse
fixée au-dessus d’un carter-cylindres, caractérisé en ce
que ledit collecteur comporte un col d’extrémité amont

entouré par un dispositif de fixation comportant une ex-
trémité de fixation inférieure présentant une première pa-
roi fixée en appui contre une paroi de la culasse et une
deuxième paroi en appui contre le carter-cylindres.
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Description

Domaine technique de l’invention

[0001] La présente invention concerne un système de
collecte de gaz d’échappement de moteur thermique de
véhicule automobile.
[0002] La présente invention concerne plus particuliè-
rement un système de fixation d’un collecteur d’échap-
pement contre une paroi d’une culasse et de carter-cy-
lindres.
[0003] La présente invention concerne un moteur ther-
mique de véhicule automobile.

Etat de la technique

[0004] Les moteurs thermiques de véhicules automo-
biles comportent un collecteur d’échappement connecté
de façon connue à une culasse en partie haute dudit
moteur. Le collecteur d’échappement a pour objet de ré-
cupérer des gaz d’échappement issus de la combustion
de mélange air et combustible dans des cylindres en
amont selon le sens de circulation des gaz. Le collecteur
est généralement fixé par des brides et des boulons con-
tre la paroi de la culasse de façon très rigide. Les diffé-
rentes pièces de la culasse et du collecteur subissent
cependant des échauffements variables entrainant des
écarts de température importants. Des problèmes
d’étanchéité apparaissent donc entre les différentes piè-
ces en contact par suite de distorsions, conséquences
de cette fixation rigide et des contraintes de dilatation
résultantes. Des problèmes d’agencement apparaissent
également : les moteurs présentant un encombrement
de plus en plus petit dû à un espace de compartiment
moteur réduit et à des contraintes d’architecture et d’es-
thétique du véhicule, le collecteur d’échappement est dis-
posé dans des emplacements de plus en plus petits ce
qui ne facilite pas la fixation du collecteur contre la paroi
de la culasse , notamment lors des montées en tempé-
rature dudit collecteur.
[0005] Des problèmes de structure de fixation sont
aussi à prendre en compte : les formes de fixation de
collecteur sur culasse de plus en plus complexes pouvant
diminuer la fiabilité de l’étanchéité desdites fixations.
[0006] Des problèmes provenant de la culasse doivent
aussi être pris en compte. Les moteurs sont de plus en
plus légers et les culasses desdits moteurs sont donc
fabriquées en matériau léger comme l’aluminium alors
que le collecteur est de manière générale en acier ou en
fonte. Les caractéristiques thermiques des deux maté-
riaux en contact entrainent une dilatation différentielle
très importante que le système formé par la culasse et
le collecteur doit compenser sous peine de fissure et de
perte d’étanchéité.
[0007] Il est connu des moyens de fixation de collec-
teur d’échappement contre une culasse de moteur ther-
mique qui permettent un certain degré de dilatation dif-
férentielle entre la culasse et le collecteur. Le collecteur

est prolongé par des brides inférieures et supérieures de
connexions. Lesdites brides inférieures et supérieures
sont disposées de façon diamétralement opposées et
les brides inférieures sont reçues dans une encoche
dans la culasse tandis que les brides supérieures sont
maintenues contre la culasse par une barrette fixée con-
tre ladite culasse.
[0008] La publication US5918912 divulgue ainsi un
moyen de fixation d’un collecteur d’échappement contre
une paroi de culasse de moteur thermique. Ladite paroi
de culasse comporte des surfaces de raccordement et
le collecteur comprend à une extrémité de raccordement
des brides supérieures et des brides inférieures. Lesdites
brides inférieures sont enserrées dans les surfaces de
raccordement et les brides supérieures sont maintenues
contre la paroi de ladite culasse par des bretelles de ser-
rage.
[0009] Une telle association de la culasse et du collec-
teur peut poser des problèmes à hautes températures,
notamment pour une culasse en aluminium et un collec-
teur en acier ou en fonte du fait des différences de dila-
tation thermique très importantes entre les deux maté-
riaux. Un jeu peut se créer et l’étanchéité entre le collec-
teur et la culasse n’est plus assurée. De plus, les surfaces
de raccordement de la culasse nécessitent un usinage
supplémentaire, ce qui engendre une étape de fabrica-
tion et un coût supplémentaires.
[0010] La publication FR-A1-2897101 divulgue un sys-
tème de fixation d’un collecteur d’échappement contre
une paroi de culasse de moteur thermique. Le collecteur
comprend à une extrémité de connexion avec la culasse
un élément de fixation comportant des surfaces de con-
nexions en biseau. Le système de fixation est composé
de deux barrettes en appui sur les surfaces de connexion
en biseau et fixées contre la paroi de culasse.
[0011] Un inconvénient est que la dilatation différen-
tielle de la culasse et du collecteur peut entrainer un sou-
lèvement de la barrette supérieure entrainant ensuite un
défaut d’étanchéité du système.
[0012] Un autre inconvénient est que la barrette supé-
rieure est que la barrette ne présente pas de zones de
déformation pour accompagner les dilatations différen-
tielles entre le collecteur et la culasse.
[0013] La publication US-A1-2005/0268602 divulgue
un dispositif de fixation d’un collecteur de gaz d’échap-
pement contre une culasse de moteur, ledit collecteur
comportant une bride inférieure fixée solidaire de la cu-
lasse et une bride supérieure diamétralement opposée
et enserrée entre la culasse et une barrette de fixation ;
la bride supérieure ou la barrette de fixation comportant
une partie élastique.
[0014] Un inconvénient est l’existence de jeu entre la
barrette de fixation et la bride supérieure qui peut entrai-
ner un défaut d’étanchéité.
[0015] Un autre inconvénient est que la partie élastique
permet un écartement entre le collecteur et la culasse,
ledit écartement peut entrainer un défaut d’étanchéité.
[0016] Un inconvénient dans les publications citées est
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la paroi de la culasse présente un espace important con-
tre lequel est fixé le collecteur d’échappement, ce qui
n’est pas le cas pour de petits moteurs thermiques avec
un encombrement réduit.
[0017] Le but de l’invention est de remédier à ces pro-
blèmes et un des objets de l’invention est un dispositif
de fixation d’un collecteur de gaz d’échappement contre
une paroi de culasse de moteur et de carter-cylindres,
permettant un encombrement réduit du moteur.

Bref résumé de l’invention

[0018] L’invention concerne plus particulièrement un
agencement de collecteur d’échappement d’un moteur
à combustion interne comportant une culasse fixée au-
dessus d’un carter-cylindres,
caractérisé en ce que ledit collecteur comporte un col
d’extrémité amont dans le prolongement d’une sortie de
gaz de la culasse, et entouré par un dispositif de fixation
comportant une extrémité de fixation inférieure présen-
tant une première paroi fixée en appui contre une paroi
de la culasse et une deuxième paroi en appui contre le
carter-cylindres.
[0019] De manière avantageuse, le collecteur
d’échappement comporte une extrémité inférieure fixée
contre une paroi d’appui de la culasse et en appui contre
le carter-cylindres, ce qui réduit l’encombrement de la
fixation du collecteur et donc du moteur thermique.
[0020] Selon d’autres caractéristiques de l’invention :

- l’extrémité inférieure présente un profil en biseau et
la première et la deuxième paroi de l’extrémité infé-
rieure du dispositif de fixation forment un angle
d’écartement aigu.

[0021] De manière avantageuse, l’extrémité inférieure
présente un profil en biseau pour être glissé et en appui
dans un coin formé par la culasse et le carter-cylindres,
ce qui facilite la fixation dudit dispositif.

- le carter-cylindres comporte au moins une nervure
de fixation dont une paroi est dans le prolongement
d’un plan de joint du carter-cylindres en vis-à-vis
avec la culasse et parallèle audit plan de joint, et qui
est adaptée à recevoir en appui la deuxième paroi
de l’extrémité inférieure du dispositif de fixation.

[0022] De manière avantageuse, le carter-cylindres
comporte au moins une nervure de fixation dont une paroi
s’étend vers l’extérieur du moteur dans le prolongement
du plan de joint du carter-cylindres avec la culasse et
parallèlement audit plan de joint, ladite paroi étant adap-
tée pour recevoir en appui la deuxième paroi de l’extré-
mité inférieure du dispositif de fixation. Cette nervure per-
met le maintien simple du dispositif de fixation contre le
carter-cylindres. Cette nervure permet également une ré-
duction de matière par rapport à une solution comprenant
un trottoir de fixation s’étendant latéralement et parallè-

lement au plan de joint depuis un bord latéral du carter-
cylindres en contact avec un bord latéral de la culasse.

- le dispositif de fixation comporte une extrémité de
fixation supérieure opposée en appui contre la paroi
de la culasse présentant un profil en biseau.

[0023] De manière avantageuse, le dispositif de fixa-
tion comporte une extrémité supérieure opposée présen-
tant un profil en biseau et fixée en appui contre la paroi
de la culasse afin de mieux prendre en compte les efforts
générés par la montée en température du dispositif de
fixation lors du passage des gaz chauds dans le collec-
teur. En effet, Le passage des gaz à très haute tempé-
rature provoque un échauffement très important du col
du collecteur et de l’extrémité supérieure du dispositif de
fixation. La chaleur se répand donc sensiblement radia-
lement par rapport à un axe d’écoulement des gaz dans
le col du collecteur d’échappement. L’extrémité supé-
rieure est alors susceptible de se déformer selon un gra-
dient de température sensiblement radial et elle est alors
susceptible de s’étendre radialement. Les efforts géné-
rés par ladite dilatation sont alors transmis principale-
ment par la face d’appui en biseau

- l’extrémité de fixation supérieure comporte une pre-
mière paroi d’appui fixée en appui contre la paroi de
la culasse et une deuxième paroi d’accueil pour re-
cevoir une tête d’un élément de fixation en appui.

[0024] De manière avantageuse, l’extrémité de fixation
supérieure comporte une première paroi fixée en appui
contre la paroi de la culasse et une deuxième paroi adap-
tée pour recevoir en appui une tête d’un élément de fixa-
tion. Ledit élément de fixation peut être une vis de lon-
gueur appropriée pour ne pas impacter l’architecture de
la culasse, la tête de l’élément de fixation permet le main-
tien du dispositif de fixation contre la culasse et d’accom-
pagner les déformations dudit dispositif lors des passa-
ges des gaz chauds entrainant des montées en tempé-
rature du collecteur d’échappement.

- l’extrémité supérieure de fixation comporte au moins
un orifice de fixation traversé par l’élément de fixation
en appui.

[0025] De manière avantageuse, l’extrémité supérieu-
re de fixation comporte au moins un orifice de fixation
traversé par l’élément de fixation en appui pour permettre
la fixation et le maintien du dispositif de fixation contre la
paroi de la culasse.

- l’extrémité supérieure du dispositif de fixation est tra-
versée par deux éléments de fixation disposés de
façon symétrique par rapport à un axe médian pas-
sant par le centre du collecteur.

[0026] De manière avantageuse, deux éléments de
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fixation traversent l’extrémité supérieure du dispositif de
fixation et sont disposés de façon symétrique par rapport
à un axe médian passant par le centre du collecteur pour
permettre un meilleur contrôle des déformations de ladite
extrémité supérieure.

- la première paroi et la deuxième paroi de l’extrémité
supérieure du dispositif de fixation présente un angle
d’écartement sensiblement complémentaire à l’an-
gle d’écartement de l’extrémité inférieure de fixation.

[0027] De manière avantageuse, l’angle d’écartement
entre la première paroi d’appui et la deuxième paroi d’ac-
cueil est sensiblement complémentaire à l’angle d’écar-
tement de l’extrémité inférieure diamétralement opposée
ce qui permet de disposer d’un axe de l’orifice de fixation
sensiblement parallèle au plan de joint de la culasse et
de faciliter la mise en place de l’élément de fixation.

- la paroi d’appui de la culasse sur laquelle est fixé en
appui le dispositif de fixation, s’étend en biais vers
l’extérieur de la culasse depuis le plan de joint de la
culasse en vis-à-vis avec le carter-cylindres.

[0028] De manière avantageuse, la paroi de culasse
sur laquelle est fixé en appui le dispositif de fixation
s’étend en biais vers l’extérieur de la culasse depuis le
plan de joint de la culasse pour accueillir le dispositif de
fixation avec son extrémité inférieur et son extrémité su-
périeure présentant un profil en biseau.

- la nervure de fixation du carter-cylindres forme avec
ladite paroi d’appui un angle compris entre 30 et 80°
selon le sens antihoraire.

[0029] De manière avantageuse, la paroi de culasse
sur laquelle est fixé en appui le dispositif de fixation
s’étend en biais vers l’extérieur de la culasse depuis le
plan de joint de la culasse et forme un angle avec la paroi
de la nervure compris entre 30 et 80° dans le sens anti-
horaire. Ledit angle permet une répartition des efforts de
déformation du dispositif de fixation et un maintien dudit
dispositif contre la culasse et le carter-cylindres.

- un joint est disposé entre la première paroi d’appui
du dispositif de fixation et de la paroi d’appui de la
culasse et ledit joint est prolongé par une feuille dis-
posée entre la deuxième paroi de l’extrémité infé-
rieure du dispositif de fixation et la nervure de fixa-
tion.

[0030] De manière avantageuse, un joint est tenu entre
la paroi d’appui de la culasse et le dispositif de fixation,
ledit joint est prolongé par une feuille disposée entre la
deuxième paroi de l’extrémité inférieure dudit dispositif
et le carter-cylindres pour permettre un glissement du
dispositif lors de sa fixation en appui contre la culasse et
le carter-cylindres.

- le dispositif de fixation est partie du collecteur
d’échappement.

[0031] De manière avantageuse, le dispositif de fixa-
tion entoure le col du collecteur d’échappement et est
fixé audit collecteur par exemple par soudage. Il peut
être aussi partie du collecteur. Ce qui permet une facilité
de montage.

- le dispositif de fixation est connecté à au moins deux
sorties d’échappement de la culasse.

[0032] De manière avantageuse, le dispositif de fixa-
tion est connecté à plusieurs sorties de gaz de la culasse,
ce qui permet d’aménager de façon optimale les collec-
teurs d’échappement et de réduire l’encombrement du
moteur.

Brève description des figures

[0033] D’autres caractéristiques et avantages de l’in-
vention apparaîtront à la lecture de la description qui suit
de modes particuliers de réalisation de l’invention donnés
à titre d’exemples non limitatifs et représentés sur les
dessins annexés, dans lesquels :

- la figure 1 représente une vue schématique du dis-
positif de fixation du collecteur contre la culasse.

- la figure 2 représente une vue schématique de coupe
selon le plan AA du dispositif de fixation monté contre
la culasse et le carter-cylindres.

- la figure 3 représente une vue schématique de coupe
selon le plan AA du dispositif de fixation monté contre
la culasse et le carter-cylindres avec les efforts en
jeu.

Description détaillée des figures

[0034] Dans la description qui va suivre, des chiffres
de référence identiques désignent des pièces identiques
ou ayant des fonctions similaires.
[0035] Dans la même description, le terme d’orienta-
tion horizontal se réfère à un plan horizontal du plan de
joint de la culasse en vis-à-vis avec le plan de joint hori-
zontal du carter-cylindres et le terme vertical est selon
un axe orthogonal auxdits plans de joints avec un sens
bas depuis le carter-cylindres vers le haut vers la culasse.
[0036] Ainsi que représenté dans les figures 1, 3 et 6,
un collecteur d’échappement 11 est fixé à une paroi 12
d’une culasse 14 d’un moteur thermique (non représen-
té) de véhicule automobile pour collecter les gaz d’échap-
pement issus de la combustion dans les cylindres du
moteur. Le collecteur est ainsi connecté au moins à une
sortie 13 de gaz d’échappement.
[0037] Dans la description qui suit le collecteur de gaz
d’échappement est connecté à une unique sortie de gaz
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pour faciliter la compréhension mais il va de soi que ledit
collecteur peut comporter par exemple plusieurs bran-
ches connectées chacune à une sortie de gaz d’échap-
pement de la culasse selon le mode de réalisation décrit
ci-après.
[0038] De même, on entend par collecteur d’échappe-
ment un élément de traitement de la ligne d’échappement
du moteur thermique. Ainsi, dans la description qui suit,
ledit collecteur est un pot catalytique fixé à une sortie de
gaz de la culasse.
[0039] Les gaz d’échappement sont dirigés ensuite par
exemple vers une turbine d’un turbocompresseur (non
représenté). Comme représenté en figure 2, la culasse
14 comporte un plan de joint 16 horizontal en vis-à-vis
avec un plan de joint 17 du carter-cylindres 15. Entre
lesdits deux plans est disposé de manière connue un
joint de culasse 41.
[0040] Selon un mode de réalisation préféré représen-
té sur les figures 2 et 5 le carter-cylindres comprend au
moins une équerre de fixation 18, qui s’étend latérale-
ment depuis le bord latéral 19 du carter-cylindres. Ladite
équerre comprend ainsi une paroi d’accueil 20 dans le
prolongement du plan de joint 17 du carter-cylindres, por-
tée par une nervure de maintien 21 s’étendant contre
une paroi verticale du carter-cylindres selon un axe per-
pendiculaire à ladite paroi d’accueil 20.
[0041] Selon un autre mode de réalisation représenté
en figures 3, 4 et 6, le carter-cylindres comporte un trottoir
d’accueil 40 présentant ainsi une paroi d’accueil 20,
s’étendant latéralement depuis le plan de joint 17 du car-
ter-cylindres. Ledit trottoir peut aussi être porté par au
moins une nervure de maintien s’étendant contre la paroi
du carter-cylindres selon un axe sensiblement orthogo-
nal au plan de joint.
[0042] Le collecteur 11 est fixé à une paroi 12 de cu-
lasse 14 sur une surface plane sensiblement oblique 22
par rapport à l’axe vertical. Ladite paroi 22 s’étend ainsi
en biais depuis le plan de joint 16 de la culasse vers
l’extérieur du moteur comme représenté en figure 2. La-
dite paroi 22 forme avec le plan de joint 16 de la culasse
un angle d’inclinaison β compris entre 30 et 80°, ledit
angle d’inclinaison étant défini selon le sens antihoraire
depuis le prolongement du plan de joint 16 de la culasse
ou depuis la paroi d’accueil 20 du carter-cylindres, vers
la paroi oblique 22 de la culasse. De manière préféren-
tielle, ledit angle d’inclinaison est de 45°.
[0043] Selon les figures 3 et 4, le collecteur 11 com-
prend un col d’extrémité 23 amont selon le sens d’écou-
lement des gaz d’échappement entouré par un dispositif
de fixation 10. Ledit dispositif est par exemple une bride
de fixation 24 présentant une ouverture de passage dans
laquelle est enfoncé le col d’extrémité du collecteur.
[0044] Le dispositif de fixation 10 comporte une extré-
mité inférieure 25 et une extrémité supérieure 26 oppo-
sée, chacune desdites deux extrémités présente un profil
en biseau.
[0045] L’extrémité inférieure 25 dudit dispositif com-
porte ainsi une première paroi 27 d’appui plaquée contre

la paroi oblique 22 de la culasse et une deuxième paroi
en appui 28 sur le carter-cylindres et plus précisément
sur la paroi d’accueil 20 du carter-cylindres. L’angle
d’écartement entre les deux parois 27, 28 de l’extrémité
inférieure 25 est donc aigu sensiblement égal à l’angle
d’inclinaison β de la paroi oblique 22 de la culasse.
[0046] Selon les figures 3 et 4, l’extrémité supérieure
26 du dispositif de fixation comporte la paroi d’appui 27
plaquée contre la paroi oblique 22 de la culasse et une
deuxième paroi 29 pour recevoir une tête d’un élément
de fixation 30 en appui. Ledit élément de fixation 30 peut
être un goujon de fixation qui est enfoncé dans un trou
dans la paroi de la culasse en traversant un orifice dans
l’extrémité supérieure 26 du dispositif de fixation 10. La
tête de l’élément de fixation appuie ainsi sur la deuxième
paroi 29 de l’extrémité supérieure.
[0047] Les première et deuxième parois 27, 29 de l’ex-
trémité supérieure 26 forment entre elles un angle d’écar-
tement α sensiblement complémentaire à l’angle d’écar-
tement β entre les deux parois 27, 28 de l’extrémité in-
férieure 25.
[0048] Selon un mode de réalisation représenté en fi-
gure 1 et 3, deux éléments de fixation identiques sont
disposés dans l’extrémité supérieure et de manière pré-
férentielle de façon symétrique par rapport à un plan ver-
tical médian BB du dispositif passant par le centre de
l’ouverture 32 de passage des gaz d’échappement.
[0049] Entre le dispositif de fixation et la paroi de la
culasse est disposé un joint de collecteur 33 entourant
également l’ouverture de passage 32 des gaz.
[0050] Selon un mode de réalisation représenté en fi-
gure 6, ledit joint 33 de collecteur est sensiblement en
forme de plaque et comporte en partie inférieure au
moins une feuille 34 s’étendant selon le côté latéral du
carter-cylindres, ladite feuille étant adaptée pour recou-
vrir de manière préférentielle la surface de la paroi d’ac-
cueil 20 du carter-cylindres. Ladite feuille 34 peut aussi
recouvrir la deuxième paroi 28 de l’extrémité inférieure
25 du dispositif de fixation.
[0051] Selon un autre mode de réalisation non repré-
senté, le joint de culasse 41 est prolongé latéralement
pour recouvrir la surface de la paroi d’accueil 20 du car-
ter-cylindres 15. Dans ce mode de réalisation, le joint de
collecteur 33 s’arrête en partie basse à l’extrémité infé-
rieure 42 de la culasse 14.
[0052] Selon un mode de réalisation préféré, le dispo-
sitif de fixation 10 est fixé solidaire du collecteur 11 par
soudage entre le col du collecteur et les bords de l’ouver-
ture de passage du dispositif de fixation.
[0053] Selon un autre mode de réalisation, le dispositif
de fixation 10 est partie du collecteur.
[0054] Le montage et la fixation du collecteur 11 contre
la culasse 14 et le carter-cylindres 15 comprend les éta-
pes suivantes :

- mise en place du joint de collecteur 33 sur la paroi
oblique 22 de la culasse 14, le côté inférieur dudit
joint comportant la feuille 34 permet un positionne-
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ment aisé dudit joint 33. De manière préférentielle,
la partie en angle dudit joint est insérée dans le coin
inférieur formé par la partie inférieure 42 de la paroi
de la culasse 14 et du carter-cylindres,

- présentation du collecteur 11 devant la culasse 14
en insérant la partie inférieure 25 du dispositif de
fixation dans le coin inférieur entre la paroi oblique
22 de la culasse et la paroi d’accueil 20 du carter-
cylindres.

- présentation des goujons 30 dans les orifices de fixa-
tion de l’extrémité supérieure du dispositif de fixation,

- enfoncement des goujons 30 dans des trous dans
la culasse en regard des orifices de fixation. Comme
représenté dans la figure 4, lors dudit enfoncement
des éléments de fixation 30, la partie supérieure 26
vient se plaquer contre la paroi oblique 22 de la cu-
lasse, entrainant également un glissement de la par-
tie inférieure 25 qui vient alors se loger dans le coin
inférieure formé par la partie inférieure de la paroi
de la culasse et la paroi d’accueil 20 du carter-cylin-
dres. Le coin formé par la partie inférieure de la paroi
oblique 22 de la culasse et la paroi d’accueil 20 du
carter-cylindres est sensiblement complémentaire à
la partie inférieure du dispositif de fixation, ce qui
permet un maintien efficace de la partie inférieure
25 en biseau du dispositif de fixation 10 contre la
paroi de la culasse 14 et en appui sur le carter-cy-
lindres 15.

[0055] Le passage des gaz à très haute température
provoque un échauffement très important du col du col-
lecteur 11 et du dispositif de fixation. La chaleur se ré-
pand donc sensiblement radialement par rapport à l’axe
X d’écoulement des gaz. L’extrémité inférieure 25 du dis-
positif de fixation est bloquée contre la paroi oblique 22
de la culasse et la paroi d’accueil 28 du carter-cylindres.
L’extrémité supérieure 26 est alors susceptible de se dé-
former selon un gradient de température sensiblement
radial par rapport à l’axe X d’écoulement des gaz. Ladite
extrémité supérieure 26 est alors susceptible de s’éten-
dre radialement et les efforts générés par ladite dilatation
sont alors transmis principalement par la face d’appui en
biseau. L’extrémité supérieure 26 est alors susceptible
de pousser sensiblement sur les éléments de fixation 30
que sont les goujons qui vont se déformer en étirement
de façon élastique. La déformation radiale de l’extrémité
supérieure peut être contrôlée et dirigée entre les deux
éléments de fixation 30. L’angle d’écartement α reste
constant et le dispositif de fixation 10 est maintenu en
appui contre la paroi oblique 22 de la culasse.
[0056] Lorsque le moteur est en arrêt, à froid, l’élément
de fixation 30 reprend sa forme originelle et appuie sur
la face d’appui 29 de l’extrémité supérieure 26 pour la
plaquer contre la paroi oblique 22 de la culasse.
[0057] L’objectif est atteint par le dispositif de fixation

du collecteur. A froid ou à chaud lors du passage des
gaz d’échappement, le dispositif de fixation maintient le
collecteur d’échappement en appui contre la paroi de la
culasse pour éviter des défauts d’étanchéité. Ledit dis-
positif de fixation comporte une extrémité inférieure pla-
quée contre la culasse et en appui contre le carter-cylin-
dres pour offrir un encombrement réduit du moteur. L’ex-
trémité supérieure dudit dispositif de fixation est apte à
absorber les effets de la dilatation transversale de la bride
d’extrémité du collecteur.
[0058] Comme il va de soi, l’invention ne se limite pas
aux seules formes d’exécution de cette prise, décrites
ci-dessus à titre d’exemples, elle en embrasse au con-
traire toutes les variantes. Notamment, l’extrémité supé-
rieure peut être prise en étau entre une barrette de fixa-
tion et la paroi de la culasse.

Revendications

1. Agencement de collecteur d’échappement (11) d’un
moteur à combustion interne comportant une culas-
se (14) fixée au-dessus d’un carter-cylindres (15),
Caractérisé en ce que ledit collecteur (11) comporte
un col d’extrémité (2 3) amont connecté à une sortie
(32) de gaz de la culasse et entouré par un dispositif
de fixation (10)comportant une extrémité de fixation
inférieure (25) présentant une première paroi pla-
quée contre une paroi d’appui (22) de la culasse et
une deuxième paroi (28) en appui contre le carter-
cylindres.

2. Agencement selon la revendication 1, caractérisé
en ce que l’extrémité inférieure (25) présente un pro-
fil en biseau et que la première et la deuxième parois
(27, 28) de l’extrémité inférieure (25) du dispositif de
fixation forment un angle d’écartement (β) aigu.

3. Agencement selon la revendication 2, caractérisé
en ce que le carter-cylindres comporte une paroi
d’accueil (20) dans le prolongement d’un plan de
joint (17) du carter-cylindres en vis-à-vis avec la cu-
lasse, qui est adaptée à recevoir en appui la deuxiè-
me paroi (28) de l’extrémité inférieure (25) du dispo-
sitif de fixation (10).

4. Agencement selon la revendication 3, caractérisé
en ce que le dispositif de fixation (10) comporte une
extrémité supérieure (26) de fixation supérieure pla-
quée contre la paroi d’appui (22) de la culasse.

5. Agencement selon la revendication 4, caractérisé
en ce que l’extrémité supérieure (26) de fixation pré-
sente un profil en biseau et comporte la première
paroi (27) fixée en appui contre la paroi d’appui (22)
de la culasse et une deuxième paroi (29) pour rece-
voir une tête d’un élément de fixation en appui (30).

9 10 



EP 3 232 028 A1

7

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

6. Agencement selon la revendication 5, caractérisé
en ce que l’extrémité supérieure (26) de fixation
comporte au moins un orifice de fixation traversé par
l’élément de fixation (30) en appui.

7. Agencement selon la revendication 5 ou 6, carac-
térisé en ce que l’extrémité supérieure (26) du dis-
positif de fixation (10) est traversée par deux élé-
ments de fixation (30) disposés de façon symétrique
par rapport à un plan médian passant par le centre
du col d’extrémité (23) du collecteur.

8. Agencement l’une quelconque des revendications 5
à 7, caractérisé en ce que la première paroi et la
deuxième paroi de l’extrémité supérieure (27, 29) du
dispositif de fixation présente un angle d’écartement
sensiblement complémentaire à l’angle d’écarte-
ment de l’extrémité inférieure (25) de fixation.

9. Agencement selon l’une quelconque des revendica-
tions 3 à 8, caractérisé en ce que la paroi d’appui
(22) de la culasse sur laquelle est fixé en appui le
dispositif de fixation (10), s’étend en biais vers l’ex-
térieur de la culasse depuis le plan de joint de la
culasse (16) en vis-à-vis avec le carter-cylindres.

10. Agencement selon la revendication 9, caractérisé
en ce que la paroi d’accueil (20) du carter-cylindres
forme avec ladite paroi d’appui (22) de la culasse un
angle compris entre 30 et 80°.

11. Agencement selon l’une quelconque des revendica-
tions 3 à 10, caractérisé en ce qu’un joint (33) est
disposé entre la première paroi d’appui (27) du dis-
positif de fixation et la paroi d’appui (22) de la culas-
se, ledit joint étant prolongé par une feuille (34) dis-
posée entre la deuxième paroi (28) de l’extrémité
inférieure du dispositif de fixation et la paroi d’accueil
(20) du carter-cylindres.

12. Agencement selon l’une quelconque des revendica-
tions 1 à 11, caractérisé en ce que le dispositif de
fixation (10) est partie du collecteur d’échappement
(11).

13. Agencement selon l’une quelconque des revendica-
tions 1 à 12, caractérisé en ce que ledit dispositif
(10) est connecté avec au moins deux sorties de gaz
de la culasse.

14. Moteur thermique de véhicule automobile compor-
tant un carter-cylindres (15), une culasse (14) et un
collecteur (11) agencé contre ladite culasse et ledit
carter-cylindres selon l’une quelconque des reven-
dications 1 à 13.
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