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(57) Ein Aufzug (1) weist eine Fahrkabine (2), einen die Treibscheibe (7) angetrieben ist, und wenigstens ein

Antriebsmotor (5) mit einer Treibscheibe (7), ein Gegen-
gewicht (8) und eine antriebslose Umlenkrolle (10) auf,
wobei wenigstens ein erstes Seil (9) mit der Fahrkabine
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Fig. 3
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einem weiteren Gegengewicht (8) verbunden ist und
Uber die Umlenkrolle (10) gefihrt ist. (Fig. 3)
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung beschreibt ein Verfahren zur
Nachristung eines Aufzugs, wobei der Aufzug einen An-
triebsmotor aufweist, der mit einer ersten Treibscheibe
und einer zweiten Treibscheibe gekoppelt ist, wobei die
erste Treibscheibe wenigstens ein mit einer Fahrkabine
und einem Gegengewicht verbundenes erstes Seil und
die zweite Treibscheibe wenigstens ein mit der Fahrka-
bine und dem oder einem weiteren Gegengewicht ver-
bundenes zweites Seil antreibt, wobei die erste Treib-
scheibe und die zweite Treibscheibe auf einander ge-
genulberliegenden Seiten des Antriebsmotors angeord-
net sind und wobei der Antriebsmotor gegen einen an-
deren Antriebsmotor ausgetauscht wird.

[0002] Solche Aufziige, die mitzwei Treibscheiben an-
getrieben Uber einen dazwischen angeordneten An-
triebsmotor angetrieben werden, sind im Stand der Tech-
nik, beispielsweise aus dem US Patent US 6,035,974
oder dem europaischen Patent EP 0 905 081, bereits
bekannt.

[0003] Ein solcher Aufzug ist von der Anordnung ein-
fach, da er direkt oberhalb des Aufzuges im Schacht
montiert werden kann. Insbesondere einfach ist der Auf-
bau, wenn die Treibscheiben direkt, also ohne Getriebe
angetrieben werden. In diesem Fall weist der Antriebs-
motor eine durchgehende Welle auf, auf der die beiden
Treibscheiben angeordnet sind.

[0004] Diese einfache Anordnung hat jedoch auch
Nachteile. Die Bremse kann zwar als einfache Scheiben-
bremse ausgefiihrt werden, benétigt dann aber eine aus-
reichend grof3e Welle und einen groRen Innendurchmes-
ser, wodurch der Antrieb teuer wird. Andere Bremsen
sind prinzipiell teurer. Fir den Rotationsgeber ist dann
entweder ein teurer Hohlwellengeber mit groRem Durch-
messer oder die Drehzahl muss auf eine Geberwelle
Ubertragen werden, was ebenfalls teuer und Aufwandig
ist.

[0005] Muss bei einem solchen Aufzug der Antriebs-
motor ausgetauscht werden, ist es in der Regel notwen-
dig, einen passenden Antriebsmotor mit vergleichbarer
Technik einzubauen. Dieser Austauschantrieb ist daher
ebenfalls teuer und aufwandig.

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es daher einen Auf-
zug mit einem kostenglinstigen Antrieb zu schaffen, der
auch zur Nachriistung in bestehenden Aufziigen verwen-
det werden kann, sowie ein Verfahren zum Nachristen
eines Aufzugs mit einem solchen Aufzugsantriebs.
[0007] Beim Nachristen eines Aufzuges besteht der
Trick der Erfindung nun darin, dass an einer Position der
ersten Treibscheibe eine Treibscheibe eingerichtet und
mitdem anderen, Antriebsmotor gekoppelt wird und dass
an einer Position der zweiten Treibscheibe eine antriebs-
lose Umlenkrolle eingerichtet wird.

[0008] Der Vorteil besteht nun darin, dass nur noch
eine Treibscheibe durch den Antriebsmotor angetrieben
wird. Der Antriebsmotor bendtigt hier keine durchgehen-
de Welle. Die Welle kann dementsprechend kleiner di-
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mensioniert werden. Des Weiteren ist eine kostenglns-
tige Scheibenbremse verwendbar, die wie Ublich an der
nicht Abtriebs-Seite des Antriebsmotors angeordnet sein
kann. Ebenso ist ein einfacher und kostenglnstiger
Drehzahlgeber verwendbar.

[0009] Beim erfindungsgemaflen Verfahren wird ein
bestehender Aufzug mit zwei Treibscheiben ersetzt. Die
zweite Treibscheibe wird dann einfach als Umlenkrolle
benutzt oder durch eine Umlenkrolle ersetzt. Uber die
Umlenkrolle ist ein Gegengewicht mittels eines Seils mit
der Aufzugskabine verbindbar. Dabei kann ein separates
Gegengewichtverwendet werden oder ein einzelnes Ge-
gengewicht mit dem ersten und dem zweiten Seil ver-
bunden sein.

[0010] Das erfindungsgemafRe Verfahren ermdglicht
es also einen Aufzugsantrieb mit zwei angetriebenen
Treibscheiben durch einen einfachen, kostenglinstigen
Aufzugsantrieb mit nur einer angetriebenen Treibschei-
be auszutauschen. Der nachgeristete Antriebsmotor ist
daher wesentlich einfach und kostenginstiger herstell-
bar.

[0011] Zwischen Seilund Treibscheibe muss eine aus-
reichende Reibung vorhanden sein, damit beim Verfah-
ren des Aufzugs das Seil durch die Treibscheibe mitge-
nommen wird und nicht durchrutscht. Bei den bisherigen
Aufziigen wurden daher zwei Treibscheiben benutzt, wo-
durch die Reibung zwischen Seil und Treibscheibe ins-
gesamt auf ein ausreichendes Mal} vergréRRert wurde.
Die Reibung kann ebenfalls durch die Geometrie der Ril-
len in den Treibscheiben beeinflusst werden.

[0012] Mitunter kann daher beim nachgeriisteten An-
triebsmotor mit nur einer Treibscheibe die Reibung nicht
ausreichend grof3 sein.

[0013] Die Reibung zwischen dem Seil und der einen
Treibscheibe kann beispielsweise durch mechanische
Mittel an der Treibscheibe erhéht werden. Beispielswei-
se kénnen die Rillen als Keilrillen ausgefthrt werden.
[0014] In einer zweckmaRigen Ausfihrung der Erfin-
dung ist es vorgesehen, dass zwischen einem Stahlkern
des wenigstens einen ersten Seils und der Treibscheibe
eine Kunststoffbeschichtung vorhanden ist. Diese Kunst-
stoffschicht erhéht die Reibwerte zwischen Treibscheibe
und Seil, so dass die Reibung der einen Treibscheibe
auf jeden Fall ausreicht um den Aufzug zu verfahren.
[0015] Die Kunststoffschicht kann dabei beispielswei-
se als Seilummantelung und/oder als Treibscheibenauf-
lage ausgebildet sein.

[0016] Falls eine solche Kunststoffschicht nicht schon
vorhanden ist, kann diese auch nachgeristet werden.
[0017] Eine zweckmaRige Weiterbildung der Erfin-
dung sieht daher vor, dass zwischen einem Stahlkern
des wenigstens eine ersten Seils und der ersten Treib-
scheibe eine Kunststoffbeschichtung nachgerustet wird,
insbesondere als Seilummantelung und/oder als Treib-
scheibenauflage.

[0018] Der Antriebsmotor und/oder die Treibscheibe
kénnen auf oder an einem bestehenden oder einem
nachgeristeten Rahmen befestigt sein. Vorzugsweise
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wird die Umlenkrolle ebenfalls an einem dieser Rahmen
montiert.

[0019] Prinzipiell muss beim erfindungsgeméafien Ver-
fahren der bestehende Aufzug nicht oder nur wenig ver-
andert werden. Das bedeutet, dass Komponenten und
Bauteile wie die Seile, die Gegengewichte oder die Auf-
zugskabine unverandert bleiben kénnen. Dadurch wird
der Aufwand beim Nachrusten sehr stark minimiert wo-
durch sich die Nachrustzeit und damit verbunden die
Ausfalldauer des Aufzugs verringern. Und letztendlich
die Kosten sinken.

[0020] Da die Umlenkrolle nicht angetrieben werden
muss, ist ihre Lage am Aufzug unkritisch. In einer vor-
teilhaften Ausflihrung der Erfindung wird eine Drehachse
der Umlenkrolle auf eine Drehachse der Treibscheibe
fluchtend ausgerichtet. Eine solche Anordnung istbeider
Nachriistung bestehender Aufziige mit zwei Treibschei-
ben besonders kostengtinstig und einfach.

[0021] Ebenfalls bei der Nachriistung ist es zweckma-
Rig wenn die Umlenkrolle oberhalb der Fahrkabine an-
geordnet wird.

[0022] Eine vorteilhafte Ausfihrung der Erfindung
sieht vor, dass das wenigstens eine erste Seil und das
wenigstens eine zweite Seil an einander gegenuber lie-
genden Enden an der Fahrkabine befestigt werden. Die-
se Einbausituation ist zumeist vorhanden, weshalb hier
diese Anordnung besonders kostengtinstig und effizient
ist.

[0023] Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor,
dass das wenigstens eine erste Seil und/oder das we-
nigstens eine zweite Seil in Ecken eines Kabinen-
schachts gefiihrt wird/werden. Durch die Fihrung der
Seile in den Ecken, sind alle vier Seiten des Aufzugs
zuganglich. Diese Anordnung ist daher besonders bei
Panoramaaufziigen mit Glaswanden oder Fenstern oder
Aufziigen mit allseitigen Turen vorteilhaft.

[0024] Der Antriebsmotor kann Uber ein Getriebe mit
der Treibscheibe verbunden sein. Eine vorteilhafte Aus-
fuhrung der Erfindung sieht jedoch vor, dass die erste
Treibscheibe direkt, also getriebelos, mit dem Antriebs-
motor gekoppelt wird. Dadurch wird der Antrieb einfach
und kostenglinstig. Das fehlende Getriebe sorgt zudem
fur eine geringere Fehleranfélligkeit.

[0025] Als Antriebsmotor kdnnen unterschiedliche Ar-
ten von Elektromotoren verwendet werden. Besonders
zweckmalRig ist es, wenn als Antriebsmotor ein Innen-
laufer-Motor verwendet wird.

[0026] Prinzipiell ist es vorteilhaft, wenn der Antriebs-
motor, gleich welcher Bauart, auf einer vorzugsweise von
der ersten Treibscheibe abgewandten Seite mit einer
Bremse versehen wird/ist.

[0027] Neben dem Verfahren zur Nachristung eines
bestehenden Aufzugs umfasst die Erfindung auch einen
Aufzug mit einem Antriebsmotor, der mit einer Treib-
scheibe gekoppelt ist, die wenigstens ein mit einer Fahr-
kabine und einem Gegengewicht verbundenes erstes
Seil antreibt. Dieser Aufzug ist dadurch gekennzeichnet,
dass eine antriebslose Umlenkrolle vorgesehen ist, wel-
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che wenigstens ein mit der Fahrkabine und dem oder
einem weiteren Gegengewicht verbundenes zweites Seil
fuhrt.

[0028] Ein solcher Aufzug besitzt den Vorteil, dass der
Antriebsmotor nur einseitig ausgefiihrt ist und damit we-
niger Bauraum in einem Aufzugsschacht bendtigt.
Gleichzeitig ist der Antriebsmotor wesentlich einfacher
und kostenglnstiger, wie bereits oben erlautert.

[0029] Der Antriebsmotor, die Treibscheibe und die
Umlenkrolle kénnen je nach den raumlichen Gegeben-
heiten frei im Aufzugsschacht angeordnet werden.
[0030] Es ist dabei insbesondere zweckmaRig, wenn
die Treibscheibe, die Umlenkrolle und der Antriebsmotor
auf einem gemeinsamen Rahmen montiert sind. Da-
durch wird der Einbau vereinfacht, insbesondere ist so
eventuell eine Vormontage der Bauteile auflerhalb des
Aufzugsschachtes mdglich.

[0031] Die Treibscheibe und die Umlenkrolle weisen
vorzugsweise miteinander fluchtende Drehachsen auf.
Diese Anordnung ist besonders einfach umsetzbar und
erfordert in der Regel keine Seilumlenkungen.

[0032] In einer zweckmaRigen Ausgestaltung der Er-
findung sind die Treibscheibe und die Umlenkrolle ober-
halb der Fahrkabine angeordnet. Dadurch isteine gerade
Seilfiihrung ohne Umlenkungen besonders einfach zu
erzielen.

[0033] Insbesondere zweckmaRig ist es auch, wenn
das wenigstens eine erste Seil und das wenigstens eine
zweite Seil an einander gegentiber liegenden Enden der
Fahrkabine angreifen. Die Fahrkabine wird dadurch ge-
rade gefuhrt und verkantet nicht im Aufzugsschacht.
[0034] Dabeiistesauch moglich, dass das wenigstens
eine erste Seil und/oder das wenigstens eine zweite Seil
in Ecken eines Kabinenschachts gefiihrt ist/sind. In die-
sem Fall sind die Seiten der Fahrkabine frei, so dass
allseitig Fenster oder Turen vorhanden sein kénnten.
[0035] Insbesondere ist der erfindungsgemafle Auf-
zug als Panoramaaufzug ausgebildet, bei dem wenigs-
tens drei, vorzugsweise alle vier Seiten Fenster aufwei-
sen oder vollstandig aus Glas bestehen. Es istauch még-
lich, dass der Boden und die Decke aus Glas sind oder
Fenster aufweisen.

[0036] In einer vorteilhaften Ausfiihrung der Erfindung
istdie Treibscheibe direkt, insbesondere getriebelos, mit
dem Antriebsmotor gekoppelt. Auf diese Weise ist der
Antriebsmotor kostengtinstig herstellbar und wartungs-
arm betreibbar.

[0037] Der Antriebsmotor kann zweckmaRigerweise
als ein Innenlaufer-Motor ausgebildet sein, da dadurch
die Bauweise recht kompakt ist.

[0038] Der Aufzug weist eine Bremse auf, mit der ver-
hindert wird, dass die Fahrkabine im Schacht nach unten
fallen kann. Eine solche Bremse kann beispielsweise als
Seilbremse ausgebildet sein oder am Motor angeordnet
sein.

[0039] Eine bevorzugte Ausfihrung der Erfindung
sieht vor, dass der Antriebsmotor eine Bremse aufweist.
Zweckmaligerweise ist die Bremse an der Nicht-Ab-
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triebsseite, das heil’t an der von der Treibscheibe abge-
wandten Seite, des Antriebsmotors angeordnet.

[0040] Die Seile kdnnen je nach Anwendungsfall be-
liebig angepasst werden. Der Durchmesser und die Zug-
festigkeit hdngen dabeiwesentlich vom Nenngewichtder
Fahrkabine und der Beschleunigung des Aufzugs ab.
[0041] Es ist dabei insbesondere zweckmaRig, wenn
das wenigstens eine erste Seil und/oder das wenigstens
eine zweite Seil einen runden oder einen flachen Quer-
schnitt aufweist. Dadurch wird die Fiihrung auf der Treib-
scheibe vereinfacht.

[0042] Es ist dabei insbesondere zweckmalig wenn
das wenigstens eine erste Seil und/oder das wenigstens
eine zweite Seil Ubereinstimmendende Querschnitte auf-
weisen. Auf diese Weise wird eine gleiche Tragfahigkeit
der beiden Seile und eine parallele Fiihrung der Fahrka-
bine gewahrleistet.

[0043] Esistebenfallszweckmalig, wenn das wenigs-
tens eine erste Seil und/oder das wenigstens eine zweite
Seil jeweils einen in einer Langsrichtung gleichbleiben-
den Querschnitt, aufweist/aufweisen.

[0044] Um die Reibung zwischen Seil und Treibschei-
be und damit die Treibféhigkeit zu erhdéhen, kann es
zweckmaRig sein, wenn zwischen einem Stahlkern des
wenigstens einen ersten Seils und der Treibscheibe eine
Kunststoffbeschichtung ausgebildet ist.

[0045] Diese Kunststoffbeschichtung kann insbeson-
dere als Seilummantelung und/oder als Treibscheiben-
auflage ausgebildet sein. Wobei bei der Seilummante-
lung das Seil wenigstens an der auf der Treibscheibe
aufliegenden Seite beschichtet oder vollumfanglich um-
mantelt sein kann. Bei grof3en Seillangen kann es einfa-
cher sein, die Treibscheibe zu beschichten, da dies we-
niger aufwandig ist.

[0046] Die Erfindungist nachfolgend anhand eines be-
vorzugten Ausfiihrungsbeispiels mit Bezug auf die bei-
liegenden Zeichnungen naher erlautert.

[0047] Es zeigt:

Fig. 1:  eine schematische Ansicht eines Aufzugs mit
zwei angetriebenen Treibscheiben geman
dem Stand der Technik,

Fig. 2:  eine schematische Ansicht eines erfindungs-
gemalen Aufzugs mit einer angetriebenen
Treibscheibe und einer Umlenkrolle

Fig. 3:  eine Vorderansicht eines erfindungsgemaRen
Aufzugsantriebs,

Fig. 4: eine Ansicht des Aufzugsantriebs der Fig. 3
von oben,

Fig. 5: eine Seitenansicht des Aufzugsantriebs der
Fig. 3 auf die Treibscheibe und

Fig. 6: eine Seitenansicht des AufzugsantriebS der

Fig. 3 auf die Umlenkrolle.
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[0048] In Fig. 1 ist schematisch ein Aufzug 1 gemafR
dem Stand der Technik gezeigt. Der Aufzug 1 weist eine
Fahrkabine 2 zur Aufnahme von Personen und/oder Las-
ten auf. Oberhalb der Fahrkabine 2 ist ein Aufzugsantrieb
3 auf einem Rahmen 4 angeordnet. Der Aufzugsantrieb
3 weist einen Antriebsmotor 5 auf, der etwa mittig Uber
der Fahrkabine 2 angeordnet ist. Der Antriebsmotor 5
weist eine durchgehende Welle 6 auf, die beidseitig aus
dem Antriebsmotor 5 herausgefiihrtist. Auf einem ersten
Wellenende ist eine erste Treibscheibe 7 und auf einem
zweiten Wellenende ist eine zweite Treibscheibe 7’ an-
geordnet. Der Antriebsmotor 5 ist daher zwischen den
Treibscheiben 7, 7° angeordnet und treibt diese direkt,
also ohne Getriebe, an.

[0049] Diebeiden Treibscheiben 7, 7’ sitzen beidseitig
an gegenuberliegenden Enden oder Seiten der Fahrka-
bine 2, an denen auch jeweils ein Gegengewicht 8 an-
geordnet ist.

[0050] Ein erstes Seil 9ist tiber die erste Treibscheibe
7 gefuhrt und verbindet das gleichseitige Ende der Fahr-
kabine 2 mit dem gleichseitigen Gegengewicht 8.
[0051] Ein zweites Seil 12 ist Uber die zweite Treib-
scheibe 7’ gefuihrt und verbindet ebenfalls das gleichsei-
tige Ende der Fahrkabine 2 mit dem gleichseitigen Ge-
gengewicht 8. Die Seile 9, 12 sind nur symbolisch ge-
zeigt. Tatsachlich sind auf jeder Treibscheibe 7, 7’ zwei
oder mehr Seile angeordnet.

[0052] InFig. 2 ist nun ein erfindungsgemaler Aufzug
1 gezeigt, der im Wesentlichen dem Aufzug 1 der Fig. 1
entspricht. Der Antriebsmotor 5 des Aufzugsantriebs 3
besitzt in dieser Ausflihrung eine einseitige Welle 6. Er
treibt eine Treibscheibe 7 an, die auch hier an einem
Ende oder einer Seite der Fahrkabine 2 angeordnet ist.
Am anderen Ende der Fahrkabine ist jedoch hier eine
nicht angetriebene Umlenkrolle 10 angeordnet, die an
einem zusétzlichen Lager 11 drehbar gelagert ist. Uber
die Umlenkrolle 10 ist das zweite Seil 12 gefiihrt, das mit
der Fahrkabine 2 und einem Gegengewicht 8 verbunden
ist.

[0053] Diese erfindungsgemafRe Anordnung ist auf-
grund des einseitigen Antriebs wesentlich einfacher und
kostengtinstiger als ein zweiseitiger Antrieb.

[0054] Daruber hinaus kann der erfindungsgemafie
Antrieb bei einem Aufzug 1 gemaR der Fig. 1 nachge-
rustet werden, beispielsweise im Zuge einer notwendi-
gen Wartung oder Reparatur des Antriebs. Somit kann
in bestehenden Aufziigen ein teurer Antriebsmotor durch
einen einfachen und kostengtinstigen Antriebsmotor ge-
tauscht werden.

[0055] Die Fig. 3 und 4 zeigen einen erfindungsgema-
Ren Aufzugsantrieb 3. Der Aufzugsantrieb 3 weist einen
Rahmen 4 auf, der im Wesentlichen aus zwei parallelen
Tragern 13 gebildet ist, die die Breite einer Fahrkabine
2 oder eines Aufzugsschachtes iberspannen. Die Tra-
ger 13 sind durch mehrere Querstreben 14 miteinander
verbunden.

[0056] An einem Ende des Rahmens ist eine Treib-
scheibe 7 angeordnet, die direkt auf der Welle 6 eines
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Antriebsmotors 5 befestigt ist. Der Antrieb erfolgt daher
direkt, ohne Getriebe. Die Treibscheibe 7 weist im Bei-
spiel vier Rillen auf, in denen vier parallele erste Seile 9
geflhrt sind. Die ersten Seile 9 sind jeweils in einer 1:1
Ausfiihrung an einem Ende der Fahrkabine 2 und an ei-
nem Gegengewicht 8 befestigt (Fig. 5).

[0057] Die Anzahlder Seileistvon verschiedenen Fak-
toren abhangig und kann je nach Anwendung variiert
werden. Die Erfindung ist daher nicht auf die gezeigte
Ausfiihrung beschrankt. Ebenso ist anstelle der 1:1 Aus-
fihrung auch eine andere Ubersetzung wahlbar.
[0058] Der Antriebsmotor 5 ist auf zwei Querstreben
14 befestigt. An dem Nicht-Abtriebsende, das heillt der
Treibscheibe 7 gegeniberliegenden Ende 18, des An-
triebsmotors 5 ist eine Bremse 16 angeordnet. Diese
Bremse 16 kann als einfache Scheibenbremse ausge-
flihrt werden, da der Durchmesser der Antriebswelle hier
nicht zu grof ist.

[0059] Am anderen Ende des Rahmens ist eine Um-
lenkrolle 10 auf einer festen Achse 20 drehbar gelagert
angeordnet. Die Umlenkrolle 10 weist ein Lager 11 auf,
das mit der Achse 20 zusammenwirkt. Die Achse 20 ist
beidseits der Umlenkrolle 10 in Lagerbdcken 17 befes-
tigt, die jeweils auf einer Querstrebe 14 befestigt sind
(Fig. 6). Uber die Umlenkrolle 10 sind vier zweite Seile
12 gefiihrt, die in einer 1:1 Ausfiihrung mitder Fahrkabine
2 und einem Gegengewicht 8 verbunden sind.

[0060] Die Welle 6 des Antriebsmotors 5 und die Achse
20 der Umlenkrolle 10 liegen bei dieser Ausfiihrung auf
einer gemeinsamen Achse 19 wodurch die parallele Fuih-
rung der Fahrkabine 2 erleichtert wird.

[0061] Ein Aufzug 1 weist eine Fahrkabine 2, einen
Antriebsmotor 5 mit einer Treibscheibe 7, ein Gegenge-
wicht 8 und eine antriebslose Umlenkrolle 10 auf, wobei
wenigstens ein erstes Seil 9 mit der Fahrkabine 2 und
dem Gegengewicht 8 verbunden ist und durch die Treib-
scheibe 7 angetrieben ist, und wenigstens ein zweites
Seil 12 mit der Fahrkabine 2 und dem oder einem wei-
teren Gegengewicht 8 verbunden ist und tber die Um-
lenkrolle 10 geflhrt ist.

Bezugszeichenliste
[0062]

Aufzug
Fahrkabine
Aufzugsantrieb
Rahmen
Antriebsmotor
Welle

erste Treibscheibe
7 zweite Treibscheibe
8 Gegengewicht

9 erstes Seil

10  Umlenkrolle

11 Lager

12  zweites Seil

NOoO g, WON -

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

13 Tréager

14 Querstrebe

16  Bremse

17  Lagerbock

18  Nicht-Abtriebsseite
19 Drehachse

Patentanspriiche

1. Verfahren zur Nachristung eines Aufzugs (1), ins-
besondere eines Panoramaaufzugs, wobei der Auf-
zug (1) einen Antriebsmotor (5), insbesondere einen
Innenlaufer-Motor, aufweist, der mit einer ersten
Treibscheibe (7) und einer zweiten Treibscheibe (7°)
bevorzugt direkt gekoppelt ist, wobei die erste Treib-
scheibe (7) wenigstens ein mit einer Fahrkabine (2)
und einem Gegengewicht (8) verbundenes erstes
Seil (9) und die zweite Treibscheibe (7’) wenigstens
ein mit der Fahrkabine (2) und dem oder einem wei-
teren Gegengewicht (8) verbundenes zweites Seil
(12) antreibt, wobei die erste Treibscheibe (7) und
die zweite Treibscheibe (7’) auf einander gegeni-
berliegenden Seiten des Antriebsmotors (5) ange-
ordnet sind und wobei der Antriebsmotor (5) gegen
einen anderen Antriebsmotor (5) ausgetauscht wird,
dadurch gekennzeichnet, dass an einer Position
der ersten Treibscheibe (7) eine Treibscheibe (7)
eingerichtet und mit dem anderen Antriebsmotor (5)
gekoppelt wird und dass an einer Position der zwei-
ten Treibscheibe (7°) eine antriebslose Umlenkrolle
(10) eingerichtet wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-

zeichnet, dass zwischen einem Stahlkern des we-
nigstens einen ersten Seils (9) und der Treibscheibe
(7) eine Kunststoffbeschichtung, insbesondere als
Seilummantelung und/oder als Treibscheibenaufla-
ge, ausgebildet wird und/oder dass die Umlenkrolle
(10) auf einem den Antriebsmotor (5) und/oder die
erste Treibscheibe (7) tragenden Rahmen (4) mon-
tiert wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-

kennzeichnet, dass eine Drehachse der Umlenk-
rolle (10) auf eine Drehachse der Treibscheibe (7)
fluchtend ausgerichtet wird und/oder dass die Um-
lenkrolle (10) oberhalb der Fahrkabine (2) angeord-
net wird.

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-

durch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine
erste Seil (9) und das wenigstens eine zweite Seil
(12) an einander gegenuber liegenden Enden an der
Fahrkabine (2) befestigt werden und/oder dass das
wenigstens eine erste Seil (9) und/oder das wenigs-
tens eine zweite Seil (12) in Ecken eines Kabinen-
schachts gefiihrt wird/werden.



10.

1.

12.

9 EP 3 235770 A1 10

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die erste Treibschei-
be (7) direkt, insbesondere getriebelos, mit dem An-
triebsmotor (5) gekoppelt wird und/oder dass als An-
triebsmotor (5) ein Innenldufer-Motor verwendet
wird und/oder auf einer vorzugsweise von der ersten
Treibscheibe (7) abgewandten Seite (18) mit einer
Bremse (16) versehen wird/ist.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass zwischen einem
Stahlkern des wenigstens eine ersten Seils (9) und
derersten Treibscheibe (7) eine Kunststoffbeschich-
tung, insbesondere als Seilummantelung und/oder
als Treibscheibenauflage, nachgeristet wird.

Aufzug (1), miteinem Antriebsmotor (5), der miteiner
Treibscheibe (7) gekoppelt ist, die. wenigstens ein
mit einer Fahrkabine (2) und einem Gegengewicht
(8) verbundenes erstes Seil (9) antreibt, dadurch
gekennzeichnet, dass eine antriebslose Umlenk-
rolle (10) vorgesehen ist, welche wenigstens ein mit
der Fahrkabine (2) und dem oder einem weiteren
Gegengewicht (8) verbundenes zweites Seil (12)
fuhrt.

Aufzug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Treibscheibe (7), die Umlenkrolle (10)
und der Antriebsmotor (5) auf einem gemeinsamen
Rahmen (4) montiert sind und/oder dass die Treib-
scheibe (7) und die Umlenkrolle (10) miteinander
fluchtende Drehachsen (19) aufweisen.

Aufzug nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Antriebsmotor (5), die Treib-
scheibe (7) und die Umlenkrolle (10) oberhalb der
Fahrkabine (2) angeordnet sind und/oder dass das
wenigstens eine erste Seil (9) und das wenigstens
eine zweite Seil (12) an einander gegenuber liegen-
den Enden der Fahrkabine (2) angreifen.

Aufzug nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass das wenigstens eine erste
Seil (9) und/oder das wenigstens eine zweite Seil
(12) in Ecken eines Kabinenschachts gefihrtist/sind
und/oder dass der Aufzug (1) als Panoramaaufzug
ausgebildet ist.

Aufzug nach einem der Anspriiche 7 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Treibscheibe (7) direkt,
insbesondere getriebelos, mit dem Antriebsmotor
(5) gekoppelt ist und/oder dass der Antriebsmotor
(5) ein Innenlaufer-Motor ist und/oder auf einer vor-
zugsweise von der Treibscheibe (7) abgewandten
Seite (18) eine Bremse (16) aufweist.

Aufzug nach einem der Anspriiche 7 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass das wenigstens eine erste
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Seil (9) und/oder das wenigstens eine zweite Seil
(12) einen runden oder einen flachen Querschnitt,
insbesondere ubereinstimmendende Querschnitte
und/oder jeweils einenin einer Langsrichtung gleich-
bleibenden Querschnitt, aufweist/aufweisen
und/oder dass zwischen einem Stahlkern des we-
nigstens eine ersten Seils (9) und der Treibscheibe
(7) eine Kunststoffbeschichtung, insbesondere als
Seilummantelung und/oder als Treibscheibenaufla-
ge, ausgebildet ist.
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Fig. 1 (Stand der Technik)
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Fig. 5
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Fig. 6
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