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(54) ELEKTRISCHER BOOTSANTRIEB

(567)  Die Erfindung betrifft eine Steuervorrichtung zur
Steuerung eines Elektromotors umfassend einen Dreh-
griff (1) und einen Trager (2), welcher den Drehgriff (1)
drehbar lagert, wobei der Drehgriff (1) durch Drehung in
eine erste Richtung aus einer Nullstellung in eine erste
Betriebsstellung gebracht werden kann, und wobei der
Drehgriff (1) durch Drehung aus der Nullstellung in eine
zweite, der ersten Richtung entgegengesetzte Richtung
in eine zweite Betriebsstellung gebracht werden kann

Erfindungsgemal sind ein Kraftelement (3), ein Krafti-
bertragungselement (5) und eine Umlenkung (6, 7, 8)
vorgesehen, wobei das Kraftelement (3) Gber das Kraft-
Ubertragungselement (5) und die Umlenkung (6, 7, 8) mit
dem Drehgriff (1) in Wirkverbindung steht, so dass das
Kraftelement (3) eine Kraft auf den Drehgriff (1) austbt,
welche den Drehgriff (1) sowohl aus der ersten Betriebs-
stellung als auch aus der zweiten Betriebsstellung in die
Nullstellung zurtick dreht. (Figur 2)
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Beschreibung

[0001] Die Erfindungbetriffteine Steuervorrichtung zur
Steuerung eines Elektromotors umfassend einen Dreh-
griff und einen Trager, welcher den Drehgriff drehbar la-
gert, wobei der Drehgriff durch Drehung in eine erste
Richtung aus einer Nullstellung in eine erste Betriebs-
stellung gebracht werden kann, und wobei der Drehgriff
durch Drehung aus der Nullstellung in eine zweite, der
ersten Richtung entgegengesetzte Richtung in eine
zweite Betriebsstellung gebracht werden kann.

[0002] AuRenbordmotoren fliir Boote werden haufig
mittels einer an dem AuRenbordmotor befestigten Pinne
gesteuert. Mittels einer an der Pinne angebrachten Steu-
ervorrichtung, welche einen Drehgriff umfasst, kann Gas
gegeben und der Propeller des AuRenbordmotors in Dre-
hung versetzt werden.

[0003] Bei AuRenbordern mit Verbrennungsmotor er-
folgt das Einlegen von Vorwartsbeziehungsweise Riick-
wartsgang mittels eines Wahlschalters fiir Vorwarts- und
Ruckwartsgang. Der Steuervorrichtung dient nur zur Ge-
schwindigkeitseinstellung und ist daher ausgehend von
der Nullstellung nur in eine Richtung drehbar.

[0004] Die Steuervorrichtung ist meist mit einer Feder-
rickstellung versehen, damit das Gas automatisch auf
Standgas zurlckspringt, wenn der Bootsfiihrer die Steu-
ervorrichtung los Iasst. Hierzu ist in der Regel eine ein-
fache Rickholfeder in die Steuervorrichtung eingebaut,
welche den Drehgriff in die Nullstellung zuriick holt.
[0005] Beieinem AuRenborder mit Elektromotor kann
der Wahlschalter fir Vorwarts- und Riuckwartsgang ent-
fallen. Die Drehrichtung des Propellers kann Uber die
Stromrichtung vorgegeben werden. Bei einem Elektro-
auRenbordmotor kénnen daher die Funktionen "Fahrt-
richtung" und "Geschwindigkeit" in die Steuervorrichtung
integriert werden. Die Drehrichtung des Drehgriffs der
Steuervorrichtung bestimmt die Fahrtrichtung und der
Drehwinkel bestimmt die Geschwindigkeit. Fir eine
Ruckwartsfahrt wird der Drehgriff der Steuervorrichtung
einfach in die entgegengesetzte Richtung gedreht.
[0006] Auch beieinem Elektroantrieb soll der Drehgriff
der Steuervorrichtung unabhéngig davon, in welche
Richtung er gedreht wurde, wieder in die Nullstellung zu-
rickspringen, wenn der Bootsfiihrer den Steuervorrich-
tung los Iasst. Die bekannte Federriickstellung von Steu-
ervorrichtungen, wie sie bei Verbrennungsantrieben ein-
gesetzt wird, kann flr diesen Zweck nicht eingesetzt wer-
den, da sie nur in eine Richtung wirkt.

[0007] Aufgabe vorliegender Erfindung ist es daher,
eine Steuervorrichtung mit einem Drehgriff zu entwi-
ckeln, welcher ausgehend von einer Nullstellung in beide
Richtungen drehbar ist und Uber eine automatische
Ruckstellung verfigt, welche den Drehgriff nach dem
Loslassen wieder in die Nullstellung zurlickdreht.
[0008] Diese Aufgabe wird durch eine Steuervorrich-
tung mit den Merkmalen von Anspruch 1 geldst.

[0009] Die Erfindung betriffteine Steuervorrichtung zur
Steuerung eines Elektromotors. Die Steuervorrichtung
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umfasst einen Drehgriff und einen Trager, welcher den
Drehgriff drehbar lagert. Die Drehgriff kann ausgehend
von einer Nullstellung in beide Richtungen gedreht wer-
den, wodurch der Drehgriff durch Drehung in eine erste
Richtung in eine erste Betriebsstellung und durch Dre-
hung in die entgegengesetzte zweite Richtung in eine
zweite Betriebsstellung gebracht werden kann.

[0010] Die Erfindung umfasst weiterhin eine automa-
tische Ruckstellvorrichtung. Hierzu sind ein Kraftele-
ment, ein Kraftibertragungselement und eine Umlen-
kung vorgesehen. Das Kraftelement wirkt Giber das Kraft-
Ubertragungselement und die Umlenkung auf den Dreh-
griff ein und Ubt eine Kraft auf den Drehgriff aus. Hier-
durch wird der Drehgriff in die Nullstellung zuriickge-
dreht, unabhangig davon, ob sich der Drehgriff in der
ersten Betriebsstellung oder in der zweiten Betriebsstel-
lung befindet.

[0011] Der Begriff "Kraftelement" soll ein Element
kennzeichnen, welches eine Rickstellkraft zur Riickstel-
lung des Drehgriffs aufbringt. Das Kraftelement kann als
elektrisches, magnetisches, pneumatisches, hydrauli-
sches oder mechanisches Element ausgefiihrt sein.Das
heilt, die Ruckstellkraft wird durch elektrische, magne-
tische, pneumatische, hydraulische oder mechanische
Mittel aufgebracht.

[0012] In einer bevorzugten Ausflihrungsform ist das
Kraftelement als Federelement ausgefiihrt, welches
elastisch verformbar ist. Bei Einwirken einer Kraft ver-
formt sich das Federelement und bei Wegfall der einwir-
kenden Kraft kehrt das Federelement in seine Ur-
sprungsform zuriick.

[0013] Vorzugsweise wird das Kraftelement durch
Drehung am Drehgriff der Steuervorrichtung und damit
Veranderung des Drehwinkels zwischen Drehgriff und
Trager elastisch verformt. Wenn der Bootsflihrer den
Drehgriff los lasst, entfallt die auf das Kraftelement ein-
wirkende Kraft und das Kraftelement kehrt in seine Aus-
gangsform zurtick. Hierbei wird der Drehgriff relativ zum
Trager in die Nullstellung zuriickgedreht.

[0014] In einer bevorzugten Ausflihrungsform ist das
Kraftelement als Schraubenfeder ausgefiihrt. Das Kraf-
telement besteht aus einem zylinder-, kegel- oder ton-
nenférmig aufgewickelten Federdraht. Die Hauptbelas-
tungsrichtung verlauft in Richtung der Langsachse der
Schraubenfeder. Die Schraubenfeder kann hierbei als
Zugfeder oder als Druckfeder ausgefiihrt sein. Bei Be-
lastung, das heillt bei einer Drehung am Drehgriff, wird
die Feder entweder auseinander gezogen oder zusam-
men gedrickt. Die Erfindung ist jedoch nicht auf Schrau-
benfedern beschrénkt. Es kénnen auch anderweitige
Kraftelemente, wie zum Beispiel Spiralfedern, eingesetzt
werden.

[0015] Bevorzugt wird ein metallisches Kraft- oder Fe-
derelement verwendet. Es ist aber durchaus moglich,
auch Federelemente aus einem anderen elastisch ver-
formbaren Material, wie beispielsweise Gummifedern,
einzusetzen.

[0016] Das Kraftibertragungselement dient dazu, die
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von dem Kraftelement ausgelbte Riickstellkraft auf den
Drehgriff zu Ubertragen und diesen in seine Nullstellung
zurlickzudrehen. In einer bevorzugten Ausfiihrungsform
ist das Kraftiibertragungselement als Zugseil oder Ge-
stédnge ausgefiihrt. Je nach Art des Kraftelements kommt
ein Zugkréafte Ubertragendes Kraftiibertragungselement
oder ein Druckkrafte Gibertragendes Kraftiibertragungs-
element zum Einsatz. Die Kombination aus Schrauben-
feder und Zugseil hat sich insoweit als glinstig erwiesen.
[0017] Der erfindungsgemafe Drehgriff soll unabhan-
gig davon, in welche Richtung er gedreht wurde, nach
dem Loslassen automatisch in die Nullstellung zuriick-
kehren. Hierzu wird erfindungsgemag eine Umlenkung
eingesetzt, welche das Kraftlibertragungselement so
umlenkt, dass dieses unabhangig von der Drehrichtung
am Drehgriff in derselben Richtung auf das Kraftelement
einwirkt. Als Umlenkung wird beispielsweise eine Rolle,
eine Gleitflhrung und/oder ein Hebel eingesetzt.
[0018] Dies soll anhand eines Beispiels erlautert wer-
den. Beispielsweise sind an dem Drehgriff ein Zugseil
oder ein Zugdraht und an dem Trager eine Umlenkung
vorgesehen. Das Zugseil oder der Zugdraht lauft Gber
die Umlenkung und verbindet Drehgriff und ein als Kraf-
telement dienendes Federelement, welches an einem
Fixpunkt am Trager befestigtist. Wenn sich der Drehgriff
in der Nullstellung befindet, ist die Lange aus Zugseil
bzw. Zugdraht und Federelement minimal. Bei Auslen-
kung des Drehgriffs relativ zum Trager wird das Feder-
element gedehnt. Die Umlenkung ist so angeordnet,
dass das Federelement in dieselbe Richtung gedehnt
wird, unabhangig davon, in welche Richtung der Drehgriff
gedreht wird. Das bedeutet, dass sich das Federelement
nach dem Loslassen des Drehgriffs in dieselbe Richtung
zurlick verformt und dabei den Drehgriff wieder in die
Nullstellung bringt.

[0019] In einer Variante der Erfindung sind zwei oder
mehr der Elemente aus der Gruppe Kraftelement, Kraft-
Ubertragungselement und Umlenkung in einem einzigen
Bauteil integriert. Beispielsweise kann anstelle einer Fe-
der als Kraftelement und eines Zugseils als Kraftiibertra-
gungselements ein Gummiseil verwendet werden, wel-
ches die Funktionen des Kraftelements und des Krafti-
bertragungselements in sich vereint.

[0020] In einer weiteren Ausfihrungsform ist der Tra-
ger zumindest teilweise als Hohlkérper ausgefihrt und
das Kraftelement befindet sich im Inneren des Tragers.
Diese Anordnung hat den Vorteil, dass Kraftelement,
Umlenkung und Kraftiibertragungselement vor dufleren
Einflissen geschltzt sind. Dies ist besonders vorteilhaft,
wenn die Erfindung auf einem Boot eingesetzt wird, da
dort die Umwelteinflisse besonders groR sind. Wird die
Steuervorrichtung beispielsweise zur Steuerung eines
AuBenbordmotors eines Boots eingesetzt, so ist die
Steuervorrichtung zum Beispiel Spritzwasser ausge-
setzt, welches zu Korrosion und damit verbunden zu
Funktionseinschrankungen flihren kann.

[0021] GemaR einer anderen Ausfihrungsformist das
Kraftelement auRen am Trager befestigt. Dies hat den

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Vorteil, dass der Rickstellmechanismus aus Kraftele-
ment, Kraftliibertragungselement und Umlenkung leicht
zuganglich ist und einfach gewartet werden kann.
[0022] DieErfindungwird vorzugsweise zur Steuerung
eines Elektromotors eingesetzt, der Teil eines Aullen-
bordantriebs fur ein Boot ist.

[0023] Ein bevorzugtes Einsatzgebiet der Erfindung
sind elektrische AuRenbordantriebe, wobei der Elektro-
motor einen Propeller antreibt. Die Steuervorrichtung
dienthierbei zur Geschwindigkeitsregelung und zur Wahl
der Fahrtrichtung. Fir Vorwarts- und Ruckwartsfahrt
kann der Drehgriff ausgehend von der Nullstellung in un-
terschiedliche Richtungen gedreht werden. Die erste und
die zweite Betriebsstellung kennzeichnen damit eine
Vorwarts- bzw. eine Rickwartsfahrt.

[0024] Die Erfindung sowie weitere Einzelheiten der
Erfindung sollen anhand der schematischen Zeichnun-
gen naher erlautert werden. Hierbei zeigen

Figuren 1und 2  eine erste Ausfiihrung einer erfin-
dungsgemafien Steuervorrichtung
und

eine zweite Ausflihrung einer erfin-
dungsgemafien Steuervorrichtung.

Figuren 3 und 4

[0025] In den Figuren 1 und 2 ist schematisch eine
Steuervorrichtung zur Steuerung eines elektrischen Au-
Renbordmotors dargestellt. Die Steuervorrichtung weist
einen Drehgriff 1 auf, welcher drehbar auf dem als Pinne
dienenden Rohr 2 gelagert ist. Der Drehgriff 1 ist in Figur
1inder Nullstellung gezeigt. Durch Drehen an dem Dreh-
griff 1 wird Uber ein nicht dargestelltes System die dem
elektrischen AuRenbordmotor zugefiihrte Leistung und
die Drehgeschwindigkeit des Propellers des Auf3enbord-
motors geregelt. Ausgehend von der Nullstellung des
Drehgriffs 1 bewirkt eine Drehung des Drehgriffs 1 in die
eine Richtung eine Drehung des Propellers in die eine
Richtung und eine Drehung des Drehgriffs 1in die andere
Richtung bewirkt entsprechend eine Propellerdrehung in
die andere Richtung. So wird das Boot, welches von dem
AufRenbordmotor angetrieben wird, durch eine Drehung
an dem Drehgriff 1 im Uhrzeigersinn (Figur 1) in Vor-
wartsfahrt versetzt und durch Drehung entgegen dem
Uhrzeigersinn in Rickwartsfahrt.

[0026] Im Inneren des Rohres 2 ist eine Riickholfeder
3 mit ihrem eine Ende an einem Haken 4 oder einem
anderen Fixpunkt (relativ zum Rohr 2) befestigt. An dem
anderen Ende der Riickholfeder 3 ist ein Zugseil 5 an-
gebracht. Als Zugseil 5 kann beispielsweise ein Natur-
oder Kunstfaserseil, ein Drahtseil oder ein analoges lang-
liches Element verwendet werden, welches zur Ubertra-
gung von Zugkraften geeignet ist.

[0027] Im Inneren des Rohres 2 ist ferner eine erste
Umlenkrolle 6 vorgesehen. Die Drehachse der Umlenk-
rolle 6 ist senkrecht zur Symmetrieachse 9 des Rohres
2 angeordnet. Die erste Umlenkrolle 6 ist als feste Rolle
ausgefiihrt, das heil’t, ihre Position relativ zum Rohr 2
ist fest und andert sich wahrend der Benutzung nicht.
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Anstelle einer Umlenkrolle kann auch ein nichtdrehbares
Umlenkelement verwendet werden. Das Prinzip der Er-
findung bleibt damit unverandert, jedoch sind die Rei-
bungsverluste etwas hoher.

[0028] Zwei weitere Umlenkrollen 7, 8 sind ebenfalls
fest im Inneren des Rohres 2 angebracht. Die Drehach-
sen der beiden Umlenkrollen 7, 8 sind in Richtung der
Symmetrieachse 9 ausgerichtet. Die beiden Umlenkrol-
len 7, 8 befinden sich in einer Ebene und beriihren sich
fast, wobei jedoch zwischen den beiden Umlenkrollen 7,
8 so viel Platz verbleibt, dass das Zugseil 5 zwischen
den Umlenkrollen 7, 8 durchgefiihrt werden kann. Auch
die beiden Umlenkrollen 7, 8 kbnnen durch feste Um-
lenkelemente ersetzt werden.

[0029] Das Zugseil 5 verlauft von der Riickholfeder 3
zur ersten Umlenkrolle 6. In Figur 2 sind die Rickholfeder
3 und die erste Umlenkrolle 6 so angeordnet, dass das
Zugseil zwischen der Riickholfeder 3 und der ersten Um-
lenkrolle 6 in im Wesentlichen axialer Richtung 9 verlauft.
Der Haken bzw. Fixpunkt 4 und die erste Umlenkrolle 6
kénnen jedoch auch anderweitig zueinander angeordnet
sein, so dass das Zugseil 5 zwischen der Rickholfeder
3 und der ersten Umlenkrolle 6 nicht parallel zur Sym-
metrieachse 9, sondern winklig dazu verlauft.

[0030] Das Zugseil 5 wird durch die erste Umlenkrolle
6 zu den zweiten Umlenkrollen 7, 8 umgelenkt. Vorzugs-
weise sind die erste Umlenkrolle 6 und die beiden Um-
lenkrollen 7 und 8 so zueinander angeordnet, dass das
Zugseil 5 um 90° umgelenkt wird. Das Zugseil 5 ist mit
seinem anderen Ende an einer Befestigungsvorrichtung
10 des Drehgriffs 1 befestigt.

[0031] In der Nullstellung des Drehgriffs 1 sind die
Ruckholfeder 3 und das Zugseil 5 nur leicht vorgespannt.
Wird der Drehgriff 1 aus der Nullstellung gedreht, bewegt
sich die Befestigungsvorrichtung 10 von den beiden Um-
lenkrollen 7 und 8 weg, wodurch Uber das Zugseil 5 eine
Zugkraft auf die Ruckholfeder 3 Ubertragen wird. Da-
durchwird die Ruckholfeder 3 auseinander gezogen, und
weiter gespannt. Lasst der Bootsfiihrer den Drehgriff 1
wieder los, so wird der Drehgriff 1 durch die Federkraft
der Riickholfeder 3 tber das Zugseil 5 in die Nullstellung
zurlick gedreht.

[0032] Unabhangig davon, in welche Richtung der
Drehgriff 1 gedreht wird, das heif’tin oder entgegen dem
Uhrzeigersinn, wird der Drehgriff 1 nach dem Loslassen
durch die Ruckholfeder 3 in die Nullstellung zurtickge-
bracht. Je nach Drehrichtung des Drehgriffs 1 verlauft
das Zugseil 5 iber die Umlenkrolle 7 oder tber die Um-
lenkrolle 8.

[0033] Inden Figuren 3 und 4 ist eine weitere Ausflh-
rungsform der Erfindung dargestellt. Gleiche Elemente
sind in allen Figuren mit denselben Bezugsziffern verse-
hen. Die Ausfiihrungsform gemaR den Figuren 3 und 4
entspricht im Wesentlichen der Ausfihrungsform der Fi-
guren 1 und 2, jedoch ist die Mechanik zum Zuriickdre-
hen des Drehgriffs 1 auerhalb des Rohres 2 und nicht
innerhalb des Rohres 2 angeordnet.
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Patentanspriiche

1.

Steuervorrichtung zur Steuerung eines Elektromo-
tors umfassend einen Drehgriff (1) und einen Trager
(2), welcher den Drehgriff (1) drehbar lagert, wobei
der Drehgriff (1) durch Drehung in eine erste Rich-
tung aus einer Nullstellung in eine erste Betriebs-
stellung gebracht werden kann, und wobei der Dreh-
griff (1) durch Drehung aus der Nullstellung in eine
zweite, der ersten Richtung entgegengesetzte Rich-
tung in eine zweite Betriebsstellung gebracht wer-
denkann, dadurch gekennzeichnet, dass ein Kraf-
telement (3) zur Erzeugung einer Riickstellkraft, ein
Kraftiibertragungselement (5) und eine Umlenkung
(6, 7, 8) vorgesehen sind, wobei das Kraftelement
(3) Uber das Kraftiibertragungselement (5) und die
Umlenkung (6, 7, 8) mit dem Drehgriff (1) in Wirk-
verbindung steht, so dass das Kraftelement (3) eine
Kraft auf den Drehgriff (1) ausiibt, welche den Dreh-
griff (1) sowohl aus der ersten Betriebsstellung als
auch aus der zweiten Betriebsstellung in die Null-
stellung zuriick dreht.

Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwei oder mehr der Elemente
aus der Gruppe Kraftelement, Kraftlibertragungse-
lement und Umlenkung in einem einzigen Bauteil in-
tegriert sind.

Steuervorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Kraftelement (3) als Fe-
derelement, insbesondere als Schraubenfeder oder
Spiralfeder ausgeflhrt ist.

Steuervorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Kraftibertragungselement (5) als Zugseil oder Ge-
stéange ausgefihrt ist.

Steuervorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Umlenkung (6, 7, 8) eine Rolle, eine Gleitfihrung
und/oder einen Hebel umfasst.

Steuervorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Trager (2) zumindest teilweise als Hohlkérper aus-
geflhrt ist und dass sich das Kraftelement (3) im
Inneren des Tragers (2) befindet.

Steuervorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich
das Kraftelement (3) auBen am Trager (2) befestigt
ist.

Steuervorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Elektromotor Teil eines Aul’enbordantriebs fir ein
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Boot ist.

Steuervorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der AuRenbordantrieb einen
Propeller aufweist und dass sich der Propeller in der
ersten und der zweiten Betriebsstellung in unter-
schiedliche Richtungen dreht.

Steuervorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
AulRenbordantrieb eine Pinne aufweist und dass ein
Teil der Pinne als Trager dient.

Bootsantrieb nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Bootsantrieb als AuRenbordmotor ausgefihrt ist.
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In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten europaischen Recherchenbericht angefuhrten
Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Uber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

27-10-2016
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angeflihrtes Patentdokument Verdffentlichung Patentfamilie Verdffentlichung
US 2016090165 Al 31-03-2016 JP 2016068757 A 09-05-2016
US 2016090165 Al 31-03-2016
US 2006189226 Al 24-08-2006  KEINE
EP 1961656 Al 27-08-2008 AT 538994 T 15-01-2012
EP 1961656 Al 27-08-2008
JP 5030612 B2 19-09-2012
JP 2008201337 A 04-09-2008
US 2008207065 Al 28-08-2008

Far nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Europaischen Patentamts, Nr.12/82
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