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(54) FAHRZEUG ZUR KANALREINIGUNG

(57)  Bei einem Kanalreinigungsfahrzeug mit einem
Behalter (2) fir das bei der Kanalreinigung bendétigte
Wasser und/oder den bei der Kanalreinigung anfallen-
den Schlamm und mit einem auf dem Behalter (2) auf-
genommenen, um eine stehende Achse drehbaren
und/oder heb- und senkbaren Ausleger (3) zur Manipu-
lation eines mit Druckwasser beaufschlagbaren, in den
Kanal einflhrbaren Spulschlauchs (4) und/oder eines mit
Saugzug beaufschlagbaren, in den Kanal absenkbaren

FIG.1

Saugschlauchs (6) lasst sich dadurch der Einsatzbereich
ausweiten und damit die Wirtschaftlichkeit steigern, dass
auf dem Fahrzeug wenigstens ein weiteres, fur Kanalar-
beiten vorgesehenes, mittels des Auslegers (3) manipu-
lierbares Arbeitsgerat (9) mitfihrbar ist, das auf einer zu-
geordneten, fahrzeugseitig vorgesehenen Halteeinrich-
tung (10) lose aufnehmbar und bei Bedarf mittels einer
zugeordneten Kupplungseinrichtung (14) I6sbar mit dem
Ausleger (3) kuppelbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug zur Kanal-
reinigung etc. mit einem Behalter fiir das bei der Kanal-
reinigung benotigte Wasser und/oder den bei der Kanal-
reinigung anfallenden Schlamm und mit einem auf dem
Behalter aufgenommenen, vorzugsweise um eine ste-
hende Achse drehbaren und/oder heb- und senkbaren
Ausleger zur Manipulation eines mit Druckwasser beauf-
schlagbaren, in den Kanal einfiihrbaren Spulschlauchs
und/oder eines mit Saugzug beaufschlagbaren, in den
Kanal absenkbaren Saugschlauchs.

[0002] Kanalreinigungsfahrzeuge dieser Art sind in
verschiedenen Ausflihrungen bekannt. Die hiermit
durchfiihrbaren Kanalarbeiten sind in erster Linie Reini-
gungsvorgange. Fir andere, Gber die Kanalreinigung hi-
nausgehende Kanalarbeiten werdenin der Regel zusatz-
liche Arbeitsgerate bendtigt. Sofern solche vorgesehen
sind, missen diese zum Einsatzort gebracht und dort
manipuliert werden. Sofern hierfir ein Kanalreinigungs-
fahrzeug verwendet werden kénnte, wirde dessen Ein-
satzbereich verbreitertund dessen Wirtschaftlichkeit ver-
bessert.

[0003] Hiervon ausgehend ist es daher die Aufgabe
der vorliegenden Erfindung, ein Kanalreinigungsfahr-
zeug eingangs erwahnter Art mit einem vergleichsweise
breiten Einsatzbereich zu schaffen.

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf dadurch
geldst, dass bei einem Fahrzeug eingangs erwahnter Art
auf diesem wenigstens ein weiteres, fir Kanalarbeiten
vorgesehenes Arbeitsgerat mitfihrbar ist, das auf einer
zugeordneten, fahrzeugseitigen Halteeinrichtung lose
aufnehmbar und mittels des Auslegers manipulierbar ist
und das hierzu mittels einer zugeordneten Kupplungs-
einrichtung I6sbar mit dem Ausleger kuppelbar ist, und
so bei Bedarf mittels des Auslegers bestimmungsgeman
manipuliert sowie in in aufler Eingriff mit der Halteein-
richtung gebracht werden kann.

[0005] Dadurch, dass das zusatzliche Arbeitsgerat lo-
se auf dem Fahrzeug aufnehmbar und im Bedarfsfall I8s-
bar an den Ausleger ankuppelbar ist, wird sichergestellt,
dass das zusatzliche Arbeitsgerat, sofern es zum Einsatz
kommen sollte, mittels des Auslegers von der Halteein-
richtung abgenommen, im Einsatz bestimmungsgeman
manipuliert und nach Beendigung des Einsatzes zur Hal-
teeinrichtung zurtickgebracht werden kann. Zudem kann
es bei Fahrten des Fahrzeugs durch den Ausleger gesi-
chert werden. Solange das Arbeitsgerat nicht benétigt
wird, muss es nicht am Ausleger hangen, wodurch dieser
bei sonstigen Arbeiten hierdurch nicht belastet wird und
kein entsprechender Bauraum am Ausleger belegt wird.
Dadurch, dass das zuséatzliche Arbeitsgerat weder mit
derfahrzeugseitigen Halteeinrichtung noch mitdem Aus-
leger bleibend verbunden, sondern abnehmbar ist, be-
steht in vorteilhafter Weise auch die Mdglichkeit, ver-
schiedene Arbeitsgerdte vorzusehen, die Wechselag-
gregate bilden und nur bei Bedarf auf dem Fahrzeug mit-
gefihrt und am Ausleger angebracht werden kdnnen.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

[0006] Vorteilhafte Ausgestaltungen und zweckmafi-
ge Fortbildungen der Gibergeordneten MalRnahmen sind
in den Unteranspriichen angegeben.

[0007] So kann die Kupplungseinrichtung zweckma-
Rig eine auslegerseitig vorgesehene Kupplungshalfte mit
zwei mittels einer zugeordneten, zweckmaRig als Hy-
draulikzylinder ausgebildeten Antriebseinrichtung ge-
geneinander verstellbaren Klemmbacken, und eine ar-
beitsgerateseitig vorgesehene Kupplungshalfte mit ei-
nem zwischen die Klemmbacken einfihrbaren Eingriff-
selement aufweisen. Diese MaRnahmen ergeben in vor-
teilhafter Weise eine Schnellkuppeleinrichtung, die ma-
schinell betatigbar und daher vom Fahrerhaus bedienbar
ist.

[0008] Vorteilhaft kann dabei wenigstens ein Element
einer Kupplungshalfte eine Ausnehmung aufweisen, in
welche ein zugeordneter Vorsprung eines Elements der
anderen Kupplungshalfte einflhrbar ist. Auf diese Weise
ergibt sich eine formschlissige Verbindung und damit
eine hohe Sicherheit.

[0009] Eine weitere vorteilhafte Malnahme kann darin
bestehen, dass dem Arbeitsgerat ein Traggestell zuge-
ordnet ist, das in Eingriff mit der fahrzeugseitigen Halte-
einrichtung bringbar istund die dem zusatzlichen Arbeits-
gerat zugeordnete Kupplungshalfte aufweist. Auf diese
Weise wird eine sehr einfache und sinnfallige Bauweise
erreicht, wobei das Traggestell die Anschlussfunktion an
den Ausleger und die Halteeinrichtung Gbernimmt, so
dass das Arbeitsgerat selbst frei von entsprechenden
Einrichtungen sein kann.

[0010] Vorteilhaftkann der Ausleger teleskopartig ver-
langerbar sein, wobei die auslegerseitige Kupplungshalf-
te zweckmaRig am teleskopartig am ausfahrbaren Ver-
langerungsteil des Auslegers angebracht ist. Auf diese
Weise wird ein grolRer Aktionsradius fur das zusatzliche
Arbeitsgerat erreicht. Gleichzeitig wird die Durchfiihrung
des Kupplungsvorgangs erleichtert. Dieser Vorteil kann
dadurch noch verstarkt werden, dass zumindest ein riick-
wartiger, teleskopartig verlangerbarer Abschnitt des
Auslegers heb- und senkbar angeordnet ist, so dass fir
den Kupplungsvorgang sowohl eine Axialbewegung als
auch eine Vertikalbewegung zur Verfiigung stehen.
[0011] Vorteilhaftkann die Halteeinrichtungim Bereich
der Rickseite des Behalters vorgesehen sein. Dies er-
moglicht eine glinstige Handhabung sowie platzsparen-
de Unterbringung des zusatzlichen Arbeitsgerats. Zur
Foérderung dieses Vorteils kann im Bereich des riickwar-
tigen Endes des Behalters eine der Halteeinrichtung zu-
geordnete, nach hinten offene Nische vorgesehen sein,
in welche das Arbeitsgerat zumindest teilweise eintau-
chen kann.

[0012] Eine weitere, zweckmaRige MalRnahme kann
darin bestehen, dass die Halteeinrichtung als Aufhange-
organ, zweckmafig in Form mindestens einer nach hin-
ten abstehenden Tragstange bzw. -bligels, ausgebildet
ist. Hierdurch ist sichergestellt, dass das zusatzliche Ar-
beitsgerat bzw. das dieses aufnehmende Traggestell
einfach auf die Tragstange aufgeschoben bzw. hiervon
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abgezogen werden kann.

[0013] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und
zweckmalRige Fortbildungen der (bergeordneten
MaRnahmen sind in den restlichen Unteranspriichen an-
gegeben und aus der nachstehenden Beschreibung ei-
nes bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels anhand der
Zeichnung naher entnehmbar.

[0014] In der nachstehend beschriebenen Zeichnung

zeigen:

Figur 1  ein Kanalreinigungsfahrzeug mit einem zu-
satzlichen Arbeitsgerat zur Durchfihrung ei-
ner Kanalinspektion im Arbeitszustand,

Figur2  die Anordnung gemaR Figur 1 bei der Durch-
fuhrung des Kupplungsvorgangs und

Figur 3  die Anordnung gemalR Figur 1 im Fahrzu-

stand.

[0015] Anwendungsgebiet der Erfindung sind Fahr-
zeuge zur Kanalreinigung, die nicht nur fir Reinigungs-
zwecke eingesetzt werden, sondern auch bei der Durch-
fuhrung weiterer Kanalarbeiten, z.B. einer Inspektion des
Kanals mittels einer in den Kanal eingefilhrten Kamera
und/oder Durchfiihrung von Sanierungsarbeiten etc.. Zur
Durchfiihrung solcher zuséatzlicher, iber die Kanalreini-
gung hinausgehender Kanalarbeiten werden zusatzliche
Arbeitsgerate in Form entsprechend ausgebildeter Spe-
zialgerate bendtigt, die auf dem Fahrzeug aufgenommen
und mittels dessen manipulierbar sein sollen.

[0016] Das den Figuren 1-3 zugrunde liegende Kanal-
reinigungsfahrzeug enthalt in an sich bekannter Weise
eine fahrbare Chassis 1, einen hierauf aufgenommenen,
zweckmaRig fassférmigen Behalter 2, einen hierauf auf-
genommenen Ausleger 3, sowie eine einem in den Kanal
einfihrbaren Spilschlauch 4 zugeordnete Splils-
chlauchhaspel 5 und eine einem in den Kanal absenk-
baren Saugschlauch 6 zugeordnete Saugschlauchhas-
pel 7. Der fassférmige Behalter 2 ist durch nicht ndher
dargestellte Zwischenwéande in mehrere Kammern, vor-
zugsweise in Form eines Wasserbehélters fiir das bei
der Kanalreinigung bendtigte Spllwasser und eines
Schlammbehalters zur Aufnahme des bei der Kanalrei-
nigung anfallenden Schlamms unterteilt. Am rickwarti-
gen Ende des Behalters 2 ist ein Schwenkdeckel 8 vor-
gesehen, der zum Entleeren des Schlammbehalters ge-
offnet wird. Zum Entleeren des Schlammbehalters kann
der Behalter 2 vorne hochgekippt werden oder mit einem
Ausschubkolben versehen sein.

[0017] Der Spulschlauch 4 und der Saugschlauch 6
laufen Gber den Ausleger 3 in den Kanal ab und kénnen
daher mittels des Auslegers 3 manipuliert werden. Dieser
ist teleskopartig nach hinten verlangerbar und enthalt
dementsprechend ein aus einem zugeordneten Tragteil
3a nach hinten ausschiebbares Ausschubteil 3b. Das
Tragteil 3aist Uber eine Abstufung 3c mit einem Lagerteil
3d verbunden, das die Lagerung des Auslegers 3 enthalt.
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Dieser ist um eine stehende Achse drehbar auf dem Be-
hélter 2 gelagert. Die Spulschlauchhaspel 5 und die
Saugschlauchhaspel 7 sind im dargestellten Beispiel mit
zur Achse des Auslegers 3 koaxialer Achse Gibereinander
angeordnet. Das so gebildete Haspelpaket ist in der
durch die Abstufung 3c des Auslegers 3 gebildeten Ni-
sche platziert.

[0018] Im dargestellten Beispiel wird auf dem Kanal-
reinigungsfahrzeug ein zur Durchfliihrung einer Kanalin-
spektion geeignetes Arbeitsgerat 9 mitgefiihrt, das im
Einsatz mittels des Auslegers 3 manipulierbar und sonst
auf einer fahrzeugseitigen Halteeinrichtung 10 absetzbar
ist. Das Arbeitsgerat 9 besteht im dargestellten Beispiel
aus einer um eine horizontale Achse drehbar gelagerten
Haspel 11 fiir einen Spezial-Hochdruckschlauch, an den
eine mit einer Kamera ausgestattete Spezial-Kanaldlse
12 angeschlossenist. Diese ist mit Riickstrahldiisen aus-
gestattet, die so angeordnet sind, dass sich eine Vvor-
schubkraft ergibt und die Kamera auf der gewlinschten
Hoéhe gehalten wird. Die Haspel 11 ist zweckmaRig auf
einem zu der das Arbeitsgerat 9 bildenden Baueinheit
gehdrenden Traggestell 13 gelagert. Das mit einem ei-
genen Traggestell versehene Arbeitsgerat 13 bildet eine
vom Kanalreinigungsfahrzeug separate Baueinheit. Ein
derartiges Arbeitsgerat 9 kann als Zusatzgerat mitgefiihrt
und bei Bedarf an den Ausleger 3 angeschlossen wer-
den. Hierdurch ist sichergestellt, dass der Ausleger 3 das
Arbeitsgerat nicht permanent, sondern nur bei Bedarftra-
gen muss.

[0019] Das auf dem Kanalreinigungsfahrzeug mitge-
fuhrte Arbeitsgerat 9 ist lose auf der zugeordneten, fahr-
zeugseitig vorgesehenen Halteeinrichtung 10 aufnehm-
bar. Hierzu wird das Traggestell 13 des Arbeitsgerats 9
mit der Halteeinrichtung 10 in losen Eingriff gebracht. Zur
Aktivierung fur einen Einsatz kann das Arbeitsgerat 9
mittels einer Kupplungseinrichtung 14 an den Ausleger
3 angeschlossen werden, durch den es auf diese Weise
von der Halteeinrichtung 10 abgenommen, im Einsatz
bestimmungsgeman manipuliert und anschlieRend wie-
der zur Halteeinrichtung 10 zurlckgebracht werden
kann. Die Kupplungseinrichtung 14 enthalt geman Fig.
2 eine auslegerseitig vorgesehene Kupplungshalfte mit
zwei mittels einer zugeordneten Antriebseinrichtung 15,
die als Hydraulikzylinder ausgebildet sein kann, gegen-
einander verstellbaren Klemmbacken 16, 17, und eine
arbeitsgerateseitig vorgesehene Kupplungshalfte mit ei-
nem zwischen die Klemmbacken 16, 17 einklemmbaren
Eingriffselement, zweckmaRig in Form einer Klemmplat-
te 18. Ein Element der Kupplungseinrichtung, zweckma-
Rig die Klemmplatte 18, ist mit einer Ausnehmung ver-
sehen, in die ein Vorsprung 19 eines hiermit zum Eingriff
kommenden, anderen Elements der Kupplungseinrich-
tung zweckmaRig der mittels der Antriebseinrichtung 15
verschiebbaren Klemmbacke 17 einfiihrbar ist. Die ge-
nannten Malnahmen ergeben eine formschlissige
Schnellkuppeleinrichtung.

[0020] Die dem Ausleger 3 zugeordnete Kupplungs-
hélfte ist zweckmaRig im Bereich einer Seitenflanke des
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Ausfahrteils 3b des Auslegers 3 angeordnet. Die arbeits-
gerateseitig vorgesehene Kupplungshalfte, hier in Form
der Klemmplatte 18 istan der Oberseite des Traggestells
13 vorgesehen und mit diesem tragend verbunden. Im
dargestellten Beispiel ist das Traggestell 13 Uber ein
Drehgelenk 20 mit der Klemmplatte 18 verbunden. Hier-
durchistes mdglich, das an den Ausleger 3 angekuppelte
und hiermit manipulierbare Arbeitsgerat 9 um die Achse
des Drehgelenks 20 zu drehen, was eine Lenkung des
in den Kanal eingefuihrten, von der Haspel 11 ablaufen-
den Spezial-Hochdruckschlauchs des Arbeitsgerats 9
ermoglicht.

[0021] Im Einsatz hangt das Arbeitsgerat 9, wie aus
Fig. 1 erkennbar ist, am Ausleger 3 und kann mittels des-
sen manipuliert werden, d.h. der Spezial-Hochdruck-
schlauch des Arbeitsgerats 9, der direkt von der zuge-
ordneten Haspel 11 Uber den Ausleger 3 in den Kanal
ablaufen kann, kann durch entsprechende Betétigung
des Auslegers 3 manipuliert werden.

[0022] Zum Ankuppeln des Arbeitsgerats 9 an den
Ausleger 3 werden die voneinander abgestellten Klemm-
backen 16, 17 mittels des Auslegers 3 in eine die Klemm-
platte 18 flankierende Position gebracht und anschlie-
Rend aneinander angenahert, so dass eine Klemmung
der Klemmplatte 18 erfolgt. Zum Abkuppeln werden die
Klemmbacken 16, 17 auseinander bewegt und so auRer
Eingriff mit der Klemmplatte 18 gebracht. Zum Ein- bzw.
Austauchen der Klemmplatte 18 in den bzw. aus dem
durch diie Klemmbacken 16, 17 begrenzten Spalt kann
der Ausleger 3 seitlich abgeschwenkt und/oder angeho-
ben werden.

[0023] Das die auslegerseitige Kupplungshélfte tra-
gende Ausfahrteil 3b des Auslegers 3 ist im Tragteil 3a
gelagert und daher mit diesem heb- und senkbar. Das
Tragteil 3a ist im dargestellten Beispiel schwenkbar mit
der Abstufung 3c verbunden und mit einer geeigneten
Hubeinrichtung 21 versehen. Nach Beendigung eines
Einsatzes wird das noch am Ausleger 3 hangende Ar-
beitsgerat 9 gemaR Fig. 3 durch entsprechende Betati-
gung des Auslegers 3 auf der zugeordneten, fahrzeug-
seitig vorgesehenen Halteeinrichtung 10 abgesetzt, in-
dem das Traggestell 13 durch entsprechende Bewegun-
gen des Auslegers 3 zum Eingriff mit der fahrzeugseitig
vorgesehenen Halteeinrichtung 10 gebracht wird.
[0024] Die oben bereits erwahnte fahrzeugseitige Hal-
teeinrichtung 10 ist zweckmafig im Bereich der Riick-
seite des Behalters 2 angeordnet. Im dargestellten Bei-
spiel ist die Halteeinrichtung 10 als eine Aufhdngeein-
richtung bildende, vom Behalter 2 nach hinten abstehen-
de Tragstange bzw. - biigelanordnung ausgebildet. Da-
bei kénnen zur Bildung der Halteeinrichtung eine oder
vorteilhaft mehrere parallele Tragstangen oder Biigela-
nordnungen vorgesehen sein, um eine stabile Aufnahme
des Arbeitsgerats zu gewahrleisten.

[0025] Aufeine derartige Halteeinrichtung 10 kann das
mitgefiihrte Arbeitsgerat 9 mit seinem Traggestell 13 ein-
fach aufgeschoben bzw. hiervon wieder abgezogen wer-
den. Hierzu ist die Kupplungseinrichtung 14, wie in Fig.
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3 gezeigt, geschlossen, so dass das Arbeitsgerat 9 an
den Ausleger 3 angekuppeltist und mittels dessen in und
auler Eingriff mit der Halteeinrichtung 10 gebracht wer-
den kann. Zur Aktivierung des Arbeitsgerats 9 wird die-
ses von der Fig. 3 zugrunde liegenden Fahrposition in
die in Fig. 1 gezeigte Arbeitspositon gebracht. Dies wird
im dargestellten Beispiel dadurch bewerkstelligt, dass
das Ausfahrteil 3b des Auslegers 3 nach hinten ausge-
fahren wird. Nach Beendigung des Einsatzes wird das
Arbeitsgerat 3 in umgekehrter Richtung von der Arbeits-
position gemaf Fig. 1in die der Fig. 3 zugrunde liegende
Fahrstellung gebracht und dabei auf der Halteeinrichtung
10 abgesetzt.

[0026] SoferndasFahrzeug vor Ortbleibtund der Aus-
leger 3 anderweitig eingesetzt wird, werden das auf der
Halteeinrichtung 10 aufgenommene Arbeitsgerat 9 und
der Ausleger 3 getrennt. Hierzu werden, wie in Fig. 2
angedeutet ist, die Kupplungseinrichtung 14 gedffnet
und der Ausleger 3 so bewegt, dass die die arbeitsgera-
teseitige Kupplungshalfte bildende Klemmplatte 18 frei-
gegeben wird. Im dargestellten Beispiel wird hierzu das
Tragteil 3a des Auslegers 3 einfach so weit hochgekippt,
dass die Klemmplatte 18 vollstdndig aus dem Spalt zwi-
schen den beiden Klemmbacken 16, 17 austaucht. Bei
einem Standortwechsel, d.h. wahrend das Fahrzeug
Fahrbewegungen durchflihrt, wird das auf der Halteein-
richtung 10 aufgenommene Arbeitsgerat 9 zweckmafig
gesichert. Hierzu kann eine eigene Verriegelung vorge-
sehen sein. ZweckmaRig kann die Sicherung jedoch mit-
tels des Auslegers 3 erfolgen, indem nach Beendigung
des Aufschiebens des Arbeitsgeréts 9 auf die Halteein-
richtung 10 die Kupplungseinrichtung 14 gemaR Fig. 3
geschlossen bleibt oder der Ausleger 3 in die der Fig. 3
zugrunde liegende Position gebracht und die Kupplungs-
einrichtung 14 geschlossen werden.

[0027] Im dargestellten Beispiel ist im Bereich des
rickwartigen Endes des Behalters 2 eine der Halteein-
richtung 10 zugeordnete, nach hinten offene, in den Be-
hélter 2 hinein vorspringende Nische 22 vorgesehen, in
die das auf der Halteeinrichtung 10 aufgenommene Ar-
beitsgerat 9 gemal Fig. 3 zumindest teilweise eintau-
chen kann, was eine platzsparende Unterbringung in der
Fahrposition ermdglicht und die Fahrzeuglange redu-
ziert. Zur Bildung der in den Behélter 2 hinein vorsprin-
genden Nische 22 kann einfach die in den Zeichnungen
durch eine unterbrochene Linie angedeutete Deckelwan-
dung 23, die normalerweise nach hinten ausgewdlbt ist,
nach innen gewdlbt sein.

[0028] Das lose auf der Halteeinrichtung 10 aufnehm-
bare und in und aufRer Kupplungseingriff mit dem Ausle-
ger 3 bringbare Arbeitsgerat 9 kann auch ohne Weiteres
abgeladenund durch ein anderes Arbeitsgeratflirandere
Kanalarbeiten ersetzt werden. Die verschiedenen Ar-
beitsgerate kénnen dabei als Wechselaggregate alter-
nativ auf der Halteeinrichtung 10 aufgenommen und in
Kupplungseingriff mit dem Ausleger 3 gebracht werden.
Dem beschriebenen Beispiel liegt ein flr eine Inspektion
eines Kanals vorgesehenes Arbeitsgerat 9 zugrunde. Ein
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anderes z.B. zum Schneiden von Beton etc. geeignetes
Arbeitsgerat kann ahnlich aufgebaut sein, wobei ein fiir
nach héherem Druck geeigneter Spezial-Hochdruck-
schlauch und eine mit einer Schneiddise versehene
Spezial-Kanaldiise vorzusehen sind.

Patentanspriiche

1.

Fahrzeug zur Kanalreinigung etc. miteinem Behalter
(2) fur das bei der Kanalreinigung bendétigte Wasser
und/oder den bei der Kanalreinigung anfallenden
Schlamm und mit einem auf dem Behalter (2) auf-
genommenen, um eine stehende Achse drehbaren
und/oder heb- und senkbaren Ausleger (3) zur Ma-
nipulation eines mit Druckwasser beaufschlagba-
ren, in den Kanal einfiihrbaren Spllschlauchs (4)
und/oder eines mit Saugzug beaufschlagbaren, in
den Kanal absenkbaren Saugschlauchs (6), da-
durch gekennzeichnet, dass auf dem Fahrzeug
wenigstens ein weiteres, fur Kanalarbeiten vorgese-
henes Arbeitsgerat (9) mitfihrbar ist, das auf einer
zugeordneten, fahrzeugseitig vorgesehenen Halte-
einrichtung (10) lose aufnehmbar und mittels des
Auslegers (3) manipulierbar ist und das hierzu mit-
tels einer zugeordneten Kupplungseinrichtung (14)
I6sbar mit dem Ausleger (3) kuppelbar ist.

Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Kupplungseinrichtung (14) eine aus-
legerseitig vorgesehene Kupplungshélfte mit zwei
mittels einer zugeordneten Antriebseinrichtung (15)
gegeneinander verstellbaren Klemmbacken (16, 17)
und eine arbeitsgerateseitig vorgesehene Kupp-
lungshalfte mit einem zwischen die Klemmbacken
(16, 17) einklemmbaren Eingriffselement (18) auf-
weist.

Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass wenigstens ein Element einer Kupplungs-
halfte eine Ausnehmung aufweist, in welche ein zu-
geordneter Vorsprung (19) eines Elements der je-
weils anderen Kupplungshélfte einfihrbar ist.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass dem Arbeits-
gerat (9) ein Traggestell (13) zugeordnet ist, das in
und aufer Eingriff mit der fahrzeugseitigen Halteein-
richtung (10) bringbar ist und die arbeitsgerateseitig
vorgesehene Kupplungshalfte aufweist.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Ausleger
(3) teleskopartig verlangerbar ist und dass die aus-
legerseitig vorgesehene Kupplungshélfte am teles-
kopartig ausfahrbaren Verlangerungsteil (3b) des
Auslegers angebracht ist.
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10.

1.

12.

Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass die auslegerseitig vorgesehene Kupp-
lungshalfte im Bereich einer Seitenflanke des Aus-
legers (3) vorzugsweise dessen Verlangerungsteils
(3b) angebracht ist.

Fahrzeug nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Ausleger (3) ein das Aus-
fahrteil (3b) aufnehmendes Tragteil (3a) aufweist,
das heb- und senkbar an einem Lagerteil (3d) des
Auslegers (3) angebracht ist.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteein-
richtung (10) im Bereich der Riickseite des Behalters
(2) vorgesehen ist.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspru-
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Halteein-
richtung (10) eine in den Behalter (2) vorspringende,
nach aulRen offene Nische (22) zugeordnet ist, in
welche das Arbeitsgerat (9) zumindest teilweise ein-
tauchen kann.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 8 oder 9, da-
durch gekennzeichnet, dass die Halteeinrichtung
(10) als Aufhadngeorgan, vorzugsweise in Form min-
destens einer nach hinten abstehenden Tragstange
bzw. Tragbligelanordnung ausgebildet ist.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das zuséatzli-
che Arbeitsgerat (9) eine drehbar gelagerte Haspel
(11) fir einen Spezial-Hochdruckschlauch aufweist,
der an seinem vorderen, in den Kanal einfiihrbaren
Ende eine mit einer Kamera und/oder einer Schneid-
einrichtung bestlicke Kanaldlse (12) tragt.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass alternativzum
Einsatz kommende Arbeitsgerate als Wechselag-
gregate alternativ auf der Halteeinrichtung (10) auf-
nehmbar und mit dem Anleger (3) kuppelbar sind.
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