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(57)  Antriebsvorrichtung (1) fir ein bewegbares M6-
belteil (2), mit

- einem kraftbeaufschlagten AusstolRelement (3) zum
AusstolRen des bewegbaren Mobelteils (2) aus einer
SchlieBstellung (SS) in eine Offenstellung (OS) und

- einer Verriegelungsvorrichtung (4) zum Verriegeln des
AusstolRelements (3) in einer Verriegelungsstellung (V),
wobei die Verriegelungsvorrichtung (4) ein mit dem Aus-
stoRBelement (3) verbundenes Steuerelement (5) und ei-
ne Kulissenbahn (6) fiir das Steuerelement (5) aufweist,
wobei die Kulissenbahn (6) - au3erhalb einer gegebe-
nenfalls vorhandenen Rastmulde (7) - bereichsweise un-
terschiedlich harte Seitenwandbereiche (8, 9) aufweist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung
fur ein bewegbares Mobelteil, mit einem kraftbeauf-
schlagten AusstolRelement zum AusstolRen des beweg-
baren Moébelteils aus einer Schlie3stellung in eine Offen-
stellung und einer Verriegelungsvorrichtung zum Verrie-
geln des AusstolRelements in einer Verriegelungsstel-
lung, wobei die Verriegelungsvorrichtung ein mit dem
AusstoRelement verbundenes Steuerelement und eine
Kulissenbahn fiir das Steuerelement aufweist. Zudem
betrifft die Erfindung ein Mdbel mit einem Md&belkorpus,
einem am Mobelkorpus bewegbaren Mébelteil und einer
solchen Antriebsvorrichtung.

[0002] In der Mdbelbeschldgeindustrie werden schon
seit vielen Jahren diverse Antriebsvorrichtungen herge-
stellt, mit denen die (")ffnungs- und/oder SchlieRbewe-
gung des bewegbaren Mobelteils (Schublade, Klappe,
Tire) unterstltzt bzw. automatisch durchgefiihrt werden.
Besonders bekannt sind dabei sogenannte Touch-Latch-
Mechanismen, bei denen durch Driicken auf das beweg-
bare Md&belteil eine Entriegelung erfolgt, wonach die An-
triebs- bzw. AusstoRvorrichtung das bewegbare Mo6-
belteil 6ffnet.

[0003] Besonders gut eignen sich fir solche Mecha-
nismen verriegelbare Steuerelemente, die in einer Kulis-
senbahn geflihrt sind. Meist sind diese Kulissenbahnen
dabei herzkurvenférmig ausgebildet bzw. weisen einen
herzkurvenférmigen Abschnitt auf, in dem das Steuere-
lementin einer Verriegelungsstellung der Verriegelungs-
vorrichtung gehalten bzw. verriegelt ist. Durch Uberdrii-
cken des bewegbaren Mdbelteils in eine hinter der
SchlieRstellung liegende Uberdriickstellung wird dann
das Steuerelement von dieser Verriegelungsstellung
(Rastmulde) geldst, wonach sich das kraftbeaufschlagte
AusstoRelement frei bewegen kann und das bewegbare
Mébelteil in Offnungsrichtung ausstdit.

[0004] Neben denrein mechanischen bzw. funktionel-
len Anforderungen fiir solche Antriebsvorrichtungen neh-
men in letzter Zeit die Anforderungen hinsichtlich der Be-
dienerfreundlichkeit und des Bedienkomforts zu. Einen
wichtigen Aspekt bildet dabei auch die Larmentwicklung,
die bei zahlreichen derzeit bekannten Antriebsvorrich-
tungenrechthochist. Dies istunter anderem auf die recht
groBen wirkenden Krafte und auch auf das Spiel zwi-
schen den sich bewegenden Komponenten zurlickzu-
fihren. Unter anderem ist eine Quelle fiir die Larment-
wicklung das Berlihren bzw. starke Anschlagen des
Steuerelements in der Kulissenbahn, im Speziellen an
Seitenwéanden der Kulissenbahn.

[0005] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung be-
steht daher darin, eine gegeniiber dem Stand der Tech-
nik verbesserte Antriebsvorrichtung zu schaffen. Insbe-
sondere soll die Larmentwicklung reduziert werden.
[0006] Dies wird durch eine Antriebsvorrichtung mit
den Merkmalen von Anspruch 1 erreicht. Demnach ist
erfindungsgemaR vorgesehen, dass die Kulissenbahn -
aullerhalb einer gegebenenfalls vorhandenen Rastmul-
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de - bereichsweise unterschiedlich harte Seitenwandbe-
reiche aufweist. Diese unterschiedlich harten Seiten-
wandbereiche ermdglichen es die Kulissenbahn derart
auszufuhren, dass dort, wo eine besonders hohe Léar-
mentwicklung im Bereich der Kulissenbahn eruiert wur-
de, der Seitenwandbereich mit einer entsprechend an-
deren Harte bzw. Oberflachengestaltung ausgebildet
wird.

[0007] Es gibt zwar bereits Schriften die eine nachgie-
bige Rastmulde zeigen, zum Beispiel der nachgiebige
Schenkel des Federelements im Rastmuldenbereich der
DE 102011 002 212 A1 oder das nachgiebige Stoppele-
ment als Teil der Rastmulde der CA 2 743 055 A1. Diese
Nachgiebigkeit dient allerdings ausschlieRlich dazu, um
eine Entriegelung durch Ziehen in Offnungsrichtung zu
ermdglichen und nicht dazu um Larmentstehung zu ver-
hindern. Demgegeniber weist bei der erfindungsgema-
Ren Antriebsvorrichtung - mit anderen Worten ausge-
driickt - die Kulissenbahn bereichsweise unterschiedlich
harte Seitenwandbereiche auf, wobei wenn die Kulissen-
bahn eine Rastmulde aufweist, diese unterschiedlich
harten Seitenwandbereiche aulerhalb dieser Rastmul-
de ausgebildet sind.

[0008] Besonders bevorzugt kann hierzu vorgesehen
sein, dass die Kulissenbahn zumindest einen harten Sei-
tenwandbereich und zumindest einen weichen Seiten-
wandbereich aufweist. Demnach dient der weiche Sei-
tenwandbereich als Anschlag fir das Steuerelement in
den besonders beanspruchten bzw. larmanfélligen Be-
reichen. Diese Bereiche sind vor allem dort anzutreffen,
wo die Kulissenbahn eine groRe Fihrungsfunktion fir
das Steuerelement hat. In den anderen Bereichen, wo
nur eine geringe Fihrungsfunktion notwendig ist - das
heil3t, wo sich das Steuerelement von selbst ohne Fiih-
rung auch fast genau entlang der Kulissenbahn bewegt
- kann der Seitenwandbereich hart ausgebildet sein.
[0009] Die gesamte Kulissenbahn kann aus unter-
schiedlichen Teilen zusammengesetzt sein. Sie kann
auch als separates Bauteil der Antriebsvorrichtung vor-
handen sein. Besonders bevorzugt ist allerdings vorge-
sehen, dass die Kulissenbahn in einem Trager aus
Kunststoff, vorzugsweise aus Polyamid-6, ausgebildet
ist, wobei die Seitenwandbereiche zumindest teilweise
vom Material des Tragers selbst gebildet sind. Somit bil-
det der Trager selbst wesentliche Teile der Kulissen-
bahn. Besonders bevorzugt ist der Kunststoff des Tra-
gers ein Spritzgussteil. Alternativ zur Herstellung aus Po-
lyamid-6 kann dieser Trager auch aus vergleichbaren
Thermoplasten bzw. teilkristallinen Thermoplasten be-
stehen. Auch Kunststoffmischungen sind méglich.
[0010] Fdurdie Ausbildung der weichen Seitenwandbe-
reiche kdnnen im Prinzip zwei Varianten verwendet wer-
den. Diese beiden Varianten kénnen auch gemischt in
einer einzelnen Kulissenbahn vorhanden sein. Geman
der ersten Variante ist demnach vorgesehen, dass das
Material des Seitenwandbereichs selbst weicher und so-
mit nachgiebiger ist. Dies ist sozusagen eine "material-
bezogene" Variante zum Erzeugen eines weichen Sei-



3 EP 3 266 347 A1 4

tenwandbereichs. Es gibt aber auch noch die Mdglichkeit
der"geometrischen" Erzeugung eines weicheren Seiten-
wandbereichs. Dabei muss das Material an sich nicht
weicher sein als zum Beispiel im harten Seitenwandbe-
reich, sondern es wird durch eine diinnere Ausbildung
der Seitenwand diese nachgiebig und somit bei Aufschla-
gen des Seitenelements "weich" und somit ebenfalls
nachgiebig ausgebildet.

[0011] GemaR der ersten Ausfiihrungsvariante ist be-
vorzugt vorgesehen, dass der zumindest eine, weiche
Seitenwandbereich aus einem gummielastischen Mate-
rial, vorzugsweise aus einem thermoplastischen Elasto-
mer, gebildet ist. Besonders bevorzugt wird ein thermo-
plastisches Polyurethan verwendet. Auch Materialmi-
schungen sind méglich. Besonders bevorzugtist hier vor-
gesehen, dass der zumindest eine, weiche Seitenwand-
bereich in Form einer vom Trager separat ausgebildeten
Auflage ausgebildetist. Das heilt, diese Auflage wird als
eigenstandiges Bauteil am Trager angebracht und bildet
die Kulissenbahn mit. Speziell kann hierzu vorgesehen
sein, dass der zumindest eine weiche Seitenwandbe-
reich eine Harte zwischen 40 und 95 Shore A, vorzugs-
weise zwischen 70 und 80 Shore A, aufweist. Bei einem
Prifverfahren in Anlehnung an die DIN ISO 7619-1 wur-
de bei einem thermoplastischen Polyurethan eine Harte
von 78 Shore A festgestellt. Diese Harte ist der mecha-
nische Widerstand, den ein Werkstoff der mechanischen
Einbringung eines harteren Prifkdrpers entgegensetzt.
Anders ausgedriickt ist diese Harte der mechanische Wi-
derstand, den die Kulissenbahn dem mechanischen An-
schlagen des Steuerelements entgegensetzt.

[0012] Fir die zweite Ausfihrungsvariante ist bevor-
zugt vorgesehen, dass der zumindest eine, weiche Sei-
tenwandbereich diinnwandig mit einer Wandstarke unter
0,6 mm, vorzugsweise zwischen 0,5 und 0,3 mm, aus-
gebildetist. Auf derder Kulissenbahn abgewandten Seite
dieses weichen Seitenwandbereichs befindet sich ein
Freiraum bzw. eine Ausnehmung. In diesen Freiraum hi-
nein wird die diinne Seitenwand bei einem Aufprall des
Steuerelements gedrangt bzw. gebogen. Dieser Frei-
raum ist bevorzugt langlich und im Wesentlichen parallel
zur Kulissenbahnoberflache in diesem weichen Seiten-
wandbereich ausgebildet. Durch diese diinnere Ausbil-
dung der Seitenwand ist nicht das Material an sich wei-
cher ausgebildet, sondern dieser diinne Bereich gibt
beim Anschlagen des Steuerelements nach und verrin-
gert durch die Verformung die Larmentwicklung. Um hier
eine einfache Herstellung zu ermdglichen, ist bevorzugt
vorgesehen, dass der zumindest eine diinnwandig aus-
gebildete, weiche Seitenwandbereich einstlickig mit dem
Trager ausgebildet ist.

[0013] DerTrageristgrundsatzlich aus einem harteren
Material als die Auflagen gebildet. Die Harte Iasst sich
fur diesen Trager aber besser tiber den Elastizitdtsmodul
als Uber einen Shore-Wert ausdriicken. Bevorzugt ist
deshalb vorgesehen, dass der Trager einen Elastizitats-
modul zwischen 1.000 und 20.000 MPa, vorzugsweise
zwischen 4.000 und 6.000 MPa, aufweist. Vorzugsweise
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liegt der Elastizitdtsmodul bei 5.000 MPa. An sich kann
der Trager aber auch selbst unterschiedlich harte bzw.
elastische Bereiche aufweisen. Grundsatzlich ist hierzu
auch zu erwdhnen, dass die gesamte Kulissenbahn ver-
schiedenste Arten und GréRen von Elastizitdtsmoduln
bzw. Harten aufweisen kann. Bevorzugt sind aber nur
zwei unterschiedliche Arten vorgesehen, namlich ein
harter Bereich mit harten Seitenwandbereichen, wobei
in allen diesen harten Seitenwandbereichen der Elasti-
zitadtsmodul gleich grof3 ist. Als zweites ist ein weicher
Seitenwandbereich vorgesehen. Bevorzugt ist in allen
weichen Seitenwandbereichen aus einem gummielasti-
schen Material die Shore-Harte gleich gro3. Dagegen
weisen die ebenfalls weichen, aber dinnwandig ausge-
bildeten Seitenwandbereiche bevorzugt denselben Elas-
tizitdtsmodul wie die harten Seitenwandbereiche auf,
sind aber durch ihre Geometrie nachgiebig bzw. elastisch
ausgebildet. Gemeinsam ist diesen beiden Arten von
weichen Seitenwandbereichen aber, dass bei derselben
Seitenwand-Aufprallgeschwindigkeit die Verformung der
Oberflache des weichen Seitenwandbereichs gréRer ist
als die Verformung des harten Seitenwandbereichs. So-
mit bildet der weiche Seitenwandbereich eine Knautsch-
zone beim Aufprall des Steuerelements. Die Verformung
kanninnerhalb der unterschiedlich ausgebildeten und an
unterschiedlichen Stellen angeordneten weichen Seiten-
wandbereiche verschieden. Wesentlich ist aber, dass die
Verformung in jedem weichen Seitenwandbereich immer
gréRer ist als in den harten Seitenwandbereichen. Vor-
ausgesetzt natirlich es liegen dieselbe Aufprallge-
schwindigkeit und zumindest ein &hnlicher Aufprallwinkel
des Steuerelements vor. Mitanderen Worten bewirkt die-
selbe Krafteinwirkung durch das Steuerelement im har-
ten Seitenwandbereich eine geringere Verformung als
im weichen Seitenwandbereich.

[0014] Je nach genauer Ausgestaltung der gesamten
Kulissenbahn kdnnen verschiedenste Bahnbereiche mit
einem weichen Seitenwandbereich versehen sein. Wie
bereits angedeutet, ist aber bevorzugt vorgesehen, dass
die Kulissenbahn Umlenkbereiche und Anschlagberei-
che fir das Steuerelement aufweist, wobei in diesen Um-
lenkbereichen oder Anschlagbereichen der zumindest
eine, weiche Seitenwandbereich ausgebildet ist. Diese
Umlenkbereiche oder Anschlagbereiche sind vor allem
dort anzutreffen, wo eine hohe Federkraft vom Steuere-
lement quer auf die Seitenwand der Kulissenbahn wirkt.
Dagegen gibt es andere Bereiche, in denen die Kraft auf
das Steuerelement im Wesentlichen parallel zur Seiten-
wand wirkt, sodass héchstens Reibungskrafte zwischen
Steuerelement und Seitenwand auftreten. In diesen Be-
reichen ist es nicht notwendig die Seitenwand besonders
weich zu gestalten.

[0015] GemaR einem bevorzugten Ausflihrungsbei-
spiel der vorliegenden Erfindung kann vorgesehen sein,
dass die Kulissenbahn eine Rastmulde aufweist, in der
das Steuerelement in Verriegelungsstellung der Verrie-
gelungsvorrichtung anliegt. Grundsatzlich kann nattrlich
die Kulissenbahn auch in dieser Rastmulde einen wei-
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chen Seitenwandbereich aufweisen. Erfindungsgeman
weist aber die Kulissenbahn auerhalb dieser Rastmul-
de bereichsweise unterschiedlich harte Seitenwandbe-
reiche auf.

[0016] Weiters kann bevorzugt vorgesehen sein, dass
die Kulissenbahn fir das Steuerelement einen Rastab-
schnittin Form der Rastmulde, einen Uberdriickabschnitt
mit einer Ablenkschrage, einen AusstoRabschnitt, einen
Wechselabschnitt, einen Lagerabschnitt und einen
Spannabschnitt aufweist. Im Uberdriickabschnitt und im
AusstoRabschnitt sind im Regelfall keine hohen Lé&r-
mentwicklungen zu befiirchten. Diese kénnen aber im
Wechselabschnitt - in dem ein Wechsel des Steuerele-
ments zwischen dem Ausstof3abschnitt und dem Span-
nabschnitt erfolgt - auftreten. Auch in einem Lagerab-
schnitt, in dem das Steuerelement bei in Freilauf befind-
lichem bewegbaren Mdobelteil gehalten wird, kénnen
beim Anschlagen Larmentwicklungen auftreten. Auch im
Spannabschnitt kann dies durch die gebogene Ausbil-
dung der Kulissenbahn erfolgen. Deswegen ist bevor-
zugt vorgesehen, dass nur der Wechselabschnitt, der
Lagerabschnitt und der Spannabschnitt zumindest teil-
weise einen weichen Seitenwandbereich aufweisen.
Dies ist vor allem deshalb von Vorteil, da genau in diesen
Abschnitten die Umlenkbereiche bzw. Anschlagbereiche
fur das Steuerelement liegen.

[0017] Allgemein kann vorgesehen sein, dass das
AusstolRelement am Trager linear verfahrbar gelagert ist,
wobeidas Ausstol3element von einem einerseits am Tra-
ger und andererseits am AusstoRRelement befestigten
AusstoRkraftspeicher, vorzugsweise in Form einer Zug-
feder, kraftbeaufschlagt ist.

[0018] Fir eine einfache Bewegungsmdoglichkeit des
Steuerelements ist bevorzugt vorgesehen, dass das,
vorzugsweise zapfenférmige, Steuerelement an einem
am AusstolRelement bewegbar, vorzugsweise ver-
schwenkbar, gelagerten Steuerhebel angeordnet ist.
[0019] Weiters ist bevorzugt vorgesehen, dass die
Verriegelungsvorrichtung durch Uberdriicken des be-
wegbaren Mdébelteils in eine hinter der SchlieRstellung
liegende Uberdriickstellung entriegelbar ist. Natiirlich
kann auch eine Auslésung durch Ziehen am bewegbaren
Mobelteil erfolgen. Bevorzugt ist allerdings vorgesehen,
dass bei Ziehen am bewegbaren Mdébelteil keine Entrie-
gelung erfolgt, sondern das bewegbare Mobelteil einfach
ohne Entriegelung der Verriegelungsvorrichtung in Off-
nungsrichtung gezogen werden kann.

[0020] Um nicht nur eine automatische Offnungsbe-
wegung zu ermdglichen, ist bevorzugt eine, vorzugswei-
se von einer Dampfvorrichtung gedadmpfte, Einziehvor-
richtung zum Einziehen des bewegbaren Md&belteils aus
einer Offenstellung in SchlieRrichtung in die SchlieRstel-
lung vorgesehen.

[0021] Schutz wird auch begehrt fir ein Mébel mit ei-
nem Mdobelkorpus, einem am Md&belkorpus bewegbar
gelagerten Mdbelteil und einer erfindungsgemaien An-
triebsvorrichtung. Hierbei kann vorgesehen sein, dass
die Antriebsvorrichtung dem Mébelkorpus zugeordnet ist
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und auf einen am bewegbaren Mdébelteil angeordneten
Mitnehmer oder direkt auf das bewegbare Mobelteil wirkt.
Bevorzugt ist allerdings vorgesehen, dass die Antriebs-
vorrichtung dem bewegbaren Mébelteil zugeordnet ist
und sich am Md&belkorpus bzw. an einem mdébelkorpus-
festen Mitnehmer abstoft.

[0022] Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorlie-
genden Erfindung werden anhand der Figurenbeschrei-
bung unter Bezugnahme auf die in den Zeichnungen dar-
gestellten Ausfihrungsbeispiele im Folgenden néher er-
lautert. Darin zeigen:

Fig. 1 schematisch ein Mobel mit beweg-
baren Mébelteilen in unterschiedli-
chen Stellungen,

eine Antriebsvorrichtung in Explosi-
onsdarstellungen,

den Trager mit den die weichen Sei-
tenwandbereiche bildenden Aufla-
gen,

Draufsichten bzw. perspektivische
Darstellungen des Steuerelements
in unterschiedlichen Abschnitten der
Kulissenbahn und

eine schematische Gegenulberstel-
lung von unterschiedlich ausgebil-
deten harten und weichen Seiten-
wandbereichen.

Fig.2und 3

Fig. 4

Fig. 5 bis 11

Fig. 12a bis 15b

[0023] In Fig. 1 ist schematisch ein Mdbel 17 beste-
hend aus einem Moébelkorpus 18 und mehreren beweg-
baren Mobelteilen 2 (Schubladen) dargestellt. Als we-
sentliche Komponenten weist dabei ein bewegbares M6-
belteil 2 das Schubladenbehéltnis 21 und die Frontblen-
de 20 auf. Das bewegbare Mdobelteil 2 ist Gber eine Aus-
ziehflihrung 24 am Mdébelkorpus 18 bewegbar gelagert,
wobei die Ausziehflihrung 24 eine Korpusschiene 23, ge-
gebenenfalls eine nicht dargestellte Mittelschiene und ei-
ne Ladenschiene 22 aufweist.

[0024] Am ganz oben dargestellten bewegbaren Mo-
belteil 2 bzw. an deren Ladenschiene 22 ist die Antriebs-
vorrichtung 1 Gber den Trager 10 befestigt. Die Kulissen-
bahn 6 ist im Trager 10 ausgebildet und bildet mitsamt
dem Steuerelement 5 die Verriegelungsvorrichtung 4 fur
das AusstoRRelement 3. Das AusstoRRelement 3 wiederum
ist iber den Mitnehmer 19 mit der Korpusschiene 23 bzw.
dem Mdbelkorpus 18 koppelbar. Die oberste Schublade
befindet sich in einer Offenstellung OS. Gleichzeitig ist
der AusstoRkraftspeicher 13 (in diesem Fall eine Druck-
feder) entspannt und das AusstofRelement 3 ist Giber das
Steuerelement 5 nicht im Rastbereich R der Kulissen-
bahn 6 verriegelt. Vielmehr befindet sich das Steuerele-
ment 5 in einem vom Rastbereich R abgewandten Be-
reich.

[0025] Wenn nun von dieser Offenstellung OS das be-
wegbare Mdobelteil 2 in Schlierichtung SR bewegt wird
(siehe zweite Schublade von oben), so wird aufgrund
des handischen Drucks auf das bewegbare Mobelteil 2
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unter Koppelung des AusstofRelements 3 mit dem Mit-
nehmer 19 der AusstoRkraftspeicher 13 gespannt, wo-
durch sich das Steuerelement 5 in den Rastbereich R
bewegt. Dadurch befindet sich die Verriegelungsvorrich-
tung 4 in der Verriegelungsstellung V. Dies ist in dieser
schematischen Zeichnung nicht ersichtlich, kann aber
aus den spater folgenden Zeichnungen nachvollzogen
werden.

[0026] Sobald diese Verriegelungsstellung V erreicht
ist, kann die nur schematisch angedeutete Einziehvor-
richtung 16 mitsamt Dampfvorrichtung 15 das bewegba-
re Mdébelteil 2 in die Schief3stellung SS einziehen (siehe
dritte Schublade von oben). Auch in dieser Schielstel-
lung SS ist die Verriegelungsvorrichtung 4 in der Verrie-
gelungsstellung V verriegelt.

[0027] Wenndann gemaR vierter Schublade von oben
handisch auf das bewegbare Mé&belteil 2 gedriickt wird,
gelangt das bewegbare Mobelteil 2 in eine hinter der
SchlieRstellung SS liegende Uberdriickstellung US, in
der die Entriegelung der Verriegelungsvorrichtung 4 er-
folgt. Dadurch kann sich der AusstoRkraftspeicher 13
entspannen und das bewegbare Mébelteil 2 wird in Off-
nungsrichtung OR ausgestolRen, sodass wieder die Of-
fenstellung OS gemaR der obersten Schublade erreicht
ist.

[0028] Ein konkretes Ausfiihrungsbeispiel einer An-
triebsvorrichtung 1 ist in den Explosionsdarstellungen
gemal Fig. 2 und 3 ersichtlich. Demnach weist die An-
triebsvorrichtung 1 den Trager 10 und den Deckel 26 auf,
wobei die Kulissenbahn 6 in beiden Komponenten aus-
gebildet ist. Der Trager 10 und der Deckel 26 bilden zu-
sammen das Gehduse der Antriebsvorrichtung 1. In die-
sem Gehause bzw. am Trager 10 istder Ausstof3schlitten
3 linear verfahrbar gelagert. Das AusstoRelement 3 ist
vom Ausstol3kraftspeicher 13 (zwei Zugfedern) kraftbe-
aufschlagt. Der AusstoRkraftspeicher 13 ist Uber die Fe-
derbasis 33 einerseits mit dem Trager 10 und Uber die
Federbasis 34 andererseits mit dem AusstofRelement 3
verbunden. Am AusstofRelement 3ist Uber die Drehachse
29 der Steuerhebel 4 verschwenkbar gelagert. Am aus-
stoRelementfernen Ende dieses Steuerhebels 4 ist das
zapfenférmig bzw. zylindrisch ausgebildete Steuerele-
ment 5 angeordnet, wobei dieses Steuerelement 5 in der
Kulissenbahn 6 geflhrt ist. Im Bereich des AusstoRRele-
ments ist auch die FUhrungsrolle 32 fiir das AusstoRRele-
ment vorgesehen, wobei die Fihrungsrolle 32 in der im
Trager 10 und im Deckel 26 ausgebildeten Fiihrungs-
bahn 40 gefiuihrt ist. Am Trager 10 ist der Verrastungs-
dampfer 30 fiir das Steuerelement 5 drehbar gelagert,
wobei dieser vom Halter 31 am Trager 10 gehalten wird.
Weiters ist eine Einziehvorrichtung 16 samt nicht darge-
stelltem Einziehkraftspeicher vorgesehen, wobei die Ein-
ziehvorrichtung 16 in der Fihrungsbahn 35 verfahrbar
geflhrt ist. An dieser Einziehvorrichtung 16 ist auch der
Fanghebel 25 verschwenkbar gelagert, Gber den eine
Koppelung mit dem hier nicht dargestellten Mithehmer
19 erfolgt. Weiters sind in den Fig. 2 und 3 die Kompo-
nenten einer Synchronisiervorrichtung 27 gezeigt, tber
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die eine Synchronisierung mit einer an der gegentber-
liegenden Seite des Mébelkorpus 18 angeordneten An-
triebsvorrichtung 1 erfolgen kann. Zudem ist ein Tiefen-
verstellrad 28 vorgesehen, mit dem die relative Position
des Gehauses zur Ladenschiene 22 bzw. zum beweg-
baren Mébelteil 2 eingestellt werden kann.

[0029] Wie bereits in den Fig. 2 und 3 gut ersichtlich,
sind im Trager 10 zwei Auflagen 11 angeordnet, die die
weichen Seitenwandbereiche 9 der Kulissenbahn 6 mit-
bilden. Diese Auflagen 11 sind im Trager 10 z. B. form-
schlissig und/oder reibschlussig befestigt, gehalten
bzw. eingesetzt sein. Wie aus Fig. 4 auch ersichtlich, ist
der Grofteil der Kulissenbahn 6 einstiickig mit dem Tra-
ger 10 ausgebildet bzw. der Trager 10 bildet den GroRteil
der Kulissenbahn 6. Dieser Trager 10 ist aus einem Po-
lyamid-6 spritzgegossen und bildet damit die harten Sei-
tenwandbereiche 8 der Kulissenbahn 6, aber auch ein
weicher Seitenwandbereich 9 kann aus diesem Polya-
mid-6 bzw. direkt aus dem Trager 10 gebildet sein, wobei
dann durch die Geometrie und eine diinne Wandung ein
weicherer Anschlag fir das Steuerelement 5 erreicht
wird.

[0030] In Fig. 5 sind die wesentlichen Abschnitte der
Kulissenbahn 6 veranschaulicht. Das Steuerelement 5
liegt dabei in der Rastmulde 7 des Rastabschnitts R an.
In diesem Bereich ist auch eine Ausnehmung 37 vorge-
sehen, sodass ein Zusammenwirken des Steuerele-
ments 5 mit dem Verrastungsdampfer 30 maoglich ist.
Durch Uberdriicken des bewegbaren Mébelteils 2 in die
Uberdriickstellung US gelangt das Steuerelement 5 auf-
grund der Ablenkschrage 12 in den Uberdriickbereich U.
An diesen Uberdriickbereich U schlieRt direkt der Aus-
stoRabschnitt A an, in welchem das bewegbare Moébelteil
2 ausgestolRen wird. Nach Abschluss des AusstoRRvor-
gangs muss ein Wechsel des Steuerelements 5 vom
AusstoRabschnitt A in den Spannabschnitt S erfolgen.
Dies wird Uber den im Wesentlichen quer zur
AusstoRrichtung angeordneten Wechselabschnitt W er-
reicht. Um einen anschlieBenden Freilauf des bewegba-
ren Mobelteils 2 zu erreichen, ist am rastabschnittfernen
Ende der Kulissenbahn 6 der Lagerabschnitt L ausgebil-
det. An diesen schliel3t sich der Spannabschnitt S an.
Auf diesen Spannabschnitt S folgt wiederum der Verrie-
gelungsabschnitt VA, der schlieRlich in den Rastbereich
R mundet. Wesentlich fir die vorliegende Erfindung ist
nun, dass die Kulissenbahn 6 auerhalb der Rastmulde
7 bereichsweise unterschiedlich harte Seitenwandberei-
che 8 und 9 aufweist. Dabei dienen die weichen Seiten-
wandbereich 9 dazu, eine Larmentwicklung durch das
Aufschlagen des Steuerelements 5 an den Seitenwan-
den der Kulissenbahn 6 zu reduzieren. Dazu sind die im
Spannabschnitt S und im Lagerabschnitt L angeordneten
Auflagen 11 aus einem weicheren Material (thermoplas-
tisches Polyurethan), wodurch beim Aufschlagen des
Steuerelements 5 auf diese weichen Seitenwandberei-
che 9 die Larmentwicklung stark reduziert wird. Dieselbe
Wirkung gilt fir den weichen Seitenwandbereich 9 im
Bereich des Wechselabschnitts W, wobei dieser aber
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nicht aus einem anderen Material hergestelltist, sondern
dinnwandig mit einer Wandstéarke D unter 0,6 mm, vor-
zugsweise zwischen 0,5 mm und 0,3 mm, ausgebildet
ist. Aber nicht nur durch diese diinne Wandstarke D ist
dieser Bereich des Wechselabschnitts W nachgiebig
ausgebildet, dazu benétigt es auch die Ausnehmungen
36, sodass der gesamte diinnwandige Seitenwandbe-
reich 9 beim Aufschlagen des Steuerelements 5 nach-
geben kann. Beim Aufprallen des Steuerelements 5 wird
somit die Aufprallenergie nicht génzlich in La&rm sondern
eben auch in eine Verformung umgewandelt, wodurch
eine Larmreduzierung erreicht ist. Das Element 38 und
die Ausnehmung 39 dienen als Abweiser fiir das Steue-
relement 5 bei einer Fehlbedienung.

[0031] In Fig. 6 ist eine zur Fig. 5 passende perspek-
tivische Darstellung des Tragers 10 mitsamt dem Steu-
erelement 5 ersichtlich, wobei sich das Steuerelement 5
im Rastabschnitt R befindet. Um keine Verwirrung in der
Fig. 5 zu erzeugen ist in Fig. 6 ersichtlich, in welchen
Abschnitten bzw. Arealen der Kulissenbahn 6 sich die
Anschlagbereiche G und Umlenkbereiche U befinden.
Genauindiesen, fur ihre hohe Larmentwicklung bekann-
ten Bereiche G und U sind demnach die weichen Seiten-
wandbereiche 9 vorgesehen.

[0032] In den Fig. 7 bis 11 ist der Weg des Steuerele-
ments 5 durch die Kulissenbahn auch bildlich veran-
schaulicht. GemaR Fig. 7 befindet sich dabei das Steu-
erelement 5im Uberdriickbereich U der Kulissenbahn 6.
Sobald der handische Druck auf das bewegbare Mo-
belteil 2 nachlasst, kann sich der AusstoRkraftkraftspei-
cher 13, wodurch sich das Steuerelement 5 in den Aus-
stoRabschnitt A gemaR den Fig. 8a und 8b bewegt. Am
Ende dieses Ausstofabschnitts A gelangt das Steuere-
lement 5 schlieBlich in den Wechselabschnitt W geman
den Fig. 9a und 9b. Der Aufprall an der Seitenwand die-
ses Wechselabschnitts W wird durch den weichen Sei-
tenwandbereich 9 zum Teil absorbiert bzw. gedampft.
AnschlieBend gelangt das Steuerelement 5 mit oftmals
noch recht groBer Wucht in den Lagerabschnitt L geman
den Fig. 10a und 10b, wobei dort der Aufprall durch den
aus einem gummielastischen Material bestehenden Sei-
tenwandbereich 9 abgefedert wird. Somit ist in diesem
Anschlagbereich G eine geringere Larmentwicklung ge-
geben. Beim anschlieBenden  Spannen des
AusstoRkraftspeichers 13 gemal Fig. 11 bewegt sich
das Steuerelement 5 durch den Spannabschnitt S. Im
Umlenkbereich U wird dabei eine La&rmentstehung durch
den aus einem gummielastischen Material bestehenden
weichen Seitenwandbereich 9 verringert.

[0033] Die Fig. 12a bis 15b zeigen schematisch eine
Gegenuberstellung der unterschiedlich ausgebildeten
Seitenwandbereiche und die unterschiedliche Wirkung
dieser Seitenwandbereiche bei beim Aufprall des Steu-
erelements 5 mit derselben Aufprallenergie F. In Fig. 12a
ist das Steuerelement 5 vor dem Aufprall auf dem harten
Seitenwandbereich 8 ersichtlich. Die Aufprallenergie F
hangt dabei von der Geschwindigkeit, vom Aufprallwin-
kel und von der Kraft des auf das Steuerelement 5 wir-
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kenden Kraftspeichers (Ausstof3kraftspeicher 13) ab.
Wie in Fig. 12b ersichtlich, gibt der harte Seitenwandbe-
reich 8 beim Aufprall nicht bzw. nur minimal nach, wo-
durch die Larmentstehung relativ grof3 ist. GemaRn Fig.
13a wird das Steuerelement 5 mit derselben Aufprallen-
ergie F in Richtung weichen Seitenwandbereich 9 in
Form der Auflage 11 bewegt. Beim Aufprallen gemafn
Fig. 13b wird die Aufprallenergie F zumindest teilweise
vom weichen Seitenwandbereich 9 durch dessen Ver-
formung absorbiert. Es verformt sich also -im Gegensatz
zum harten Seitenwandbereich 8 - die Oberflache ge-
geniber dem unbelasteten Zustand in Fig. 13a. Die Auf-
prallenergie 5 wird also teilweise in eine Deformierung
des weichen Seitenwandbereichs 9 umgewandelt, wes-
halb die Larmentstehung geringer ist. Dasselbe gilt fir
die weichen Seitenwandbereiche 9 gemaR der Fig. 14b
und 15b. Beim Aufprallen des Steuerelements 5 mit der-
selben Aufprallenergie F erfolgt eine Oberflachenverfor-
mung. Diese wird aufgrund der geometrischen Gegeben-
heiten (dinnwandiger Seitenwandbereich 9 und steuer-
elementabgewandte Ausnehmung 36) erreicht. Wie in
den Fig. 12b bis 15b gut ersichtlich, liegt also bei jeder
Variante des weichen Seitenwandbereichs 9 eine gro-
Rere Eindringtiefe des Steuerelements 5 in die Kulissen-
bahn-Oberflache als beim harten Seitenwandbereich 8
vor.

[0034] Zusammenfassend gehtes inder vorliegenden
Erfindung somit um die Gerauschdampfung in der Herz-
kurve (Kulissenbahn 6) eines Touch-Latch-Mechanis-
mus (Antriebsvorrichtung 1). Bei der Offnungs- und
SchlieBbewegung eines Moébelbeschlags mit
AusstoRfunktion kommt es innerhalb der Herzkurve zu
Lastwechseln bzw. Umschaltpunkten des Steuerbolzens
(Steuerelement 5). Alldiese Punkte in der Herzkurve fiih-
ren zu mehr oder weniger lauten Gerduschen. Um diese
zu verhindern bzw. zu reduzieren, werden diese Punkte
in der Herzkurve durch Weichteile bzw. Dampfelemente
(weiche Seitenwandbereiche 9) oder durch speziell aus-
gefihrte Wandstarken, die ein Nachgeben erlauben,
ausgefihrt.

Patentanspriiche

1. Antriebsvorrichtung (1) fur ein bewegbares Mobelteil
(2), mit

- einem kraftbeaufschlagten AusstolRelement
(3) zum AusstoRRen des bewegbaren Mdébelteils
(2) aus einer SchlieRstellung (SS) in eine Offen-
stellung (OS) und

- einer Verriegelungsvorrichtung (4) zum Verrie-
geln des AusstoRRelements (3) in einer Verrie-
gelungsstellung (V), wobei die Verriegelungs-
vorrichtung (4) ein mit dem AusstoRRelement (3)
verbundenes Steuerelement (5) und eine Kulis-
senbahn (6) fir das Steuerelement (5) aufweist,
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dadurch gekennzeichnet, dass die Kulissenbahn
(6) - aullerhalb einer gegebenenfalls vorhandenen
Rastmulde (7) - bereichsweise unterschiedlich harte
Seitenwandbereiche (8, 9) aufweist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kulissenbahn (6) in einem
Trager (10) aus Kunststoff, vorzugsweise aus Poly-
amid-6, ausgebildet ist, wobei die Seitenwandberei-
che (8, 9) zumindest teilweise vom Material des Tra-
gers (10) selbst gebildet sind.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Kulissenbahn (6)
zumindest einen harten Seitenwandbereich (8) und
zumindest einen weichen Seitenwandbereich (9)
aufweist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass derzumindest eine weiche Sei-
tenwandbereich (9) aus einem gummielastischen
Material, vorzugsweise aus thermoplastischem Po-
lyurethan, gebildet ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, da-
durch gekennzeichnet, dass der zumindest eine
weiche Seitenwandbereich (9) in Form einer vom
Trager (10) separat ausgebildeten Auflage (11) aus-
gebildet ist.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass der zumindest
eine weiche Seitenwandbereich (9) eine Harte zwi-
schen 40 und 95 Shore A, vorzugsweise zwischen
70 und 80 Shore A, aufweist.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (10)
einen Elastizitdtsmodul zwischen 1.000 und 20.000
MPa, vorzugsweise zwischen 4.000 und 6.000 MPa,
aufweist.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass die Kulissen-
bahn (6) Umlenkbereiche (U) und Anschlagbereiche
(G) fir das Steuerelement (5) aufweist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in diesen Umlenkbereichen (U)
oder Anschlagbereichen (G) der zumindest eine wei-
che Seitenwandbereich (9) ausgebildet ist.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass die Kulissen-
bahn (6) eine Rastmulde (7) aufweist, in der das
Steuerelement (5) in Verriegelungsstellung (V) der
Verriegelungsvorrichtung (4) anliegt.
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1.

12.

13.

14.

15.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass die Kulissen-
bahn (6) fir das Steuerelement (5) einen Rastab-
schnitt (R) in Form der Rastmulde (7), einen Uber-
driickabschnitt (U) mit einer Ablenkschrage (12), ei-
nen AusstofRabschnitt (A), einen Wechselabschnitt
(W), einen Lagerabschnitt (L) und einen Spannab-
schnitt (S) aufweist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass nur der Wechselabschnitt (W),
der Lagerabschnitt (L) und der Spannabschnitt (S)
zumindest teilweise einen weichen Seitenwandbe-
reich (9) aufweisen.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8 und 11, da-
durch gekennzeichnet, dass Anschlagbereiche
(G) im Wechselabschnitt (W) und im Lagerabschnitt
(L) der Kulissenbahn (6) ausgebildet sind.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8 und 11, da-
durch gekennzeichnet, dass ein Umlenkbereich
(U) im Spannabschnitt (S) der Kulissenbahn (6) aus-
gebildet ist.

Mébel (17) mit einem Mdbelkorpus (18), einem am
Mébelkorpus (18) bewegbar gelagerten Mobelteil (2)
und einer Antriebsvorrichtung (1) nach einem der
Anspriche 1 bis 14.
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Fig 5
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Fig.6
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