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TURFLUGEL, TUR UND VERFAHREN ZUR HERSTELLUNG DES TURFLUGELS

Ein Turfligel (2) mit einem Fligelrahmen (5),

der aus Abschnitten eines Fligelrahmenprofils (6, 6a,
6b) zusammengefigt ist und einer Fullung (7), die eine
Innenschale (8a) und eine AuRenschale (8b) und einen
zwischen den Schalen (8a, 8b) angeordneten warme-
dadmmenden Kern (9) aufweist, wobei der Fliigelrahmen
(5) mit der Fillung (7) mittels mechanischer Verbin-
dungselemente verbunden ist, zeichnet sich dadurch
aus, dass das Flugelrahmenprofil (6, 6a, 6b) einen ein-
zigen Befestigungssteg (32) aufweist, Giber den durch die
mechanischen Verbindungselemente das Fligelrah-
menprofil (6, 6a, 6b) und damit der Fligelrahmen (5) mit
der Fillung (7) kraftschlissig verbunden ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Tirfligel nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, eine Tir mit einem
solchen Turfligel nach Anspruch 19 sowie ein Verfahren zur Herstellung eines solchen Tirfligels nach Anspruch 20.
[0002] Tiren mit einem Turfligel, aus einer Sandwichplatte, also aus einer Platte mit zwei festen Schalen zwischen
denen sich ein Dammestoff befindet, sind aus dem Stand der Technik z.B. als Hausturen fir Niedrigenergiehduser bekannt.
[0003] Ublicherweise muss an der Sandwichplatte des Tiirfliigels randseitig jeweils ein Abschluss- bzw. Fliigelprofil
angebracht werden, damit aus der Sandwichplatte ein funktional verwendbarer Tirfligel wird. Durch die Abschluss-
bzw. Fligelprofile wird z.B. eine Mdéglichkeit geschaffen, Dichtungen, Verriegelungseinrichtungen oder Tirbander an
dem Turfligel zu befestigen, so dass im Zusammenspiel mit einem entsprechenden Blendrahmen aus Blendrahmen-
profilen eine Tir mit gewiinschten Funktionen gebildet wird.

[0004] Nach dem Stand der Technik wird die Befestigung solcher Abschluss- oder Fliigelprofile an der Sandwichplatte
des Turfligels haufig durch eine stoffschliissige Klebeverbindung realisiert.

[0005] So wird in der EP 1 568 842 A2 ein Turblatt, eine damit versehene Haustlr und ein Herstellverfahren dafir
beschreiben. Das Tirblatt weist ein als Hohlprofil gestaltetes Fliigelprofil aus stranggepresstem Leichtmetall, insbeson-
dere einer Aluminiumlegierung auf, das durch Klebstoff, wie z.B. einem PU-Klebstoff mit einer Sandwichplatte des
Turblattes stoffschllissig verbunden ist.

[0006] Als nachteilig an der Lésung nach der EP 1 568 842 A2 wirkt sich die Aushéartezeit des Klebstoffs aus, da
dadurch der gefligte Turfliigel nicht unmittelbar nach dem erfolgten Fligevorgang verbaut werden kann. Ferner vermittelt
das recht massiv gestaltete Flligelprofil einen negativen visuellen Eindruck eines solchen Tirflligels.

[0007] Inder DE20314 017 U1 wird eine Flllungsplatte beschrieben, die einen Kern aus einem thermisch isolierenden
Material und zwei dulRere Deckschichten mit gegeniiber dem Kern geringerer Dicke aufweisen. Dieser Kern und die
Deckschichten bilden eine Sandwichplatte, die in einen Rahmen aus Hohlprofilen fest einsetzbar ist.

[0008] Nach dertechnischen Lehre der DE 203 14 017 U1 ist es vorgesehen, dass die Fllgelprofile jeweils zwei Profile
aufweisen, die durch jeweils zwei Isolierstege aus Kunststoff miteinander verbunden sind. Dadurch sind die Fliigelprofile
in ihrer Gestaltung aufwandig und damit kostenintensiv. Nachteilig ist auch das vorgesehene Fligeverfahren zwischen
Flugelprofilen und Fillungsplatte durch Kleben, da der Klebstoff zunachst ausharten muss und dadurch der Turfligel
nicht unmittelbar nach dem erfolgten Fligevorgang verbaut werden kann.

[0009] Zur Vermeidung der Aushartezeiten des Klebstoffs, durch die ein so gefiigter Tirfligel ebenfalls erhebliche
Kosten verursacht, sind andere Fuigeverfahren fir das Fligen von Fliigelprofilen und Sandwichplatten entwickelt worden.
[0010] Inder DE 202014 101 376 U1 wird ein Fenster- oder Turfligel mit einer Haltevorrichtung zur Aufnahme eines
fligeltiberdeckenden Flachenelements vorgestellt. Nach dieser Losung ist es vorgesehen, dass das Flachenelement,
welches nach dem Prinzip einer Sandwichplatte aufgebaut ist, ein Haltelement aufweist, an dem die jeweiligen Flugel-
profile durch Schrauben an dem Flachenelement befestigt sind.

[0011] Nachteilig an der Lésung nach der DE 20 2014 101 376 U1 ist das erforderliche Ausstatten des Flachenele-
mentes mit dem Haltelement. Durch das zuséatzliche Haltelement ist das Flachenelement teuer und dessen Fertigung
aufwandig und damit kostenintensiv.

[0012] Die Erfindung hat demnach die Aufgabe, einen Turflligel anzugeben, der im Vergleich zum Stand der Technik
einfacher und damit kostengtinstiger herstellbar ist sowie einen ansprechenden visuellen Eindruck vermittelt.

[0013] Die vorliegende Erfindung I6st diese Aufgabe durch einen Turfligel mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Sie
schafft zudem eine Tur mit den Merkmalen des Anspruchs 19 sowie das Verfahren zur Herstellung eines Turfligels mit
den Merkmalen des Anspruchs 20.

[0014] Einerfindungsgemaler Turfligel weist einen Fligelrahmen auf, der aus Abschnitten eines Fliigelrahmenprofils
zusammengeflgt ist und eine Flllung aufweist, die zumindest einen warmedammenden Kern aufweist, wobei der FlU-
gelrahmen mit der Fiillung mit mechanischen Verbindungselementen verbunden ist, wobei das Fliigelrahmenprofil einen
Befestigungssteg aufweist, tiber den mittels der mechanischen Verbindungselemente das Fliigelrahmenprofil und damit
der Fligelrahmen mit der Fullung kraftschlissig, und vorzugsweise auch formschliissig, verbunden ist.

[0015] Nach dem Kennzeichen des Anspruchs 1 ist vorgesehen, dass das Fliigelrahmenprofil einen Befestigungssteg
aufweist, Uber den durch mechanische Verbindungselemente das Fliigelrahmenprofil und damit der Fligelrahmen mit
der Fillung kraftschliissig verbunden ist. In einer bevorzugten Ausgestaltungsvariante ist fir diese Verbindung in be-
sonders konstruktiv einfacher und aus Montagesicht einfacher Ausgestaltung lediglich ein einziger Befestigungssteg
vorgesehen. Zusatzlich zum Befestigungssteg sind jedoch auch mechanische Verbindungselemente vorgesehen. Als
mechanische Verbindungselemente sind Schrauben und ggf. Muttern, Stifte, Bolzen, Nieten, Rastverbindungen und/oder
Sicherungsringe zu verstehen. Bevorzugt werden in der vorliegenden Erfindung Schrauben oder Nieten eingesetzt.
[0016] In einer bevorzugten Variante des erfindungsgemalen Turfligels kann die Fillung lediglich eine Innenschale
oder eine AuRenschale aufweisen, wobei ein warmedammendes Material an einer dieser Schalen angeordnet ist.
[0017] In einer weiteren bevorzugten Variante kann die Fillung jedoch auch zumindest eine Innenschale und eine
AulRenschale aufweisen, wobei das warmedammende Material als warmedammender Kern zwischen den Schalen
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angeordnet ist.

[0018] Dadurch wird die Montage des Turfligels vorteilhaft vereinfacht und zeitlich verkiirzt, wodurch der Tirfligel
kostengtinstig wird. Alternativ kann dadurch die Montage des Tirfliigels auch erst auf der Baustelle erfolgen. Ferner
wird dadurch ein visuell ansprechender Tirfliigel geschaffen.

[0019] In einer bevorzugten Ausfiihrungsvariante der Erfindung liegt der einzige Befestigungssteg auf einer Innen-
schale der Fillung des Turfliigels auf und die Schrauben sind in die Innenschale eingeschraubt. Dadurch wird vorteilhaft
eine besonders einfache und kostenglinstige Befestigung in der Flllung geschaffen, die ohne ein spezielles Bauteil nur
fur die Befestigung des Fligelrahmens auskommt.

[0020] Ineinerweiteren bevorzugten Ausfiihrungsvariante der Erfindung bildet der einzige Befestigungssteg an seinem
freien Ende eine Nut aus. Dadurch wird in vorteilhafter Weise die Positionierung der Schrauben vereinfacht und dadurch
die Montagezeit ebenfalls vorteilhaft verkiirzt, wodurch ein weiterer Kostenvorteil entsteht.

[0021] Ineinerweiteren bevorzugten Ausfiihrungsvariante der Erfindung bildet der einzige Befestigungssteg an seinem
freien Ende eine Zentriervertiefung aus. Dadurch wird in vorteilhafter Weise die Positionierung der Schrauben weiter
vereinfacht und dadurch die Montagezeit noch weiter vorteilhaft verkirzt, wodurch ein weitergehender Kostenvorteil
entsteht.

[0022] Vorteilhaft ist auch, dass die Flllung in ihren Randbereichen eine erste Teilaussparung und eine zweite Teil-
aussparung aufweist. Dadurch wird einfach und kostengunstig eine Aufnahmemdglichkeit fir den Fligelrahmen in der
Fillung geschaffen, in dem der Fliigelrahmen zumindest teilweise vorteilhaft bauraumsparend eingelassen wird, um
dadurch vorteilhaft einen Turfliigel zu schaffen, der einen ansprechenden visuellen Eindruck erzeugt.

[0023] In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsvariante der Erfindung weist das Fliigelrahmenprofil einen recht-
winkeligen Querschnitt auf. Dadurch wird in vorteilhafter Weise ein definierter und funktionaler Abschluss der Fullung
an seinen Randbereichen gebildet. Ferner ist das Fliigelrahmenprofil so besonders bauraumsparend gestaltet, um
dadurch vorteilhaft einen Turfliigel zu schaffen, der einen ansprechenden visuellen Eindruck erzeugt.

[0024] In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsvariante der Erfindung weist der Turflligel eine zweite Dammschicht
auf. Dadurch werden in vorteilhafter Weise die Warmedadmmeigenschaften des Turfligels verbessert.

[0025] In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsvariante der Erfindung weist die zweite Dammschicht eine Sicht-
schale auf, die in einer besonders bevorzugten Ausgestaltung das Profil des Flliigelrahmenprofils tberlappen kann.
Dadurch wird vorteilhaft einen Turfligel geschaffen, der einen ansprechenden visuellen Eindruck erzeugt, da durch die
Sichtschale insbesondere die Innenseite des Fliigels glattflachig gestaltet ist.

[0026] Eskannvorteilhaftvorgesehen sein, dassdie Sichtschale mitdem Kern der zweiten Ddmmschicht formschlissig
und/oder kraftschlissig verbunden ist.

[0027] Die optionale Sichtschale bedarf zudem einer Befestigung. Hierzu kann vorteilhaft vorgesehen sein, dass die
Sichtschale mit dem Profil des Fligelrahmenprofils formschlissig und/oder kraftschliissig verbunden ist.

[0028] Die jeweilige kraftschlissige Variante kann als stoffschliissige Verbindung durch Verkleben mit dem Profil des
Fligelrahmenprofils und/oder mit dem Kern der zweiten Dammschicht erfolgen. Ergdnzend oder alternativ kann die
kraftschllssige Verbindung durch die formschliissige Verbindung ersetzt oder ergénzt werden.

[0029] Es kdnnen zur Realisierung eines Kraftschlusses auch vorteilhaft und einfach Permanentmagneten zur Befes-
tigung vorgesehen sein. Diese werden beispielsweise in Nuten des Profils angeordnet, um die Sichtschale aus entspre-
chend ferromagnetischem Material ganz oder ergéanzend zu halten. Es ist auch denkbar, einen Adapter mit Formschluss-
mitteln an der Sichtschale oder dem Profil festzulegen, der dann mit korrespondierenden Formschlussmitteln an dem
Profil oder der Sichtschale zusammenwirkt.

[0030] Die formschlissige Verbindung kann auf verschiedene Weise erfolgen. Sie kann z.B. vorteilhaft und einfach
durch Klettbander erfolgen, die an der Sichtschale und dem Profil des Fliigelrahmens und/oder dem Kern festgelegt
sind und die nach der Montage zusammenwirken.

[0031] In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsvariante der Erfindung liegt der jeweilige Kopf der Schrauben in
einer Kammer, die durch die Innenschale und der Sichtschale gebildet ist. Dadurch wird vorteilhaft einen Turfligel
geschaffen, der einen ansprechenden visuellen Eindruck erzeugt, da durch die Sichtschale insbesondere die Innenseite
des Flugels glattflachig gestaltet ist und die Schrauben durch die Sichtschale verdeckt sind.

[0032] In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsvariante der Erfindung ist der jeweilige Kopf der Schrauben durch
eine Deckleiste abgedeckt und der Befestigungssteg des Profils Gberdeckt. Dadurch wird vorteilhaft einen Turfligel
geschaffen, der einen ansprechenden visuellen Eindruck erzeugt, da die Schrauben und der Befestigungssteg durch
die Deckleiste verdeckt sind.

[0033] Vorteilhaftist auch, dass zur Befestigung der Deckleiste die Deckleiste zwei Stege aufweist, die an ihrem freien
Ende jeweils Schnapphaken ausbilden, die im montierten Zustand der Deckleiste jeweils in Hinterschneidungen der Nut
eingreifen oder in die durch den jeweiligen Kopf der Schraube oder dem jeweiligen zylindrischen Ansatz gebildete
Hinterschneidung eingreifen. Dadurch wird die Montage des Tirblattes weiter vorteilhaft vereinfacht, was sich vorteilhaft
auf die Kostenstruktur des Turblatts auswirkt.

[0034] Ferner schafft die Erfindung eine Tur mit einem Blendrahmen, der aus Abschnitten eines Blendrahmenprofils
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zusammengeflgtist und einem erfinderischen Tuirfliigel, der an dem Blendrahmen durch wenigstens ein Tiirband drehbar
befestigt ist. Dadurch wird eine vorteilhaft kostengtinstige Tur mit ansprechenden visuellen Eigenschaften geschaffen.
[0035] Daruber hinaus schafft die Erfindung ein Verfahren zum Herstellen eines erfinderischen Tirfligels. Dadurch
wird ein Verfahren zur Herstellung eines vorteilhaft kostenglinstigen Turfligelmit ansprechenden visuellen Eigenschaften
geschaffen.

[0036] Der Befestigungssteg, insbesondere der einzige Befestigungssteg, liegt auf der Innenschale auf.

[0037] Die mechanischen Verbindungselemente kdnnen bevorzugt als Schrauben in die Innenschale eingeschraubt
oder als Nieten in der Innenschale verankert sein.

[0038] Der Befestigungssteg, insbesondere der einzige Befestigungssteg, kann vorteilhaft an seinem freien Ende eine
Nut aufweisen.

[0039] Der Befestigungssteg, insbesondere der einzige Befestigungssteg kann vorteilhaft an seinem freien Ende eine
Zentriervertiefung aufweisen.

[0040] Die Kdpfe der Schrauben oder Nieten kdnnen vorteilhaftim montierten Zustand jeweils in der Nut und/oder auf
einem freien Ende der Zentriervertiefung aufliegen.

[0041] Die Schrauben und/oder Nieten weisen vorteilhaft einen zylindrischen Ansatz auf, der im montierten Zustand
der Schrauben und/oder Nieten zur Anlage an dem Befestigungssteg anliegt.

[0042] Die Fillung weist in ihren Randbereichen eine erste Teilaussparung und eine zweite Teilaussparung auf.
[0043] Es ist von Vorteil, wenn die Innenschale eine Oberkante aufweist und wenn die erste Teilaussparung sich von
einer Seitenkante des Kernmaterials bis zu einer Seitenbegrenzungslinie erstreckt, welche auf einer durch die Innen-
schale definierten Ebene liegt und sich ausgehend von der Innenschale Uber die Oberkante der Innenschale hinaus
erstreckt.

[0044] Die zweite Teilaussparung kann sich vorteilhaft von einer senkrecht zur Seitenkante angeordneten Oberkante
des Kernmaterials bis zu einem Rand der AuRenschale erstrecken.

[0045] Die Lange L der ersten Teilaussparung entspricht vorzugsweise der Breite B der Fullung abziglich der Breite
b der AuRenschale.

[0046] Es ist von Vorteil, wenn die Breite der ersten Teilaussparung zumindest einem Drittel der Léange L entspricht.
[0047] Es ist von Vorteil, wenn die Léange der zweiten Teilaussparung zumindest zwei Drittel der Ladnge L entspricht.
[0048] Es ist von Vorteil, wenn die Breite der zweiten Teilaussparung zumindest ein Drittel der Lange L entspricht.
[0049] Die GrofRenverhaltnisse der Aussparungen bilden einen Aufnahmeraum fiir ein Fliigelrahmenprofil mit optima-
len Eigenschaften, bezogen auf die Fl&chentragheitsmomente I, und Iy (Steinerformel) und auf den Warmedurchgang.
[0050] Das Flugelrahmenprofil kann vorteilhaft einen rechtwinkeligen Querschnitt aufweisen.

[0051] Das Fligelrahmenprofil kann vorteilhaft ein Profil aufweisen, das den ersten Schenkel des rechten Winkels
bildet und einen Isoliersteg aufweist, das den zweiten Schenkel des rechten Winkels bildet.

[0052] Das Profil kann vorteilhaft in die erste Teilaussparung der Fullung eingreifen.

[0053] Der Isoliersteg greift vorzugsweise in die zweite Teilaussparung der Fullung ein.

[0054] Der Turfligel kann zusatzlich zur Fillung eine Dammschicht aufweist. Da die Fillung oft als erste Dammschicht
bezeichnet wird, so bildet die vorgenannte Dammschicht eine zweite Dammschicht.

[0055] Die Dammschicht weist einen Kern auf, der aus einem warmedammenden Kunststoffwerkstoff, insbesondere
aus einem Kunststoffschaum, hergestellt ist.

[0056] Der Kern der Dammschicht schlief3t sich an der Innenschale der Fillung an und ist vorzugsweise mit der
Innenschale stoffschliissig verbunden.

[0057] Derjeweilige Kopf der Schrauben und/oder der Nieten kann in einer Kammer liegen, die durch die Innenschale
und die Sichtschale gebildet ist.

[0058] Die Kammer kann vorteilhaft mit einem elastischen Profil aufgefiillt sein.

[0059] Die Schrauben und/oder die Nieten sind vorzugsweise durch eine Deckleiste abgedeckt.

[0060] Die Deckleiste weist vorzugsweise einen rechtwinkligen Querschnitt auf.

[0061] Ein kurzer Schenkel der rechtwinkeligen Deckleiste kann vorteilhaft den Befestigungssteg des Profils Giberde-
cken.

[0062] Zur Befestigung der Deckleiste in der Nut kann die Deckleiste vorteilhaft zwei Stege aufweisen, die an ihrem
freien Ende jeweils Schnapphaken ausbilden, die im montierten Zustand der Deckleiste jeweils in eine oder mehrere
Hinterschneidungen der Nut eingreifen.

[0063] ZurBefestigung der Deckleiste weist die Deckleiste vorteilhaft zwei Stege auf, die an ihrem freien Ende jeweils
Schnapphaken ausbilden, die jeweils in Richtung des jeweiligen Kopfes der jeweiligen Schraube und/oder der jeweiligen
Niete gerichtet sind und im montierten Zustand der Deckleiste jeweils in die durch den jeweiligen Kopf der Schraube
und/oder der Niete und/oder dem jeweiligen zylindrischen Ansatz gebildete Hinterschneidung eingreifen.

[0064] In einer vorteilhaften Variante kann zur Befestigung der Deckleiste die Deckleiste zumindest einen Vorsprung
aufweisen, welcher im montierten Zustand der Deckleiste jeweils Uber ein separates Rastmittel, insbesondere Uber
einen u-férmige Clipshalter, in einer U-formigen Aufnahme des Befestigungssteges verklemmt und/oder verrastet ist.
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Dadurch kann ein groReres Spiel fir die Positionierung der mechanischen Verbindungsmittel, insbesondere einer
Schraube, erreicht werden und die Deckleiste ist einfach und toleranzneutral montierbar.

[0065] Eine erfindungsgemale Tir weist einen Blendrahmen auf, der aus Abschnitten eines Blendrahmenprofils
zusammengeflgt ist und einem Trfligel nach einem der vorgenannten Anspriiche, der an dem Blendrahmen durch
wenigstens ein Tirband drehbar befestigt ist.

[0066] Dabei kann es von Vorteil sein, wenn der Tirfligel und der Blendrahmen im geschlossenen Zustand des
Turfligels einen Falzraum bilden, der drei Dichtungsebenen aufweist.

[0067] Ein erfindungsgemaRes Verfahren zur Herstellung eines erfindungsgemafien Tirfligels ist gekennzeichnet
durch die folgenden Verfahrensschritte:

a) Bereitstellen der Fullung (7) und des Fliigelrahmenprofils (6, 6a, 6b,6¢), wobei die Fillung (7) die erste Teilaus-
sparung (27) und die zweite Teilaussparung (33) aufweist;

b) Zusammenfligen des Fligelrahmens (5) aus Abschnitten des Fliigelrahmenprofils
c) Einlegen des Fliigelrahmens in die beiden Teilaussparungen der Fillung; und

d) Verschrauben und/oder Vernieten des Fligelrahmens mit der Fullung, insbesondere durch Schrauben und/oder
Nieten.

[0068] Es kann von Vorteil sein, dass sich nach Verfahrensschritt d) der folgende Verfahrensschritt anschlief3t:
e) Einclipsen der Deckleiste in die Nut und/oder an die Schraube oder an die Niete.

[0069] Es kann zudem von Vorteil sein, wenn sich alternativ nach Verfahrensschritt d) der folgende Verfahrensschritt
anschliet:

f) Bereitstellen einer Sichtschale und einer zweiten DAmmschicht.
wobei sich nach Verfahrensschritt f) der folgende Verfahrensschritt anschlieBen kann:

g) Einlegen einer zweiten Dammschicht und Befestigen der Sichtschale auf dem Fliigelrahmen und/oder der D&mm-
schicht.

[0070] Der Fligelrahmen kann vorteilhaft einen Steg aufweisen, welcher bei der Herstellung des Turfliigels durch
Umformung zur Wandung einer Nut ausgebildet wird, und in welcher ein Endabschnitt des Isoliersteges festgelegt ist.
[0071] Weitere vorteilhafte Ausfiihrungen der Erfindung sind den Unteranspriichen zu entnehmen.

[0072] Ausfiihrungsbeispiele des erfindungsgemafiien Gegenstandes sind in den Zeichnungen dargestellt und werden
im Folgenden naher beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1 einen Teilschnitt der Verriegelungsseite einer Tur mit einem Turfligel, wobei der Turfligel eine Fillung in
Form einer Sandwichplatte und ein Fligelprofil aufweist;

Fig. 2 in a) einen Teilschnitt der Verriegelungsseite einer Tir mit einer alternativen Ausfiihrungsform des Tirflligels
nach Fig. 1, wobei der Turfligel mehr als eine Dammschicht aufweist und in b) eine Sprengansicht zur
Veranschaulichung eines Montage- bzw. Herstellverfahrens;

Fig. 3 einen Teilschnitt der Bandseite der Tur nach Fig.1 mit einem eingesetzten Tirband;

Fig. 4 einen Teilschnitt der Fillung des Turfliigels mit Aussparungen zur Aufnahme des Fllgelprofils;

Fig. 5 eine Schnittdarstellung des Flugelprofils des Turfligels aus Fig. 1 und Fig. 3;

Fig. 6 eine Schnittdarstellung einer Deckleiste flr das Flugelprofil nach Fig. 5;

Fig. 7 einen Teilschnitt der Verriegelungsseite einer Tir mit einem Turfligel, wobei der Turfligel eine Fullung und
eine alternative Ausfiihrungsform des Fllgelprofils und der Deckleiste aufweist;
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Fig. 8 einen Teilschnitt der Verriegelungsseite einer Tir mit einem Turfliigel, wobei der Turfligel eine Fillung und
eine weitere alternative Ausfiihrungsform des Fllgelprofils und der Deckleiste aufweist;

Fig. 9 eine AusschnittsvergréRerung des Tirfligels nach Fig. 7 im Bereich der Befestigung des Flugelprofils an der
Sandwichplatte;

Fig. 10  eine AusschnittsvergréRerung des Tirfligels nach Fig. 8 im Bereich der Befestigung des Fligelprofils an der
Sandwichplatte;

Fig. 11 eine Explosionsdarstellung zur Veranschaulichung eines Herstellverfahrens des Turfllgels;

Fig. 12  eine AusschnittsvergrofRerung einer weiteren erfindungsgemafen Ausfiihrungsvariante eines Turfligels mit
einer Deckleiste vor seiner Festlegung an einem Flugelprofil; und

Fig. 13  eine AusschnittsvergrofRerung der Ausfihrungsvariante der Fig. 12.

[0073] Inden Fig. 1istein Teilschnitt der Verriegelungsseite einer Tur 1 mit einem Tirfligel 2 und einem Blendrahmen
3 dargestellt. Der Blendrahmen 3 ist aus Abschnitten eines Blendrahmenprofils 4 zusammengefligt. Der Turfligel 2
weist einen Fligelrahmen 5 auf, der aus Abschnitten eines Fliigelrahmenprofils 6 zusammengefiigt ist. Das Fligelrah-
menprofil 6 ist vorzugsweise als ein Verbundprofil ausgelegt.

[0074] Der Turflugel 2 weist ferner eine Fiillung 7 auf, die von dem Fliigelrahmen 5 umschlossen ist. Die Fillung 7 ist
als ein Sandwichpanel oder -platte ausgebildet, das eine Innenschale/-platte 8a und einer AuRenschale/-platte 8b aus-
weist, die jeweils vorzugsweise aus einem festen Werkstoff, besonders bevorzugt aus einem metallischen Werkstoff
oder Kunststoff oder aus einem Kunststoff/Metall-Verbund hergestellt sind.

[0075] Die Fillung 7 umfasst zudem einen zwischen der Innenschale 8a und der AuRenschale 8b liegenden, warme-
ddmmenden Kern 9, der als Platte ausgebildet ist, und der vorzugsweise aus einem Kunststoffwerkstoff, beispielsweise
einem Polymerschaum, hergestellt ist.

[0076] Die Fillung 7 wird im Rahmen der vorliegenden Erfindung auch als erste Dammschicht bezeichnet.

[0077] Allerdings kann die Fillung 7 auch lediglich einstlickig aus einem warmedammenden Material, z.B. einer
Materialplatte, gebildet sein. In diesem Fall kann die Fiillung 7 beispielsweise eine formstabile Kunststoffplatte aus einem
warmedammenden Kunststoffmaterial sein, welche hinreichend Widerstand zur Verankerung einer Schraube oder einer
Niete bildet.

[0078] Weiterhin alternativ kann auch lediglich eine Innenschale 8a oder eine Aulenschale 8b mit dem warmedam-
menden Material die Fillung bilden. Die Fillung kann als Verbundmaterial einstlickig ausgebildet sein.

[0079] Bei einer AuRRen- und einer Innenschale bildet dieses wadrmedammende Material den Kern 9.

[0080] Die Fiillung 7 weist hier ferner eine optionale Ausgleichslage 10 auf, die zwischen der AuRRenschale 8a und
dem Kern 9 angeordnet ist. Insgesamt bildet die Fiillung 7 damit in dieser bevorzugten Variante eine mehrschichtige
Platte.

[0081] Das Material der Ausgleichslage 10 ist vorzugsweise elastischer ausgebildet als das Material der Auf3en-
und/oder Innenschale und besonders bevorzugt elastischer ausgebildet als das Material des Kerns 9. Sie dient dem
Dilatationsausgleich.

[0082] Die Begriffe "Innen" und "Auf’en" beziehen sich beispielsweise auf einen Innenraum eines Gebaudes, den die
Tar 1 von der Umgebung oder einem AuRenbereich abgrenzt. Hier ist die Innenschale 8a die Schale der Fillung 7, die
in Richtung positiver x-Koordinaten in Bezug auf das Koordinatensystem in Fig. 1 angeordnet ist. Dementsprechend ist
die Auenschale 8b die Schale der Fiillung 7, die in Richtung negativer x-Koordinaten in Bezug auf das Koordinaten-
system in Fig. 1 angeordnet ist.

[0083] Die Ausgleichslage 10 ist optionaler Bestandteil der Fillung 7 und wird dann verwendet, wenn auf Grund von
Temperaturunterschieden auf beiden Seiten des Turfliigels 2 mit stark unterschiedlichen Warmeausdehnungen der
beiden Schalen 8a, 8b zu rechnen ist. Die Ausgleichslage 10 sorgt auf Grund ihrer Eigenschaften fiir eine Kompensation
der Warmeausdehnung der AufRenschale 8b auf der AulRenseite des Turfliigels 2. Zur detaillierten Beschreibung der
Eigenschaften und der Funktion der Ausgleichslage 10 wird an dieser Stelle auf die DE 203 14 017 U1 verwiesen. Diese
Ausgleichslage 10 dient dem Dilatationsausgleich.

[0084] Das Blendrahmenprofil 4 weist ein erstes metallisches AuRenprofil 11 auf, in welchem hier wenigstens eine
Hohlkammer ausgebildet ist, sowie ein metallisches Mittelprofil 12, in dem ebenfalls vorzugsweise wenigstens eine
Hohlkammer ausgebildetist. Das erste metallische AulRenprofil 11 ist mit dem metallischen Mittelprofil 12 Gber wenigstens
einen oder mehrere erste Isolierstege 13, 14 verbunden. Diese Isolierstege 13, 14 zwischen dem ersten metallischen
AuBenprofil 11 und dem metallischen Mittelprofil 12 bilden eine erste Isolierstegzone | bzw. -ebene. Das erste metallische
AuBenprofil 11 weist ferner aulRerhalb der ersten Isolierstegzone | einen Steg auf, der an seinem freien Ende eine Nut
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15 aufweist.

[0085] Dasmetallische Mittelprofil 12 weist jeweils an seinen Seiten, die jeweils in y-Richtung (siehe Koordinatensystem
in Fig. 1) ausgerichtet sind, jeweils eine Nut 16a, 16b mit einer Hinterschneidung auf. In die Nut16b, deren Offnung in
Richtung negativer y-Koordinaten in Bezug auf das Koordinatensystem in Fig. 1 gerichtet ist, ist eine Abdeckleiste 25
eingeclipst.

[0086] Das metallische Mittelprofil 12 ist mit einem zweiten metallisches Auenprofil 17, in dem vorzugsweise we-
nigstens eine Hohlkammer ausgebildet ist, Gber wenigstens einen oder mehrere zweite Isolierstege (hier parallel aus-
gerichtet) 18, 19 verbunden. Diese Isolierstege 18, 19 zwischen dem metallischen Mittelprofil 12 und dem zweiten
metallischen AuRenprofil 17 bilden eine zweite Isolierstegzone Il bzw. -ebene.

[0087] Die Isolierstege 13, 14, 18, 19 weisen hier -rein beispielhaft- keine Hohlkammern auf. Alternativ knnen die
Isolierstege 13, 14, 18, 19 jedoch auch eine oder mehrere Hohlkammern aufweisen oder die Isolierstege 13, 14, 18, 19
kénnen durch Querstege zu einer Art Ubergeordnetem Isolierprofil zusammengefasst sein.

[0088] Die Isolierstege 13, 14, 18, 19 sind hier -rein beispielhaft- in einer Ebene angeordnet. Alternativ ist es auch
moglich, dass die Isolierstege 13, 14, 18, 19 jeweils horizontal zueinander versetzt oder vertikal zueinander versetzt
angeordnet sind. Ebenso ist eine diagonale Ausrichtung der Isolierstege 13, 14, 18, 19 mdglich.

[0089] Die erste Isolierstegzone |, die zwischen dem ersten metallischen AuRenprofil 11 und dem metallischen Mit-
telprofil 12 durch die Isolierstege 13, 14 gebildet wird, weist eine Hohlkammer auf. Die zweite Isolierstegzone I, die
zwischen dem metallischen Mittelprofil 12 und dem zweiten metallischen AuRRenprofil 17 durch die Isolierstege 18, 19
gebildet wird, weist ebenfalls eine Hohlkammer auf.

[0090] Vorzugsweise sind die Isolierstege 13, 14, 18, 19 im Querschnitt stegférmig ausgebildet.

[0091] Die Isolierstege 13, 14 der ersten Isolierstegzone | und die Isolierstege 18, 19 der zweiten Isolierstegzone Il
weisen hier jeweils zwei verdickte Endabschnitte auf. Der jeweilige Endabschnitt weist vorzugsweise einen trapezfor-
migen oder dreieck- bzw. keilférmigen oder L-férmigen oder rechteckigen Querschnitt auf. Die jeweilige Nut weist dem-
entsprechend einen Querschnitt mit jeweils korrespondierendem Querschnitt auf.

[0092] Vorzugsweise greift dabei jeder der Endabschnitte in eine korrespondierende Nut ein. Die jeweilige Nut wird
auf ihrer einen, der jeweiligen Hohlkammer, des jeweiligen Metallprofils 11, 12, 17 zugewandten Seite jeweils durch
einen ambossférmigen Vorsprung 20 begrenzt, der gemeinsam mit dem jeweiligen Metallprofil 11, 12, 17 durch ein
Umformprozess, wie z.B. Strangpressen hergestellt ist. Die Nut wird auf ihrer anderen, der jeweiligen Hohlkammer des
jeweiligen Metallprofils 11, 12 abgewandten Seite jeweils durch einen Steg 21 mit freiem Ende begrenzt. Der Steg 21
mit freiem Ende ist durch ein Umformverfahren auf dem jeweiligen Endabschnitt aufgelegt, wodurch der jeweilige En-
dabschnitt der Isolierstege 13, 14, 18, 19 in x- und y-Richtung in Bezug auf das Koordinatensystem in Fig. 1 formschlissig
festgelegt ist.

[0093] Jeweils der Isoliersteg 14, 19 in Richtung negativer y-Koordinaten in Bezug auf das Koordinatensystem in Fig.
1 der ersten Isolierstegzone | und der zweiten Isolierstegzone Il weist eine Nut 22 mit einer Hinterschneidung auf, wobei
die Nut 22 hier als Nut mit T-férmigen Querschnitt gestaltet ist.

[0094] Inder Nut22 des Isolierstegs 14 der ersten Isolierstegzone | ist ein Dichtungsprofil 23 positioniert und befestigt,
das einen mit der Nut 22 geometrisch korrespondierenden, an dem Dichtungsprofil 23 einstlickig angeformten Ful
aufweist, der in die Nut 22 eingreift bzw. in die Nut 22 eingeschnappt ist. Die geometrische Gestaltung der Hinterschnei-
dung der Nut 22 kann auch anders als T-férmig ausgefihrt sein.

[0095] InderNut22 des Isolierstegs 19 der ersten Isolierstegzone Il ist eine Abdeckleiste 24 positioniert und befestigt,
die einen mit der Nut 22 geometrisch korrespondierenden, an der Abdeckleiste 24 einstlickig angeformten Ful® aufweist,
der in die Nut 22 eingreift bzw. in die Nut 22 eingeschnappt ist. Die geometrische Gestaltung der Hinterschneidung der
Nut 22 kann auch anders als T-férmig ausgefihrt sein.

[0096] Die metallischen AuRenprofile 11, 12 sowie das metallische Mittelprofil 17 sind vorzugsweise als strangge-
presste Aluminiumprofile hergestellt. Alternativ ist die Herstellung auch aus einem anderen Werkstoff wie Stahl und/oder
einem anderen Fertigungsverfahren méglich. Die Isolierstege 13, 14, 18, 19 sind aus einem Kunststoffwerkstoff, wie z.
B. Polyamide (PA66, PA6, PPA), Polyester (PET, PBT), Polyolefine (PP) oder auch Polyvinylchlorid (PVC) hergestellt,
so dass jeweils eine weitgehende thermische Trennung zwischen den Metallprofilen 11, 12, 17 erreicht wird.

[0097] Das Fligelrahmenprofil 6 weist einen im Wesentlichen rechtwinkeligen Querschnitt auf (siehe auch Fig. 6).
Der eine Schenkel des Fligelrahmenprofils 6 wird im Wesentlichen von einem metallischen Profil 26 gebildet, dass in
eine erste Teilaussparung 27 der Fillung 7 eingreift. Die erste Teilaussparung 27 umfasst die Innenschale 8a sowie
einen Teil des Kerns 9 der Fillung 7. In dem metallische Profil 26 ist wenigstens eine Hohlkammer ausgebildet, wobei
hier beispielhaft das metallische Profil 26 mit zwei Hohlkammern ausgebildet ist. Das metallische Profil 26 weist ferner
an seiner in Richtung positiver x-Koordinaten angeordneten Seite einen in Richtung positiver y-Koordinaten ausgerich-
teten Steg auf, der eine Nut 28 ausbildet, in die ein Dichtungsprofil 29 eingesetzt ist.

[0098] Das metallische Profil 26 weist an seiner in Richtung positiver x-Koordinaten angeordneten Seite einen einzigen
in Richtung negativer y-Koordinaten ausgerichteten Befestigungssteg 30 auf, der an seinem freien Ende eine Nut 31
ausbildet. Die Nut weist einen Querschnitt mit Hinterschnitt auf. Der Befestigungssteg 30 liegt auf der Innenschale 8a
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auf und Uberlappt sie auf einem Abschnitt der Innenschale 8a.

[0099] Das metallische Profil 26 ist an der Innenseite des Turfligels 2 angeordnet. Dadurch, dass das metallische
Profil 26 in die erste Teilaussparung 27 der Fillung 7 eingreift, ist es in Richtung positiver x-Richtung in Bezug auf das
Koordinatensystem in Fig. 1 schmal ausgebildet. Dadurch ergibt sich auf der Innenseite des Tirfliigels ein vorteilhaft
ansprechender visueller Eindruck des metallischen Profils 26 des Flligelrahmenprofils 6 und damit des Fliigelrahmens
5 insgesamt.

[0100] Das Fligelrahmenprofil 6 weist ferner einen Isoliersteg 32 auf. Der Isoliersteg 32 bildet den anderen Schenkel
des im Wesentlichen rechtwinkeligen Fligelrahmenprofils 6 und ist somit rechtwinkelig zu den Schalen 8a, 8b der Fiillung
7 des Turfligels 2 angeordnet. Der Isoliersteg 32 greift in eine zweite Teilaussparung 33 der Fillung 7 ein. Die zweite
Teilaussparung 33 umfasst den Kern 9 der Fiillung 7 sowie die hier vorhandene, optionale Ausgleichslage 10. Die zweite
Teilaussparung 33 wird in Richtung negativer x-Koordinaten in Bezug auf das Koordinatensystem in Fig. 1 durch die
AuBenschale 8b der Fillung 7 begrenzt. Die zweite Teilaussparung 33 und die erste Teilaussparung 27 bilden eine
Gesamtaussparung 27, 33, in die wesentliche Teile des Fliigelrahmenprofils 6 eingreifen. Durch den Isoliersteg 32 wird
eine Warmebrickenbildung zwischen der AuRenschale 8b und der Innenschale 8a der Fiillung 7 des Turfligels 2
vorteilhaft wirksam verhindert, so dass die Warmedammeigenschaften des Turfligels 2 durch das Fliigelrahmenprofil
6 nicht beeintrachtigt werden.

[0101] Das metallische Profil 26 des Fligelrahmenprofils 6 weist an seiner dem Befestigungssteg 30 abgewandten
Seite einen in Bezug auf das Koordinatensystem in Fig. 1 in negativer x-Richtung 6ffnende Nut 34 mit einem Hinterschnitt
auf. Der Isoliersteg 32 greift mit einem geometrisch korrespondierenden Endabschnitt in die Nut 34 ein.

[0102] Die Nut wird in Richtung negativer y-Koordinaten in Bezug auf das Koordinatensystem in Fig. 1 u.a. durch
einen Steg 35 begrenzt, der durch einen Umformprozessvorzugweise ein einfaches Andriicken - zu einer Wandung der
Nut 34 umgeformt wird und dadurch den Endabschnitt des Isolierstegs 32 in x- und in y-Richtung in Bezug auf das
Koordinatensystem in Fig. 1 in der Nut 34 festgelegt wird.

[0103] Der Steg 35ist vorteilhaft derart einstlickig an dem metallischen Profil 26 des Fliigelrahmenprofils 6 angeordnet,
dass er fiir den Umformprozess einfach zugéanglich ist. Durch seine Lage zum Kern 9 der Fillung 7 ausgerichtet, liegt
er in Bezug auf das Fligelrahmenprofil 6 quasi auf der Innenseite des Fligelrahmenprofils 6 und ist dort im eingebauten
Zustand des Fligelrahmenprofils 6 fir einen Benutzer der Tur 1 vorteilhaft nicht sichtbar.

[0104] Der Isoliersteg 32 weist hier zwei Hohlkammern auf. Alternativ kann der Isoliersteg 32 auch weniger als zwei
oder mehr als zwei Hohlkammern aufweisen. Der Isoliersteg 32 weist einen Durchbruch 36 auf, der in eine der beiden
Hohlkammern miindet. Dadurch ist quasi eine Nut mit einer Hinterschneidung gebildet. In die Nut greift ein geometrisch
korrespondierender Fuf} eines Dichtungslagers 37 ein. Das Dichtungslager 37 ist endstandig an der AulRenschale 8b
angeordnet und ist vorzugsweise als Vorsprung senkrecht zu einer Ebene der plattenférmigen AuRenschale 8b ange-
ordnet, derart, dass das Dichtungslager 37 oberhalb des Kerns 9 der Flllung 7 angeordnet ist und der Fu® des Dich-
tungslagers 37 in Richtung des Kerns 9 vom Dichtungslager 37 hervorsteht.

[0105] Das metallische Profil 26 ist vorzugsweise als stranggepresstes Aluminiumprofil hergestellt. Alternativ ist die
Herstellung auch aus einem anderen Werkstoff wie Stahl und/oder einem anderen Fertigungsverfahren méglich. Der
Isoliersteg 32 ist aus einem Kunststoffwerkstoff, wie z.B. Polyamide (PA66, PA6, PPA), Polyester (PET, PBT), Polyolefine
(PP) oder auch Polyvinylchlorid (PVC) hergestellt, so dass jeweils eine weitgehende thermische Trennung zwischen
dem Metallprofil 26 und der Schale 8b der Fiillung 7 des Turfligels 2 erreicht wird.

[0106] Das Dichtungslager 37 bildet ein Widerlager flr eine Dichtlippe eines Dichtungsprofils 23 des Blendrahmens
3. Das Dichtungslager 37 weist zwei Abschnitte auf. In einem ersten Abschnitt 38 weist das Dichtungslager eine feste
Beschaffenheit aus, wahrend das Dichtungslager 37 in einem zweiten Abschnitt 39 eine elastische Beschaffenheit
aufweist. Der erste Abschnitt 38 liegt an der AuRenschale 8b der Fiillung 7 an und kann optional mit der Aul3enschale
8b verklebt sein. Der erste Abschnitt 38 bildet den Ful® aus, mit dem das Dichtungslager 37 Gber den Durchbruch 36
und der Hohlkammer, die insgesamt als Nut mit einer Hinterschneidung wirken, an dem Isoliersteg 32 des Fliigelprofils
6 befestigt ist. Der zweite, elastische Abschnitt 39 liegt an einem Steg 40 an, den der Isoliersteg 32 ausbildet. Der
Abschnitt 39 bildet eine Gegendichtflache zu der Dichtlippe des Dichtungsprofils 23. Das Dichtungslager 37 ist vorteilhaft
durch ein Koextrudierverfahren unter Verwendung zweier unterschiedlicher Kunststoffe hergestellt.

[0107] Das Fligelrahmenprofil 6 und damit der Fliigelrahmen 5 ist iiber den einen einzigen Befestigungssteg vorteilhaft
form- und kraftschllissig durch Schrauben 41 mit der Fillung 7 verbunden. Die Schrauben 41 weisen jeweils einen Kopf
auf, der in der Nut 31 des Befestigungsstegs 30 des metallischen Profils 26 aufgenommen ist. Die Schrauben 41 sind
durch den Befestigungssteg 30 in die Inneschale 8a der Fiillung 7 des Turfligels 2 eingeschraubt. Vorteilhafterweise
ist dazu kein separates Einschraubprofil in der Fillung 7 erforderlich. Dadurch ergibt sich insgesamt eine vorteilhaft
kostensparende Montage des Turfliigels 2.

Die Schrauben 41 sind in z-Richtung in Bezug auf das Koordinatensystem in Fig. 1 zwischen 100 mm und 500 mm
voneinander beabstandet, vorzugsweise 200 mm bis 400 mm voneinander beabstandet und besonders bevorzugt 300
mm voneinander beabstandet auf dem gesamten Umfang des Fliigelrahmens 5 angeordnet.

[0108] Die Schrauben 41 sind durch eine Deckleiste 42 abgedeckt. Die Deckleiste 42 weist einen rechtwinkeligen
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Querschnitt aus (siehe auch Fig. 6). Zur Befestigung der Deckleiste 42 in der Nut 31 weist die Deckleiste 42 zwei Stege
auf, die an ihrem freien Ende jeweils Schnapphaken ausbilden, die im montierten Zustand der Deckleiste jeweils in die
Hinterschneidungen der Nut 31 eingreifen. Ein kurzer Schenkel der rechtwinkeligen Deckleiste 42 liberdeckt den hier
die Nut 31 ausbildenden Befestigungssteg 30 des metallischen Profils 26 des Fligelrahmenprofils 6, so dass ein vor-
teilhaft ansprechender visueller Eindruck des Turfligels 2 auf seiner Innenseite entsteht.

[0109] Der Blendrahmen 3 und der Flligelrahmen 5 bilden im geschlossenen Zustand der Tur 1 einen in Bezug auf
den Umfang des Fliigelrahmens 5 bzw. auf den Blendrahmen 3 einen umlaufenden Falzraum 43 aus. Die Dichtungsprofile
23 und 29 dichten den Falzraum 43 gegen die Umgebung ab. Das Dichtungsprofil 23 steht dabei in einer Wirkverbindung
mit der AulRenschale 8b der Fillung 7 des Turfligels 2 und bildet so eine erste Dichtungsebene. Ferner steht das
Dichtungsprofil 23 tber die Dichtlippe in einer Wirkverbindung mit einem Steg des elastischen Abschnitts 39 des Dich-
tungslagers 37 und bildet so eine zweite Dichtungsebene. Das Dichtungsprofil 29 steht in Wirkverbindung mit dem
zweiten metallischen AuRenprofil 17 des Blendrahmenprofils 4 und bildet somit eine dritte Dichtungsebene.

[0110] InFig. 2aist eine alternative und ebenfalls besonders vorteilhafte Ausfiihrungsform des Turfliigels 2 dargestellt.
Um Wiederholungen zu vermeiden werden im Folgenden im Wesentlichen Abweichungen und / oder Erganzungen zu
dem Turfligel 2 in Fig. 1 beschrieben.

[0111] Der Turfligel 2 in Fig. 2a weist ebenfalls eine Fillung 7 auf. Die Flllung 7 weist eine AulRenschale 8b sowie
eine Innenschale 8a auf. Zwischen der Aufenschale 8b und der Innenschale 8a weist die Fullung 7 ebenfalls einen
Kern 9 auf, der aus einem warmedadmmenden Kunststoffwerkstoff hergestellt ist.

[0112] Der Turfliigel 2 weist hier -abweichend von dem Turfligel 2 nach Fig. 1- eine zweite Dammschicht auf. Diese
zweite Dadmmschicht weist einen weiteren Kern 9a auf, der aus einem warmedammenden Kunststoffwerkstoff hergestellt
ist. Der zweite Kern 9a schlief3t sich in Richtung positiver x-Koordinaten in Bezug auf das Koordinatensystem in Fig. 2a
und Fig. 2b an der Innenschale 8a der Flllung 7 an. Erkann mitder Innenschale 8a auf verschiedene Weise, vorzugsweise
stoffschliissig, verbunden sein. Alternativ kann er auch nicht mit dieser verbunden sein. Er wird dann durch das nach-
folgend zu beschreibende Element in Position gehalten.

[0113] Anden zweiten Kern 9a schlief’t sich in Richtung positiver x-Koordinaten in Bezug auf das Koordinatensystem
in Fig. 2a eine Sichtschale 44 an. Die Sichtschale kann mit dem zweiten Kern 9a stoffschllissig verbunden sein. Die
Sichtschale 44 (iberlappt hier das metallische Profil 26a des Fliigelrahmenprofils 6a. Dadurch entsteht vorteilhaft eine
visuell ansprechende Innenseite des Turflligels 2 nach Fig. 2a, da die Innenseite des Turflligels 2 frei von Stufungen
durch vorstehende Profile ist.

[0114] Das metallische Profil 26a weist hier ebenfalls zwei Hohlkammern auf. Weiterhin weist das metallische Profil
26a zwei kurze Stege auf, die in Richtung positiver x-Koordinaten in Bezug auf das Koordinatensystem in Fig. 2 a und
Fig. 2b ausgerichtet sind. Die Stege dienen als abschnittsweise Unterstltzung der Sichtschale 44 im Bereich des me-
tallischen Profils 26a des Fliigelrahmenprofils 6a und bilden eine weitere Hohlkammer 56 zur Aufnahme einer Klebe-
masse 57 - z.B. aus Silikon oder einem Zwei-Komponenten-Kleber - aus. Die Sichtschale 44 mit der zweiten Dammschicht
9a wird hierliber mit dem Fligelrahmenprofil 26a formschlissig und/oder kraftschlissig verbunden. Nach Fig. 2a erfolgt
dieses Verbinden beispielhaft durch Kleben.

[0115] Abweichend zu dem Turfligel nach Fig. 1 ist das Dichtungsprofil 29a, das in Wirkverbindung mit dem zweiten
metallischen Auenprofil 17 des Blendrahmenprofils 4 steht und somit ein dritte Dichtungsebene bildet, in einer Nut
28a, die das metallische Profil 26 in einem Zentralbereich benachbart zu den Hohlkammern ausbildet und deren Offnung
in Richtung positiver x-Koordinaten in Bezug auf das Koordinatensystem in Fig. 2a orientiert ist eingesetzt. Das Dich-
tungsprofil 29a ist vorteilhaft durch einen Abschnitt der Sichtschale 44 abgestiitzt. Optional kann das Dichtungsprofil
29a auch mit dem Abschnitt der Sichtschale verklebt sein.

[0116] Das Flugelrahmenprofil 6a ist hier ebenfalls vorteilhaft kraftschlliissig durch Schrauben 41 mit der Fillung 7
verbunden. Die Schrauben 41 weisen jeweils einen Kopf auf, der hier jeweils in einer Kammer liegt, die durch die
Innenschale 8a und der Sichtschale 44 gebildet ist. Optional ist die Kammer mit einem elastischen Profil 51 aufgefillt.
Die Schrauben 41 sind durch den Befestigungssteg 30 des metallischen Profils 26a in die Innenschale 8a der Fiillung
7 des Turfligels 2 eingeschraubt. Vorteilhafterweise ist dazu kein separates Einschraubprofil in der Fillung 7 erforderlich.
Dadurch ergibt sich insgesamt eine vorteilhaft kostensparende Montage des Turflligels 2.

[0117] InFig. 3istein Teilschnittder Anschlagseite der Tlr 1 nach Fig.1 mit einem eingesetzten Tlrband 45 dargestellt.
Hier ist -rein beispielhaft- eine rechts angeschlagene Tir 1 dargestellt. Alternativ ist es auch mdglich, die Tur 1 als links
angeschlagene Tir 1 auszufihren. Die Befestigung des wenigstens einen Turbandes 45 erfolgt Giber Dibel, die sich an
Lastabtragungselementen 46, 47 abstitzen, die jeweils einstlickig an dem zweiten metallischen Auf3enprofil 17 des
Blendrahmenprofils 4 sowie an dem metallischen Profil 26 des Fligelrahmenprofils 6 angeformt sind und sich in eine
zum jeweiligen Metallprofil 17, 26 gehdrenden Hohlkammer erstrecken. Durch das Tirband 45 ist der Turflligel 2 drehbar
an dem Blendrahmen 3 befestigt. Zur detaillierten Gestaltung des Tirbandes 45 wird an dieser Stelle auf die EP 2 942
466 A1 verwiesen.

[0118] In Fig. 4 ist ein Teilschnitt der Fullung 7 des Turfligels 2 nach Fig. 1 mit den beiden Teilaussparungen 27, 33
zur Aufnahme des Fllgelprofils 6 dargestellt. Durch die in die Fillung 7 eingearbeiteten Teilaussparungen 27, 33 zur
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Aufnahme des Fligelrahmenprofils 6 ergibt sich ein stufiger Querschnitt mit drei Stufen 46, 47, 48 in den Randbereichen
der Fillung 7.

[0119] Die erste Stufe 46 ergibt sich durch die Einarbeitung der ersten Teilaussparung 27, die die Innenschale 8a
sowie einen Teil des Kerns 9 der Fillung 7 umfasst. Durch die Einarbeitung der zweiten Teilaussparung 33, die den
Kern 9 und die optional vorhandene Ausgleichslage 10 umfasst, wird eine zweite Stufe 47 und eine dritte Stufe 48
geschaffen.

[0120] Die Dimensionen der Teilaussparungen 27, 33 sind abhangig von der Breite B der Fillung 7 des Tirblatts 2
und kénnen deshalb nur in Verhaltnissen zur Breite B der Fillung angegeben werden.

Die Lange der ersten Teilaussparung 27 (Maf3 L in Fig.4) entspricht der Breite der Fillung 7 (MaR B in Fig. 4) abzliglich
der Breite der AuRenschale 8b (MaB b in Fig. 4). Mit dem Begriff "Lange" ist jeweils die grofere Langenausdehnung
der jeweiligen Teilaussparung 27, 33 im hier dargestellten Querschnitt der Teilaussparungen 27, 33 gemeint. Die Breite
der ersten Teilaussparung 27 entspricht 1/3 ihrer Ladnge. Mit dem Begriff "Breite" ist jeweils die kleinere Langenausdeh-
nung der jeweiligen Teilaussparung 27, 33 im hier dargestellten Querschnitt der Teilaussparungen 27, 33 gemeint.
Durch die Einarbeitung der ersten Teilaussparung 27 wird die erste Stufe 46 des stufigen Querschnitts geschaffen.
[0121] Die Lange der zweiten Teilaussparung 33 entspricht 2/3 des Malles L. Die Breite der zweiten Teilaussparung
33 entspricht 1/3 des MaRes L. Durch die Einarbeitung der zweiten Teilaussparung 33 wird die zweite Stufe 47 sowie
die dritte Stufe des stufigen Querschnitts geschaffen.

[0122] Insgesamt kann in diese Aussparungen ein Fligelrahmenprofil 6 mit optimalen Eigenschaften, bezogen auf
die Flachentragheitsmomente I, und Iy, geman SteinerFormel, und auf den Warmedurchgang eingesetzt werden.
[0123] InFig. 5isteine Schnittdarstellung des Fliigelrahmenprofils 6 des Tirfligels 2 aus Fig. 1 und Fig. 3 dargestellt.
Erganzend zur Beschreibung des Fliigelrahmenprofils 6 nach Fig. 1 und Fig. 3 sind in Fig. 5 die Lastabtragungselemente
46, 47 gut sichtbar dargestellt, die einstlickig an dem metallischen Profil 26 des Fligelrahmenprofils 6 angeformt sind
und sichin eine zum Metallprofil 26 gehérenden Hohlkammer erstrecken. Gut sichtbar dargestelltistauch derim Vergleich
zu den anderen Stegen des metallischen Profils 26 besonders stabil ausgefiihrte Befestigungssteg 30 sowie die Nut
31, die die Képfe der Schrauben 41 aufnimmt, mit denen das Fliigelprofil 6 bzw. der Fliigelrahmen 5 mit der Innenschale
8a der Fullung des Turfligels 2 verschraubt sind.

[0124] In Fig. 6 sind die zwei Stege zur Befestigung der Deckleiste 42 in der Nut 31 gut sichtbar dargestellt. Die zwei
Stege bilden an ihrem freien Ende jeweils Schnapphaken aus, die im montierten Zustand der Deckleiste jeweils in die
Hinterschneidungen der Nut 31 eingreifen (siehe dazu Fig. 1 und Fig. 3).

In Fig. 7 bzw. Fig. 8 ist jeweils ein Teilschnitt der Verriegelungsseite der Tir 1 mit einem Turflligel 2 dargestellt, wobei
der Turfligel 2 eine Flllung 7 und eine alternative Ausfiihrungsform des Fligelrahmenprofils 6 und der Deckleiste 42
aufweist.

[0125] Um Wiederholungen zu vermeiden werden im Folgenden nur Abweichungen und / oder Ergédnzungen zu dem
Fligelrahmenprofil 6 in Fig. 1 beschrieben.

[0126] Abweichend von dem metallischen Profil 26 in Fig. 1 und Fig. 3 weist das metallische Profil 26b des Fligel-
rahmenprofils 6b in Fig. 7 an seinem Befestigungssteg 30 eine Zentriervertiefung 49 auf (siehe dazu auch Fig. 9). Die
Zentriervertiefung 49 ermdglicht eine besonders zeitsparende und damit vorteilhaft kostengtinstige Montage der Schrau-
ben 41, da deren Position durch die Zentriervertiefung 49 definiert ist. Der jeweilige Kopf der Schrauben 41 kommt bei
montierter Schraube 41 zur Anlage auf das freie Ende der Zentriervertiefung 49.

[0127] Abweichend von der Deckleiste 42 nach Fig. 1 und Fig. 6 weist die Deckleiste 42a zwei Stege zur Befestigung
der Deckleiste 42a auf. Die zwei Stege bilden an ihrem freien Ende jeweils Schnapphaken aus, die jedoch hier jeweils
in Richtung des jeweiligen Kopfes der jeweiligen Schraube 41 gerichtet sind und deshalb im montierten Zustand der
Deckleiste 42a jeweils in die durch den jeweiligen Kopfder Schraube 41 und der jeweiligen Zentriervertiefung 49 gebildete
Hinterschneidung eingreifen.

[0128] Abweichend von der Schraube in Fig. 1, Fig. 2a und Fig. 7 weist die Schraube 41 a eine zylindrischen Ansatz
50 zwischen dem Kopf und dem Gewindeschaft auf (siehe dazu auch Fig. 10). Der Durchmesser des zylindrischen
Ansatzes 50 ist kleiner als der Kopf der Schraube 41 a und gréRer als der Gewindeschaft der Schraube 41 a. Der
jeweilige zylindrische Ansatz 50 der jeweiligen Schraube 41 a kommt bei montierter Schraube 41 a zur Anlage auf den
Befestigungssteg 30 des metallischen Profils 26c¢.

[0129] Die Deckleiste 42a weist zwei Stege zur Befestigung der Deckleiste 42a auf. Die zwei Stege bilden an ihrem
freien Ende jeweils Schnapphaken aus, die jedoch hier - abweichend von der Deckleiste 42 nach Fig. 1 und Fig. 6
-jeweils in Richtung des jeweiligen Kopfes der jeweiligen Schraube 41 a gerichtet sind und deshalb im montierten Zustand
der Deckleiste 42a jeweils in die durch den jeweiligen Kopf der Schraube 41 a oder dem jeweiligen zylindrischen Ansatz
50 gebildete Hinterschneidung eingreifen.

[0130] Zu Herstellung des Turfliigels 2 wird folgendes Verfahren angegeben, das in Fig. 11 und flr Fig. 2a in Fig. 2b
veranschaulicht bzw. dargestellt ist:

Zunachst werden die Fillung 7 und das Fihrungsrahmenprofil 6, 6a, 6b, 6¢c und ggf. die weiteren nachfolgend
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benétigten Elemente bereitgestellt.

[0131] In einem folgenden Verfahrensschritt wird der Fligelrahmen 5 aus Abschnitten des Fliigelrahmenprofils 6, 6a,
6b, 6¢c zusammengefigt.

[0132] In einem weiteren Verfahrensschritt wird die erste Teilaussparung 27 und die zweite Teilaussparung 33 in die
Fillung 7 eingearbeitet.

[0133] In einem darauf folgenden Verfahrensschritt wird der Fliigelrahmen 5 in die beiden Teilaussparungen 27, 33
der Fillung 7 eingelegt.

[0134] In einem weiteren Verfahrensschritt wird der Fligelrahmen 5 mit der Fillung 7 durch Schrauben 41, 41 a
verschraubt.

[0135] In einem darauf folgenden optionalen Verfahrensschritt wird die Deckleiste 42, 42a in die Nut 31 oder an die
Schraube 41, 41 a geklipst.

[0136] In einem zu dem optionalen Verfahrensschritt alternativen Verfahrensschritt werden optional ein elastisches
Profil 51 auf die Schrauben 41 und eine zweite Dammschicht und eine Sichtplatte auf die Fillung 7 gelegt und damit
die entstehende Hohlkammer oberhalb der Schrauben 41 verschlossen.

[0137] Durch das angegebene Verfahren wird vorteilhaft die Montage des Tirfliigels 2 einfach gestaltet.

[0138] Nach Fig. 2b wird sodann ergdnzend zu dem Verfahren der Fig. 11, die zu Fig. 1 gehért, auf das Profil 26a der
Fig. 2b zur Herstellung des Fliigels aus Fig. 2a noch der zweite Kern 9a auf die Innenschale 8a gelegt. Er kann dort
zunachst lose liegen oder mit dieser verbunden, z.B. verklebt sein. Sodann wird nach Fig. 2b weiter die Sichtschale 44
befestigt. Hier wird die Sichtschale mit einem Klebstoff, der auf das Profil 26s aufgetragen ist, an dem Profil 26s fest-
geklebt. Derart schliefdt sich dann an den zweiten Kern 9a in Richtung positiver x-Koordinaten in Bezug auf das Koor-
dinatensystem in Fig. 2a die Sichtschale 44 an, die mit dem Profil 26a dann verbunden ist, hier stoffschliissig verbunden
ist. Die Sichtschale 44 Uberlappt hier das metallische Profil 26a des Fliigelrahmenprofils 6a.

[0139] Insgesamt entsteht jeweils vorteilhaft ein kostenglinstiger Turfligel 2.

[0140] Fig. 12 und 13 weisen eine weitere Variante der Verrastung der Deckleiste 42b in der Nut 31 und oberhalb des
mechanischen Verbindungsmittels bzw. der Schraube 41 auf. Diese Verrastung wird durch eines oder mehrere geson-
derte Rastmittel, respektive einen oder mehrere Clipshalter 55 erreicht, welches bei Zusammendriicken eine Riickstell-
kraft gegen jeweils eine U-formige Aufnahme 52 des Befestigungssteges 30 entwickelt. Dieses Rastmittel kann bevorzugt
zumindest eine, vorzugsweise zwei zueinander gewandte Rastnasen 53 aufweisen zum Verrasten mit Vorspriingen 54
der Deckleiste 42b. Diese Konstruktion ist besonders vorteilhaft, da sie toleranzneutral und einfach zu Montieren ist und
mehr Spiel fir die Positionierung der Schraube ermdglicht.

[0141] Die Erfindungist nichtauf metallische Profilelemente beschrankt. So ist es auch méglich einzelne oder samtliche
Profile, wie z.B. die AulRenprofile 11 oder 12 und das Mittelprofil 17 sowie das Profil 26 auch aus Kunststoff zu realisieren.

Bezugszeichenliste

[0142]

1 Tur

2 Turfligel

3 Blendrahmen

4 Blendrahmenprofil

5 Flugelrahmen

6, 6a, 6b, 6¢C Flugelrahmenprofil

7 Fullung

8a Innenschale

8b AuBenschale

9, 9a Kern

10 Ausgleichslage

11 metallisches Aufienprofil
12 metallisches Mittelprofil
13 Isoliersteg

14 Isoliersteg

15 Nut

16a, 16b Nut

17 metallisches Aufienprofil
18 Isoliersteg

19 Isoliersteg
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Amboss

Steg

Nut
Dichtungsprofil
Abdeckleiste
Abdeckleiste

26, 26a, 26b, 26c  metallisches Profil

27 Teilaussparung
28,28a Nut

29, 29a Dichtungsprofil

30 Befestigungssteg

31 Nut

32 Isoliersteg

33 Teilaussparung

34 Nut

35 Steg

36 Durchbruch

37 Dichtungslager

38 Abschnitt

39 Abschnitt

40 Steg

41, 41a Schraube

42, 42a, 42b Deckleiste

43 Falzraum

44 Sichtschale

45 Turband

46 Stufe

47 Stufe

48 Stufe

49 Zentriervertiefung
50 zylindrischer Ansatz
51 elastisches Profil

52 u-formige Aufnahme
53 Rastnasen

54 Vorsprung

55 u-formiger Clipshalter
56 Hohlkammer

57 Klebemasse

| Isolierstegebene

Il Isolierstegebene

L Lange

B  Breite

b  Breite

Patentanspriiche

1. Tuarfligel (2) miteinem Fliigelrahmen (5), der aus Abschnitten eines Fliigelrahmenprofils (6, 6a, 6b) zusammengefligt

istund mit einer Fullung (7), die insbesondere als eine - erste - Dammschicht ausgelegt ist, wobei der Flligelrahmen
(5) mit der Fillung (7) durch mechanische Verbindungselemente verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass
das Flugelrahmenprofil (6, 6a, 6b, 6¢) einen Befestigungssteg (30), vorzugsweise lediglich einen einzigen Befesti-
gungssteg (30) aufweist, Uber den durch die mechanischen Verbindungselemente das Flligelrahmenprofil (6, 6a,
6b, 6¢) und damit der Fligelrahmen (5) mit der Fillung (7) kraftschlissig verbunden ist.

Tarfligel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Fillung (7) zumindest eine plattenférmige Innen-
schale (8a) und/oder eine plattenférmige Aufenschale (8b) aufweist, wobei ein warmeddmmendes Material an einer
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der Schalen (8a, 8b) angeordnet ist und/oder dass die Fullung (7) zumindest eine plattenférmige Innenschale (8a)
und eine plattenférmige AuRenschale (8b) aufweist, wobei das warmedammende Material als warmedadmmender
und ebenfalls plattenférmiger Kern (9) zwischen den Schalen (8a, 8b) angeordnet ist.

Tarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Befestigungssteg (30),
insbesondere der einzige Befestigungssteg, auf der Innenschale (8a) aufliegt, wobei die mechanischen Verbin-
dungselemente als Schrauben (41, 41 a) in die Innenschale (8a) eingeschraubt sind oder als Nieten in der Innen-
schale (8a) verankert sind.

Tarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Befestigungssteg (30)
an seinem freien Ende eine Nut (31) und/oder eine Zentriervertiefung (49) aufweist.

Tarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Képfe der Schrauben
(41) und/oder Nieten im montierten Zustand jeweils in der Nut (31) und/oder auf einem freien Ende der Zentrierver-
tiefung (49) aufliegen und/oder dass die Schrauben (41 a) und/oder Nieten einen zylindrischen Ansatz (50) aufwei-
sen, der im montierten Zustand der Schrauben (41 a) und/oder Nieten zur Anlage an dem Befestigungssteg (30)
anliegt.

Tarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Fillung (7) in ihren
Randbereichen eine erste Teilaussparung (27) und eine zweite Teilaussparung (33) aufweist.

Turfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Innenschale (8a) eine
Oberkante aufweist und dass die erste Teilaussparung (27) sich von einer Seitenkante des Kernmaterials (9) bis
zu einer Seitenbegrenzungslinie erstreckt, welche auf einer durch die Innenschale (8a) definierten Ebene liegt und
sich ausgehend von der Innenschale (8a) tber die Oberkante der Innenschale (8a) hinaus erstreckt und/oder dass
die zweite Teilaussparung (33) sich von einer senkrecht zur Seitenkante angeordneten Oberkante des Kerns (9)
bis zu einem Rand der AuRenschale (8b) erstreckt.

Tuarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Lange L der ersten
Teilaussparung (27) der Breite B der Fillung (7) abziglich der Breite b der AuRenschale (8b) entspricht oder die
Lange der zweiten Teilaussparung (33) zumindest zwei Drittel der Lédnge L entspricht und/oder dass die Breite der
ersten Teilaussparung (27) zumindest ein Drittel der Lange L entspricht.

Tarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Fliigelrahmenprofil
(6, 6a, 6b, 6¢€) als ein Verbundprofil ausgebildet ist, derart, dass es ein Profil (26, 26a, 26b, 26¢c) aufweist, das
vorzugsweise einen ersten Schenkel eines rechten Winkels bildet und einen Isoliersteg (32) aufweist, das vorzugs-
weise jedenfalls abschnittsweise einen zweiten Schenkel des rechten Winkels bildet, wobei vorzugsweise das Profil
(26, 26a, 26b, 26¢) in die erste Teilaussparung (27) der Fillung (7) eingreift und/oder wobei der Isoliersteg (32) in
die zweite Teilaussparung (33) der Fillung (7) eingreift.

Tarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Turflligel (2) zusatzlich
zur Fullung (7) eine zweite Dammschicht aufweist, wobei die zweite DA&mmschicht besonders bevorzugt einen Kern
(9a) aufweist, der aus einem warmedammenden Kunststoffwerkstoff hergestellt ist.

Tarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Kern (9a) der zweiten
Dammschicht sich an die Innenschale (8a) der Fuillung (7) anschliet und mit der Innenschale (8a) verbunden ist,
vorzugsweise stoffschllssig verbunden ist.

Tarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich an den Kern (9a) der
zweiten DAmmschicht eine Sichtschale (44) anschliet, die vorzugsweise das Profil (26a) des Fligelrahmenprofils

(6a) Uberlappt.

Tuarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Sichtschale mit dem
Profil (26a) des Fligelrahmenprofils (6a) formschlissig und/oder kraftschlissig verbunden ist.

Tarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Sichtschale mit dem
Kern (9a) der zweiten Dammschicht formschlussig und/oder kraftschliissig verbunden ist.
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Tarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der jeweilige Kopf der
Schrauben (41) und/oder der Nieten in einer Kammer liegt, die durch die Innenschale (8a) und die Sichtschale (44)
gebildet ist, wobei vorzugsweise die Kammer mit einem elastischen Profil (51) aufgefillt ist.

Tarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Schrauben (41, 41 a)
und/oder die Nieten durch eine Deckleiste (42, 42a, 42b) abgedeckt sind, wobei vorzugsweise ein Schenkel der
Deckleiste (42) den Befestigungssteg (30) des Profils (26, 26b, 26c¢) Gberdeckt.

Tarfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zur Befestigung der Deck-
leiste (42) in der Nut (31) die Deckleiste (42) zwei Stege aufweist, die an ihrem freien Ende jeweils Schnapphaken
ausbilden, die im montierten Zustand der Deckleiste jeweils in Hinterschneidungen der Nut (31) eingreifen und/oder
die jeweils in Richtung des jeweiligen Kopfes der jeweiligen Schraube (41 a) und/oder der jeweiligen Niete gerichtet
sind und im montierten Zustand der Deckleiste (42a) jeweils in die durch den jeweiligen Kopf der Schraube (41, 41
a) und/oder der Niete und/oder dem jeweiligen zylindrischen Ansatz (50) gebildete Hinterschneidung eingreifen.

Turfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zur Befestigung der Deck-
leiste (42b) die Deckleiste (42b) zumindest einen Vorsprung (54) aufweist, welcher im montierten Zustand der
Deckleiste (42b) jeweils Uber ein separates Rastmittel, insbesondere liber einen u-férmigen Clipshalter (55), in einer
U-férmigen Aufnahme (52) des Befestigungssteges (30) verklemmt und/oder verrastet ist.

Tar (1) mit einem Blendrahmen (3), der aus Abschnitten eines Blendrahmenprofils (4) zusammengefugt ist und
einem Turfligel (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, der an dem Blendrahmen (3) durch wenigstens ein
Tiurband (45) drehbar befestigt ist.

Verfahren zur Herstellung eines Turfligels (2) nach einem der Anspriiche 1 bis 18, gekennzeichnet durch folgende
Verfahrensschritte:

a) Bereitstellen der Fillung (7) und des Fligelrahmenprofils (6, 6a, 6b,6c), wobei die Fillung (7) die erste
Teilaussparung (27) und die zweite Teilaussparung (33) aufweist;

b) Zusammenfligen des Fliigelrahmens (5) aus Abschnitten des Fliigelrahmenprofils (6, 6a, 6b, 6¢);

c) Einlegen des Fliigelrahmens (5) in die beiden Teilaussparungen (27, 33) der Fillung (7); und

d) Verschrauben und/oder Vernieten des Fligelrahmens (5) mit der Fullung (7) durch Schrauben (41, 41 a)
und/oder Nieten.
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