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(54) TA_NKBEFULLVORR_I_CHTUNG MIT EINER BELUFTUNG FUR EINEN
FLUSSIGKEITSBEHALTER
(57) Die Tankbefillvorrichtung (1) umfasst einen

Grundkorper (4) mit einem Montageende (2) zum Fest-
legen an einem Flissigkeitsbehalter (40) und einen am
Grundkorper (4) langsverschiebbar geflihrten Betati-
gungsabschnitt (5). Eine Auslassoffnung (15) fir die aus-
stromende Flissigkeit ist von einem manuell zu betati-
genden Flussigkeitsventil (20) gesteuert, wozu das Flis-
sigkeitsventil (20) mit dem Betatigungsabschnitt (5) ge-
koppelt ist. Es ist ein Luftkanal (30) mit einem Lufteintritt
(31) und einem Luftaustritt (32) vorgesehen zwecks
Druckausgleich im Flissigkeitsbehalter (40). Der Luftka-
nal (30) erstreckt sich aus dem Bereich des FlUssigkeits-
ventils (20) in Richtung auf das Montageende (2) und ist
an seinem Luftaustritt (32) mit einem Luftventil (33) ver-
sehen. Um eine stérungsfreie Luftzufuhr zu gewahrleis-
ten, ist vorgesehen, den Betatigungsabschnitt (5) inner-
halb des Grundkérpers (4) zu fihren und den Luftaustritt
(32) des Luftkanals (30) von dem Betatigungsabschnitt
(5) und dem Grundkérper (4) auszubilden. Dabei wird
das Luftventil (20) als schlitzgesteuertes Ventil zwischen
dem Betatigungsabschnitt (5) und dem Grundkérper (4)
gestaltet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Tankbefullvorrich-
tung fir einen Flissigkeitsbehalter nach dem Oberbegriff
des Anspruchs 1.

[0002] Eine bekannte Tankbefillvorrichtung wird mit
einem Montageende an einem Flissigkeitsbehalter fest-
gelegtund weist einen die ausstromende Flussigkeit fiih-
renden Betatigungsabschnitt mit einem Ausgieller auf,
an dem eine Auslassoéffnung fir die ausstrémende Flis-
sigkeit vorgesehen ist. Im Betatigungsabschnitt verlauft
ein Luftkanal zur Zufiihrung von Luft in den Flussigkeits-
behalter zwecks Druckausgleich, wobei sich der Luftka-
nal von einem - am Montageende liegenden - inneren
Ende des Betatigungsabschnitts zu einem - die Auslas-
s6ffnung bildenden - dulReren Ende des Betatigungsab-
schnitts erstreckt. Zur Steuerung des Flissigkeitsstroms
istder AusgieRstutzen durch ein manuell zu betatigendes
Flussigkeitsventil verschlossen.

[0003] Die Beliiftung des Flissigkeitsbehalters Uber
den Luftkanal kann gestort sein, wenn Flissigkeit in den
Luftkanal eintritt. Ein gleichmaRiges, stérungsfreies Flie-
Ren der Flissigkeit Gber die Tankbeflllvorrichtung ist bei
einem flissigkeitsgefillten Luftkanal nicht sicher ge-
wabhrleistet.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Tankbeflllvorrichtung der eingangs genannten Art derart
weiterzubilden, dass auch unter ungiinstigen Tankbedin-
gungen eine gleichmaRige Bellftung gewahrleistet ist,
um ein gleichmaBiges Strdomungsverhalten der auszu-
gieBenden Flussigkeit zu erzielen.

[0005] Die Aufgabe wird erfindungsgemal nach den
Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.

[0006] Der Betatigungsabschnitt ist innerhalb des
Grundkoérpers der Tankbefullvorrichtung gefiihrt, wobei
der Luftaustritt des Luftkanals zwischen dem Betati-
gungsabschnitt und dem Grundkdrper vorgesehen ist.
Dabei ist das Luftventil als schlitzgesteuertes Ventil zwi-
schen dem Betatigungsabschnitt und dem Grundko&rper
ausgebildet.

[0007] In einer einfachen Ausgestaltung kann der
Luftaustritt des Luftkanals im Betatigungsabschnitt vor-
gesehen sein und der inneren Mantelflaiche des Grund-
kérpers zugewandt liegen. In der inneren Mantelflache
des Grundkorpers ist ein dem Luftaustritt zugeordneter
Steuerschlitz ausgebildet, Uber den das Luftventil als
schlitzgesteuertes Ventil zu betatigen ist. Dabei ist
zweckmaRig, dass das Flussigkeitsventil und das Luft-
ventil miteinander mechanisch gekoppelt sind.

[0008] Vorzugsweise ist vorgesehen, in Schliel3stel-
lung des Luftventils einen Ausgleichsquerschnitt offen
zu halten, so dass die in den Luftkanal eingetretene Flis-
sigkeit Uber den Ausgleichsquerschnitt abflieRen kann.
Der Ausgleichsquerschnitt hat vorteilhaft eine GréRe, die
1% bis 5% des Offnungsquerschnitts des offenen Luft-
ventils betragt.

[0009] InWeiterbildung der Erfindung istder Lufteintritt
des Luftkanals zweckmaRig derart ausgebildet, dass der
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Lufteintritt in der Ebene der Austritts6ffnung fur die Flis-
sigkeit liegt.

[0010] Das die Auslassoffnung steuernde Flissig-
keitsventil weist einen Dichtsitz und ein Ventilglied auf,
wobei das Ventilglied das Flissigkeitsventil und den Luft-
eintritt in den Luftkanal gemeinsam verschlie3t. Bevor-
zugt ist das Flussigkeitsventil derart gestaltet, dass in
Schlielstellung des Flissigkeitsventils eine Restéffnung
zum Lufteintritt offen bleibt. Dadurch wird ein Restquer-
schnitt fiir eine Luftstrémung bereitgestellt, die in Rich-
tung auf den Innenraum des Grundkdrpers einstromtund
eine Bellftung des Luftkanals in Schlie3stellung des
Flussigkeitsventils gewahrleistet.

[0011] Das Ventilglied ist bevorzugt als Ventilteller
ausgebildet. Dabei wird der Ventilteller zweckmaRig an
einem VentilstdRel gehalten, der den Betatigungsab-
schnittzentral durchragt. Ein Befestigungsende des Ven-
tilstoRels wird im Grundkorper der Tankbefillvorrichtung
festgelegt.

[0012] Derlnnenraum des Betatigungsabschnitts istin
einen Flussigkeitskanal und einen Luftkanal aufgeteilt.
Der Flussigkeitskanal und der Luftkanal verlaufen gerad-
linig langs einer gemeinsamen Langsachse der Tankbe-
fullvorrichtung.

[0013] Der Luftaustritt des Luftkanals ist derart gestal-
tet, dass er in einem Umfangsbereich des Betatigungs-
abschnittes mindet. Dadurch verbleibt zwischen dem
Luftaustritt und dem Ende des Betatigungsabschnitts ein
Steuerring, der die Funktion des schlitzgesteuerten Luft-
ventils bestimmt.

[0014] Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich
aus den weiteren Anspriichen, der Beschreibung und der
Zeichnung, in der ein nachfolgend im Einzelnen be-
schriebenes Ausflihrungsbeispiel der Erfindung darge-
stellt ist. Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer Tankbefll-
vorrichtung in einer teildemontierten Darstel-
lung,

Fig. 2 einen Langsschnitt durch eine montierte
Tankbeflllvorrichtung nach  Fig. 1 in
SchlieRstellung,

Fig. 3 in schematischer Darstellung eine an einen
Flussigkeitsbehalter angeschraubte Tankbe-
fullvorrichtung in Arbeitslage zur Befiillung ei-
nes Kraftstoffbehalters,

Fig. 4 einen Schnitt durch die Tankbefillvorrichtung
nach Fig. 3 in Offenstellung,

Fig. 5 eine Tankbeflllvorrichtung mit einer einen
AusgielRer Ubergreifenden Schutzkappe im
Teilschnitt,

eine Seitenansicht auf die Tankbeflllvorrich-
tung nach Fig. 5 mit abgenommener Schutz-

Fig. 6
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kappe,
Fig. 7 in schematischer Darstellung eine an einen
Flussigkeitsbehalter angeschraubte Tankbe-
fullvorrichtung in Arbeitslage zur Befiillung ei-
nes Kraftstoffbehalters,
Fig. 8 einen Langsschnitt durch die Tankbefillvor-
richtung mit geéffnetem Flissigkeitsventil und
Luftventil,
Fig. 9 in vergroRerter Darstellung das geschlossene
Flussigkeitsventil am Ende des Ausgief3stut-
zens im Schnitt,
Fig. 10  in vergroRerter Darstellung das im Luftkanal
angeordnete Luftventil im Schnitt,

Fig. 11 einen Schnitt langs der Linie XI - XI in Fig. 9,

Fig. 12  eine Schnittdarstellung gemal Fig. 10 mit
schematischer Darstellung von Abstrémbe-
reichen und Zustrombereichen,

Fig. 13  einen Schnittlangs der Linie XlII - XlIlin Fig. 8.
[0015] Die im Ausfiihrungsbeispiel dargestellte Tank-
befillvorrichtung 1 weist ein Montageende2 in Form ei-
ner Schraubkappe 3 auf. Die zylindrische Tankbefullvor-
richtung 1 ist Uber die Schraubkappe 3 des Montageen-
des 2 an einem Flussigkeitsbehalter 40 (Fig. 3) festzu-
legen. Der Flissigkeitsbehalter 40 ist z. B. ein Kraftstoff-
behalter, wie er zum Nachtanken von verbrennungsmo-
torisch betriebenen Arbeitsgeraten von einem Benutzer
vor Ort mitgefiihrt wird.

[0016] Wie die Figuren 1 und 2 zeigen, besteht die
Tankbeflllvorrichtung 1 im Wesentlichen aus einem
Grundkorper 4, der das Montageende 2 aufweist. Der
vorteilhaft zylindrische Grundkérper 4 nimmt einen
zweckmaRig zylindrischen Betatigungsabschnitt 5 auf,
derin das dem Montageende 2 gegentiiberliegende Ende
6 des Grundkoérpers 4 eingeschoben wird. Der Betati-
gungsabschnitt 5 weist eine Ringschulter 7 auf, die in
einen erweiterten Abschnitt 8 des offenen Endes 6 ein-
taucht. Der erweiterte Abschnitt 8 hat eine innere Ring-
schulter 9. Zwischen der Ringschulter 9 des erweiterten
Abschnitts 8 und der Ringschulter 7 des Betatigungsab-
schnitts 5 wirkt eine Feder 10. Im gezeigten Ausfiihrungs-
beispielistdie Feder 10 als Schraubenfeder ausgebildet,
die sich mit einem Ende an der Ringschulter 7 des Be-
tatigungsabschnitts 5 und mit ihrem anderen Ende an
der Ringschulter 9 des Grundkdrpers 4 abstitzt.

[0017] Der Betatigungsabschnitt 5 ist innerhalb des
Grundkorpers 4 flissigkeitsdicht gefuhrt; im Ausfih-
rungsbeispiel tragt der Betatigungsabschnitt eine Dich-
tung 11, die bevorzugt als O-Ring ausgebildet ist. Die
Dichtung 11 dichtet den Bewegungsspalt zwischen dem
AuBenumfang 28 des Betatigungsabschnitts 5 und der

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

inneren Mantelflache 36 des Grundkoérpers 4 ab.
[0018] Der Betatigungsabschnitt 5 ragt mit einem vor-
zugsweise zylindrischen Ausgief3er 12 aus dem Grund-
korper 4 heraus. Der Ausgielier 12 tragt einen Ring-
flansch 13, dessen AuRendurchmesser D gréRer ist als
der Innendurchmesser | des offenen Endes 6 des Grund-
korpers 4. Bevorzugt entspricht der Aulendurchmesser
D des Ringflansches 13 dem AuRendurchmesser E des
Grundkorpers 4 am offenen Ende 6. Der Betatigungsab-
schnitt 5 ist in Richtung des Doppelpfeils 14 im Grund-
korper 4 flissigkeitsdicht gefiihrt.

[0019] DerAusgieRer 12 weist eine Auslassoffnung 15
auf, Uber die eine ausstromende Flissigkeit aus der
Tankbeflllvorrichtung 1 abgegeben wird.

[0020] Die Auslassoéffnung 15 ist von einem Flissig-
keitsventil 20 gesteuert, welches im Ausfiihrungsbeispiel
manuell zu betatigen ist. Hierzu wirkt das Flissigkeits-
ventil 20 mit dem Betatigungsabschnitt 5 zusammen, wie
nachfolgend noch im Einzelnen beschrieben wird.
[0021] Das Flussigkeitsventil 20 besteht aus einem
Ventilglied 41 in Form eines Ventiltellers 21, der einen
Auflendurchmesser V aufweist. Das Ventilglied 41 bzw.
der Ventilteller 21 deckt die Auslasséffnung 15 Gber den
gesamten Offnungsquerschnitt 16 (Fig. 1) ab. Zweckmaé-
Rig tragt das Ventilglied 41 bzw. der Ventilteller 21 einen
Dichtring 22, der mit dem einen Ventilsitz 17 bildenden
Offnungsrand 18 des AusgieRers 12 zusammenwirkt.
[0022] Das Ventilglied 41 bzw. der Ventilteller 21 istan
einem VentilstéRel 23 gehalten, der den Betatigungsab-
schnitt 5 und den Grundkdérper 4 der Tankbeflllvorrich-
tung 1 zweckmafig zentral durchragt. Der VentilstoR3el
23 greift mit einem Befestigungsende 24 in einen Halte-
abschnitt 19 des Grundkorpers 4 ein. Der Halteabschnitt
19 des VentilstoRels 23 ist zweckmaRig mit einer Siche-
rungsscheibe 25 im Grundkoérper 4 axial gesichert.
[0023] Der Betatigungsabschnitt 5 mit dem AusgieRer
12 wird von der Feder 10 in Richtung auf den Ventilteller
21 gedriickt, wobei der einen Ventilsitz 17 bildende Off-
nungsrand 18 des AusgiefRers 12 auf dem Dichtring 22
des Ventiltellers 21 dichtend aufsitzt. Da der Ventilteller
21 uber den VentilstéRel 23 und sein Befestigungsende
24 in dem Halteabschnitt 19 des Grundkorpers 4 axial
festgelegt ist, ist der Betatigungsabschnitt 5 im Grund-
korper 4 gesichert gehalten.

[0024] Der Betatigungsabschnitt 5 bildet einen Aus-
giel3stutzen 44 und weist einen inneren Flussigkeitska-
nal 26 auf, der den Innenraum des Grundkérpers 4 mit
der Auslassoéffnung 15 des Ausgiellers 12 verbindet.
Uber den Flissigkeitskanal 26 flieRt Fliissigkeit vom
Montageende 2 zur Auslassoffnung 15 des Flissigkeits-
ventils 20.

[0025] Innerhalb des Betatigungsabschnitts 5 ist ein
Luftkanal 30 ausgebildet, der von der Auslassoéffnung 15
des Ausgiel3ers 12 in Richtung auf das Montageende 2
fuhrt. Der Flussigkeitskanal 26 und der Luftkanal 30 ver-
laufen geradlinig langs einer gemeinsamen Langsachse
45 der Tankbeflllvorrichtung 1. Der Luftkanal 30 weist
einen Lufteintritt 31 im Bereich der Auslasséffnung 15
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sowie einen Luftaustritt 32 auf, der in einen Flissigkeits-
raum 27 des Grundkdrpers 4 mindet. Der Luftaustritt 32
des Luftkanals 30 liegt axial in einem Bereich zwischen
der Dichtung 11 und dem Montageende 2. Der Luftaus-
tritt 32 mindet in den abgedichteten Flissigkeitsraum 27
des Grundkérpers 4.

[0026] Der Luftaustritt 32 des Luftkanals 30 ist von ei-
nem Luftventil 33 gesteuert, welches als schlitzgesteu-
ertes Ventil ausgefiihrt ist. Hierzu ist vorgesehen, dass
der Luftaustritt 32 in dem AulRenumfang 28 des Betati-
gungsabschnitts 5 ausmindet; zwischen dem inneren
Ende 29 des Betatigungsabschnitts 5 und dem Luftaus-
tritt 32 im AuBenumfang 28 des Betatigungsabschnitts 5
verbleibt ein Steuerring 34, der den Endabschnitt des
Betatigungsabschnitts 5 bildet. Dem Luftaustritt 32 ist in
der inneren Mantelflaiche 36 des Grundkoérpers 4 ein
Steuerschlitz 35 zugeordnet, der sich als Ausnehmung
axial Uber eine Hohe H des Grundkoérpers 4 erstreckt.
Der Steuerschlitz 35 kann in Umfangsrichtung 55 (Fig.
1) des Grundkérpers 4 eine Breite von wenigen Grad
Umfangswinkel haben. ZweckmaRig ist eine Breite mit
einem Umfangswinkel von 1° bis 10° vorgesehen.
[0027] Der Luftaustritt 32 hat eine in Axialrichtung des
Luftkanals 30 gemessene Hohe L; der Luftaustritt 32
kann sich in Umfangsrichtung 55 (Fig. 1) des Betati-
gungsabschnitts 5 Uber mehrere Grad Umfangswinkel
erstrecken; zweckmaRig weist der Luftaustritt 32 in Um-
fangsrichtung 55 (Fig. 1) eine Breite von 1° bis 10° Um-
fangswinkel auf.

[0028] Der Luftaustritt 32 bildet mit dem Steuerring 34
und dem Steuerschlitz 35 das zwischen dem Grundkor-
per 4 und dem Betatigungsabschnitt 5 ausgebildete Luft-
ventil 33. Der Luftaustritt 32 ist der inneren Mantelflache
36 des Grundkorpers 4 zugewandt.

[0029] In der in Fig. 2 gezeigten SchlieRstellung der
Tankbeflllvorrichtung 1 ist das Luftventii 33 in
SchlieBstellung. Indieserin Fig. 2 gezeigten Schlielstel-
lung verbleibt ein Spalt zwischen dem Steuerring 34 und
der inneren Mantelflache 36 des Grundkorpers 4, der als
Ausgleichsquerschnitt 37 vorgesehen ist. Uber den Spalt
zwischen dem Steuerring 34 und der inneren Mantelfla-
che 36 des Grundkoérpers 4 kann in den Luftkanal 30
eingedrungene Flussigkeit abflieRen, sobald der Flissig-
keitsbehalter 40 abgestellt wird und die Tankbefllvor-
richtung 1 nach oben weist. Diese Lage der Tankbefiill-
vorrichtung 1 entspricht der in der Zeichenebene der Fig.
2 um 180° gedrehten Lage.

[0030] Im Bereich des Ventiltellers 21 ist in
SchlieBstellung des Flissigkeitsventils 20 eine Aus-
gleichsoffnung 38 vorgesehen, die lber den Lufteintritt
31 eine Beliiftung des Luftkanals 30 in Schliel3stellung
des Flussigkeitsventils 20 ermdglicht.

[0031] Der Lufteintritt 31 des Luftkanals 30 und die
Auslasso6ffnung 15 des AusgielRers 12 liegen in einer ge-
meinsamen Ebene 39. Der Dichtring 22 verschliel3t ge-
meinsam das Flissigkeitsventil 20 und den Lufteintritt 31
bis auf die zweckmaRig vorgesehene Ausgleichséffnung
38. Das Flissigkeitsventil 20 und das Luftventil 33 sind
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mechanisch miteinander gekoppelt, so dass Uber den
Offnungshub z zunéchst das Fliissigkeitsventil 20 gedff-
net und dann - nach Uberfahren der Steuerkante 42
durch den Steuerring 34 - das Luftventil 33 get6ffnet wird.
Das im Vergleich zum Flussigkeitsventil 20 verzdgerte
Offnen des Luftventils 33 stellt sicher, dass eine erste
Flussigkeitsmenge Uber den Flussigkeitskanal 26 und
die Auslasso6ffnung 15 abgeflossen ist und sich ein - ge-
ringer - Unterdruck im Flussigkeitsbehalter 40 aufgebaut
hat. Dieser Unterdruck gewahrleistet, dass beim Offnen
des Luftventils 33 aus dem flissigkeitsgefillten Flissig-
keitsraum 27 kaum Kraftstoff in den Luftkanal 30 eintritt,
sondern in Pfeilrichtung 43 Ausgleichsluft vom Lufteintritt
31 zum Luftaustritt 32 in den Flissigkeitsraum 27 zustro-
men kann.

[0032] Die Aufteilung des Innenraums des Betati-
gungsabschnitts 5 in einen AusgielRstutzen 44 und einen
Luftkanal 30 gewahrleistet ein strdmungsguinstiges Ab-
flieRen des Kraftstoffs durch den Flissigkeitskanal 26
bei gleichzeitiger Zustrémung von Ausgleichsluft in Pfeil-
richtung 43. Der AusgieRstutzen 44 und der Luftkanal 30
verlaufen geradlinig langs der gemeinsamen Langsach-
se 45.

[0033] Zum Betanken z. B. eines Kraftstofftanks 50
(Fig. 3) wird ein mit Kraftstoff 51 befiillter Flissigkeitsbe-
hélter 40 genutzt, auf dessen AusgielRer das Montage-
ende 2 der Tankbefllvorrichtung flissigkeitsdicht auf-
geschraubt ist. Der Ausgiel3er 12 der Tankbefullvorrich-
tung 1 wird in den Einflllstutzen 46 des Kraftstofftanks
50 eingefiihrt, wobei der Ringflansch 13 des AusgielRers
12 auf dem Umfangsrand 47 des Einfiillstutzens 46 auf-
sitzt. Der AusgiefRer 12 hat einen AulRendurchmesser A,
der kleiner ist als der Innendurchmesser des Einfullstut-
zens 46. Beim Aufsetzen der Tankbeflllvorrichtung 1 auf
den Kraftstofftank 50 ragt der AusgieRer 12 in den Ein-
fullstutzen 46 ein, wobei der Ringflansch 13 des Ausgie-
Rers 12 auf dem Umfangsrand 47 des Einflllstutzens 46
zur Anlage kommt.

[0034] Der Grundkdrper 4 der Tankbefillvorrichtung 1
ist behalterfest mit dem Flissigkeitsbehalter 40 verbun-
den. Der Betatigungsabschnitt 5 ist relativ zu dem ge-
hausefesten Grundkdrper 4 in Richtung der Langsachse
45 verschiebbar, wie mit dem Doppelpfeil 14 angedeutet
ist.

[0035] Die Verschiebbarkeit des AusgieRers 12 relativ
zum behalterfesten Grundkdérper 4 istdurch die Stirnseite
48 des Endes 6 des Grundkdrpers 4 begrenzt. Zwischen
dem Ringflansch 13 und der Stirnseite 48 ist ein Weg
begrenzt, der den Offnungshub z der Tankbeflillvorrich-
tung 1 wiedergibt.

[0036] WirdderFlussigkeitsbehalter 40 mitdem zu be-
tankenden Kraftstoff 51 in Pfeilrichtung 49 in Richtung
auf den Kraftstofftank 50 gedriickt, gelangt zunachst der
Ringflansch 13 des AusgieRers 12 zur Anlage an dem
Umfangsrand 47 des Einflllstutzen 46. Eine weitere Be-
wegung des Flussigkeitsbehalters 40 in Pfeilrichtung 49
fuhrt zu einer Relatiwerschiebung des Betatigungsab-
schnitts 5 zu dem behélterfesten Grundkérper 4 der
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Tankbeflllvorrichtung 1. Der Flissigkeitsbehalter 40
kann in Pfeilrichtung 49 so weit auf den Kraftstofftank 50
gedruckt werden, bis der Ringflansch 13 an der Stirnseite
48 des offenen Endes 6 des Grundkoérpers 4 zur Anlage
gelangt.

[0037] In dieser Stellung, die in Fig. 4 dargestellt ist,
ist das Flussigkeitsventil 20 vollstandig gedffnet, und es
tritt ein Kraftstofffluss in Richtung der Pfeile 52 und 53
ein. Der Kraftstofftank 50 wird aufgefiillt, wobei ein sich
aufbauender Unterdruck im Flissigkeitsbehalter 40
durch zustromende Ausgleichsluft abgebaut wird, die
Uber den Luftkanal 30 in Richtung des Pfeils 43 zustrémt.
[0038] Wiein Fig. 4 gezeigt, liegt in Offenstellung des
Flussigkeitsventils 20 der Ringflansch 13 mit geringem
Abstand zur Stirnseite 48 des offenen Endes 6 des
Grundkorpers 4. Das Flussigkeitsventil 20 ist gedffnet,
und aus der Auslassoéffnung 15 stromt Kraftstoff in Rich-
tung des Pfeils 53 ab. Gleichzeitig stromt tiber den Luft-
eintritt 31 Ausgleichsluft Gber den Luftkanal und das of-
fene Luftventil 33 in den Flussigkeitsraum 27 des Grund-
korpers 4 ein.

[0039] In der dargestellten Offnungsstellung des Luft-
ventils 33 nach Fig. 4 liegt der Steuerring 34 axial etwa
mittigim Steuerschlitz 35, so dass ein stérungsfreies Um-
stromen des Steuerrings 34 durch die zustrémende Aus-
gleichsluft moéglich ist.

[0040] Das Flussigkeitsventil 20 und das Luftventil 33
sind mechanisch derart miteinander gekoppelt, dass das
Luftventil 33 verzégert zum Flissigkeitsventil 20 6ffnet.
Um dies zu gewahrleisten, hat der Steuerring 34 mit der
inneren Mantelfliche 36 eine Uberdeckung a1 die einem
Teilhub des Flissigkeitsventils 20 entspricht. Erst wenn
der Ventilteller 21 einen der Uberdeckung a1 entspre-
chenden Teilhub durchfahren hat, 6ffnet das Luftventil
33. Hat der Betatigungsabschnitt 5 den Gesamthub z
durchfahren, liegt der Ventilteller 21 mit einem Abstand
a2 vor der Auslassoffnung 15. Die Uberdeckung a1 ist
kleiner, insbesondere mehrfach kleiner als der Abstand
a2 des Ventiltellers 21 vor der Auslassoffnung 15.
[0041] Im Ausflhrungsbeispiel nach den Figuren 5 bis
13 ist eine vorzugsweise Gestaltung eines Ausstrémbe-
reichs gezeigt, die auch unabhangig von der Ausbildung
des Luftventils selbst vorteilhaft sein kann.

[0042] Die im Ausfiihrungsbeispiel dargestellte Tank-
befiillvorrichtung 101 weist ein Montageende 102 mit ei-
ner Schraubkappe 103 auf, tber die ein AusgieRstutzen
104 an einem Flussigkeitsbehalter 105 (Fig. 7) festzule-
gen ist. Der Flussigkeitsbehalter 105 ist z. B. ein Kraft-
stoffbehalter, wie er zum Nachtanken von verbrennungs-
motorisch betriebenen Arbeitsgeraten von einem Benut-
zer vor Ort mitgeflihrt wird.

[0043] Der AusgieRer 106 ist in der Darstellung nach
Fig. 5 von einer Schutzkappe 107 Ubergriffen, die Uber
nicht ndher dargestellte Rastzungen an einem Gehéau-
seabschnitt 108 der Tankbeflllvorrichtung 101 festgelegt
werden kann. Die Schutzkappe 107 ist Giber ein Verbin-
dungsstlick 109 mit der Schraubkappe 103 unverlierbar
verbunden. Das Verbindungsstiick kann eine Kunststoff-
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lasche, ein Seil oder dgl. Element sein. Das eine Ende
110 des Verbindungsstiicks 109 wird im Ausfiihrungs-
beispiel in eine Offnung der Schutzkappe 107 unverlier-
bar eingeklipst; das andere Ende 111 des Verbindungs-
stiicks 109 ist an der Schraubkappe 103 festgelegt.
[0044] Der AusgieRBer 106 des AusgieRstutzens 104
hat einen umlaufenden Flansch 12, der - vgl. Fig. 7 - in
seinem Auflendurchmesser gréfRer ausgebildet ist als
der AuBendurchmesser F eines Flllstutzens 113 eines
zu beflllenden Behaélters, z. B. eines Kraftstofftanks 14.
Der AusgiefRer 106 hat einen AuRendurchmesser A (Fig.
6), der kleiner ist als der Innendurchmesser des Flillstut-
zens 13. Beim Aufsetzen der Tankbefillvorrichtung 101
auf den Kraftstofftank 114 ragt der Ausgief3er 106 in den
Fullstutzen 113 ein, wobei der Flansch 112 des Ausgie-
Rers 106 auf dem Rand des Fillstutzens 113 zu liegen
kommt.

[0045] Der Gehauseabschnitt 108 und ein innerer Tra-
ger 118 der Tankbeflllvorrichtung 101 sind Uber die
Schraubkappe 103 behalterfest mit dem Flissigkeitsbe-
hélter 105 verbunden. Der AusgieRstutzen 104 ist relativ
zu dem gehausefesten Trager 118 und dem Gehause-
abschnitt 108 in Richtung der Langsachse 115 der Tank-
befillvorrichtung 101 verschiebbar gelagert, wie mitdem
Doppelpfeil 116 angedeutetist. Die Verschiebbarkeit des
AusgieBstutzens 104 relativ zum feststehenden Gehau-
seabschnitt 108 der Tankbefullvorrichtung 101 ist durch
den Flansch 112 begrenzt, der mit einem Abstand v der
zugewandten Stirnseite 117 des behalterfesten Gehau-
seabschnitts 108 gegenlberliegt. Wird der Flissigkeits-
behalter 105 in Pfeilrichtung 119 in Richtung auf den
Kraftstofftank 114 gedriickt, gelangt der Flansch 112 zur
Anlage an den Flllstutzen 113 des Kraftstofftanks 14.
Eine weitere Bewegung des Flissigkeitsbehalters 105
in Pfeilrichtung 119 fiihrt zu einer Relativverschiebung
des AusgieRstutzens 104 zu den behélterfesten Gehau-
seteilen der Tankbeflllvorrichtung 1, wodurch einim Fol-
genden noch zu beschreibendes Flissigkeitsventil 145
gedffnet wird, welches einen Kraftstofffluss aus dem
Flussigkeitsbehalter 105 in Richtung der Pfeile 121 und
122 durch die Tankbefillvorrichtung 101 in den Kraft-
stofftank 114 ermdglicht.

[0046] Der Aufbau der Tankbefiillvorrichtung 101 geht
im Einzelnen aus dem Schnitt gemaR Fig. 8 hervor. Der
Gehéauseabschnitt 108 bildet zusammen mit dem Trager
118 und der Schraubkappe 103 das Auflengehduse der
Tankbeflllvorrichtung 101, wobei die Teile miteinander
axial formschlissig verbunden sind. Die Schraubkappe
103 ist drehbar am Trager 118 gehalten, wobei eine im
Bodenbereich 131 der Schraubkappe 103 angeordnete
Dichtung 130 eine Abdichtung zwischen der Schraub-
kappe 103 und dem Trager 118 herstellt. Wird die
Schraubkappe 103 auf einen nicht ndher dargestellten
Schraubstutzen des Flussigkeitsbehalters 105 aufge-
schraubt, kommt der Rand 151 des Schraubstutzens auf
der Dichtung 130 zur Anlage, so dass beim Festschrau-
ben der Schraubkappe 103 die Dichtung 130 eine Ab-
dichtung gegenliber dem Trager 118 und der Schraub-
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kappe 103 gewahrleistet.

[0047] DerTrager118istanseinem der Schraubkappe
103 gegeniiberliegenden Ende 138 mit dem zylindri-
schen Gehauseabschnitt 108 verklipst, wobei der Trager
118 mit seinem Ende 138 in eine hiilsenférmige Aufnah-
me 128 des Gehauseabschnitts 108 eingreift. Die Rast-
haken 137 greifen in einer Rastnut 127 im Bodenbereich
der Aufnahme 128 ein und verbinden den Gehauseab-
schnitt 108 unverlierbar mitdem Trager 118. Zur Abdich-
tung ist zwischen dem Ende 138 und der Aufnahme 128
eine Dichtung 129 angeordnet.

[0048] Der Gehauseabschnitt 8, der Trager 118 und
die Schraubkappe 103 werden von einem Ausgief3stut-
zen 104 durchragt, der in Richtung der Langsachse 115
der Tankbefullvorrichtung 101 geradlinig ausgebildet ist.
Der Ausgiel3stutzen 104 hat einen Innendurchmesser |
und einen AuRendurchmesser D. Mit seinem Aufen-
durchmesser D ist der AusgieRstutzen axial verschieb-
bar im Trager 118 gefiihrt.

[0049] Im Bereich des freien Endes des Gehauseab-
schnitts 108 zeigt der zylindrische Ausgielstutzen 104
eine Aullenschulter 124, die an einem &dufern Ring-
flansch 125 ausgebildet ist. Der Ringflansch 125 greift
axial verschiebbar in einen Federraum 126 ein, der als
zylindrische Aufnahme im Gehduseabschnitt 108 aus-
gebildet ist.

[0050] In dem zylindrischen Federraum 126 ist eine
Feder angeordnet, im Ausfiihrungsbeispiel eine Schrau-
benfeder 132. Die Feder stltzt sich mit einem Ende an
der AuBenschulter 124 des Ringflansches 125 ab; an
dem anderen Ende liegt die Feder an einer Ringscheibe
133 an, die einen Dichtungsraum mit einer Dichtung 134
begrenzt. Die Dichtung 134 ist vorzugsweise ein O-Ring,
der am AuRendurchmesser D, d. h., an der Mantelflache
des AusgieRstutzens 4, dichtend anliegt. Der
AusgieRstutzen 104 ist so innerhalb der Tankbefillvor-
richtung 101 kraftstoffdicht gefiihrt, so dass keine Flus-
sigkeit nach auf3en treten kann.

[0051] Die im Federraum 126 angeordnete Feder, im
Ausfiihrungsbeispiel die Schraubenfeder 132, driickt
Uber die AuRRenschulter 124 den Ausgiel3stutzen 104 in
Pfeilrichtung 135 nach unten in Richtung auf ein Ventil-
glied, welches im Ausflihrungsbeispiel als Ventilteller
141 ausgefihrt ist. Andere Gestaltungen des Ventilglie-
des kénnen vorteilhaft sein. Im Ausfiihrungsbeispiel liegt
der Ventilteller 141 und/oder die Ventildichtung 142 im
dargestellten gedffneten Zustand mit Abstand a vor der
Auslassoffnung 140 des AusgielRers 106 des
AusgieRstutzens 104. Der Ventilteller 141 ist gehause-
fest an der Tankbeftllvorrichtung 101 gehalten.

[0052] Istderam Ausgielier 106 vorgesehene Flansch
112 von duleren Kraften unbelastet, driickt die Feder im
Federraum 126 den AusgieRstutzen 104 mit seiner Aus-
lassoffnung 140 auf den Ventilteller 141, wodurch der
AusgieRstutzen 104 flissigkeitsdicht verschlossen wird,
wie in Fig. 9 gezeigt ist. Hierzu ist auf der Innenseite 170
des als Ventilteller 141 ausgebildeten Ventilglieds eine
Ventildichtung 142 vorgesehen, die mit dem einen Ven-
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tilsitz 143 bildenden Offnungsrand 144 der Auslassoff-
nung 140 zusammenwirkt. Das Ventilglied, im Ausfiih-
rungsbeispiel der Ventilteller 141, bildet zusammen mit
dem Ventilsitz 143 an der Auslassoéffnung 140 das Flis-
sigkeitsventil 145. Unabhangig von der geometrischen
Form des Ventilgliedes liegt eine am Ventilglied gehal-
tene Ventildichtung in gedffnetem Zustand des Flissig-
keitsventils 145 mit Abstand a vor der Auslasséffnung.
[0053] Das Ventilglied ist an einem VentilstéRel 146
gehalten, vorzugsweise einteilig mit dem VentilstoRel
146 ausgebildet. Der VentilstéRel 146 ist von einem Rohr
gebildet, welches an dem Montageende 102 der Tank-
befillvorrichtung 101 offen ist. Das Rohr miindet im An-
schlussbereich des Ventilgliedes, im Ausflihrungsbei-
spiel des Ventiltellers 141, in mehrere Luftstutzen 147.
[0054] Der VentilstolRel 146 weist somit einen zentra-
len Luftkanal 148 auf, der - vorzugsweise zentral - in der
Rohrmitte des AusgieRstutzens 104 verlauft. Der Aus-
giel3stutzen 104 umgibt dabei koaxial den Luftkanal 148,
derart, dass die Langsmittelachse 149 des Luftkanals mit
der Langsmittelachse des Ausgiel3stutzens 104 und der
Langsachse 115 der Tankbefullvorrichtung 101 zusam-
menfallt. Dabei verlauft der Ausgief3stutzen 104 ebenso
wie der Luftkanal 148 bzw. der den Luftkanal 148 auf-
nehmende VentilstéRel 146 geradlinig langs einer ge-
meinsamen Langsmittelachse, die die Ladngsachse 115
der Tankbefillvorrichtung 101 bildet. Der Luftkanal 148
erstreckt sich dabei von einem am Montageende 102
liegenden inneren Ende 136 bis zu einem die Auslass-
6ffnung 140 bildenden &uReren Ende 139 des
AusgieRstutzens 104.

[0055] Zwischen dem Ventilstofiel 146 bzw. dem in
dem VentilstoRel 146 ausgefihrten Luftkanal 148 und
dem Ausgleichsrohr ist ein Ringraum 150 ausgebildet,
durch den die Flussigkeit vom Montageende 102 zur
Auslassoffnung 140 flieRt. Im Bereich des Montageen-
des ist der AusgielRstutzen 104 mit Langsschlitzen 152
versehen, Uber die die Flissigkeit bzw. der Kraftstoff in
Richtung der Pfeile 153 in den Ringraum 150 eintreten
und zur Auslasséffnung 140 strdomen kann.

[0056] Zum Druckausgleich des Flussigkeitsbehalters
105 ist vorgesehen, dass durch das gedffnete Flissig-
keitsventil 145 in die Luftstutzen 147 in Pfeilrichtung 154
einstrdomende Umgebungsluft Gber den Luftkanal 148 in
den Flussigkeitsbehalter 105 strémt. Hierbei passiert die
Luft ein Luftventil 160, welches zwischen dem inneren
Ende 136 des Ausgielistutzens 104 und dem inneren
Ende 156 des Luftkanals 148 angeordnet ist. Im gezeig-
ten Ausfuhrungsbeispiel ist in das offene, innere Ende
136 des Ausgiel3stutzens 104 ein Ventilgehduse 161 ein-
gekndpft, welches dasinnere Ende 156 des VentilstoRels
146 Ubergreift. Zwischen dem inneren Ende 156 des
VentilstéRels 146 und dem Ventilgehause 161 ist eine
Dichtung 155 angeordnet.

[0057] In der Wandung des zylindrischen Ventilraums
162 isteine Belliftungs6ffnung 163 ausgebildet; berden
Umfang der Wandung des Ventilraums 162 kdénnen in
gleicher H6he mehrere Belliftungséffnungen 163 vorge-
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sehen sein. Die Belliftungséffnungen kdnnen auch als in
Axialrichtung verlaufende Schlitze gestaltet sein.
[0058] In Fig. 8 ist das Flussigkeitsventil 145 in voll-
sténdig geodffneter Stellung dargestellt; der Flansch 112
liegt an der Stirnseite 117 des Gehauseabschnitts 108
an; der Ventilteller 141 liegt mit einem Abstand a vor dem
Ventilsitz 143.

[0059] In dieser vollstandig gedffneten Stellung des
Flussigkeitsventils 145 ist das Luftventil 160 ebenfalls
geoffnet, wie auch die vergréfierte Darstellung in Fig. 10
zeigt.

[0060] Die Lage der Dichtung 155 am inneren Ende
156 des VentilstoRels 146 ist derart vorgesehen, dass in
geschlossener Stellung des Flissigkeitsventils 145 das
Luftventil 160 ebenfalls geschlossen ist, wie die strich-
lierte Darstellung des inneren Endes 156’ in Fig. 10 zeigt.
In dieser geschlossenen Stellung des Luftventils 160 liegt
die Dichtung 155 oberhalb der Beluftungséffnung 163.
In Richtung der Langsachse 115 liegt in der Schlief3stel-
lung des Flissigkeitsventils 145 die Dichtung 155 mit ei-
nem Abstand s zur Oberkante der Belilftungséffnung
163, so dass das Luftventil 160 - trotz mechanischer
Kopplung mit dem Flissigkeitsventil 145 - nicht zeitgleich
mit dem FlUssigkeitsventil 145 gedffnet wird. Vielmehr
muss das Fliissigkeitsventil 145 erst einen Offnungshub
a1 ausfuhrenund das Luftventil 160 den Abstand s durch-
fahren, bevor das Luftventil 160 6ffnet. Der vorgegebene
Offnungshub a1 entspricht zweckmaRig dem Abstand s,
mit dem die Dichtung 155 in SchlieRstellung des Flus-
sigkeitsventils 145 oberhalb der Bellftungsoffnung 163
liegt.

[0061] Hat das Flissigkeitsventil 145 den vorgegebe-
nen Offnungshub a1 ausgefiihrt, liegt die Dichtung 155
aufgrund der mechanischen Kopplung zwischen Flissig-
keitsventil und Luftventil auf der H6he der Belliftungsoff-
nung 163, so dass bei einem weiteren Offnungshub a2
das Luftventil 160 6ffnet. Die mechanische Kopplung zwi-
schen Flissigkeitsventil 145 und Luftventil 160 ist somit
derart ausgebildet, dass das Luftventil 160 zeitlich nach
dem Flissigkeitsventil 145 6ffnet. Aus dem Schliel3zu-
stand (Fig. 9) in den Offnungszustand (Fig. 8) fiihrt das
Fliissigkeitsventil 145 einen maximalen Offnungshub a1
+ a2 aus; das Luftventil 160 6ffnet bereits, wenn aus dem
SchlieRzustand des Flissigkeitsventils 145 ein vorgege-
bener Offnungshub a1 durchfahren ist. Dieser vorgege-
bene Offnungshub a1 ist kleiner als der maximale Off-
nungshub a1 + a2.

[0062] Das durch Niederdriicken der Tankbefillvor-
richtung 101 gegen den Fillstutzen 113 manuell zu 6ff-
nende Flussigkeitsventil 145 dient nicht nur der Zufiih-
rung von Flissigkeit in einen Kraftstoffbehalter 114, son-
dern zugleich der Beliftung des Flissigkeitsbehéalters
105 zum Ausgleich des durch den abflieRenden Kraftstoff
sich aufbauenden Unterdrucks.

[0063] Wie die Ansichtin Fig. 11 zeigt, endet der Luft-
kanal 148 insbesondere zentral oberhalb des Ventiltel-
lers 141, wobei die Luftstutzen 147 - wie Fig. 8 zeigt -
radial zur Langsmittelachse 149 des VentilstéRels 146
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ausgerichtet liegen. Wie Fig. 11 zeigt, sind Giber den Um-
fang mehrere, insbesondere drei Luftstutzen 147 vorge-
sehen, die im Ausfihrungsbeispiel in Umfangsrichtung
mit gleichen Absténden u zueinander liegen. Im Ausfiih-
rungsbeispiel sind drei Luftstutzen 147 mit einem Ab-
stand u von 120° vorgesehen. Die Luftstutzen 147 schlie-
Ren gemeinsam im Zentrum des Ventiltellers 141 an den
Luftkanal 148 im Ventilst6Rel 146 an. Die Langsmittel-
achse eines Luftstutzens 147 und die Langsmittelachse
149 des VentilstoRels 146 liegen bevorzugt in einem
rechten Winkel zueinander.

[0064] Die Luftstutzen 147 sind in Rippen 188 ausge-
bildet, die sich - vgl. Fig. 8 - im Bereich zwischen der
Innenwand des Ausgiel3stutzens 104 bzw. dessen Aus-
gieRer 106 und dem VentilstdRel 146 erstrecken. Die Rip-
pen 188 sind vorteilhaft einteilig mit dem VentilstéRel 146
ausgebildet und durchragen den Ringraum 150. Die Rip-
pen 188 flihren den VentilstolRel 146 im Bereich des Flis-
sigkeitsventils 145 innerhalb des AusgieRers 106, so
dass das Ende des VentilstoRels 146 in gedffneter Stel-
lung - vgl. Fig. 8 - und in geschlossener Stellung - vgl.
Fig. 9 - radial geflihrt ist. Die Rippen 188 sind in Langs-
richtung des VentilstdRels 146 langer als der Offnungs-
hub a1 + a2 des Ventils 145; bevorzugt erstrecken sich
die Rippen 188 axial tiber den doppelten bis dreifachen
Offnungshub a1 + a2.

[0065] Wie Fig. 12 zeigt, sind zwischen den Luftkana-
len 147 Abstrombereiche 180 fir die Flissigkeit, im Aus-
fuhrungsbeispiel fur den Kraftstoff, vorgesehen; in ent-
sprechender Weise sind fir die zustromende Umge-
bungsluft Zustrdombereiche 190 ausgebildet. In Fig. 12
ist der abstromende Kraftstoff mit Pfeilen 181 angedeu-
tet; die zustrdomende Umgebungsluft ist durch Pfeile 191
angedeutet. Dabei kdnnen die Rippen 188 als Teiler des
dem Flussigkeitsventil 145 zustromenden Kraftstoffs vor-
gesehen sein, so dass oberhalb der Luftstutzen der Kraft-
stoff nach rechts und links in die Abstrdmbereiche 180
abgeleitet wird.

[0066] Wie Fig. 12 deutlich zeigt, wechseln sich Uber
den Umfang des Ventiltellers 141 Abstrdmbereiche 180
fur die Flussigkeit und Zustrémbereiche 190 fiir die Um-
gebungsluft einander ab, insbesondere gleichmaRig ein-
ander ab. Auf diese Weise sind am Ventilteller 141 in
Umfangsrichtung aufeinanderfolgende Abstromberei-
che 180 zum AbflieRen der Flissigkeit, im Ausflihrungs-
beispiel von Kraftstoff, und Zustrombereiche 190 zum
Zustromen von Umgebungsluftin den Luftkanal 148 aus-
gebildet. Der in Umfangsrichtung gemessene Winkelbe-
reich eines Abstrémbereichs 180 ist groRer, vorteilhaft
mehrfach gréRer als der in Umfangsrichtung gemessene
Winkelbereich eines Zustréombereichs 190. Im Ausfih-
rungsbeispiel erstreckt sich ein Ausstrémbereich 190
Uber 100° und ein Zustrémbereich tber 20°.

[0067] Die Luftstutzen 147 kénnen - wie Fig. 11 zeigt
- derart ausgebildet sein, dass sie mit ihrem einen Luft-
eintritt bildenden Ende 171’ auf einem Durchmesser lie-
gen, der kleiner ist als der Innendurchmesser | des Aus-
giel3stutzens 4. In Draufsicht auf den Ventilteller 141 en-
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den die Luftstutzen 147 innerhalb des Ringraums 150;
die Enden 171’ liegen im Ringraum 150.

[0068] GemaR dem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel
sind die Luftstutzen bis an den Rand 157 des Ventiltellers
gefuhrt; in Draufsicht auf den Ventilteller 141 gemaR Fig.
11 enden die Luftstutzen 147 am Innenumfang des Aus-
gielstutzens 4.

[0069] In der Darstellung nach Fig. 13 ist ein Schnitt
langs der Linie XIII - XlIl in Fig. 8 dargestellt. Der Ventil-
stoRel 146 weist auf seiner dufleren Mantelflache Fih-
rungsrippen 188’ auf, die in Fillstiicken 189 in Langs-
richtung des VentilstéRels 146 geflihrt sind. Dadurch wird
das den Ventilteller 141 tragende Ende des VentilstoRels
146im Bereich des Ausgiellers 106 des AusgieRstutzens
104 radial gefiihrt. In gedffneter wie in geschlossener
Stellung des Flussigkeitsventils 145 liegt der VentilstoRel
146 immer zentrisch; ein Verkanten bei einer (")ffnungs-
bewegung oder SchlieBbewegung des Flissigkeitsven-
tils 145 ist somit vermieden.

[0070] Die Fullstiicke 189 kdnnen - wie aus der Ansicht
nach Fig. 13 zu ersehen - den Ringraum 150 zwischen
dem VentilstoRel 146 und der Innenwand des Ausgie-
Rers 106 komplett durchragen und an der dulReren Man-
telflache des VentilstolRels 146 anliegen. Die Fillstiicke
189 sind dabei zweckmaRig im Ausgieler 106 bzw. im
AusgieRstutzen 104 festgelegt, so dass sich der Ventil-
stoRel 146 relativ zu den Fillstiicken 189 bewegt.
[0071] Die Fiillstiicke 189 liegen oberhalb der Luftstut-
zen 147 (Fig. 11), wodurch die Fllsticke 189 eine Art
Dach fir die Luftstutzen 147 bilden. Der durch den Rin-
graum 150 zum Flissigkeitsventil 145 flieRende Kraft-
stoffstrom wird Uber die Fullstlicke 189 oberhalb der Luft-
stutzen 147 geteilt, so dass im Bereich der offenen Miin-
dungen der Luftstutzen 147 (Fig. 8) kein Kraftstoff ab-
stromt. Der Kraftstoff wird in Umfangsrichtung vom Full-
stlick 189 nach rechts oder links abgeleitet und tritt Gber
den Abstrombereich 180 aus. Die Zustrdombereiche 190
fur die ausgleichende Luft sind somit im Wesentlichen
kraftstofffrei, so dass kaum oder im Wesentlichen keine
Flussigkeit bzw. Kraftstoff Uber die Luftstutzen einstromt.
Somit ist sichergestellt, dass ausreichend Luft tber die
Luftstutzen 147 und den Luftkanal 148 zum Druckaus-
gleich in den Flissigkeitsbehalter 105 strémen kann.

Patentanspriiche

1. Tankbefillvorrichtung (1) fur einen Flissigkeitsbe-
halter (40), bestehend aus einem Grundkd&rper (4)
mit einem Montageende (2) zum Festlegen an dem
Flussigkeitsbehalter (40), und mit einem am Grund-
kérper (4) langsverschiebbar geflihrten Betati-
gungsabschnitt (5), sowie mit einer Auslass6ffnung
(15) fur die ausstrdmende Flussigkeit, die von einem
manuell zu betatigenden Flissigkeitsventil (20) ge-
steuert ist, wobei das Flissigkeitsventil (20) mit dem
Betatigungsabschnitt (5) gekoppelt ist, derart, dass
das Flissigkeitsventil (20) durch Verschieben des
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Betéatigungsabschnitts (5) manuell zu 6ffnen und zu
schlieRenist, und mit einem Luftkanal (30) mit einem
Lufteintritt (31) und einem Luftaustritt (32) zur Zufiih-
rung von Luft in den Flussigkeitsbehalter (40)
zwecks Druckausgleich im Flussigkeitsbehalter
(40), wobei sich der Luftkanal (30) aus dem Bereich
des Flissigkeitsventils (20) in Richtung auf das Mon-
tageende (2) erstreckt und an seinem Luftaustritt
(32) mit einem Luftventil (33) versehen ist,
dadurch gekennzeichnet, dass der Betatigungs-
abschnitt (5) innerhalb des Grundkdrpers (4) geflhrt
ist, dass der Luftaustritt (32) des Luftkanals (30) zwi-
schen dem Betédtigungsabschnitt (5) und dem
Grundkorper (4) vorgesehen ist, und dass das Luft-
ventil (20) als schlitzgesteuertes Ventil von dem Be-
tatigungsabschnitt (5) und dem Grundkorper (4) ge-
bildet ist.

Tankbefullvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der Luftaustritt
(32) des Luftkanals (30) im Betatigungsabschnitt (5)
vorgesehen ist und der inneren Mantelflache (36)
des Grundkorpers (4) zugewandt liegt.

Tankbefullvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass das Flissigkeits-
ventil (20) und das Luftventil (33) miteinander me-
chanisch gekoppelt sind.

Tankbefullvorrichtung nach Anspruch 1 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, dass in SchlieRstellung
des Luftventils (33) ein Ausgleichsquerschnitt (37)
offen ist.

Tankbefullvorrichtung nach Anspruch 3 und 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der Ausgleichs-
querschnitt (37) 1% bis 5% des Offnungsquer-
schnitts des offenen Luftventils (33) entspricht.

Tankbefullvorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass der Lufteintritt (28)
des Luftkanals (30) in der Ebene (39) der Auslass-
offnung (15) liegt.

Tankbefullvorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 6,

dadurch gekennzeichnet, dass das Flissigkeits-
ventil (20) einen Ventilsitz (17) und ein Ventilglied
(41) aufweist, wobei das Ventilglied (41) das Flus-
sigkeitsventil (20) und den Lufteintritt (31) gemein-
sam verschlieft.

Tankbefullvorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 7,

dadurch gekennzeichnet, dass in SchlieRstellung
des Flissigkeitsventils (20) der Lufteintritt (31) mit
einer Ausgleichséffnung (38) zum Innenraum des



10.

1.

12.

15 EP 3 279 136 A1

Grundkorpers (4) offen bleibt.

Tankbeflllvorrichtung nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass das Ventilglied
(41) ein Ventilteller (21) ist.

Tankbeflllvorrichtung nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass das Ventilglied
(41) an einem Ventilst6Rel (23) gehalten ist und der
Ventilst6Rel (23) den Betatigungsabschnitt (5) zen-
tral durchragt.

Tankbeflllvorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 10,

dadurch gekennzeichnet, dass der Innenraumdes
Betatigungsabschnitts (5) in einen Flissigkeitskanal
(26) und einen Luftkanal (30) aufgeteilt ist, wobei der
Flussigkeitskanal (26) und der Luftkanal (30) gerad-
linig langs einer gemeinsamen Langsachse (45) ver-
laufen.

Tankbeflllvorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 11,

dadurch gekennzeichnet, dass der Luftaustritt
(32) in einem Umfangsbereich des Betatigungsab-
schnittes (5) mindet.
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