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(54) KRAFTFAHRZEUGEINBAUGERAT MIT EINEM GERATEGEHAUSE

(67)  Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeu-
geinbaugerat 1 mit einem zumindest zwei Gehauseteile
4, 6 aufweisenden Gerategehaduse 2, wobei das erste
Gehauseteil 4 und das zweite Gehauseteil 6 miteinander
verbunden sind und eine linear gefiigte formschlissige
gemeinsame Teileverbindung 8 aufweisen. Fir ein ver-
Iassliches Erkennen eines unerlaubten Offnens des Ge-
rategehduses 2 bei gleichzeitig unproblematischer und
zuverlassiger Herstellbarkeit des Kraftfahrzeugeinbau-
gerats 1 wird vorgeschlagen, dass die Teileverbindung
8 an einer AuRenseite des Gerategehduses 2 angeord-
net ist und dass das erste Gehduseteil 4 ein erstes Ver-

FIG 1

bindungsteil 12 der Teileverbindung 8 und das zweite
Gehéauseteil 6 ein mit dem ersten Verbindungsteil 12 in-
einandergreifendes zweites Verbindungsteil 14 der Tei-
leverbindung 8 aufweist, wobei sowohl eine Siegelober-
flache des ersten Verbindungsteils 12 als auch eine Sie-
geloberflache des zweiten Verbindungsteils 14 Bestand-
teil eines Oberflachenabschnitts einer nach aullen ge-
wandten Oberflache des Gerategehduses 2 sind und
durch ein gemeinsames, auf die nach auflen gewandte
Oberflache des Gerategehauses 2 aufgebrachtes Siegel
10 gesichert sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeu-
geinbaugerat mit einem zumindest zwei Gehauseteile
aufweisenden Gerategehause, wobei das erste Gehau-
seteil und das zweite Gehauseteil miteinander verbun-
den sind und eine linear gefligte formschllssige gemein-
same Teileverbindung aufweisen.

[0002] Ein solches Kraftfahrzeugeinbaugerat ist als di-
gitaler Fahrtschreiber fir ein Kraftfahrzeug bekannt. In
dem Fahrtschreiber werden unter anderem Fahrerfahrt-
daten, wie zum Beispiel Lenk- und Ruhezeiten eines
Fahrers des Kraftfahrzeugs, gespeichertund verarbeitet.
Ein solcher Fahrtschreiber wird in groRen Stlickzahlen
hergestellt und kommt zum Beispiel in Nutzfahrzeugen
zum Einsatz.

[0003] Fir eine hohe Beweiskraft unter anderem der
von dem Fahrtschreiber erfassten Fahrerfahrtdaten ist
es erforderlich, dass sowohl deren Erfassung und Ver-
arbeitung als auch deren Speicherung vor Manipulatio-
nen geschitzt ist. Eine Manipulation kdnnte beispiels-
weise Uber den Weg eines Eingriffs in das Gerategehau-
se des Fahrtschreibers erfolgen.

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeu-
geinbaugerat der eingangs genannten Art zu schaffen,
bei dem ein unerlaubtes Offnen des Gerategehauses
verlasslich erkennbar ist und das gleichzeitig zuverlassig
auch in grof3er Stiickzahl herstellbar ist.

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemal mit ei-
nem Kraftfahrzeugeinbaugerat der eingangs genannten
Art und dadurch geldst, dass die Teileverbindung an ei-
ner AulRenseite des Gerategehauses angeordnet ist und
dass das erste Gehauseteil ein erstes Verbindungsteil
der Teileverbindung und das zweite Gehauseteil ein mit
dem ersten Verbindungsteil ineinandergreifendes zwei-
tes Verbindungsteil der Teileverbindung aufweist, wobei
sowohl eine Siegeloberflache des ersten Verbindungs-
teils als auch eine Siegeloberflache des zweiten Verbin-
dungsteils Bestandteil eines Oberflachenabschnitts ei-
ner nach aulen gewandten Oberflache des Geratege-
hauses sind und durch ein gemeinsames, auf die nach
auflen gewandte Oberflache des Gerategehduses auf-
gebrachtes Siegel gesichert sind.

[0006] Das erfindungsgemaRe Kraftfahrzeugeinbau-
gerat kann insbesondere ein Kraftfahrzeugkontrollgerat,
vorzugsweise ein Fahrtschreiber fir ein Kraftfahrzeug
oder ein Kraftfahrzeugmautgerat oder ein Kraftfahrzeug-
telematikgerat, sein. Einbaugerat bedeutet dabei, dass
das Kraftfahrzeugeinbaugerat zum Einbau beispielswei-
se in eine Armaturentafel oder allgemein in eine Innen-
raumverkleidung, zum Beispiel im Bereich eines Dach-
himmels, des Kraftfahrzeugs, insbesondere einer
Fahrerkabine oder einer Fahrgastzelle des Kraftfahr-
zeugs, vorgesehen ist. Bei seinem bestimmungsgema-
Ren Gebrauchistdas Kraftfahrzeugeinbaugerat entspre-
chend in das Kraftfahrzeug eingebaut. Fir einen Bedie-
ner, insbesondere den Fahrer des Kraftfahrzeugs, ist
dann beispielsweise lediglich eine Gehausefrontblende
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des Kraftfahrzeugeinbaugerats sichtbar, und weitere Be-
standteile des Kraftfahrzeugeinbaugeréts sind aus Sicht
des Bedieners hinter zum Beispiel der Armaturentafel
beziehungsweise der Innenraumverkleidung verborgen.
[0007] Vorzugsweise ist das Gerategehause des er-
findungsgemafen Kraftfahrzeugeinbaugerats quader-
férmig. Dabei kann zum Beispiel eine Gehausefrontblen-
de des Gerategehauses zum Uberdecken eines Einbau-
spaltes in dem Kraftfahrzeug einen seitlichen Uberstand
aufweisen. Beispielsweise kann das Kraftfahrzeugein-
baugerat zum Einbau in einen standardisierten Einbau-
raum - zum Beispiel im sogenannten 1-DIN-Radiofach-
format - in dem Kraftfahrzeug ausgebildet sein. Der Ein-
bauraum kann beispielsweise nach DIN ISO 7736, April
1985, genormt sein.

[0008] Das Kraftfahrzeugeinbaugerat weist ein Gera-
tegehduse aus zumindest zwei Gehauseteilen auf, um
einerseits einen Zusammenbau des Kraftfahrzeugein-
baugerats zu ermdglichen und andererseits das Gerate-
gehause nach dem Zusammenbau gesichert gegen un-
berechtigten Zugriff von aulRerhalb des Gerategehauses
verschlieBen zu kdnnen. Grundsétzlich kdnnen das erste
Gehauseteil und das zweite Gehauseteil I6sbar mitein-
ander verbunden sein. Dadurch kann beispielsweise ein
denkbares berechtigtes Offnen des Gehauses, zum Bei-
spielim Rahmen einer zuldssigen Aufarbeitung oder Ge-
neraliberholung des Kraftfahrzeugeinbaugerats, er-
moglicht werden.

[0009] Von besonderem Vorteil ist bei der Erfindung
das Ineinandergreifen des ersten Verbindungsteils und
des zweiten Verbindungsteils der Teileverbindung, wo-
durch ein besonders einfaches und sicheres Fligen der
Teileverbindung ermdglicht wird. AuBerdem ist von be-
sonderem Vorteil, dass das Siegel auf einer nach auRen
gewandten Oberfliche des Gerategehduses aufge-
bracht ist. Dadurch lasst sich das Siegel nicht nur leicht
auf das Gerategehause aufbringen, sondern das Siegel
ist auch bei einer Kontrolle - insbesondere im aus dem
Kraftfahrzeug ausgebauten Zustand des Kraftfahrzeu-
geinbaugeréats - gut einsehbar und mihelos auf seinen
Zustand hin zu tberprifen. Das Siegel sichert das erste
Verbindungsteil und das zweite Verbindungsteil und so-
mitauch die Teileverbindung insgesamt und folglich auch
das Gerategehause. Vorteilhaft ist, dass mit der Erfin-
dung nur ein einziges Siegel fir die Sicherung des Ge-
rategehduses erforderlich ist.

[0010] Die Siegeloberflache des ersten Verbindungs-
teils, das heillt die Oberflaiche des ersten Verbindungs-
teils, auf der das Siegel aufgebracht ist, und die Siege-
loberflache des zweiten Verbindungsteils, das heif3t die
Oberflache des zweiten Verbindungsteils, auf die das
Siegel ebenfalls aufgebracht ist, sind Bestandteil eines
Oberflachenabschnitts einer nach auflen gewandten
Oberflache des Gerategehaduses. In diesem Oberfla-
chenabschnitt des Gerategehauses ist das Siegel auf
das Gerategehduse aufgebracht. Vorzugsweise sind
dieser Oberflachenabschnitt und auch das aufgebrachte
Siegel eben. Auf diese Weise wird das Aufbringen des
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Siegels weiter vereinfacht, und aulRerdem kann damit
auch die Haltbarkeit des Siegels zusatzlich erhéht wer-
den. Vorzugsweise grenzen die Siegeloberflache des
ersten Verbindungsteils und die Siegeloberflache des
zweiten Verbindungsteils unmittelbar aneinander an.
Vorzugsweise kann eines der Verbindungsteile eine
zweite Siegeloberflache aufweisen, wobei die Siegelo-
berflache des anderen Verbindungsteils dann vorteilhaft
zwischen den beiden Siegeloberflachen des erstgenann-
ten Verbindungsteils angeordnet sein kann.

[0011] Vorzugsweise sind das erste Verbindungsteil
mitdem ersten Gehauseteil und das zweite Verbindungs-
teil mit dem zweiten Gehauseteil jeweils ein einziges
Bauteil bildend verbunden, das heil3t erstes Verbin-
dungsteil und erstes Gehauseteil sowie zweites Verbin-
dungsteil und zweites Gehauseteil sind vorzugsweise je-
weils einstlickig ausgebildet.

[0012] Zusatzliche vorteilhafte Weiterbildungen der
Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben.
[0013] GemalR einer vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung ist das erste Gehauseteil ein Gehdusegrund-
kérper und das zweite Gehauseteil ein Gehauseseiten-
teil, wobei der Gehausegrundkdérper eine von dem Ge-
h&useseitenteil abgedeckte rahmenférmige Offnung auf-
weist. Auf diese Weise kann nicht nur der Zusammenbau
des Kraftfahrzeugeinbaugerats weiter vereinfacht wer-
den, sondern besonders vorteilhaft kann auch das Siegel
in einem sowohl bei der Herstellung als auch bei einer
spateren Kontrolle leicht zuganglichen Randbereich, vor-
zugsweise in unmittelbarer Nahe des Gehauseseiten-
teils, des Gerategehauses angeordnet werden. Das Ge-
hauseseitenteil ist vorzugsweise eine Gehadusefront-
blende des Kraftfahrzeugeinbaugerats.

[0014] Einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung gemaR ist das zweite Verbindungsteil an einer
dem ersten Gehduseteil zugewandten Rickseite des
zweiten Gehauseteils angeordnet. Vorzugsweise springt
das zweite Verbindungsteil, insbesondere senkrecht,
von der Riickseite des zweiten Gehauseteils in Richtung
auf das erste Gehauseteil vor.

[0015] GemaR einer anderen vorteilhaften Weiterbil-
dung der Erfindung ist die Teileverbindung eine Nut-Fe-
der-Verbindung. Eine solche Teileverbindung ist nicht
nur zuverlassig herstellbar, sondern auf ihr lasst sich zu-
dem besonders gut und verlasslich das Siegel aufbrin-
gen. Vorzugsweise ist die Feder als Spund, das hei3tein
einziges Bauteil bildend mit dem ersten Gehauseteil oder
mit dem zweiten Gehauseteil verbunden, ausgebildet,
sodass die Nut-Feder-Verbindung dann eine Spundung
ist. Beispielsweise ist der Spund an dem zweiten Gehau-
seteil angeordnet. Besonders vorteilhaft ist es, wenn die
Nut-Feder-Verbindung eine Schwalbenschwanzverbin-
dung ist, wodurch sich eine besonders gut zu fligende
und zuverlassige Teileverbindung ergibt. Zudem kann
mittels der Schwalbenschwanzverbindung auf einfache
Weise eine besonders dichte Teileverbindung erreicht
werden.

[0016] Einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
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entsprechend weist das erste Verbindungsteil der Teile-
verbindung die Nut und das zweite Verbindungsteil der
Teileverbindung die Feder auf. Im Falle einer Spundung
weist das zweite Verbindungsteil dann den Spund auf.
[0017] Eine besonders zuverladssige Siegelung bei zu-
dem in der Herstellung des Kraftfahrzeugeinbaugerats
gut auf das Gerategehause aufbringbarem Siegel kann
erreicht werden, wenn einer anderen vorteilhaften Wei-
terbildung der Erfindung entsprechend die Siegelober-
flache des ersten Verbindungsteils unmittelbar an die Nut
angrenzt.

[0018] Weiterhin kann eine besonders zuverldssige
Siegelung bei gleichzeitig gut aufbringbarem Siegel da-
durch erreicht werden, dass gemaR einer vorteilhaften
Weiterbildung der Erfindung die Siegeloberflache des
zweiten Verbindungsteils an dem freien Stirnende der
Feder angeordnet ist. Im Falle einer Spundung ist die
Siegeloberflaiche des zweiten Verbindungsteils dann an
dem freien Stirnende des Spunds angeordnet.

[0019] Einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
entsprechend ist die Nut im Querschnitt trapezférmig,
wobei sowohl die kiirzere Grundseite des Trapezes der
trapezférmigen Nut als auch die langere Grundseite des
Trapezes offen ist und wobei die Feder im Querschnitt
mit der Nut korrespondierend trapezférmig ist. So kann
die Teileverbindung vorteilhaft eine Schwalbenschwanz-
verbindung sein, die zudem ein leichtes und sicheres
Aufbringen des Siegels auf dem freien Stirnende, dessen
Breite der langeren Grundseite des Trapezes entspricht,
des einem Spund entsprechenden Schwalbenschwan-
zes sowie den an die Nutim Bereich der langeren Grund-
seite des Trapezes unmittelbar angrenzenden Bereichen
des die Nut aufweisenden Verbindungsteils ermoglicht.
Letztgenannte Bereiche entsprechen der Siegeloberfla-
che des die Nut aufweisenden Verbindungsteils, und das
Stirnende des Schwalbenschwanzes entspricht der Sie-
geloberflache des die Feder aufweisenden Verbindungs-
teils. Vorzugsweise ist das Trapez ein gleichschenkliges
Trapez.

[0020] Einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
gemaR ist neben der Teileverbindung eine zweite, einen
entsprechenden Aufbau aufweisende Teileverbindung
angeordnet, und diese beiden Teileverbindungen sind
durch das auf die nach auRen gewandte Oberflache des
Gerategehduses aufgebrachte Siegel gesichert. Das
Siegel sichert in Form eines einzigen Siegels vorteilhaft
beide Teileverbindungen gleichzeitig. Mit der vorgenann-
ten Weiterbildung ist ein unerlaubtes Offnen des Geré-
tegehduses noch zuverlassiger erkennbar, da es noch
schwieriger wird, eine Manipulation an den Teileverbin-
dungen oder auch nur an einer der Teileverbindungen
und dem Siegel zu verschleiern.

[0021] GemaR einer vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung ist das erste Gehauseteil und das zweite Ge-
hauseteil jeweils ein Kunststoffspritzgussbauteil. Da-
durch wird eine zuverlassige Herstellbarkeit der Gehau-
seteile ermdglicht, wobei dariber hinaus zum Aufbringen
des Siegels besonders geeignete Siegeloberflachen des
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ersten Verbindungsteils sowie des zweiten Verbindungs-
teils bei der Herstellung der Gehauseteile ohne unver-
tretbaren Aufwand geschaffen werden kénnen. Vorzugs-
weise istdas erste Gehduseteil ein Gehdusegrundkdrper
und das zweite Gehauseteil eine Gehausefrontblende.
Weiter vorzugsweise kann der Gehdusegrundkdorper mit
Ausnahme einer von der Gehdusefrontblende abge-
deckten rahmenartigen Offnung und von gegebenenfalls
erforderlichen Montagedéffnungen, die beispielsweise
zur Aufnahme eines Steckersockels oder zum Durchgriff
eines Befestigungsmittels vorgesehen sein kénnen, ge-
schlossen und somit topfférmig ausgebildet sein. In letzt-
genanntem Fall ist es vorteilhaft erméglicht, dass das
Gerategehduse nicht mehr Gehauseteile als zwei Ge-
hauseteile, das erste Gehauseteil und das zweite Ge-
hauseteil, aufweist.

[0022] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der
Zeichnung schematisiert und skizzenhaft dargestellt und
werden im Folgenden naher beschrieben. Es zeigen:

Figur 1  einen Ausschnitt eines Kraftfahrzeugeinbau-
gerats mit einem Siegel,

Figur2  einen Ausschnitt des Kraftfahrzeugeinbauge-
rats nach Figur 1 ohne Siegel,

Figur 3  einen Ausschnitt eines Schnittes durch das
Kraftfahrzeugeinbaugerat nach Figur 1,

Figur4 einen Ausschnitt eines weiteren Schnittes
durch das Kraftfahrzeugeinbaugerat nach Fi-
gur 1,

Figur 5 eine Gehausefrontblende des Kraftfahrzeu-
geinbaugerats nach Figur 1,

Figur 6  einen Gehausegrundkérper des Kraftfahrzeu-
geinbaugerats nach Figur 1 und

Figur 7  einen Ausschnitt eines weiteren Kraftfahrzeu-
geinbaugerats mit einem Siegel.

[0023] Sich jeweils entsprechende Elemente sind in

allen Figuren mit gleichen Bezugszeichen versehen.
[0024] In Figur 1 ist in einer perspektivischen Ansicht
ein Ausschnitt eines Kraftfahrzeugeinbaugerats 1 darge-
stellt. In diesem Ausflihrungsbeispiel ist das Kraftfahr-
zeugeinbaugerat 1 ein Kraftfahrzeugkontrollgerat, und
zwar insbesondere ein Fahrtschreiber fur ein Kraftfahr-
zeug.

[0025] Das Kraftfahrzeugeinbaugerat 1 besitzt ein
quaderférmiges Gerategehause 2, welches ein erstes
Gehéauseteil 4 und ein zweites Gehauseteil 6 aufweist.
Das erste Gehauseteil 4 ist in diesem Ausfiihrungsbei-
spiel ein Gehausegrundkoérper, und das zweite Gehau-
seteil 6 ist ein Geh&auseseitenteil, und zwar hier eine Ge-
hausefrontblende des Kraftfahrzeugeinbaugerats 1.
[0026] Das erste Gehauseteil 4 und das zweite Ge-
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hauseteil 6 sind miteinander verbunden und weisen eine
linear gefiigte formschliissige gemeinsame Teileverbin-
dung 8 auf. Die Fiigerichtung der Teileverbindung 8 ist
durch einen Pfeil R angegeben. Ein auf eine nach auen
gewandte Oberflache des Gerategehduses 2 aufge-
brachtes Siegel 10 sichert die Teileverbindung 8. Das
Siegel 10 ist auf die Oberflache des Gerategehduses 2
aufgeklebt.

[0027] Zur weiteren Verdeutlichung ist in Figur 2 in ei-
ner perspektivischen Ansicht ein Ausschnitt des Kraft-
fahrzeugeinbaugeréats 1 ohne Siegel dargestellt. Es ist
erkennbar, dass die Teileverbindung 8 nicht zum Beispiel
im Inneren des Gerategehauses 2, sondern an einer Au-
Renseite des Gerategehauses 2 angeordnet ist.

[0028] Das erste Gehauseteil 4 weist ein erstes Ver-
bindungsteil 12 der Teileverbindung 8 auf, und das zwei-
te Gehauseteil 6 weist ein zweites Verbindungsteil 14
der Teileverbindung 8 auf. Das zweite Verbindungsteil
14 greift mit dem ersten Verbindungsteil 12 ineinander.
[0029] Sowohl eine Siegeloberflache 16 des ersten
Verbindungsteils 12 als auch eine Siegeloberflache 18
des zweiten Verbindungsteils 14 sind Bestandteil eines
Oberflachenabschnitts der nach auflen gewandten
Oberflache des Gerategehauses 2. Die Siegeloberflache
16 des ersten Verbindungsteils 12 und die Siegelober-
flache 18 des zweiten Verbindungsteils 14 und damit
auch das erste Verbindungsteil 12 und das zweite Ver-
bindungsteil 14 sowie weiter die Teileverbindung 8 ins-
gesamt sind durch das Siegel 10 (siehe Figur 1) gesi-
chert. Das Siegel 10 ist somit ein gemeinsames Siegel
10 fur die beiden Siegeloberflachen 16, 18 beziehungs-
weise die beiden Verbindungsteile 12, 14.

[0030] Es ist zu erkennen, dass das erste Verbin-
dungsteil 12 in diesem Ausfiihrungsbeispiel zudem eine
zweite Siegeloberflache 16" aufweist. Die Siegeloberfla-
che 18 des zweiten Verbindungsteils 14 ist zwischen den
zwei Siegeloberflachen 16, 16’ des ersten Verbindungs-
teils 12 angeordnet. Alle Siegeloberflachen 16, 16’, 18
liegen in einer Ebene und sind Bestandteil des vorge-
nannten Oberflachenabschnitts der nach aul’en ge-
wandten Oberflache des Gerategehduses 2.

[0031] Ein vereinfachter, skizzenhafter Ausschnitt ei-
nes Schnittes entlang Linie | - | (siehe Figur 1) des Kraft-
fahrzeugeinbaugerats 1istin Figur 3 dargestellt. Das Sie-
gel 10 istim Bereich eines Oberflaichenabschnitts 20 der
nach aulen gewandten Oberflache des das erste Ge-
hauseteil 4 und das zweite Geh&useteil 6 aufweisenden
Gerategehaduses des Kraftfahrzeugeinbaugerats auf die
Oberflache des Gerategehauses aufgebracht.

[0032] Das Siegel 10 sichert die Teileverbindung (sie-
he Figuren 1, 2) des ersten Gehauseteils 4 und des zwei-
ten Gehauseteils 6. Damit sichert das Siegel 10 auch
das Gerategehause insgesamt.

[0033] Einen vereinfachten, skizzenhaften Ausschnitt
eines Schnittes entlang Linie Il - Il (siehe Figur 3) des
Kraftfahrzeugeinbaugerats zeigt Figur 4. Es ist zu erken-
nen, dass die Teileverbindung 8 eine Schwalben-
schwanzverbindung und somit eine spezielle Form einer
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Nut-Feder-Verbindung ist.

[0034] Indiesem Ausfiihrungsbeispiel weist dabei das
erste Verbindungsteil 12 der Teileverbindung 8 die Nut
und das zweite Verbindungsteil 14 der Teileverbindung
8 die Feder auf. Dabei ist hier die Feder ein Spund des
zweiten Gehdauseteils 6, wobei der Spund in der hier ge-
zeigten speziellen Ausfihrungsform der Schwalben-
schwanz der Schwalbenschwanzverbindung, welche die
Teileverbindung 8 bildet, ist.

[0035] Die Nut, die sich im ersten Verbindungsteil 12
befindet, ist im Querschnitt, wie in Figur 4 gezeigt, tra-
pezférmig, wobei sowohl die kiirzere Grundseite des Tra-
pezes der trapezférmigen Nut als auch die langere
Grundseite des Trapezes offenist. Die Federistim Quer-
schnitt mit der Nut korrespondierend trapezférmig, so-
dass sich die Schwalbenschwanzverbindung ergibt.
[0036] Weiterhin istin Figur 4 zu erkennen, dass die
Siegeloberflache 16 des ersten Verbindungsteils 12
(ebenso wie die weitere Siegeloberflache 16’ des ersten
Verbindungsteils 12) unmittelbar an die Nut, in welche
das zweite Verbindungsteil 14 eingreift, angrenzt. Die
Siegeloberflache 18 des zweiten Verbindungsteils 14 ist
am freien Stirnende der Feder, das heilt im hier gezeig-
ten Ausfiihrungsbeispiel des Schwalbenschwanzes, an-
geordnet. Auf die Siegeloberflachen 16, 16°, 18 des ers-
ten Verbindungsteils 12 und des zweiten Verbindungs-
teils 14 ist das Siegel 10 aufgebracht.

[0037] Figur5 zeigt das zweite, ein Gehduseseitenteil,
namlich hier eine Gehausefrontblende, bildendes Ge-
hauseteil 6 des Gerategehauses des Kraftfahrzeugein-
baugerats in einer perspektivischen Ansicht von hinten,
das hei3t von einer einem Bediener des Kraftfahrzeuge-
inbaugerats abgewandten Seite, welche dem ersten Ge-
hauseteil des Gerategehduses zugewandt ist, und von
schrag oben. Das zweite Gehauseteil 6 ist ein Kunststoff-
spritzgussbauteil.

[0038] Aneinerdem ersten Gehauseteil 4 (siehe Figur
1) zugewandten Rickseite des zweiten Gehauseteils 6
ist das zweite Verbindungsteil 14 der Teileverbindung 8
(siehe Figur 1) angeordnet. Das zweite Verbindungsteil
14 erstreckt sich senkrecht von der Riickseite des zwei-
ten Gehauseteils 6 ausgehend in Richtung des ersten
Gehauseteils. Das zweite Verbindungsteil 14 ist ober-
halb eines Druckerschachtes 30 des Kraftfahrzeugein-
baugerats angeordnet.

[0039] Das erste, einen Gehdusegrundkdrper bilden-
de Gehduseteil 4 des Gerategehauses des Kraftfahrzeu-
geinbaugerats zeigt Figur 6 in einer perspektivischen An-
sicht von vorn, das heil3t von einer dem zweiten Gehau-
seteil zugewandten Seite, und von schrag unten. Das
erste Gehauseteil 4 ist ein Kunststoffspritzgussbauteil.
[0040] Das erste Gehauseteil 4 weist eine in dem Ge-
rategehduse 2 von dem zweiten Gehauseteil 6 (siehe
Figuren 1, 5) abgedeckte rahmenartige Offnung 22 auf.
An einer dem zweiten Gehéauseteil 6 zugewandten Vor-
derseite des ersten Gehauseteils 4 ist das erste Verbin-
dungsteil 12 der Teileverbindung 8, welches erste Ver-
bindungsteil 12 in diesem Ausfiihrungsbeispiel die Nut
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24 der als Nut-Feder-Verbindung, speziell als Schwal-
benschwanzverbindung, ausgebildeten Teileverbindung
8 aufweist, angeordnet.

[0041] Das erste Gehauseteil 4 ist hier topfférmig aus-
gebildet. Es ist dabei bis auf die rahmenartige Offnung
22 geschlossen und weist dartiber hinaus lediglich Mon-
tagedffnungen, beispielsweise eine Montagedffnung 28
zum Beispiel zur Aufnahme und Montage eines Stecker-
sockels fir eine elektrische Verbindung des Kraftfahr-
zeugeinbaugerats mit dem Kraftfahrzeug, auf.

[0042] In dem hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel
weist das Kraftfahrzeugeinbaugerat 1 (siehe Figur 1) ne-
ben der beschriebenen Teileverbindung 8 zuséatzlich ei-
ne entsprechend ausgebildete weitere Teileverbindung
des ersten Gehéauseteils 4 und des zweiten Gehduseteils
6 auf. Aufgrund der perspektivischen Darstellungen in
Figuren 1, 2 ist diese zusatzliche, weitere Teileverbin-
dung in der Zeichnung nicht sichtbar.

[0043] Lediglich ist in Figur 5 ein dieser zuséatzlichen,
weiteren Teileverbindung zugehdriges weiteres Verbin-
dungsteil 26 dargestellt, das an der Riickseite des zwei-
ten Gehauseteils 6 angeordnet ist. Der Aufbau der zu-
satzlichen, weiteren Teileverbindung entspricht demje-
nigen der beschriebenen Teileverbindung 8.

[0044] Somit ist in diesem Ausfiihrungsbeispiel auch
die zusatzliche, weitere Teileverbindung eine Schwal-
benschwanzverbindung. Der Schwalbenschwanz dieser
weiteren Schwalbenschwanzverbindung ist Bestandteil
des weiteren Verbindungsteils 26 und an der Riickseite
des zweiten Gehauseteils 6 angeordnet.

[0045] In Figur 7 ist in einer perspektivischen Ansicht
ein Ausschnitt eines weiteren Kraftfahrzeugeinbauge-
rats 1 dargestellt, das im Wesentlichen dem Kraftfahr-
zeugeinbaugeratnach Figur 1 entspricht. Auchin diesem
Ausflhrungsbeispiel ist das Kraftfahrzeugeinbaugerat 1
ein Kraftfahrzeugkontrollgerat, und zwar insbesondere
ein Fahrtschreiber fir ein Kraftfahrzeug.

[0046] Das Kraftfahrzeugeinbaugerat 1 besitzt ein
quaderférmiges Gerategehduse 2, welches ein erstes
Gehauseteil 4 und ein zweites Gehauseteil 6 aufweist.
Auch in diesem Ausfihrungsbeispiel ist das erste Ge-
hauseteil 4 ein Gehausegrundkérper, und das zweite Ge-
hauseteil 6 ist ein Gehauseseitenteil, und zwar auch hier
eine Gehausefrontblende des Kraftfahrzeugeinbauge-
rats 1.

[0047] Das erste Gehaduseteil 4 und das zweite Ge-
hauseteil 6 sind miteinander verbunden und weisen - ent-
sprechend dem Kraftfahrzeugeinbaugerat nach Figur 1
- eine erste linear gefuigte formschlissige gemeinsame
Teileverbindung 8 auf. Zuséatzlich ist in dem Ausfih-
rungsbeispiel nach Figur 7 eine zweite linear geflgte
formschlissige Teileverbindung 8’ vorhanden, die neben
der ersten Teileverbindung 8 angeordnet ist.

[0048] Die erste Teileverbindung 8 und die zweite Tei-
leverbindung 8’ weisen die gleiche Fuigerichtung auf. Die
erste Teileverbindung 8 und die zweite Teileverbindung
8’ sind parallel zueinander angeordnet.

[0049] Der Aufbau der zweiten Teileverbindung 8’
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stimmt mit dem Aufbau der ersten Teileverbindung 8
Uberein. Somitist auch die zweite Teileverbindung 8’ eine
Schwalbenschwanzverbindung. Damit ergibt sich durch
die beiden nebeneinander liegenden Teileverbindungen
8, 8 eine Doppelschwalbenschwanzverbindung im Sin-
ne zweier nebeneinander liegender Schwalben-
schwanzverbindungen.

[0050] Ein auf eine nach aulRen gewandte Oberflache
des Gerategehauses 2 aufgebrachtes einziges Siegel
10’ sichert die beiden Teileverbindungen 8, 8. Um die
Teileverbindungen 8, 8’ und deren Anordnung besser
erkennbar zu machen, ist das Siegel 10’ in Figur 7 ge-
strichelt und durchsichtig dargestellt. Das Siegel 10’ ist
auf die Oberflache des Gerategehauses 2 aufgeklebt.

Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeugeinbaugerat (1) mit einem zumindest
zwei Gehauseteile (4, 6) aufweisenden Geratege-
hause (2), wobei das erste Gehauseteil (4) und das
zweite Gehauseteil (6) miteinander verbunden sind
und eine linear gefuigte formschliissige gemeinsame
Teileverbindung (8) aufweisen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Teileverbindung (8) an einer Au-
Renseite des Gerategehduses (2) angeordnet ist
und dass das erste Gehauseteil (4) ein erstes Ver-
bindungsteil (12) der Teileverbindung (8) und das
zweite Gehauseteil (6) ein mit dem ersten Verbin-
dungsteil (12) ineinandergreifendes zweites Verbin-
dungsteil (14) der Teileverbindung (8) aufweist, wo-
bei sowohl eine Siegeloberfliche (16) des ersten
Verbindungsteils (12) als auch eine Siegeloberfla-
che (18) des zweiten Verbindungsteils (14) Bestand-
teil eines Oberflachenabschnitts (20) einer nach au-
Ren gewandten Oberflache des Gerategehauses (2)
sind und durch ein gemeinsames, auf die nach au-
Ren gewandte Oberflache des Gerategehauses (2)
aufgebrachtes Siegel (10) gesichert sind.

2. Kraftfahrzeugeinbaugeradt nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass das erste Gehause-
teil (4) ein Gehausegrundkdérper und das zweite Ge-
hauseteil (6) ein Gehauseseitenteilist, wobei der Ge-
hausegrundkérper eine von dem Gehauseseitenteil
abgedeckte rahmenférmige Offnung (22) aufweist.

3. Kraftfahrzeugeinbaugerat nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass das zweite Verbin-
dungsteil (14) an einer dem ersten Gehauseteil (4)
zugewandten Ruckseite des zweiten Gehauseteils
(6) angeordnet ist.

4. Kraftfahrzeugeinbaugerat nach einemdervorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Teileverbindung (8) eine Nut-Feder-Ver-
bindung ist.
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5.

10.

Kraftfahrzeugeinbaugerat nach Anspruch 4, da-
durch gekennzeichnet, dass das erste Verbin-
dungsteil (12) der Teileverbindung (8) die Nut (24)
und das zweite Verbindungsteil (14) der Teileverbin-
dung (8) die Feder aufweist.

Kraftfahrzeugeinbaugerat nach Anspruch 4 oder 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Siegeloberfla-
che (16) des ersten Verbindungsteils (12) unmittel-
bar an die Nut (24) angrenzt.

Kraftfahrzeugeinbaugerat nach einem der Anspri-
che 4bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Sie-
geloberflache (18) des zweiten Verbindungsteils
(14) an dem freien Stirnende der Feder angeordnet
ist.

Kraftfahrzeugeinbaugerat nach einem der Anspri-
che 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Nut
(24) im Querschnitt trapezférmig ist, wobei sowohl
die kirzere Grundseite des Trapezes der trapezfor-
migen Nut (24) als auch die langere Grundseite des
Trapezes offen ist und wobei die Feder im Quer-
schnitt mit der Nut (24) korrespondierend trapezfor-
mig ist.

Kraftfahrzeugeinbaugerat nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass neben der Teileverbindung (8) eine zweite, ei-
nen entsprechenden Aufbau aufweisende Teilever-
bindung (8’) angeordnet ist und dass diese beiden
Teileverbindungen (8, 8’) durch das auf die nach au-
Ren gewandte Oberflache des Gerategehauses (2)
aufgebrachte Siegel (10’) gesichert sind.

Kraftfahrzeugeinbaugerat nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Gehauseteil (4) und das zweite Ge-
hauseteil (6) jeweils ein Kunststoffspritzgussbauteil
ist.
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