EP 3 296 465 B1

(19)

(12)

(45)

(21)

(22)

Europdisches
Patentamt

European

Patent Office

Office européen
des brevets

(11) EP 3 296 465 B1

FASCICULE DE BREVET EUROPEEN

Date de publication et mention
de la délivrance du brevet:

01.05.2019 Bulletin 2019/18
Numéro de dépot: 17188138.6

Date de dépot: 28.08.2017

(51)

Int Cl.:
EO01F 13/08 (2006.01)

(54)

DISPOSITIF DE BARRIERE DE PARKING
PARKPLATZSCHRANKENVORRICHTUNG
CAR PARK BARRIER DEVICE

(84)

(30)

(43)

(73)

Etats contractants désignés:

AL AT BE BG CH CY CZDE DKEE ES FIFRGB
GRHRHUIEISITLILTLULVMC MKMT NL NO
PL PT RO RS SE SI SK SM TR

Priorité: 14.09.2016 FR 1658592

Date de publication de la demande:
21.03.2018 Bulletin 2018/12

Titulaire: Etablissements Mottez & Cie
59193 Erquinghem-Lys (FR)

(72)

(74)

(56)

Inventeur: MOTTEZ, Fréderic
59000 Lille (FR)

Mandataire: Bureau Duthoit Legros Associés
31 rue des Poissonceaux

CS 40009

59044 Lille Cedex (FR)

Documents cités:
WO-A1-90/02846
DE-U- 7 437 898
FR-A1- 2 578 274

AU-B2- 546 748
DE-U1-9 113 867
US-A1- 2007 207 868

Il est rappelé que: Dans un délai de neuf mois a compter de la publication de la mention de la délivrance du brevet

européen au Bulletin européen des brevets, toute personne peut faire opposition a ce brevet auprés de |'Office européen
des brevets, conformément au réglement d'exécution. L'opposition n'est réputée formée qu'apres le paiement de la taxe
d'opposition. (Art. 99(1) Convention sur le brevet européen).

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 3 296 465 B1 2

Description

[0001] L’inventionestrelative a undispositifde barriere
de parking destiné a étre ancré au sol.

[0002] L’invention concerne encore un équipement
comprenant un dispositif de barriére de parking selon
linvention et des clous destinés a traverser des ouver-
tures d’'un systéme de socle du dispositif de barriére.
L’invention concerne encore un procédé de pose d'un
tel équipement sur un sol en asphalte. On entend par
asphalte, les enrobés bitumineux qui sont un mélange
de gravier, sable et liant hydrocarboné pour constituer la
chaussée.

[0003] L’invention concerne également une aire de
stationnement présentant un sol en asphalte comprenant
un équipement selon l'invention, dont le dispositif de bar-
riere de parking est fixé au sol au moyen des clous tra-
versant les ouvertures du systéeme de socle, les clous
insérés directement au travers de la couche en asphalte
du sol.

[0004] Ledomainedelinventionestceluidesbarrieres
de parking se fixant au sol et se positionnant dans un
emplacement de stationnement de véhicule, en extérieur
ou intérieur, pour empécher les véhicules de stationner
sur ledit emplacement.

[0005] Ledétenteurde labarriere de parking peutainsi
empécher les véhicules, autres que ceux autorisés, de
stationner sur la place de parking appartenant au déten-
teur de la barriére.

[0006] Les barrieres de parking connues de I'état de
la technique comprennent classiquementun arceau dont
les deux extrémités sont respectivement en liaison pivot
avec deux embases. Cet arceau est apte a passer par
rotation autour des embases d’une position baissée,
autorisant le stationnement d’un véhicule au-dessus de
la barriére, vers une position relevée, interdisant le sta-
tionnement.

[0007] Le dispositif de barriere présente classique-
ment un mécanisme de blocage de I'arceau en position
relevée et qui comprend un systeme de coulisseau pré-
sentant deux tubes montés en coulissement I'un par rap-
port a 'autre. Ledit systeme de coulisseau présente une
extrémité solidaire de I'un des tubes et liée en pivot a
'arceau, et une autre extrémité solidaire de I'autre tube
et liée en pivot a une troisitme embase. Ce systeme de
coulisseau passe d’une position déployée dans ladite po-
sition baissée de I'arceau vers une position rétractée
dans ladite positionrelevée de I'arceau. Ledit mécanisme
de blocage comprend encore un systéme de verrouilla-
ge, par exemple un mécanisme de serrure a clé, qui as-
sure le blocage du coulissement entre les deux tubes
dans ladite position rétractée du systéme de coulisseau
et de maniére a verrouiller I'arceau.

[0008] Selon les constatations de I'inventeur, les fabri-
cants de barriere préconisent de fixer de tels dispositifs
de barriére de parking au sol sur une dalle ou des blocs
de béton afin d’obtenir une fixation optimale avec des
vis. Or, dans bien souvent des cas, les parkings sont en
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asphalte. Dans ce cas, la fixation de la barriére impose
préalablement de défoncer la couche d’asphalte et de
décaisser la couche inférieure afin de créer des cavités
de tailles suffisantes pour y couler des plots en béton ce
qui est long et colteux. Lorsque les barrieres sont dé-
montées, de tels parkings en asphalte portent les stig-
mates de telles opérations avec la présence sur la cou-
che d’asphalte de nombreux plots en béton particuliére-
ment inesthétiques.

[0009] L’état de la technique connait ainsi des barrié-
res de parking comprenant un arceau en liaison pivot
avec des embases et un systéme de coulisseau en
liaison pivot avec I'arceau d’'une extrémité et en liaison
pivot avec une embase de l'autre extrémité. Classique-
ment, les embases en liaison pivot avec les extrémités
de l'arceau et celle du systeme de coulisseau sont indé-
pendantes (c’est-a-dire non reliées entre elles par un so-
cle commun) comme cela est le cas pour le modéle ré-
férence B307C de chez MOTTEZ par exemple. Lesdites
trois embases indépendantes sont vissées sur le sol qui
doit étre de la dalle ou du béton pour permettre une bonne
résistance a 'arrachement.

[0010] Aladated’aujourd’huietselonlesconstatations
de l'inventeur, les barrieres de parking précitées restent
difficiles a installer en ce qu’elles nécessitent de repérer
précisément les trois points d’ancrage au sol pour ces
trois embases. Par exemple, si les mesures entre les
embases des extrémités de I'arceau et du systéme de
coulisseau sont fausses ou mal reportées sur le sol, la
barriére de parking sera mal installée et le sol aura plus
de détérioration que nécessaire di aux erreurs de me-
sure. Encore selon les constatations de I'inventeur, si le
sol est de l'asphalte, il faut casser la dalle en asphalte
pour y fabriquer des plots en béton pour y fixer lesdites
trois embases au sol.

[0011] L’étatde latechnique connait toutefois des bar-
rieres de parking dont les embases aux extrémités de
'arceau et du systéeme de coulisseau sont portées par
un support commun, a savoir un socle et comme cela
est le cas du modele référence B307CBOOM de chez
MOTTEZ par exemple. Un tel dispositif dont les embases
sont rigidement solidaires d’un socle commun facilite la
pose par comparaison a I'état de la technique précité a
embases indépendantes.

[0012] Plus particulierement et dans cet art antérieur,
les trois embases et ledit socle sont constitués par un
élément d’un seul tenant, obtenu a partir d’opération de
découpe et de pliage d’une tole. Plus précisément, cha-
que embase est obtenue par deux découpes de la téle
formant le socle, semi-circulaires, puis le pliage des par-
ties découpées, suivant une ligne de pliage diamétrale
et de maniére sensiblement perpendiculaire au socle.
Ces opérations de découpe et de pliage permettent de
former chaque embase, sensiblement constituée chacu-
ne par deux ailes de la téle en salillie, perpendiculaires
par rapport a la paroi horizontale du socle. Ces deux ailes
sont reliées par un axe de pivot autour duquel pivote
I'extrémité correspondante de I'arceau (ou du systeme
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de coulisseau).

[0013] Selonlesconstatations del'inventeur, untel dis-
positif de barriére simplifie les opérations de pose grace
a la présence du socle commun, mais ne donne pas en-
tierement satisfaction en termes de performances de ré-
sistance a I'arrachement, et par comparaison au dispo-
sitif de barriére a trois embases indépendantes.

[0014] En particulier, 'inventeur a constaté que le mo-
de de fabrication d’une telle barriere dont les embases
et le socle sont constitués par une méme téle (aprés des
opérations de découpe et pliage) impose la présence de
larges ouvertures, dans le socle, au nombre de deux,
jouxtant chaque embase, latéralement : plus encore et
selon les constatations de I'inventeur ces larges ouver-
tures empéchentla pose d’organes de fixation au travers
du socle a proximité immédiate des embases, a I'endroit
ou ces organes de fixation procurent de meilleures per-
formances en termes de résistance a I'arrachement.
[0015] En outre, et selon les constatations des inven-
teurs, les performances d’arrachement d’'une telle bar-
riere dontles embases présentent un socle commun chu-
tent fortement dans le cas d’une pose sur un sol présen-
tant des irrégularités de niveau, et par comparaison aux
performances obtenues par des barriéres a trois emba-
ses indépendantes qui peuvent étre fixées indépendam-
ment au sol au niveau de trois zones d’ancrage, en
s’adaptant aux irrégularités du sol en ces trois zones.
[0016] On connait également des documents DE 74
37898 U,DE 9113867 U1etAU 546 748 B2 des barriéres
de parking avec un arceau relié a un bras télescopique,
munies également d’un socle sur lequel sont articulées
les extrémités de I'arceau et une extrémité du bras té-
lescopique, ledit socle étant prévu pour étre fixé au sol.
[0017] Detelsdispositifs présententlinconvénient ma-
jeur d’avoir un socle avec une rigidité importante, et qui
ne peut donc pas s’adapter aux variations d’inclinaison
du sol pour la fixation de la barriere de parking.

[0018] De plus, ces dispositifs ne présentent pas une
résistance suffisante au niveau de leur point d’attache
sur le sol, ce qui réduit leur résistance a I'arrachement.
[0019] Lebutdelaprésenteinvention estde pallier les
inconvénients précités des barrieres de parking déja
existantes en proposant un dispositif de barriére simpli-
fiant la pose, tout en proposant de bonnes performances
en termes de résistance a I'arrachement.

[0020] Un autre but est de proposer, au moins selon
un mode de réalisation, un tel dispositif de barriere sim-
plifiant la pose et présentant des bonnes performances
de résistance a l'arrachement, méme dans le cas d’'une
pose sur un sol présentant des différences de niveau.
[0021] Un autre but de la présente invention est de
proposer un équipement comprenant un dispositif de bar-
riere et organes de fixation autorisant 'ancrage de la bar-
riere sur un sol en asphalte, avantageusement sans né-
cessiter la réalisation de plots en béton.

[0022] Un autre but est de proposer un procédé de
pose d’un tel équipement, ou encore un procédé de pose
d’un tel dispositif de barriére.
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[0023] D’autres buts et avantages de la description ap-
paraitront au cours de la description qui va suivre qui
n’est donnée qu’a titre indicatif et qui n’a pas pour but de
la limiter.

[0024] Aussi, 'invention concerne un dispositif de bar-
riere de parking simple d’utilisation, résistant a I'arrache-
ment et qui se positionne dans un emplacement de sta-
tionnement de véhicule, extérieur ou intérieur, pour em-
pécher les véhicules de stationner sur ledit emplace-
ment. Le détenteur dudit dispositif de barriere de parking
peut ainsi empécher les véhicules, autres que celle du
détenteur dudit dispositif de barriere de parking, de sta-
tionner sur ledit emplacement appartenant au détenteur
dudit dispositif de barriére de parking.

[0025] L’invention concerne ainsi un dispositif de bar-
riere de parking qui comprend :

- un arceau, dont les deux extrémités sont en liaison
pivot avec deux embases, I'arceau étant apte a pas-
ser par rotation autour des embases d’une position
baissée, autorisant le stationnement d’un véhicule
au-dessus de la barriére, vers une position relevée,
interdisant le stationnement,

- un mécanisme de blocage de I'arceau en position
relevée qui comprend :

- un systéme de coulisseau présentant deux tu-
bes montés en coulissement I'un par rapport a
I'autre, ledit systéme de coulisseau présentant
une extrémité liée en pivotal'arceau et une autre
extrémité liée en pivot a une troisieme embase,
apte a passer d’'une position déployée dans la-
dite position baissée de I'arceau vers une posi-
tionrétractée dans ladite positionrelevée de I'ar-
ceau,

- un systéme de verrouillage apte a bloquer le
coulissement entre les deux tubes dans ladite
position rétractée,

- unsystéme de socle solidarisant entre elles les deux
embases de I'arceau et la troisieme embase du sys-
téme de coulisseau, comprenant des ouvertures a
proximité des embases pour des organes de fixation
destinés a relier ledit systéme de socle au sol.

[0026] Selonlinvention, leditsystéme de socle estune
tole prédécoupée sur laquelle sont solidaires lesdites
trois embases en trois positions distinctes, lesdites
ouvertures pour les organes de fixation destinés a relier
ledit systéme de socle au sol étant matérialisées par des
découpes de ladite tdle a proximité desdites embases,
la téle prédécoupée dudit systéme de socle présentant
une forme générale suivant en arc de cercle, les deux
embases de I'arceau étant solidaires de la tole au niveau
des extrémités de 'arc et |a troisieme embase du syste-
me de coulisseau solidaire de la téle sur une position
intermédiaire de I'arc.
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[0027] Selon linvention, ledit systéme de socle pré-
sente deux réductions de section de la tole, respective-
ment entre 'une des embases de l'arceau et 'embase
du systéme de coulisseau, d’'une part, et entre ladite em-
base du systéme de coulisseau et I'autre embase dudit
arceau, d’autre part, chacune des réductions de section
étant déterminée, localement suivant la direction de la
téle sensiblementradiale a l'arc, lesdites deux réductions
de section forment deux liaisons souples entre les trois
embases et leurs ouvertures respectives pour les orga-
nes de fixation.

[0028] Avantageusement ces ouvertures du systéeme
de socle permettent le positionnement d’organes de fixa-
tion a proximité des embases, a savoir en les positions
optimales ou les organes de fixation assurent les meilleu-
res performances en termes de résistance a I'arrache-
ment.

[0029] De telles liaisons souples permettent d’adapter
la téle sur une surface non plane, en la plaquant au sol,
permettant un contact plus intime entre latdle du systeme
de socle et la surface non plane du socle : on conserve
de bonnes performances en termes de résistance a I'ar-
rachement méme dans le cas d’'une pose du dispositif
de barriére sur une surface non plane, présentant des
différences de niveau.

[0030] Selon des caractéristiques optionnelles de I'in-
vention, prises seules ou en combinaison :

- lesdites ouvertures du systéme de socle, permettant
le passage des organes de fixation, sont réparties
autour des trois embases et sont agencées suivant
une plage comprise entre 15 mm et 35 mm a partir
du bord le plus proche de I'embase correspondante ;

- ledit systéme de socle présente, pour chacune des
embases, au moins trois ouvertures pour trois orga-
nes de fixation;

- lesdeuxembases del’arceau etla troisieme embase
du systéme de coulisseau sont des éléments dis-
tincts du systéme de socle, assemblés audit systeme
de socle ;

- lesditesembases présentantdes organes defixation
tels que boulons, rivets, agrafes, solidarisant chacu-
ne desdites embases audit systéme de socle ;

- latéle du systeme de socle présente localement des
emboutissages de rigidification au niveau des trois
embases.

[0031] L’invention concerne encore un équipement
comprenant un dispositif de barriere de parking selon
linvention et des clous destinés a traverser lesdites
ouvertures dudit systéme de socle les tétes de clous étant
de diameétre supérieur audites ouvertures.

[0032] Selon unmode de réalisation, les clous présen-
tentles dimensions suivantes, a partir de la téte du clou :

- une longueur comprise entre 70 mm et 150 mm, de
préférence entre 90 mm et 120 mm,
- un diamétre compris entre 5 mm et 15 mm, de pré-
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férence entre 8 mm et 12 mm.

[0033] Un tel équipement trouve une application par-
ticuliére pour la pose de barriére sur des sols en asphalte,
avantageusement sans nécessiter la réalisation de plot
en béton.

[0034] Ainsil'invention concerne un procédé de pose
dudit équipement selon l'invention sur un sol en asphalte
dans lequel ledit systéeme de socle est cloué au sol par
insertion directe des clous au travers de la couche d’as-
phalte.

[0035] L’invention concerne égalementun procédé de
pose dudit dispositif dans lequel on colle ledit systeme
de socle au sol.

[0036] L’invention concerne encore une aire de sta-
tionnement présentant un sol en asphalte comprenant
un équipement selon I'invention, dont le dispositif de bar-
riere de parking est fixé au sol au moyen des clous tra-
versant les ouvertures du systéme de socle, les clous
insérés directement au travers de la couche en asphalte
du sol.

[0037] Le dispositif de barriére selon I'invention trou-
vera également une application particuliere dans les par-
kings enintérieur pour lesquels il est bien souvent interdit
de percer le sol ; dans un tel cas la surface inférieure du
systéme de socle permettra avantageusement un ancra-
ge par collage ; aussil'invention concerne encore un pro-
cédé de pose d’'un dispositif selon I'invention, dans lequel
ledit systeme de socle (en particulier la téle prédécou-
pée) est collé au sol.

[0038] L’invention sera mieux comprise a la lecture de
la description suivante accompagnée des figures en an-
nexe parmi lesquelles :

- Lafigure 1 est une vue schématique montrant le dis-
positif de barriere de parking conforme a I'invention
en position relevée.

- Lafigure 2 est une vue en perspective montrant le
dispositif de barriére de parking selon I'invention en
position dite baissée.

- La figure 3 est une vue de dessus montrant le dis-
positif de barriére de parking de la figure 1.

- Lafigure 4 est une vue de face du dispositif de bar-
riere de la figure 1.

- Lafigure 5 est une vue de cété du dispositif de bar-
riere de parking de la figure 1.

- La figure 6 est une vue en coupe montrant un em-
boutissage de rigidification de la téle du systéme de
socle au niveau d'une embase.

- La figure 7 est une vue illustrant schématiquement
le systéme de coulisseau.

- La figure 8 est une vue d’'un des clous destiné a
traverser une des ouvertures du systéme de socle.

- Lafigure 9 est une vue de face du dispositif de bar-
riere de la figure 1 soumis a une déformation entre
'embase du systéme de coulisseau 3 et celles de
I'arceau 2 d( a un sol non plan.

- La figure 10 est une vue de cété du dispositif de
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barriére de parking de la figure 1 soumis a une dé-
formation entre 'embase du systéme de coulisseau
3 et celles de I'arceau 2 d{ a un sol non plan.

[0039] L’invention concerne un dispositif de barriere
de parking 1, illustré selon un exemple non limitatif sur
les figures 1, 2, 3, 4, 5,9 et 10.

[0040] Ce dispositif de barriere de parking comprend
un arceau 2, dont les deux extrémités sont en liaison
pivot avec deux embases 4, I'arceau 2 étant apte a pas-
ser par rotation d’'une position baissée visible surla figure
2, autorisant le stationnement d’'un véhicule au-dessus
de la barriére, vers une position relevée visible sur la
figure 1, interdisant le stationnement.

[0041] De maniere classique, I'arceau 2 peut étre ob-
tenu a partir d’'un tube rigide en métal aprés des opéra-
tions de cintrage du tube. L’arceau peut présenter une
section de longueur intermédiaire rectiligne, destiné a
étre paralléle au sol, et des sections de longueur d’ex-
trémité sensiblement perpendiculaire chacune reliée a
la section intermédiaire par un coude du tube. Les
liaisons pivot entre les deux embases et les extrémités
de I'arceau 2 sont obtenues par rotation des extrémités
de l'arceau 2 autour d’axes, paralléles au sol portés par
les embases.

[0042] Lesdites liaisons pivot entre les extrémités de
l'arceau 2 et les embases 4 permettent la rotation de
'arceau 2 qui peut passer d’'une position baissée visible
sur la figure 2, autorisant le stationnement d’'un véhicule
au-dessus du dispositif de barriere de parking 1, vers
une position relevée visible sur la figure 1, interdisant le
stationnement.

[0043] Le dispositif de barriere de parking 1 comprend
également un mécanisme de blocage de 'arceau 2 en
position relevée visible sur les figures 1, 3-5, 9 et 10.
Ledit mécanisme de blocage de 'arceau 2 comprend un
systéme de coulisseau 3, et un systeme de verrouillage
6 apte a bloquer le systéme de coulisseau dans ladite
position levée de I'arceau 2. Le systéme de coulisseau
est apte a passer d’'une position déployée dans ladite
position baissée de I'arceau 2 vers une position rétractée
dans ladite position relevée de I'arceau 2.

[0044] Leditsysteme deverrouillage 6 peut étre un ver-
rou avec clé par exemple.

[0045] Ledit systeme de coulisseau 3, est visible sur
la figure 7, et comprend deux tubes 32 et 33, un intérieur
33 et un extérieur 32, montés en coulissement I'un par
rapport a l'autre. Une extrémité dudit tube extérieur 32
ou inversement intérieur 33, est liée en liaison pivot a
I'arceau 2 en particulier au niveau de la section intermé-
diaire et une extrémité dudit tube intérieur 33, ou inver-
sement extérieur 32, est liée en liaison pivot a une troi-
siéme embase dite embase du systéme de coulisseau 5.
[0046] Les extrémités libres desdits tubes intérieur 33
et extérieur 32 dudit systéeme de coulisseau 3 peuvent
présenter des butées 34, obtenues par exemple avec un
retour saillant vers I'extérieur pour le tube intérieur 33 et
un retour intérieur pour le tube extérieur 32, empéchant
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lesdits tubes extérieur 32 et intérieur 33 de se séparer.
Lesdits tubes intérieur 33 et extérieur 32 sont obtenus a
partir de matiére rigide comme par exemple le métal. La
liaison pivot entre I'arceau 2 et le systéme de coulisseau
3 peut étre obtenue a partir d’un tube 31 rigidement so-
lidaire a I'extrémité du tube extérieur (ou intérieur) tra-
verse par la section de longueur intermédiaire de I'arceau
2. Cette fixation est non limitative et peut étre fait par
soudure par exemple.

[0047] Selonlinvention, le dispositif de barriére de par-
king 1 comprend un systeme de socle 7 solidarisant entre
elles les deux embases de I'arceau 4 et la troisieme em-
base du systéme de coulisseau 5.

[0048] Le systéme de socle comprend des ouvertures
71 a proximité des embases pour des organes de fixation
72 destinés arelier ledit systéme de socle 7 au sol comme
cela est visible sur les figures 1 et 3. Lesdites ouvertures
71 du systeme de socle 7, permettent le passage des
organes de fixation 72 comme cela est visible sur les
figures 4 et 5.

[0049] Lesdites embases 4 et 5 étant liées sur le sys-
teme de socle 7, l'installation du dispositif de barriére de
parking 1 est simplifiée. Lors de l'installation dudit dispo-
sitif de barriere de parking 1, et contrairement a I'état de
la technique des dispositifs de barriere a trois embases
indépendantes, il n’est pas nécessaire de mesurer et de
tracer au sol les positions des organes de fixation en trois
positions d’ancrage distinctes : avantageusement le sys-
téme de socle constitue en soi un gabarit qui positionne
les ouvertures 71 pour les organes de fixation en les po-
sitions requises au bon montage.

[0050] Avantageusement, lesdites ouvertures 71 du
systéme de socle 7, permettant le passage des organes
de fixation, sont réparties autour desdites trois embases
4 et 5, a proximité des embases.

[0051] De préférence ces ouvertures 71 agencées sui-
vant une plage de fixation 74 comprise entre 15 mm et
35 mm a partir du bord le plus proche de 'embase cor-
respondante comme cela est visible sur la figure 3. Selon
les constatations de l'inventeur, les emplacements des-
dites ouvertures 71 sont alors positionnés a proximité
des embases de I'arceau 4 et du systeme de coulisseau
5 et de maniére a procurer une bonne résistance a l'ar-
rachement.

[0052] Selon un mode de réalisation, ledit systéme de
socle 7 présente, pour chaque embase de I'arceau 4 et
du systéme de coulisseau 5, au moins trois ouvertures
71 pour des organes de fixation 72. Les ouvertures 71
sont par exemple au nombre de trois ou quatre pour cha-
que embase 4 ou 5. Par exemple, et pour chaque em-
base, les ouvertures sont au nombre de trois, permettant
l'insertion respective de trois organes de fixation.
[0053] Lesditesouvertures71peuventétre aégale dis-
tance autour des embases de I'arceau 4 et du systéeme
de coulisseau 5. Deux desdites ouvertures 71 peuvent
étre en symétrie par rapport au grand axe des embases
de l'arceau 4 et du systéeme de coulisseau 5, a savoir
suivant la direction de chacune des embases perpendi-
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culaire a la liaison pivot, et la derniére desdites ouvertu-
res 71 peut se situer sur le grand axe desdites embases
4 et 5, entre lesdites embases 4 et 5 et le bord extérieur
du systéme de socle 7 comme cela est visible sur la figure
3. De tels emplacements desdites ouvertures 71 permet-
tent une bonne fixation du systéeme de socle 7 avec le
sol par lI'intermédiaire des organes de fixation 72 et ainsi
une bonne résistance a I'arrachement.

[0054] Selon un mode de réalisation avantageux, les
embases de 'arceau 4 et du systéme de coulisseau 5
peuvent étre des éléments distincts du systéme de socle
7, assemblés audit systéme de socle 7.

[0055] Lesembases4 ou 5 peuvent étre des éléments
plastiques ou encore métalliques solidarisés audit sys-
téme de socle par tout moyen adapté tel que des vis avec
des écrous, rivets, agrafes. Les embases peuventencore
étre solidarisées audit systéeme de socle par collage ou
soudure.

[0056] Les figures illustrent par exemple des embases
plastiques, typiquement obtenues par moulage par in-
jection et qui sont solidarisées au systeme de socle par
des boulons, grace a des ouvertures correspondantes
entre chaque embase et le systéeme de socle.

[0057] Leditsystéme de socle 7 est une tole prédécou-
pée sur laquelle sont solidaires les trois embases 4 et 5
en trois positions distinctes de fixation sur la surface su-
périeure de la tble, les ouvertures 71 pour les organes
de fixation 72 destinés a relier ledit systéeme de socle 7
au sol étant matérialisées par des découpes de ladite
tole réparties a proximité des embases.

[0058] L’épaisseurde latble 70 peut étre comprise en-
tre 2mm et 5mm, par exemple 3mm.

[0059] Avantageusement, la tOle 70 peut présenter lo-
calement, des emboutissages 75 de rigidification au ni-
veau des embases de l'arceau 4 et du systéme de cou-
lisseau 5. Ces emboutissages sont visibles sur la figure
6 et permettentd’augmenter larigidité de la tole au niveau
des embases, a proximité des ouvertures 71 pour les
organes de fixation. Ces emboutissages améliorent ainsi
la résistance a I'arrachement de la barriére et par com-
paraison a une tble qui en serait dépourvue. Comme il-
lustré a la figure 6, chaque emboutissage 75 déforme
localement la téle en sailie vers [I'embase
correspondante : chaque emboutissage forme une cavi-
té sur la sous-face de la téle 70 qui permet de loger une
extrémité des organes de fixation reliant chaque embase
a la téle, tel que par exemple la téte d’un vis, ou encore
un écrou. On évite ainsi que cet organe (téte de vis et/ou
écrou) appuie sur le sol lorsque la sous-face de la téle
est en appui sur le sol.

[0060] Latble prédécoupée présente une forme géné-
rale en arc de cercle. Les deux embases de l'arceau 4
sont solidaires de la tdle au niveau des extrémités de
I'arc et la troisiéme embase du systéme de coulisseau 5
est solidaire de la tole au niveau d’une partie intermé-
diaire de l'arc, de préférence a égale distance des em-
bases 4 de l'arceau.

[0061] Latéle 70 présente localement deux réductions
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de section 73 de la tole, respectivement entre 'une des
embases 4 de 'arceau et 'embase 5 du systéeme de cou-
lisseau, d’une part, et entre ladite embase 5 du systeme
de coulisseau et 'autre embase 4 dudit arceau d’autre
part. Chacune des réductions de section est déterminée
suivant la direction radiale a I'arc.

[0062] Ces deux réductions de section permettent
avantageusement de former deux liaisons souples entre
lesdites trois embases 4 et 5, et leurs organes de fixation
respectifs. Lesdites réductions 73 du systéme de socle
7 peuvent étre d’approximativement 50% par rapport a
la largeur de la téle au niveau desdites embases 4 et 5
et par exemple comprises entre 20% et 70%. Lesdites
réductions 73 permettent de conférer une souplesse au
systéme de socle 7 entre les embases 4 et 5 palliant les
défauts du sol dans I'axe transversal tout comme dans
I'axe longitudinal comme cela est visible sur les figures
9 et 10 : on obtient un contact optimal entre le sol et le
systéme de socle 7 afin d’obtenir une bonne résistance
a l'arrachement.

[0063] L’invention concerne encore un équipement
comprenant un dispositif de barriere de parking 1 et des
clous 9 destinés a traverser les ouvertures 71 dudit sys-
teme de socle 7. Les clous 9 peuvent présenter, a partir
de la téte du clou une dimension en longueur comprise
entre 70 mm et 150 mm, de préférence entre 90 mm et
120 mm et une dimension en diamétre compris entre 5
mm et 15 mm, de préférence entre 8 mm et 12 mm.
[0064] Le clou peut ainsi présenter, a partir de la téte
de clou, une section de longueur utile sensiblement cy-
lindrique de diamétre constant, terminée par la pointe du
clou.

[0065] Selon un mode de réalisation illustré, lesdits
clous peuvent présenter chacun une réduction de dia-
meétre au niveau de la pointe du clou sur une portion
mineure de la longueur du clou, par exemple sur approxi-
mativement un sixieme de leur longueur. Le clou peut
ainsi présenter a partir de la téte de clou une premiére
section de longueur utile sensiblement cylindrique de dia-
meétre constant, suivi d’'une deuxiéme section de lon-
gueur utile du clou de diamétre réduit, terminée par la
pointe du clou.

[0066] A titre indicatif et comme cela est visible sur la
figure 8, les clous peuvent admettre une longueur de
120mm dont, en partant de la téte du clou, 90mm de
cette longueur admet un diameétre de 12mm qui est suivi
d’une réduction de diameétre se faisant progressivement
sur sensiblement 1mm pour obtenir un diamétre de
11mm sur 15mm de la longueur et qui se termine sur une
pointe dont son angle est sensiblement égal a 40 degrés.
[0067] Une telle disposition permet d’enfoncer la poin-
te du clou, puis la section de longueur de diamétre réduit,
a moindre effort, et afin d’assurer la bonne position du
clou, sensiblement a la verticale du sol. L’enfoncement
de la section de plus grand diameétre du clou peut ensuite
étre réalisé en limitant les risques de mise en biais du
clou.

[0068] De tels clous permettent avantageusement la
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fixation du dispositif de barriére sur un sol en asphalte,
sans nécessiter la réalisation de plots en béton. La forme
du clou permet d’enfoncer le clou avec 'aide, par exem-
ple, d’'un marteau. Les clous en particulier dont les di-
mensions ont été définies préalablement peuvent étre
insérés a l'aide d’'un marteau dans une couche en as-
phalte, sans pré-percage préalable.

[0069] Afin de limiter I'effort physique de l'utilisateur, il
est possible de percer préalablement le sol aux empla-
cements voulus pour limiter I'effort de I'utilisateur lors de
'enfoncement des clous. A titre indicatif, et pour un clou
dontle diameétre le plus grand vaut 12mm, le pré-percage
peut étre fait avec une méche de diamétre 5mm.
[0070] Aussilinvention concerne un procédé de pose
dudit équipement sur un sol en asphalte dans lequel on
cloue ledit systéme de socle 7 au sol par insertion des
clous au travers de la couche d’asphalte. Les clous sont
insérés dans les ouvertures du socle 71, et enfoncés au
marteau jusqu’a ce que la téte du clou vienne en butée
avec ledit systéme de socle, notamment avec la surface
supérieure de la tole.

[0071] L’invention concerne encore une aire de sta-
tionnement présentant un sol en asphalte comprenant
un équipement selon I'invention, dont le dispositif de bar-
riere de parking est fixé au sol au moyen des clous tra-
versant les ouvertures du systéeme de socle, les clous
insérés directement au travers de la couche en asphalte
du sol.

[0072] Le dispositif de barriére selon I'invention trouve
également une application particuliére dans les parkings
en intérieur pour lesquels il est bien souvent interdit de
percer le sol ; dans un tel cas la surface inférieure du
systéme de socle permet avantageusement un ancrage
par collage ; aussi I'invention concerne encore un pro-
cédé de pose d’un dispositif selon I'invention, dans lequel
ledit systeme de socle (en particulier la téle prédécou-
pée) est collé au sol.

[0073] Lesdits procédés de pose dudit équipement du-
dit dispositif de barriére de parking 1 et I'utilisation des
embases 4 et 5 pour solidariser les extrémités de 'arceau
2 et le systeme de coulisseau 3 avec ledit systeme de
socle 7 permettent d’obtenir un dispositif esthétique, sim-
ple a installer et avec une bonne résistance a I'arrache-
ment pouvant aller jusqu’a 1200 kg dans les conditions
décrites dans le test d’arrachement du dispositif de bar-
riere de parking qui va suivre.

Le test d’arrachement de la barriére de parking :

[0074] Pourconnaitre la résistance a 'arrachementde
la barriére de parking, I'inventeur a mesuré, a l'aide d'une
cellule de charge, la résistance de la barriere soumis a
une force de traction.

[0075] Pourcela, l'inventeur a eu besoin des matériels
suivants :

a) Equipement selon l'invention:

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

- Ledispositifde barriere de parking testé est celui
illustré aux figures qui présente :

e L’arceau 2, dont les deux extrémités sont
en liaison pivot avec deux embases 4, I'ar-
ceau 2 étant en position relevée, interdisant
le stationnement,

* Lemécanisme de blocage de I'arceau 2 qui
comprend :

= le systéme de coulisseau 3 présen-
tantdeuxtubes 32 et 33 montés en cou-
lissement 'un par rapport a I'autre, ledit
systeme de coulisseau 3 présentant
une extrémité liée en pivot a I'arceau 2
et une autre extrémité liée en pivot a
une troisieme embase 5 dans ladite po-
sition relevée de I'arceau 2,

= un systéme de verrouillage 6 blo-
quant le coulissement entre les deux
tubes 32 et 33 dans ladite position ré-
tractée,

* Lesystéeme de socle 7 solidarisant entre el-
les les deux embases de l'arceau 4 et la
troisieme embase du systéme de coulis-
seau 5 et comportant des ouvertures 71.
Lesdites ouvertures 71 sont a égale distan-
ce autour des embases de l'arceau 4 et du
systeme de coulisseau 5. Deux desdites
ouvertures 71 sont en symétrie par rapport
au grand axe des embases de l'arceau 4 et
du systéme de coulisseau 5, a savoir sui-
vant la direction de chacune des embases
perpendiculaires a la liaison pivot, et la der-
niere desdites ouvertures 71 se situe sur le
grand axe desdites embases 4 et 5, entre
lesdites embases 4 et 5 et le bord extérieur
du systéme de socle 7 comme cela est vi-
sible sur la figure 3. Lesdites ouvertures 71
qui sont en symétrie par rapport au grand
axe des embases de I'arceau 4 sont situées
a 20mm de ladite embase et la derniére
ouverture a 22mm. Lesdites ouvertures 71
qui sont en symétrie par rapport au grand
axe des embases du systéeme de coulis-
seau 5 sont situées a 28mm de ladite em-
base et la derniere ouverture a 22mm.

Le socle est une téle 70, d’épaisseur égale a
3mm présentant localement deux réductions de
section 73, respectivement entre I'une des em-
bases 4 de I'arceau et 'embase 5 du systéme
decoulisseau, d’'une part, et entre ladite embase
5 du systéme de coulisseau et I'autre embase
4 dudit arceau d’autre part. Chacune des réduc-
tions de section est déterminée suivant la direc-
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tion radiale a l'arc.

- Neuf clous traversant lesdites ouvertures 71 du
systéme de socle 7. Les clous admettent une
longueur de 120mm dont, en partant de la téte
du clou, 90mm de cette longueur admet un dia-
meétre de 12mm qui est suivi d’'une réduction de
diameétre se faisant progressivement sur sensi-
blement 1mm pour obtenir un diamétre de
11mm sur 15mm de lalongueur et qui se termine
sur une pointe dont son angle est sensiblement
égal a 40 degrés.

b) Appareil de mesure :

- Une cellule de charge venant de Dynafor™ (de
Tractel®) pouvant mesurer une charge maxima-
le de 5tavec une précision de 10kg. Cette cellule
de charge est réglée pour afficher la charge
maximale obtenue lors du test d’arrachement.

- Unesangle pour relier la cellule de charge avec
le dispositif de barriére de parking.

- Undispositif pour créer une force de traction au
niveau du dispositif de barriere de parking qui
est relié a la cellule de charge.

c) Sol :

[0076] Le sol est en asphalte dont la couche en as-
phalte est d’épaisseur sensiblement égale a 50mm.

d) Conditions extérieures :

[0077] Letestdarrachement a été fait en extérieur sur
un sol qui était sec et dont la température extérieure avoi-
sinait 16 degrés.

e) Protocole :

[0078] Pourréaliserle montage du testd’arrachement,
le dispositif de barriére de parking a été cloué sur le sol
en asphalte. Les neuf clous ont été enfoncés, a l'aide
d’'un marteau, dans le sol en traversant par les neuf
ouvertures du systéme de socle du dispositif de barriére
de parking. Une extrémité de la sangle a été attachée au
dispositif de barriére de parking au niveau de l'intersec-
tion entre le systéme de coulisseau et de l'arceau et
'autre extrémité a une extrémité de la cellule de charge.
La deuxieme extrémité de la cellule de charge a été at-
tachée au dispositif pour créer une force de traction.
[0079] Une fois la cellule de charge allumée, une force
de traction est exercée sur le dispositif de barriere de
parking. La force de traction est, dans un premier temps,
faible pour tester le montage du test d’arrachement, La
force de traction augmente ensuite jusqu’a l'arrachement
du dispositif de barriére de parking.

[0080] L’arrachement du dispositif de la barriére de
parking s’est effectué entre le systéeme de socle et les
embases pour une charge de 1202kg.
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[0081] Cette valeur est satisfaite et démontre qu’un
dispositif de barriere de parking selon l'invention peut
étre simplementcloué au sol, directementdans la couche
en asphalte du sol: il s’agit d’un progrées notable par rap-
portaux dispositifs de barriére connus de I'état de la tech-
nique qui imposent la réalisation de plots en béton pour
leur pose sur une chaussée en asphalte.

NOMENCLATURE
[0082]

(1) Dispositif de barriére de parking

(2) Arceau

(3) Systéme de coulis seau

(31) Tube, compris dans le systéme de coulisseau
(3), permettant la liaison pivot entre le systeme de
coulisseau (3) et 'arceau (2)

(32) Tube extérieur du systeme de coulisseau (3)
(33) Tube intérieur du systéeme de coulisseau (3)
(34) Buté entre le tube intérieur (33) et extérieur (32)
(4) Embase en liaison pivot avec I'arceau (2)

(5) Embase en liaison pivot avec le systeme de cou-
lisseau (3)

(6) Systéeme de verrouillage

(7) Systéme de socle

(70) Tole prédécoupée

(71) Ouverture pour des organes de fixation du sys-
teme de socle (7) au sol

(72) Organes de fixation du systéme de socle (7) au
sol : clous

(73) Réduction section de téle du systéeme de socle
(7)

(74) Plage de fixation des organes de fixation (72)
entre 15 et 35 mm

(75) Emboutissage du socle aux emplacements des
embases (4) et (5).

(10) Emplacement des fixations de I'embase sur le
systeme de socle (7)

(11) Organes de fixation de I'embase sur le systéme
de socle (7) qui peuvent étre des vis.

Revendications
1. Dispositif de barriere de parking (1) qui comprend :

- un arceau (2), dont les deux extrémités sont
en liaison pivot avec deux embases (4), I'arceau
(2) étant apte a passer par rotation d’une posi-
tion baissée, autorisant le stationnement d’'un
véhicule au-dessus de la barriére, vers une po-
sition relevée, interdisant le stationnement,

- un mécanisme de blocage de I'arceau (2) qui
comprend :

- un systéeme de coulisseau (3) présentant
deux tubes (32) et (33) montés en coulisse-
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ment I'un par rapport a l'autre, ledit systéme
de coulisseau (3) présentant une extrémité
liée en pivot a I'arceau (2) et une autre ex-
trémité liée en pivota une troisieme embase
(5), apte a passer d’'une position déployée
dans ladite position baissée de I'arceau (2)
vers une position rétractée dans ladite po-
sition relevée de l'arceau (2),

- un systéme de verrouillage (6) apte a blo-
quer le coulissement entre les deux tubes
(32) et (33) dans ladite position rétractée,

- un systéme de socle (7) solidarisant entre elles
les deux embases de I'arceau (2) et la troisieme
embase du systéme de coulisseau (5), compre-
nant des ouvertures (71) a proximité des emba-
ses (4) et (5) pour des organes de fixation (72)
destinés a ancrer ledit systéme de socle (7) au
sol,

caractérisé en ce que ledit systéme de socle (7)
estune tole prédécoupée sur laquelle sont solidaires
lesdites trois embases (4) et (5) en trois positions
distinctes de fixation, lesdites ouvertures (71) pour
les organes de fixation (72) destinés a ancrer ledit
systéme de socle (7) au sol étant matérialisées par
des découpes de ladite tole, a proximité desdites
embases (4) et (5),

la téle (70) prédécoupée présente une forme géné-
rale en arc de cercle, les deux embases de I'arceau
(4) solidaires de la tole au niveau des extrémités de
l'arc et la troisieme embase du systéme de coulis-
seau (5) solidaire de la tole au niveau d’'un position
intermédiaire de l'arc,

eten ce que leditdispositif présente deux réductions
de section (73) de la téle (70), respectivement entre
I'une des embases (4) de l'arceau et 'embase (5),
du systeme de coulisseau d’une part, et entre ladite
embase (5) du systéme de coulisseau et I'autre em-
base (4) dudit arceau, d’autre part, chacune des ré-
ductions de section étant déterminée, localement
suivant la direction de la tole sensiblement radiale a
I'arc, lesdites deux réductions de section de la tole
étant configurées de maniere a former deux liaisons
souples entre les trois embases (4,5) et leurs ouver-
tures (71) respectives pour les organes de fixation.

Dispositif selon la revendication 1, dans lequel les
ouvertures (71) du systeme de socle (7), permettant
le passage des organes de fixation (72), sont répar-
ties autour des trois embases (4) et (5) agencées a
proximité des embases suivant une plage de fixation
(74) comprise entre 15 mm et 35 mm a partir du bord
le plus proche de 'embase correspondante.

Dispositif selon 'une des revendications 1 ou 2, pré-
sentant pour chaque embase (4) et (5) au moins trois
ouvertures (71) pour trois organes de fixation (72).
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4.

10.

1.

Dispositif selon 'une des revendications 1 a 3, dans
lequel les deux embases de I'arceau (4) et la troisie-
me embase du systéme de coulisseau (5) sont des
éléments distincts du systéeme de socle (7), assem-
blés audit systéme de socle (7).

Dispositif selon la revendication 4, présentant des
organes de fixation (11) tels que boulons, rivets,
agrafes, solidarisant chacune des embases (4) et
(5) audit systéme de socle (7).

Dispositif selon 'une des revendications 1 a 5, dans
lequel le systéeme de socle (7) présente des embou-
tissages (75) de rigidification localement au niveau
des trois embases (4) et (5).

Equipement comprenant un dispositif de barriére de
parking (1) selon I'une des revendications 1 a 6 et
desclous (9) destinés atraverser lesdites ouvertures
(71) du systéeme de socle (7), les tétes de clous (9)
étant de diameétre supérieur audites ouvertures (71)

Equipement selon la revendication 7 dans lequel les
clous (9) présententles dimensions suivantes, a par-
tir de la téte du clou :

- une longueur comprise entre 70 mm et 150
mm, de préférence entre 90 mm et 120 mm,

- un diamétre compris entre 5 mm et 15 mm, de
préférence entre 8 mm et 12 mm.

Procédé de pose dudit équipement selon l'une des
revendications 7 ou 8 sur un sol en asphalte dans
lequel on cloue ledit systéeme de socle (7) au sol par
insertion des clous au travers de la couche d’asphal-
te.

Procédé de pose d’un dispositif selon I'une des re-
vendications 1 a 6, dans lequel on colle ledit systeme
de socle (7) au sol.

Aire de stationnement présentant un sol en asphalte
comprenant un équipement selon I'une des reven-
dications 7 ou 8, dont le dispositif de barriére de par-
king est fixé au sol au moyen des clous traversant
les ouvertures (71) du systeme de socle, les clous
insérés directement au travers de la couche en as-
phalte du sol.

Patentanspriiche

1.

Parkschrankeneinrichtung (1), umfassend:

- einen Blgel (2), dessen zwei Enden mit zwei
Sockeln (4) in Schwenkverbindung sind, wobei
der Bugel (2) geeignet ist, durch Rotation von
einer abgesenkten Position, die das Parken ei-
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nes Fahrzeugs Uber der Schranke gestattet, in
eine angehobene Position, die das Parken un-
tersagt, iberzugehen,

- einen Feststellmechanismus des Blgels (2),
umfassend:

- ein Schiebersystem (3), das zwei Rohre (32)
und (33) aufweist, die in Bezug zueinander glei-
tend montiert sind, wobei das Schiebersystem
(3) ein Ende, das schwenkbar mit dem Biigel (2)
verbunden ist, und ein weiteres Ende, das
schwenkbar miteinem dritten Sockel (5) verbun-
denist, aufweist, das geeignetist, von einer aus-
gefahrenen Position in der abgesenkten Positi-
on des Blgels (2) in eine eingezogene Position
in der angehobenen Position des Blgels (2)
Uiberzugehen,

- ein Verriegelungssystem (6), das geeignet ist,
das Gleiten zwischen den zwei Rohren (32) und
(33) in der eingezogenen Position zu blockieren,
- ein Basissystem (7), dass die zwei Sockel des
Blgels (2) und den dritten Sockel des Schieber-
systems (5) miteinander verbindet, umfassend
Offnungen (71) in der Nahe der Sockel (4) und
(5) fur Befestigungselemente (72), die dazu be-
stimmt sind, das Basissystem (7) am Boden zu
verankern,

dadurch gekennzeichnet, dass das Basissystem
(7) aus vorgeschnittenem Blech ist, auf dem die drei
Sockel (4) und (5) in drei unterschiedlichen Befesti-
gungspositionen befestigt sind, wobei die Offnungen
(71) fur die Befestigungselemente (72), die dazu be-
stimmt sind, das Basissystem (7) am Boden zu ver-
ankern, durch Einschnitte des Blechs in der Nahe
der Sockel (4) und (5) verwirklicht sind,

dass das vorgeschnittene Blech (70) eine allgemei-
ne Kreisbogenform aufweist, wobei die zwei Sockel
des Biigels (4) mit dem Blech im Bereich der Enden
des Kreisbogens verbunden sind, und der dritte So-
ckel des Schiebersystems (5) mit dem Blech im Be-
reich einer Zwischenposition des Kreisbogens ver-
bunden ist,

und dass die Einrichtung zwei Querschnittsvermin-
derungen (73) des Blechs (70) zwischen einem der
Sockel (4) des Bligels und dem Sockel (5) des Schie-
besystems einerseits bzw. zwischen dem Sockel (5)
des Schiebersystems und dem anderen Sockel (4)
des Buigels andererseits aufweist, wobei jede der
Querschnittsverminderungen lokal entlang der Rich-
tung des Blechs im Wesentlichen radial zum Kreis-
bogen bestimmtist, wobei die zwei Querschnittsver-
minderungen des Blechs eingerichtet sind, um zwei
flexible Verbindungen zwischen den drei Sockeln (4,
5) und ihren jeweiligen Offnungen (71) fiir die Be-
festigungselemente zu bilden.

Einrichtung nach Anspruch 1, bei der die Offnungen
(71) des Basissystems (7), die den Durchgang der
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Befestigungselemente (72) ermdglichen, um die drei
Sockel (4) und (5) in der Nahe der Sockel entlang
eines Befestigungsbereichs (74) zwischen 15 mm
und 35 mm vom ndchsten Rand des entsprechenden
Sockels angeordnet verteilt sind.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, die
fiir jeden Sockel (4) und (5) mindestens drei Offnun-
gen (71) fur drei Befestigungselemente (72) auf-
weist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, bei
der die zwei Sockel des Bugels (4) und der dritte
Sockel des Schiebersystems (5) von dem Basissys-
tem (7) getrennte Elemente sind, die mit dem Basis-
system (7) verbunden sind.

Einrichtung nach Anspruch 4, die Befestigungsele-
mente (11), wie Bolzen, Nieten, Klammern, aufweist,
die jeden der Sockel (4) und (5) mit der Basis (7)
verbinden.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, bei
der das Basissystem (7) Stanzteile (75) zur lokalen
Versteifung im Bereich der drei Sockel (4) und (5)
aufweist.

Ausristung, umfassend eine Parkschrankeneinrich-
tung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6 und Nagel
(9), die dazu bestimmt sind, durch die Offnungen
(71) des Basissystems (7) hindurchzugehen, wobei
die Nagelkopfe (9) einen gréReren Durchmesser als
die Offnungen (71) haben.

Ausristung nach Anspruch 7, bei der die Nagel (9)
die folgenden Abmessungen ab dem Kopf des Na-
gels aufweisen:

- eine Lange zwischen 70 mm und 150 mm, vor-
zugsweise zwischen 90 mm und 120 mm,

- einen Durchmesser zwischen 5 mm und 15
mm, vorzugsweise zwischen 8 mm und 12 mm.

Verfahren zur Aufstellung einer Ausriistung nach ei-
nem der Anspriiche 7 oder 8 auf einem Asphaltbo-
den, bei dem das Basissystem (7) durch Einsetzen
der Nagel durch die Asphaltschicht an den Boden
genagelt wird.

Verfahren zur Aufstellung einer Einrichtung nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 6, bei dem das Basissys-
tem (7) an den Boden geklebt wird.

Parkplatz, der einen Asphaltboden aufweist, umfas-
send eine Ausriistung nach einem der Anspriiche 7
oder 8, deren Parkschrankeneinrichtung am Boden
mit Hilfe von Nageln befestigt ist, die durch die Off-
nungen (71) des Basissystems hindurchgehen, wo-
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beidie Nagel direkt durch die Asphaltschicht des Bo-
dens eingesetzt werden.

Claims

Car park barrier device (1) which comprises:

- a pole (2), the two ends of which are pivotably
linked to two bases (4), the pole (2) being capa-
ble of passing via rotation from a lowered posi-
tion, allowing the parking of a vehicle above the
barrier, to a raised position, prohibiting parking,
- a mechanism for locking the pole (2) which
comprises:

-- a slide system (3) having two tubes (32)
and (33) slidingly mounted with respect to
one another, said slide system (3) having
an end pivotably linked to the pole (2) and
another end pivotably linked to a third base
(5), capable of passing from a deployed po-
sition in said lowered position of the pole (2)
to aretracted position in said raised position
of the pole (2),

-- a locking system (6) capable of blocking
the sliding between the two tubes (32) and
(33) in said retracted position,

- a base system (7) rigidly connecting together
the two bases of the pole (2) and the third base
ofthe slide system (5), comprising openings (71)
near the bases (4) and (5) for fastening mem-
bers (72) intended to anchor said base system
(7) to the floor, characterised in that said base
system (7) is a pre-cut metal sheet onto which
said three bases (4) and (5) are rigidly connect-
ed in three distinct fastening positions, said
openings (71) for the fastening members (72)
intended to anchor said base system (7) to the
floor manifesting themselves as cutouts in said
metal sheet, near said bases (4) and (5),

the pre-cut metal sheet (70) has an overall shape of
an arc of a circle, the two bases of the pole (4) rigidly
connected to the metal sheet at the ends of the arc
and the third base of the slide system (5) rigidly con-
nected to the metal sheet at an intermediate position
of the arc,

and in that said device has two reductions in the
cross-section (73) of the metal sheet (70), respec-
tively between one of the bases (4) of the pole and
the base (5), of the slide system on the one hand,
and between said base (5) of the slide system and
the other base (4) of said pole, on the other hand,
each of the reductions in the cross-section being de-
termined, locally in the direction of the metal sheet
substantially radial to the arc, said two reductions in
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the cross-section of the metal sheet being configured
in such a way as to form two flexible links between
the three bases (4,5) and their respective openings
(71) for the fastening members.

Device according to claim 1, wherein the openings
(71) of the base system (7), allowing the passage of
the fastening members (72), are distributed around
the three bases (4) and (5) arranged near the bases
according to a fastening range (74) of between
15mm and 35mm from the closest edge of the cor-
responding base.

Device according to one of claims 1 or 2, having, for
each base (4) and (5), at least three openings (71)
for three fastening members (72).

Device according to one of claims 1 to 3, wherein
the two bases of the pole (4) and the third base of
the slide system (5) are elements distinct from the
base system (7), assembled onto said base system

).

Device according to claim 4, having fastening mem-
bers (11) such as bolts, rivets, staples, rigidly con-
necting each of the bases (4) and (5) to said base
system (7).

Device according to one of claims 1 to 5, wherein
the base system (7) has rigidification bosses (75)
locally at the three bases (4) and (5).

Piece of equipment comprising a car park barrier de-
vice (1) according to one of claims 1 to 6 and nails
(9) intended to pass through said openings (71) of
the base system (7), the heads of nails (9) having a
diameter greater than said openings (71)

Piece of equipment according to claim 7, wherein
the nails (9) have the following dimensions, starting
from the head of the nail:

- a length between 70mm and 150mm, prefera-
bly between 90mm and 120mm,

- a diameter comprised between 5mm and
15mm, preferably between 8mm and 12mm.

Method for installing said piece of equipment accord-
ingtoone of claims 7 or 8 on an asphalt floor, wherein
said base system (7) is nailed onto the floor by in-
sertion of the nails through the layer of asphalt.

Method for installing a device according to one of
claims 1 to 6, wherein said base system (7) is glued
onto the floor.

Parking lot having an asphalt floor comprising a
piece of equipment according to one of claims 7 or
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8, the car park barrier device of which is fastened to
the floor by means of the nails passing through the
openings (71) of the base system, the nails inserted
directly through the layer of asphalt of the floor.
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