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TRANSPORTFAHRZEUGEN

(57)  Guterwagen sind zur gleisgebundenen Befor-
derung zumindest eines autarken Transportfahrzeugs,
insbesondere eines Lkw mit Sattelauflieger o. dgl. Last-
transporter, ausgebildet. Dazu weist der Giiterwagen ein
sich zwischen einem vorderen Drehgestell sowie einem
hinteren Drehgestell erstreckendes und verlagerbar ge-
haltenes Brickenteil als befahrbare Nutzflache auf. In
diesem Bereich kann der zumindest eine aus dem Stra-
Renverkehr in den Schienenverkehr zu Uberfihrende
Lasttransporter auf- und abfahren. Die erfindungsgema-
Re Konstruktion sieht vor, dass das Briickenteil als ein

mit einem zentralen Funktionsausschnitt versehener Ba-
sisrahmen ausgebildet wird und dieser mit einer eine ver-
lagerbare Nutzflache bildenden Tragstruktur als mehr-
teilige Baugruppe zusammenwirkt. Mittels dieser zumin-
dest bereichsweise in eine abgesenkte Gebrauchslage
im Funktionsausschnitt verlagerbaren Tragstruktur kann
das zumindest eine auf dieser positionierte Transport-
fahrzeug an jeweilige fir den Bahntransport definierte
Abmessungen des nutzbaren Transportraumes ange-
passt werden.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Guterwagen zur
gleisgebundenen Beférderung zumindest eines autar-
ken Transportfahrzeuges, insbesondere eines LKW mit
Sattelauflieger oder dergleichen Lasttransporter, geman
dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] ZurRealisierung eines kombinierten Transport-
systems nach dem "roll on - roll off"-Konzept zur kombi-
nierten Nutzung von StralRe und Schiene sind unter-
schiedliche Lésungen seit langem bekannt. Gemafl DE
38 38 268 A1 wird ein solches Verfahren zur umschich-
tigen Verladung von stralengebundenen LKW-Einhei-
ten zur gleisgebundenen Beférderung vorgeschlagen.
Dabei wird eine den Zwischenraum zwischen einer Ver-
ladeflache des Glterwagens und der Bahnsteigebene
Uberbriickende Verladerampe genutzt, derart, dass mit-
tels eines am StralRenfahrzeug vorgesehenen Querfahr-
werkes die Verladung insbesondere eines Sattelauflie-
ger erreicht werden kann.

[0003] In DE 4120906 A1 wird ein Huckepacksystem
fur LKW auf der Eisenbahn vorgeschlagen, wobei ein in
den Bahnhof einfahrender Zug mit Wagons automatisch
auseinandergekoppelt wird und danach die einzelnen
Wagons oder Plattformen so verschoben werden, dass
ein problemloses gleichzeitiges Be- und Entladen der
StraRenfahrzeuge moglich ist. Dieses computergesteu-
erte System ist dabei so aufgebaut, dass eine Senkung
der Verladezeiten erreicht werden kann.

[0004] Auch in DE 41 23 339 C2 wird ein System zum
Auf- und Abladen von Landfahrzeugen fiir deren Trans-
port auf dem Schienenwerg vorgeschlagen, wobei an ei-
nem bekannten System lediglich Niederflurwagen nutz-
bar sind. Dabei ist unterhalb des Bahngleises ein statio-
nares, fernsteuerbares Multifunktionsaggregat zur Fein-
positionierung der Niederflurwagen, zur Ent- und Verrie-
gelung der Ladeplattform des Niederflurwagens und zum
Aus- und Einschwenken der Ladeplattform vorgesehen.
Dabei weist das System eine nachteilig hochbauende
Konstruktion auf dem eine Huckepack-Struktur realisie-
renden Niederflurwagen auf.

[0005] Bei einem kombinierten Lasttransport gemafn
DE 44 06 461 A1 wird ein System genutzt, bei dem im
Bereich einer Umschlagstation ein paralleles Umschlag-
gleis in geringem Abstand zu einem Durchgangsgleis an-
zuordnen ist. In diese System ist eine verfahrbare Um-
schlageinheit integriert, die zur temporaren Aufnahme
des auf einen Glterzug zu verladenden bzw. von diesem
zu entladenden Lasttransporters dient. Dabei wird der
Lasttransporter mit Hilfe einer zusatzlichen Palette von
der Umschlageinheit auf den Giiterzug oder umgekehrt
Ubergeben.

[0006] Beieiner Lésung gemal DE 44 30 118 A1 wird
ein Tiefladeeisenbahnwagen fiir den "roll on - roll off"-
Verkehr genutzt. Auf diesem spezifischen Tiefladeeisen-
bahnwagen - entsprechend den Niederflurwagen - ist ei-
ne drehbare Briicke vorgesehen, die um einen zentralen
Drehpunkt zur Seite hin verlagert werden kann, so dass
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der LKW auf diese Briicke mittels Auffahrschienen auf-
fahren bzw. miteigener Kraft den Wagen verlassen kann.
Damit soll eine Auffahrrampe am Ladeort eingespart wer-
den.

[0007] Bei einen Cargosystem mit Rotationsbriicken
zum Be- und Entladen von Kraftfahrzeugen auf Eisen-
bahnziige gemaR DE 195 46 300 C1 wird ebenfalls eine
zwischen zwei Niederflur-Fahrgestellen schwenkbare
Briicke genutzt. Diese Briicke ist mittig mit einem Dreh-
full versehen und weist im Bereich des vorderen und
hinteren Fahrgestells eine Hubvorrichtung auf, so dass
die endseitigen Verbinder der Briicke aus einer Trans-
portstellung gelést werden kdnnen und danach die ein-
teilige Briicke geschwenkt werden kann. Mit dieser Hub-
vorrichtung im Bereich der beiden Fahrgestelle ist zwar
ein sicheres Fixieren der schwenkbaren Briicke moglich,
diese weist jedoch im Bereich des DrehfulRes eine kon-
stante Einbauhohe auf, so dass die Anwendung dieser
Briickenkonstruktion auf ein System eines Eurolastzu-
ges beschrankt ist. Dabei muss bei diesem System der
Zugverband insgesamt geldst werden, um den Be- und
Entladevorgang zu realisieren. Damit ist ein nachteilig
hoher Zeitaufwand verbunden.

[0008] Ein System mit einer Verladebriicke wird auch
bei einer Losung gemal DE 100 10 782 A1 vorgeschla-
gen, wobei dieses System an die spezifischen Bedingun-
gen des Container-Transports angepasst ist und ein je-
weiliger LKW-Anhanger mit Container in Querrichtung
auf den Transportwagon verschoben werden kann.
[0009] Bei einem System zum Auf- und Abladen von
Landfahrzeugen fiir deren Transport auf dem Schienen-
weg gemal DE 199 49 201 C2 werden die Ladeplattfor-
men von Niederflurwagen mittels eines Multifunktionse-
lements im Zentrum einer Gleistraverse betatigt. Dieses
System ist darauf abgestellt, dass der in eine Wechsel-
position positionierte Niederflurwagen mittels einer
Gleistraverse um deren zentrale Stiitzachse geschwenkt
werden kann und damit das Auf- und Abfahren von Land-
fahrzeugen auf den Niederflurwagen mdglich wird. Eine
Erweiterung dieses Systems ist in DE 101 18 510 C1
gezeigt, wobei hier lediglich eine konstruktive Anpas-
sung des vorbeschriebenen Systems vorgeschlagen
wird.

[0010] AuchinDE202009 008233 U1 wird ein System
fur einen Niederflurwagen gezeigt, wobei zwischen dem
vorderen Drehgestell und dem hinteren Drehgestell der
abgesenkte Rahmenteil so verlagert werden kann, dass
eine Fixierung auf den endseitigen Drehgestellen még-
lich ist. Dabei ist am Untergestell ein spezielles Hubsys-
tem mit einem Dreh- und einem Hubzylinder angeordnet,
so dass durch eine Synchronisierung der Stitzzylinder
fur die Ladeflache die Sicherheit beim Be- und Entladen
von Transportfahrzeugen verbessert wird. Dabei wird ein
als TALBOT-Gestell bekanntes System verwendet, so
dass die hochbauende Konstruktion ahnlich DE 41 23
339 C2 entsteht; mit den Nachteilen betreffend Bauhdhe,
Héchstgeschwindigkeit und Traglast des Guterwagens.
[0011] DE 41 12 995 A1 zeigt einen Eisenbahnwagen
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fur den Transport von Lastkraftwagen mit kraftschlissig
eingehangter Wanne, die zum Be- und Entladen mittels
einer im Bereich der Gleise befindlichen stationaren Hu-
beinrichtung aus dem Wagen gehoben wird. Ein derar-
tiger Wagen ist ausschlieRlich tber eine Kopframpe be-
fahrbar, wodurch sich lange Be- und Entladezeiten er-
geben.

[0012] In DE 601 29 958 T2 ist ein Schragverladesys-
tem fiir Waggons in einem Bahnhof fir den kombinierten
Schienen- und Stralentransport offenbart. Eine zwi-
schen den Drehgestellen eines Waggons angeordnete
Tragstruktur wird dabei durch aulRerhalb des Waggons
vorgesehene motorische Mittel gehoben und ge-
schwenkt. Die Position des Waggons relativ zu den mo-
torischen Mitteln ist hierbei exakt festgelegt und muss
Uber eine Zentriereinrichtung eingestellt werden. Der
Zentriervorgang und ein damit einhergehendes Rangie-
ren des Zuges flihren zu langen Be- und Entladezeiten.
Ein Ahnliches Konzept ist in WO 93/18951 gezeigt.
[0013] Die Erfindung befasst sich mit dem Problem ei-
nen zur gleisgebundenen Beférderung zumindest eines
autarken Transportfahrzeugs geeigneten Gilterwagen
zu schaffen, mit dem weitgehend ohne stationdre Um-
stellaktivitdten im Bereich der Verladestation eine Uber-
gabe und Entnahme des Transportfahrzeugs schneller
moglich ist und dabei dessen optimale Transportstellung
mit geringem Aufwand an die spezifischen Laderaumab-
messungen eines genormten Zugverbundes angepasst
werden kann.

[0014] Die Erfindung I6st diese Aufgabe mit einem G-
terwagen mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Weitere
vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich aus den An-
spriichen 2 bis 15.

[0015] Allgemein ist davon auszugehen, dass zur
gleisgebundenen Beférderung zumindest eines autar-
ken Transportfahrzeugs spezielle Gliiterwagen bekannt
sind. Dabei kann insbesondere bereits ein verlagerbar
gehaltenes Briickenteil als befahrbare Nutzflache des
Guterwagens benutzt werden, so dass damit der Last-
transporter vom StralRenverkehrin den Schienenverkehr
und zurlick Uberfuhrbar ist.

[0016] Einverbesserter Giterwagen fur diese gleisge-
bundene Beférderung ist nunmehr mit einem Brickenteil
versehen, das erfindungsgemaf als ein mit einem zen-
tralen Funktionsausschnitt geformter Basisrahmen aus-
gebildet wird. Dieser kompakte Basisrahmen ist im Be-
reich des in seiner GrofRe optimierbaren Funktionsaus-
schnittes so konzipiert, dass ein "Freiraum" vorgegeben
wird und damit eine - eine verlagerbare Nutzflache - bil-
dende Tragstruktur als zusatzliches Bauteil effektiv in
das System integriert werden kann. Der neue "roll on-
roll off"-Glterwagen weist damit eine spezielle mehrtei-
lige Baugruppe auf, so dass mit dieser kombinierten
Struktur bisherige Lésungen verbessert werden.

[0017] Dabei ist vorgesehen, dass mittels der zumin-
dest bereichsweise im Funktionsausschnitt in eine ab-
gesenkte Gebrauchslage verlagerbaren Tragstruktur
das zumindest eine auf dieser positionierbare Transport-
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fahrzeug an jeweilige fir den Bahntransport definierte
Abmessungen des nutzbaren Transportraumes ange-
passtund damitdie Raumausnutzung insgesamtverbes-
sertist. Mit diesem Konzept wird erreicht, dass der bahn-
technisch zur Verfiigung stehende Transportraum - mit
Blick auf die Transportkosten - nicht nur optimal, sondern
auch zumindest in Quer- und Hoéhenrichtung maximal
ausgenutzt werden kann. Zusatzlich ist es mit der neuen
Bauteilkombination mdglich, mittels des Basisrahmen-
Tragstruktur-Systems Lasten von bis zu 80 Tonnen auf-
zunehmen. Dies ist bei Verwendung eines Standard-
Drehgestells mit Zulassung fiir hohe Geschwindigkeiten
- beispielsweise groRer 150 km/h - méglich.

[0018] Ferner ist vorgesehen, dass die in den Funkti-
onsausschnitt des Basisrahmens absenkbare und aus
diesem anhebbare Tragstruktur mittels eines variabel
anpassbaren Stellorgans stufenlos oder gestuft verlager-
bar ist, wobei das mit der Tragstruktur zusammenwirken-
de Stellorgan von zumindest einem in die mehrteilige
Baugruppe integrierbaren Hub-Schwenk-System gebil-
det ist. Dabei ist ebenfalls vorgesehen, dass das Hub-
Schwenk-System im Bereich des Basisrahmens abge-
stitzt wird.

[0019] Ausgehend vondiesen-durch Verlagerung des
auf der Tragstruktur positionierten - Transportfahrzeu-
gen ist das fir deren Handhabung vorgesehene Kon-
struktionsbauteil so auszulegen, dass der Be- und Ent-
ladevorgang mit einem steuerbaren Bauteilverbund effi-
zient ausgefihrt werden kann und die entsprechenden
Bedienzeiten minimiert sind.

[0020] Beim Beladevorgang wird der insbesondere
selbsttatig auf die verlagerbare Tragstruktur aufgefahre-
ne Lasttransporter so bewegt, dass in dieser Beladepha-
se zusatzlich eine Anpassung an ein bahnspezifisches
Lichtraumprofil erfolgen kann. Damit kénnen auch Last-
transporter mit variierenden Ladevoluminain einerbahn-
gerechten Position auf dem Giterwagen fixiert und trans-
portiert werden. Ebenso ist vorgesehen, dass jeweilige
Langenabmessungen von variabel ausflihrbaren
Tragstrukturen an eine jeweilige Standardldnge von
Transportfahrzeugen anpassbar sind, so dass eine ma-
ximale LAngen-Ausnutzung mdéglich ist. Ebenso ist denk-
bar, dass beispielsweise durch mehrteilige Tragstruktu-
ren eine optimale Auslastung der Lange des Giterwa-
gens erreicht wird.

[0021] Das Stellkonzept der Tragstruktur sieht vor,
dass zusatzlich zur vertikalen Verlagerung bzw. Anpas-
sung an den Transportraum des Giterwagens eine Kon-
struktion vorgesehen ist, die eine zumindest bereichs-
weise schwenkbare Verlagerung dieser neuen
Tragstruktur erméglicht. Dabei ist vorgesehen, dass die
Tragstruktur zuséatzlich zu der vertikalen Verlagerung zu-
mindest bereichsweise um eine Hochachse schwenkbar
gehalten ist, wie dies bereits im Stand der Technik rea-
lisiert wurde.

[0022] Die weitgehende Automatisierung dieses Hub-
Schwenk-Systems sieht vor, dass dieses mit einer - das
aufliegende Transportfahrzeug weitgehend selbststatig
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erfassenden bzw. aus der Transportstellung I6senden -
Arretiervorrichtung versehen sein kann.

[0023] Die konstruktive Optimierung der verlagerba-
ren Bauteile des Giterwagens sieht vor, dass insbeson-
dere dessen Tragstruktur als eine mit jeweiligen Verbin-
dungsteilen im Bereich des Basisrahmens zusammen-
wirkende und als vorgefertigtes Einzelteil bereitstellbare
Stlitzwanne ausgebildet ist. Diese Stiitzwanne kann als
Wechselbauteil mittels der vorbeschriebenen Hub-
Schwenk-Konstruktion zumindest bereichsweise Uber
und/oder neben einer Gleislage positioniert werden. Hier
erfolgt ein entsprechender Vorgang des Befahrens bzw.
Abfahrens. In einer nachfolgenden Stiitzphase wird die
als Wechselbauteil ausbildbare Stitzwanne mittels einer
Ubergabeeinheit in die Fahrlage auf dem Basisrahmen
Uberfiihrt. Dabei ist auch denkbar, dass mehrere einzeln
zu verladende Stiitzwannen in einer Fahrlage Uberein-
ander in einem Gestell 0. dgl. festlegbar sind.

[0024] Die optimale Gestaltung der Stiitzwanne sieht
vor, dass diese im Wesentlichen einstlickig ausgefiihrt
ist und im Querschnitt mit jeweiligen Profilierungen so
versehen wird, dass einerseits fir das unterseitig angrei-
fende Hub-Schwenk-System eine optimale Stiitz- und Fi-
xierlage vorgegeben ist und andererseits an der Ober-
seite der Stiitzwanne fir das Fahrgestell des Lasttrans-
porters definierte Fahrspuren - zumindest flir den Bereich
der Rollrader - vorgegeben werden.

[0025] Eine vorteilhafte Gestaltung der Baugruppe im
Bereich des Basisrahmens sieht vor, dass dessen Funk-
tionsausschnitt mit zumindest einer die Tragstruktur zu-
mindest bereichsweise untergreifenden Gegenhaltestre-
be versehen ist. Diese Gegenhaltestrebe ist nach Art ei-
ner sich in Richtung der Langsmittelebene erstrecken-
den Mittelkonsole in eine aufliegende Profilierung der
Tragstruktur integrierbar. Diese Mittelkonsole bildet mit
geringem Bauteilaufwand eine aussteifende Struktur, mit
der flir den vorbeschriebenen Vorgang des Hebens und
Schwenkens eine hinreichend stabile Abstltzung auch
bei schwergewichtigen Transportfahrzeugen erreicht ist.
[0026] Vorzugsweise wird die Tragstruktur zur weite-
ren Stabilisierung, insbesondere beim Schwenken
und/oder Befahren, durch eine Anordnung von Rollen
von einem relativ zur Gleisebene erhdhtem Bahnsteig
oder dergleichen Untergrund abgestitzt. Die Rollen sind
insbesondere endseitig und auf der Unterseite der Mit-
telkonsole angeordnet, wodurch eine stabile Abstlitzung
der Tragstruktur erreicht ist.

[0027] Eine weitere Gestaltungsvariante in diesem Be-
reich sieht vor, dass der Basisrahmen im Bereich der
Mittelkonsole mit einer Bodenplatte versehen sein kann.
Diese wird zusatzlich zur zentralen Hub-Schwenk-Ab-
stlitzung mit jeweiligen eckseitigen Hub-Fihrungs-Stan-
gen, insbesondere Hub-Fiihrungs-Spindeln, ausgeris-
tet, so dass eine bodenparallele Héhenflihrung realisier-
bar ist. Derartige Hub-Fiihrungs-Stangen, insbesondere
Hub-Flhrungs-Spindeln, kénnen auch unmittelbar an
den Eckbereichen der Tragstruktur angeordnet werden.
[0028] In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfin-
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dung wird zun&chst die Bodenplatte durch die Hub-Fih-
rungs-Stangen, insbesondere Hub-Fihrungs-Spindeln,
bis auf ein Niveau mit einem relativ zur Gleisebene er-
héhten Bahnsteig oder dergleichen Untergrund angeho-
ben. Danach werden die Mittelkonsole und die Tragstruk-
tur mittels des Hub-Schwenk-Systems etwas angehoben
und anschlielfend geschwenkt, wobei die Anordnung
von Rollen die Mittelstlitze am Untergrund abstitzt und
somit die Schwenkbewegung stabilisiert.

[0029] Eine an die Optimierung der Transportbedin-
gungen angepasste Weiterentwicklung des erfindungs-
gemalen Guterwagens sieht vor, dass dieser zumindest
im Bereich der komplexen Baugruppe aus Basisrahmen
und Tragstruktur mit einer das aufliegende Transport-
fahrzeug zumindest bereichsweise abdeckenden Huill-
konstruktion versehen wird. Diese Hiillkonstruktion kann
dabei eine im Wesentlichen geschlossene Abdeckein-
heit bilden. Diese auch mehrteilig ausfiihrbare Abde-
ckung kann die mit dem Rahmen des Giterwagens bzw.
dem Bereich der Drehgestelle verlagerbar verbunden
sein, so dass das System bereichsweise abdeckbar ist.
[0030] AuBerdem istvorgesehen, dass diese Abdeck-
einheit auch mehrteilig ausgefiihrt werden kann, so dass
einzeln verlagerbare Abdeckabschnitte in verschiede-
nen Bereichen des Glterwagens einsetzbar sind. Insbe-
sondere istdabei vorgesehen, dassin den Wagonaufbau
ein flr den Fahrer des Lasttransporters nutzbares Auf-
enthalts- und/oder Serviceabteil mittels eines Abdeck-
Abschnitts abgeteilt wird.

[0031] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und
den Zeichnungen, in denen mehrere Ausfiihrungsbei-
spiele des erfindungsgemaRen Giiterwagens mit Uber-
ladevorrichtung veranschaulicht sind. In der Zeichnung
zeigen:
Fig 1 eine isometrische Prinzipdarstellung des er-
findungsgemafRen Giterwagens mit tiefge-
legtem Briickenteil im Bereich eines Unterge-
stells,

Fig. 2 eine Prinzipdarstellung ahnlich Fig. 1 mit im
Bereich eines Funktionsausschnittes des
Bruckenteils vorgesehenen verlagerbaren
Bauteilen,

Fig. 3 eine Prinzipdarstellung &hnlich Fig. 2 mit einer
zusatzlichen Bodenplatte im Bereich des
Funktionsausschnittes,

Fig. 4 eine Schnittdarstellung gemaf einer Linie IV
-V in Fig.3 mit der im Bereich des Funktions-
ausschnitts vorgesehenen Tragstruktur und
einer diese untergreifenden Hub-Schwenk-
Einheit,

Fig. 5 eine Prinzipdarstellung ahnlich Fig. 4 mit aus-
gehobener Tragstruktur,
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Fig. 6 eine Prinzipdarstellung dhnlich Fig. 5 mit der
durch die HubSchwenk-Einheit angehobenen
und geschwenkten Tragstruktur,

Fig. 7 eine zweite Ausflihrung des Systems ahnlich
Fig. 4 mit einer zusatzlichen Bodenplatte im
Bereich der das Transportfahrzeug abstiit-
zenden Tragstruktur,

Fig.8 eine Prinzipdarstellung &hnlich Fig. 7 mit dem
System in einer oberen Hubstellung,

Fig. 9 eine Prinzipdarstellung &hnlich Fig. 8 in einer
Schwenkposition,

eine perspektivische Seitenansicht des Giiter-
wagens im Beladezustand, wobei oberhalb
der den Lasttransporter aufnehmenden
Tragstruktur eine Hullkonstruktion vorgese-
hen ist, und

Fig. 10

Fig. 11 eine Seitenansicht ahnlich Fig. 10 mit ge-
schwenkter Tragstruktur und aufliegendem

Transportfahrzeug.

[0032] Aus einer Zusammenschau von Fig. 1 und Fig.
10 wird der prinzipielle Aufbau des erfindungsgeméafien
Guterwagens 1 zur Beférderung zumindest eines autar-
ken Transportfahrzeuges 2 auf einem jeweilige Schienen
3, 4 aufweisenden Gleissystem (Fig. 4) deutlich. Als
Transportfahrzeug ist dabei ein LKW mit Sattelauflieger
dargestellt, wobei hier weitgehend beliebige Aufbauten
von Transportfahrzeugen zur Aufnahme auf dem Giiter-
wagen 1 denkbar sind.

[0033] Esistbekannt, dass Gliterwagen 1 ein sich zwi-
schen dem vorderen Drehgestell 5 sowie einem hinteren
Drehgestell 6 erstreckendes und verlagerbar gehaltenes
Brickenteil als befahrbare Nutzflache 7 aufweisen kon-
nen. Es versteht sich, dass die beiden Drehgestelle 5, 6
vorzugsweise symmetrisch und bauteilgleich zur Quer-
achse Q des Guterwagens 1 ausgebildet sein kdnnen.
Mit den dabei konzipierten "roll on- roll off"-Systemen ist
es méglich, dass zumindest ein aus dem StralRenverkehr
in den Schienenverkehr zu Uberfliihrender Lasttranspor-
ter 2 auf den Guterwagen auffahren bzw. abfahren kann,
wobei jedoch die variierenden Bahnsteigkanten entspre-
chende Nutzraumverluste am Giiterwagenaufbau verur-
sachen.

[0034] Die erfindungsgemaRe Verbesserung dieses
Guiterwagen-Systems sieht vor, dass das zwischen vor-
derem und hinterem Drehgestell 5,6 vorgesehene und
ein an sich bekanntes Untergestell definierende Briick-
enteil nunmehr als ein mit einem zentralen Funktions-
ausschnitt F versehener Basisrahmen 8 ausgebildet ist.
Dieser wirkt mit zumindest einer eine verlagerbare Nutz-
flache 7 bildenden Tragstruktur 9 als mehrteilige Bau-
gruppe zusammen. Mit dieser Kombination von Bautei-
len wird erreicht, dass mittels der zumindest bereichs-
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weise in eine abgesenkte Gebrauchslage im Funktions-
ausschnitt F verlagerbaren Tragstruktur 9 das zumindest
eine auf dieser positionierbare Transportfahrzeug 2 (Fig.
10) an jeweilige fir den Bahntransport definierte Abmes-
sungen des nutzbaren Transportraumes (Umfangslinie
T, Fig. 11) angepasst werden kann. Zuséatzlich zu der an
sich bekannten Schwenkbarkeit geman Pfeil S ist nun-
mehr ein vertikaler Hub geman Pfeil A bzw. eine vertikale
Absenkung gemaR Pfeil A’ in das System integriert.
[0035] Das Konzept der verlagerbaren Tragstruktur 9
ist vorteilhaft darauf abgestellt, dass ein auf dem Guter-
wagen 1 aufgenommener Lasttransporter 2 (Fig. 11) in
einer Auffahrebene E (Fig. 6, Fig.11) auf das System
auffahren kann, anschlieend die Schwenkbewegung S
ausflhrbar ist und danach eine Absenkbewegung ge-
maR A’ (Stellweg) so ausflhrbar ist, dass der im Trans-
portraum T befindliche Lasttransporter 2 (Fig. 10) an sei-
ner Zufahrtshéhe ZH optimal in die maximale Héhe HG
des Giterwagens 1 integriert wird. Es versteht sich, dass
dabei die Lange LG des Glterwagens 1 (Fig. 10) und
dessen Breite BG ebenfalls maximal ausgenutzt werden
kénnen.

[0036] ZurRealisierungdervorbeschriebenenBe-und
Entladevorgange sieht das Konzept vor, dass die in den
Funktionsausschnitt F des Basisrahmens 8 absenkbare
und aus diesem anhebbare Tragstruktur 9 mittels eines
konstruktiv variabel ausfiihrbaren Stellorgans 10 (Fig. 4
bis Fig. 9) verlagert werden kann. Prinzipiell ist dabei
denkbar, dass mittels des Stellorgans 10 eine stufenlose
oder gestufte Anhebung bzw. Absenkung der System-
bauteile erfolgt.

[0037] Ausgehend von dieser die verbesserte Ausnut-
zung des neuartigen Wagen-Konstrukts ermdglichenden
Hubverlagerung A, A’ ist vorgesehen, dass die daran an-
zupassende Tragstruktur 9 ebenfalls eine bereits aus
dem Stand der Technik bekannte Schwenkbewegung
geman Pfeil S fur den Verladevorgang nutzt. Dazu ist
vorgesehen, dass die Tragstruktur 9 - zumindestin einem
deren Teilbereiche (nicht ndher dargestellte Mehrteilig-
keit) - schwenkbar im Bereich des Basisrahmens 8 ge-
halten wird. Es versteht sich, dass die dargestellte ein-
teilige Tragstruktur 9 insbesondere um eine zentrale ver-
tikale Hochachse C schwenkbar ist.

[0038] Die Ausbildung des Giiterwagens 1 ist auf die
Anwendung des einen Hub-Schwenk-Systems gerichtet,
wobei das mit der Tragstruktur 9 zusammenwirkende
Stellorgan 10 als integraler Bestandteil dieser Bauteil-
kombination vorgesehen ist. Dabei ist das Hub-
Schwenk-System nur im Bereich des Basisrahmens 8
abgestutzt. Im Bereich der Tragstruktur 9 kann das Hub-
Schwenk-System dann auch mit einer das aufliegende
Transportfahrzeug 2 automatisch erfassenden bzw. 16-
senden Arretiervorrichtung (nicht dargestellt) versehen
sein.

[0039] Die konstruktive Weiterbildung des erfindungs-
gemaRen Konzepts des die RahmenTrager-Kombinati-
on aufweisenden Giterwagens 1 sieht vor, dass die spe-
zifische Gestaltung der Tragstruktur 9 auf eine mit jewei-
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ligem Verbindungsteilen im Bereich des Basisrahmens
8 zusammenwirkende und als vorgefertigtes Einzelteil
bereitstellbare Stlitzwanne 12 gerichtet ist. Diese nach
Arteiner variabel dimensionierbaren und auch mehrteilig
ausfihrbaren Ladeschale ausgebildete Stiitzwanne 12
kann mit den vorbeschriebenen Einzelkomponenten des
Hub-Schwenk-Systems so bewegt werden, dass die aus
den Prinzipdarstellungen gemaR Fig. 4 bis Fig. 9 ersicht-
lichen Bedienstellungen erreichbar sind.

[0040] Es ist ebenfalls denkbar, dass mehrere einzeln
zu verladende Stitzwannen (nicht dargestellt) in Fahrla-
ge Ubereinander oder hintereinander in einem mit dem
Basisrahmen 8 zusammenwirkenden Gestell (ebenfalls
nicht dargestellt) festgelegt werden kénnen.

[0041] Eine optimale Gestaltung der Stiitzwanne 12 -
unter dem Gesichtspunkt einer biegesteifen und hoch-
belastbaren Konstruktion - sieht vor, dass die im Wesent-
lichen einstlickige Stlitzwanne 12 im Querschnitt mit je-
weiligen Profilierungen 13, 13’ (Fig. 4) versehen wird.
[0042] Fir die bevorzugte Ausfiihrung des Giterwa-
gens 1 mitder systemintegrierten Abstlitzung der beweg-
lichen Bauteile ist vorgesehen, dass der Basisrahmen 8
im Bereich des Funktionsausschnitts F eine die
Tragstruktur 9 zumindest bereichsweise untergreifende
und nach Art einer Mittelkonsole 14 angeordnete Gegen-
haltestrebe (Fig. 3) aufweist. Diese Mittelkonsole 14 ist
so konzipiert, dass diese von einer Mittelprofilierung 15
der Tragstruktur 9 Gbergriffen ist und damit der benétigte
Bauraum minimiert werden kann.

[0043] Eine weitere Ausgestaltung dieses stabilen
Stltzsystems sieht vor, dass der Basisrahmen 8 im Be-
reich der Mittelkonsole 14 auch mit einer zuséatzlichen
Bodenplatte 16 versehen sein kann. Im Bereich dieser
Bodenplatte 16 ist zweckmaRigerweise die in Fig. 3a na-
her dargestellte Hubfiihrung 17 in Form von Hub-Fih-
rungs-Stangen, insbesondere Hub-Flhrungs-Spindeln,
17’ 0. dgl. angetriebenen Elementen vorgesehen. Dabei
ist dieses Hubsystem in den jeweiligen Eckbereichen der
Bodenplatte 16 vorgesehen. Ebenso ist denkbar, dass
ein derartiges Hubsystem an der Tragstruktur 9 ange-
ordnet wird (nicht dargestellt), um die Hubbewegungen
A, A’ zu stabilisieren. In jedem Fall kann eine bodenpa-
rallele Hubverlagerung der biegesteifen Bodenplatte 16
erfolgen. Die konstruktiven Einzelteile dieses systemin-
tegrierten Aufbaus sind auch aus den jeweiligen Schnitt-
darstellungen in Fig. 4 bis 9 ersichtlich, in denen zur bes-
seren Ubersicht nicht sémtliche der Bezugszeichen voll-
sténdig angegeben sind.

[0044] Eine weitere Ausgestaltung des vorbeschriebe-
nen Guterwagens 1 zur Verbesserung der Transportbe-
dingungen ist in Fig. 14 und 15 dargestellt, wobei der
Guterwagen 1 zumindest im Bereich der Baugruppe aus
Basisrahmen 8 und Tragstruktur 9 mit einer das auflie-
gende Transportfahrzeug 2 zumindest bereichsweise
abdeckenden Hullkonstruktion K versehen ist. Diese
Hullkonstruktion K bildet dabei eine im Wesentlichen ge-
schlossene Abdeckeinheit, die ggf. auch aus der darge-
stellten SchlieRstellung verlagert werden kdnnte. Aus
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den Seitenansichtenin Fig. 14 und 15 wird deutlich, dass
die Abdeckeinheit K mehrere Abdeckabschnitte mit ei-
nem Vorderteil 21 und einem Hinterteil 22 aufweist. Diese
Abdeckabschnitte kénnen dabei so ausgefiihrt sein,
dass fir einen zur Bedienung des Transportfahrzeuges
2 vorgesehenen Nutzer ein Aufenthalts- und/oder Servi-
ceraum AR geschaffen ist und damit beim Erreichen ei-
ner Verladestation eine schnelle Umsetzung des Fahr-
zeugs 2 erreicht werden kann.

Patentanspriiche

1. Guiterwagen zur gleisgebundenen Beférderung zu-
mindest eines autarken Transportfahrzeugs (2), ins-
besondere eines Lkw mit Sattelauflieger o. dgl. Last-
transporter, wobei der Giiterwagen (1) ein sich zwi-
schen einem vorderen Drehgestell (5) sowie einem
hinteren Drehgestell (6) erstreckendes und verlager-
bar gehaltenes Briickenteil als befahrbare Nutzfla-
che (7) aufweist, derart, dass in diesem Bereich der
zumindest eine aus dem Strallenverkehr in den
Schienenverkehr zu Uberfiihrende Lasttransporter
(2) auf- und abfahrbar ist, dadurch gekennzeich-
net, dass das Briickenteil als ein mit einem zentralen
Funktionsausschnitt (F) versehener Basisrahmen
(8) ausgebildet ist und dieser mit einer eine verla-
gerbare Nutzflache (7) bildenden Tragstruktur (9) als
mehrteilige Baugruppe zusammenwirkt, derart,
dass mittels der zumindest bereichsweise in eine ab-
gesenkte Gebrauchslage im Funktionsausschnitt
(F) verlagerbaren Tragstruktur (9) das zumindest ei-
ne auf dieser positionierbare Transportfahrzeug (2)
an jeweilige fur den Bahntransport definierte Abmes-
sungen (HG, BG) des nutzbaren Transportraumes
(T)anpassbarist, und die in den Funktionsausschnitt
(F) des Basisrahmens (8) absenkbare und aus die-
sem anhebbare Tragstruktur (9) mittels eines kon-
struktiv variabel ausfiihrbaren Stellorgans (10, 10°)
stufenlos oder gestuft verlagerbar ist, wobei das mit
der Tragstruktur (9) zusammenwirkende Stellorgan
(10) von zumindest einem in die mehrteilige Bau-
gruppe integrierbaren Hub-Schwenk-System gebil-
det ist und das Hub-Schwenk-System im Bereich
des Basisrahmens (8) abgesttzt wird.

2. Guterwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass mittels der verlagerbaren Tragstruk-
tur (9) fir den zumindest einen darauf befindlichen
Lasttransporter (2) dessen Anpassung im Bereich
des Transportraumes (T) an ein bahnspezifisches
Lichtraumprofil durchfiihrbar ist.

3. Giterwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Langenabmessungen (LG)
der Tragstruktur (9) bzw. des Giterwagens (1) an
jeweilige Standardlangen von Transportfahrzeugen
(2) anpassbar sind.
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Guiterwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Tragstruktur (9)
zusatzlich zur vertikalen Verlagerung (A, A’) bzw.
Anpassung an den Transportraum (F) zumindest be-
reichsweise schwenkbar gehalten ist (Pfeil S).

Guiterwagen nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Tragstruktur (9) zumindest be-
reichsweise um eine Hochachse (C) schwenkbar ist.

Guterwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass das Hub-Schwenk-
System miteiner das aufliegende Transportfahrzeug
(2) automatisch erfassenden bzw. I6senden Arretier-
vorrichtung versehen ist.

Guiterwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass die Tragstruktur (9)
als eine mit jeweiligen Verbindungsteilen im Bereich
des Basisrahmens (8) zusammenwirkende und als
vorgefertigtes Einzelteil bereitstellbare Stiitzwanne
(12) ausgebildet ist.

Guterwagen nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass mehrere einzeln zu verladende Stiit-
zwannen (12) in Fahrlage Ubereinander an einem
Gestell 0. dgl. festlegbar sind.

Guiterwagen nach einem der Anspriiche 7 oder 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die im Wesentli-
chen einstiickige Stlitzwanne (12) im Querschnitt mit
jeweiligen Profilierungen (13, 13’; 15) versehen ist.

Guiterwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass der Basisrahmen (8)
im Bereich des Funktionsausschnitts (F) eine die
Tragstruktur (9) zumindest bereichsweise untergrei-
fende und als Mittelkonsole angeordnete Gegenhal-
testrebe (14) aufweist.

Guiterwagen nach einem der Anspriche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass der Basisrahmen
(8) im Bereich der Mittelkonsole (14) eine Boden-
platte (16) aufweist und zumindest diese zusatzlich
zur zentralen Hub-Schwenk-Abstiitzung mit ecksei-
tigen Hubfiihrungen versehen ist, derart, dass mit-
tels Hub-Fiihrungs-Stangen (17’) die Hubbewegun-
gen A, A’ des Systems stabilisierbar sind.

Guiterwagen nach einem der Anspriche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass dieser zumindest
im Bereich der Baugruppe aus Basisrahmen (8) und
Tragstruktur (9) mit einer das aufliegende Transport-
fahrzeug (2) zumindest bereichsweise abdecken-
den Hullkonstruktion (K) versehen ist.

Guterwagen nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hullkonstruktion (K) eine im We-
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14.

15.

sentlichen geschlossene Abdeckeinheit bildet.

Guterwagen nach Anspruch 12 oder 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die Abdeckeinheit verlager-
bar ist.

Guterwagen nach einem der Anspriiche 12 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass dieser eine mehr-
teilige Abdeckeinheit mit einzeln verlagerbaren Ab-
deckabschnitten aufweist.
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