EP 3 323 764 A1

(19)

Europdisches
Patentamt

European

Patent Office

Office européen
des brevets

(12)

(43) Veroffentlichungstag:
23.05.2018 Patentblatt 2018/21

(21) Anmeldenummer: 17192718.9

(22) Anmeldetag: 22.09.2017

(11) EP 3 323 764 A1

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(51) IntClL:

B66C 6/00 (2006.:07) B66C 7/08 (2006.07)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AL AT BE BG CH CY CZ DE DK EE ES FI FR GB

GRHRHUIEISITLILTLULVMC MKMT NL NO

PL PT RO RS SE SI SK SM TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
BA ME

Benannte Validierungsstaaten:
MA MD

(30) Prioritat: 17.11.2016 AT 5262016

(72)

(71) Anmelder: Hans Kiinz GmbH

6971 Hard (Vbg.) (AT)

Erfinder: Klapper, Georg
6971 Hard (AT)

(74) Vertreter: Fechner, Thomas et al

Hofmann & Fechner
Patentanwilte
Hoérnlingerstrasse 3
Postfach 5

6830 Rankweil (AT)

(54) HOHLPROFIL

(57)  Hohlprofil (1, 15), insbesondere Krantrager fur
einen Kran (14), wobei das Hohlprofil (1, 15) einen Hohl-
raum (2) und eine den Hohlraum (2) begrenzende Au-
Renwand (3) und zumindest ein von der Aulenwand (3)
abstehendes Befestigungselement (4) zur, vorzugswei-
se wiederldsbaren, Befestigung zumindest eines Anbau-
teils (5) am Hohlprofil (1, 15) aufweist, wobei die Auflen-

wand (3) zumindest eine in den Hohlraum (2) miindende
Durchtritts6ffnung (6) fir das Befestigungselement (4)
aufweist, und ein Zwischenraum zwischen dem die
Durchtritts6ffnung (6) begrenzenden Abschnitt (36) der
Auflenwand (3) und dem, durch die Durchtritts6ffnung
(6) hindurchgeflihrten, Befestigungselement (4) miteiner
Dichtmasse (7) abgedichtet ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Hohlprofil, insbesondere Krantrager fiir einen Kran, wobei das Hohlprofil
einen Hohlraum und eine den Hohlraum begrenzende Aufienwand und zumindest ein von der AuRenwand abstehendes
Befestigungselement zur, vorzugsweise wieder Idsbaren, Befestigung zumindest eines Anbauteils am Hohlprofil auf-
weist. Im Weiteren betrifft die Erfindung einen Kran mit zumindest einem Hohlprofil und ein Verfahren zur Befestigung
eines Anbauteils an einem Hohlprofil.

[0002] Hohlprofile werden im Stahlbau, insbesondere im Kranbau, haufig eingesetzt. Ein Beispiel fir bei Krénen
eingesetzte Hohlprofile sind Krantrager, welche meist in der sogenannten Kastenkonstruktion als Hohlprofil ausgebildet
sind. Das Hohlprofil weist einen Hohlraum und eine diesen Hohlraum umschlieBende Auenwand auf. Die AuRenwande
sind meist aus miteinander verschweil3ten, ebenen oder gekriimmten Blechen zusammengesetzt.

[0003] Um die Ansammlung von Wasser, insbesondere durch Niederschlag, im Hohlraum und eine Korrosion der
AuRenwande ausgehend vom Hohlraum zu verhindern, werden Hohlprofile meist dicht verschweif3t. D.h. der Hohlraum
des Honhlprofils ist gegenitiber der Umgebung bzw. der Atmosphére abgedichtet, sodass kein Wasser in den Hohlraum
eindringen kann.

[0004] Zur Befestigung von Anbauteilen, z.B. Laufschienen, Leitern etc. am Hohlprofil werden haufig Befestigungse-
lemente an der AulRenseite der AuBenwand des Hohlprofils angeschweilit. Dies hat den Vorteil, dass die Dichtheit des
Hohlprofils im Betriebszustand gewahrleistet werden kann.

[0005] In Fig. 1 ist eine beim Stand der Technik bekannte Ausfiihrung der Befestigung eines Anbauteils 5 (in Form
einer Laufschiene fir eine Laufkatze eines Krans) an einem Hohlprofil gezeigt. Vom geschlossenen Hohlprofil 1 ist nur
ein Abschnitt dargestellt. Die von der Aulenwand 3 abstehenden Befestigungselemente 4 (= geschweildte Schienen-
klemme) sind mittels Schweiflndhten 29 mit der AuRenwand 3 stoffschliissig verbunden. Durch Anziehen einer Mutter
22 ist die Schienenklemme 13 im Betriebszustand zum Klemmen des Anbauteils 5 gegen den Schienenful® der Lauf-
schiene angedriickt. Die rechnerische Bestimmung der Festigkeit eines Bauteils unter dynamischer Beanspruchung ist
mafgeblich von den auftretenden Kerbféllen bestimmt. Kerben, welche z.B. durch die Schweilndhte 29 hervorgerufen
werden, wirken sich bei statischer, d. h. vorwiegend ruhender, Beanspruchung kaum auf die Beanspruchbarkeit eines
Bauteils aus. Bei dynamischer, d. h. vorwiegend nicht ruhender, Beanspruchung (z.B. durch die ortsverénderlichen
Lasten einer Laufkatze eines Krans) kénnen Kerben zu Rissbildung und zu einer fortschreitenden Querschnittschwa-
chung des Hohlprofils filhren. Um rechnerisch dennoch eine ausreichende Festigkeit des Hohlprofils nachweisen zu
kénnen sind konstruktive Maflnahmen, wie z.B. gréRere Wandstarken im Bereich der Lasteinleitpunkte, nétig. Das
Eigengewicht des Hohlprofils und die fiir den Betrieb des Krans benétigte Antriebsleistung steigen dadurch an.

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es, ein vorteilhaftes Hohlprofil der eingangs genannten Art bereitzustellen, das einen
abgedichteten Hohlraum und ein geringeres Eigengewicht aufweisen kann.

[0007] Erfindungsgemal gelingt dies durch ein Hohlprofil mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1.

[0008] Beim Hohlprofil gemaR der Erfindung ist vorgesehen, dass die AulRenwand zumindest eine in den Hohlraum
miindende Durchtritts6ffnung fir das Befestigungselement aufweist, und ein Zwischenraum zwischen dem die Durch-
tritts6ffnung begrenzenden Abschnitt der AuRenwand und dem, durch die Durchtritts6ffnung hindurchgefiihrten, Befes-
tigungselement mit einer Dichtmasse abgedichtet ist.

[0009] Durch das Vorsehen einer in den Hohlraum miindenden Durchtritts6ffnung fur das Befestigungselement kann
ein wesentlich gilinstigerer Kerbfall beim rechnerischen Nachweis der Festigkeit des Hohlprofils gegeniber
angeschweilten Befestigungselementen erreicht werden. Dadurch kann die Materialstérke des erfindungsgemafien
Hohlprofils gegentiber dem Stand der Technik reduziert und damit ein Hohlprofil mit vergleichsweise geringem Eigen-
gewicht bereitgestellt werden.

[0010] Durch das Abdichten des Zwischenraums zwischen dem die Durchtritts6ffnung begrenzenden Abschnitt der
AuRenwand und dem Befestigungselement mit einer Dichtmasse ist das Hohlprofil im Bereich des Befestigungselements
abgedichtet. Dadurch gibt es keine Wegsamkeit fir Fluid zwischen dem Hohlraum und der Atmosphéare. Somit kann
eine Korrosion durch in den Hohlraum eintretendes Fluid im Innern des Hohlprofils verhindert werden. Vorteilhafterweise
ist der Hohlraum des Hohlprofils vollsténdig von der Atmosphére getrennt.

[0011] Der die Durchtrittséffnung begrenzende Abschnitt der AuRenwand ist glinstigerweise zylindermantelférmig
ausgebildet.

[0012] Im Rahmen dieser Schrift wird unter einer Dichtmasse eine, bevorzugt vernetzbare oder vernetzte, Dichtmasse
verstanden, die auf eine Oberflache, z.B. des Befestigungselements oder den die Durchtrittséffnung begrenzenden
Abschnitt der Aulenwand aufgetragen wird. Beim Auftragen ist die Dichtmasse im Wesentlichen unverfestigt und geht
nach dem Einbringen des Befestigungselements in die Durchtritts6ffnung mit dem die Durchtritts6ffnung begrenzenden
Abschnitt der AuRenwand und mit dem Befestigungselement eine adhasive Verbindung ein. D.h. die Dichtmasse haftet,
vorzugsweise durch einen Abbindevorgang (=Vernetzung), an der Oberflache der Durchtrittséffnung und der Oberflache
des Befestigungselements durch chemische und/oder physikalische Wechselwirkung an und dichtet gleichzeitig den
Zwischenraum ab. Bei einem Vernetzen entsteht eine Vielzahl von Makromolekiilen, die zu einem dreidimensionalen
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Netzwerk verkniipft werden, welches im vernetzten Zustand die physikalischen Eigenschaften der Dichtmasse im Be-
triebszustand des Hohlprofils definiert. Die Dichtmasse kénnte auch als Dichtmittel oder Dichtstoff bezeichnet werden.
[0013] Die Dichtmasse kann im vernetzten und/oder fertig abgebundenen Zustand starr oder auch elastisch sein.
Insbesondere ist es denkbar und mdéglich, dass die Dichtmasse ein Elastomer, z.B. Silikon, ist.

[0014] Das zumindest eine Befestigungselement dient giinstigerweise der wieder l16sbaren Befestigung zumindest
eines Anbauteils vorzugsweise aufien am Hohlprofil. Das Anbauteil kann damit, vorzugsweise zerstdérungsfrei, wieder
vom Hohlprofil entfernt werden. Dadurch kénnen Anbauteile, welche einem Verschlei unterworfen sind, wie z.B. Lauf-
schienen, rasch ausgetauscht werden. Das Befestigungselement kann hierzu mit weiteren Bauteilen, wie Klemmen,
Muttern etc. zusammenwirken.

[0015] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist das Befestigungselement einen Kopf auf, der im Hohlraum des
Hohlprofils angeordnet ist und sich an der dem Hohlraum zugewandten Innenoberflache der AulRenwand abstutzt.
Vorzugsweise weist der Kopf einen groeren Durchmesser auf als die Durchtrittséffnung. In anderen Worten ist dann
das einen Kopf aufweisende Befestigungselement, bezogen auf eine vom Hohlraum zur Atmosphére weisende Richtung
entlang der Langserstreckung der Durchtritts6ffnung gesehen, formschliissig am Hohlprofil gehalten. Durch das Abstt-
zen des Befestigungselements lber den Kopf an der Innenoberflaiche der Auenwand kénnen groRe Krafte vom Be-
festigungselement auf das Hohlprofil aufgebracht werden. Weiters kann das Anbauteil mit einer grof3en Befestigungskraft
am Hohlprofil befestigt werden.

[0016] Besondersbevorzugtistvorgesehen, dass das Befestigungselement zur Befestigung des Anbauteils vorspann-
bar ist. Dadurch kénnen grofle Klemmkrafte zum sicheren Halten des Anbauteils am Hohlprofil, insbesondere bei dy-
namischer Beanspruchung des Anbauteils, aufgebracht werden.

[0017] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform gemaR der Erfindung ist vorgesehen, dass zusétzlich zwischen dem
Kopf des Befestigungselements und der Innenoberflaiche der AuBenwand Dichtmasse angeordnet ist. Dadurch kann
die Dichtheit zwischen dem Befestigungselement und der AuBenwand des Hohlprofils gesteigert werden.

[0018] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform gemaR der Erfindung ist vorgesehen, dass das Befestigungselement
eine Schraube ist. Der Gewindeabschnitt einer Schraube ermdglicht ein Verspannen bzw. Befestigen des Anbauteils
am Hohlprofil, z.B. mittels einer Mutter.

[0019] Es kann vorgesehen sein, dass sich ein Abschnitt eines Schafts der Schraube im Betriebszustand des Hohl-
profils im Bereich der Durchtrittséffnung befindet, wobei die Dichtmasse zwischen dem Schaft und dem die Durchtritt-
s6ffnung begrenzenden Abschnitt der AuRenwand angeordnet ist. Als Schaft wird im Rahmen dieser Schrift der glatte
zylindermantelférmige Abschnitt einer Schraube bezeichnet, welcher an den Gewindeabschnitt der Schraube in Richtung
zum Kopf hin anschliefdt, selbst aber kein Gewinde aufweist.

[0020] Es ist aber auch denkbar, Schrauben mit einem sich im Wesentlichen von einem Ende der Schraube bis zum
Kopf hin erstreckenden Gewindeabschnitt als Befestigungselement zu verwenden. Dann weist die Schraube keinen
Schaft auf. In diesem Fall ist es denkbar und méglich, dass sich zumindest ein Teilabschnitt des Gewindeabschnitts im
Betriebszustand des Hohlprofils im Bereich der Durchtritts6ffnung befindet, wobei der Dichtstoff zwischen diesem Ge-
windeabschnitt und dem die Durchtrittséffnung begrenzenden Abschnitt der AuRenwand (= Zwischenraum) angeordnet
ist. Bei der Verwendung von Schrauben mit einem kurzen Schaft konnte die Dichtmasse zwischen dem Schaft und dem
daran anschlieenden Gewindeabschnitt und dem die Durchtritts6ffnung begrenzenden Abschnitt der AuBenwand an-
geordnet sein.

[0021] Einals Schraube ausgebildetes Befestigungselement kann einen beliebigen Kopf aufweisen, z. B. einen Sechs-
kantkopf, Vierkantkopf, Zylinderkopf etc.

[0022] Besonders bevorzugt ist die Schraube eine Passschraube. Passschrauben weisen einen Schaft auf, welcher
einen gréfReren Durchmesser als der an den Schaft angrenzende Gewindeabschnitt hat. Der Schaft von Passschrauben
weist auch gegenuber anderen Bauformen Ublicher Schrauben mit gleichem Gewindedurchmesser einen gréReren
Schaftdurchmesser auf. Dadurch eignen sich Passschrauben besonders zur Ubertragung groRer Quer- und Langskréfte,
d.h. quer bzw. l&ngs zur Langserstreckung der Passschraube.

[0023] In einer alternativen Ausfiihrungsform gemaR der Erfindung kann vorgesehen sein, dass das Befestigungse-
lement ein, vorzugsweise einen Gewindeabschnitt aufweisender, Bolzen ist. Der Bolzen kann wiederum einen Kopf
aufweisen. Es ist aber auch mdéglich, dass der Bolzen keinen Kopf besitzt.

[0024] In einer méglichen Ausfilhrungsform ist es denkbar, dass der Bolzen eine Offnung aufweist, durch welche ein
Keil zum Klemmen des Anbauteils am Hohlprofil eingeschlagen bzw. eingetrieben werden kann.

[0025] Besondersbevorzugtistvorgesehen, dass die Dichtmasse ein, vorzugsweise aushartender oder ausgeharteter,
Klebstoff ist. Klebstoffe zur Verbindung von Metallteilen sind hinlanglich bekannt. Neben der Abdichtung des Zwischen-
raums ermaoglicht ein Klebstoff weiters, dass die Fiigeteile, d. h. das Befestigungselement und die AulRenwand, durch
Flachenhaftung (=Adhasion) und die innere Festigkeit des Klebstoffs (=Kohasion), vorzugsweise im ausgeharteten
Zustand des Klebstoffs, fest miteinander verbunden sind. Es kann vorgesehen sein, dass der Klebstoff zumindest einen
Teil des Gegenmoments zur Vorspannung des Befestigungselements aufnimmt. Besonders bevorzugt ist es, wenn der
Klebstoff das gesamte Gegenmoment zur Vorspannung des Befestigungselements aufnimmt. Der Klebstoff verhindert
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dadurch ein Verdrehen des Befestigungselements beim Befestigen des Anbauteils am Befestigungselement.

[0026] Es kann vorgesehen sein, dass der Klebstoff anaerob aushartet. Bei einem anaeroben Ausharten hartet der
Klebstoff unter Ausschluss von Sauerstoff zwischen enganliegenden Metallflachen, d.h. in Anwesenheit von Metallionen,
aus. Ein geeigneter Klebstoff ist beispielsweise Urethanmethacrylat, welches anaerob aushartet. Anstatt eines anearob
aushartenden Klebstoffes kdnnten aber auch andere geeignete Klebstoffe, welche im ausgeharteten bzw. vernetzten
Zustand eine ausreichende Druckscherfestigkeit aufweisen, verwendet werden.

[0027] Giinstigerweise weist der Klebstoff eine Druckscherfestigkeit von mehr als 15 N/mm2, besonders bevorzugt
von mehr als 25 N/mm? auf. Die Druckscherfestigkeit wird dabei nach ISO 10123:2013 fiir eine Welle und Nabe aus
Stahl bei einer Aushartezeit von 7 Tagen bei 22°C ermittelt.

[0028] Vorzugsweise ist der Zwischenraum zwischen dem die Durchtrittséffnung begrenzenden Abschnitt der Auen-
wand und dem Befestigungselement als Ringspalt ausgebildet, wobei eine Spaltbreite des Ringspalts zumindest auf
dem Uberwiegenden Teil der Lange des Ringspalts zwischen 0,01 mm und 0,15 mm, vorzugsweise zwischen 0,02 mm
und 0,1 mm, betragt. Der Ringspalt kann eine kreisringzylindrische Form aufweisen. Dies ist insbesondere dann der
Fall, wenn das Befestigungselement einen glatten Schaft aufweist und dieser dem die Durchtrittséffnung begrenzenden
Abschnitt der Aulenwand gegenlber liegt. Der Ringspalt kénnte aber auch eine andere Form aufweisen und z.B. eine
spiralférmig Innenmantelflache besitzen, wie dies bei einem in der Durchtritts6ffnung angeordneten Gewindeabschnitt
des Befestigungselements der Fall sein kann.

[0029] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass die Dichtmasse den Ringspalt, vorzugsweise
vollstandig, ausflllt. In anderen Worten ist es glinstig, wenn die Dichtmasse den gesamten Zwischenraum zwischen
dem die Durchtritts6ffnung begrenzenden Abschnitt der AuBenwand und dem Befestigungselement ausfiillt.

[0030] Es kann weiters vorgesehen sein, dass die AuRenwand und ein im Betriebszustand von der AuRenwand
abstehender Abschnitt des Befestigungselements mit einer Korrosionsschutzschicht beschichtet sind. Die Beschichtung
ist dabei bevorzugt auf der vom Hohlraum weg weisenden AuRRenseite des Hohlprofils aufgetragen.

[0031] Die Erfindung schlagt weiters einen Kran vor, insbesondere einen Portalkran oder Briickenkran, der, insbe-
sondere als Krantrager, zumindest ein Hohlprofil gemaR der Erfindung aufweist. Das zumindest eine Hohlprofil kann
als Strukturbauteil also ein lastentragendes Bauteil des Krans eingesetzt sein.

[0032] Vorzugsweise ist das zumindest eine Anbauteil eine Laufschiene des Krans fir zumindest ein Laufrad einer
Laufkatze eines Hebezeugs des Krans. Das Hohlprofil weist glinstigerweise eine Vielzahl von Befestigungselementen
auf, wobei die Laufschiene im Betriebszustand, vorzugsweise mittels Schienenklemmen, an den Befestigungselementen
befestigt ist. Die Laufschiene kdnnte auch als Kranschiene fir die Laufkatze bezeichnet werden. In anderen Anwen-
dungsfallen kénnte das am Hohlprofil befestigbare Anbauteil eine Leiter, Konsole oder Ahnliches sein.

[0033] Im Weiteren wird ein erfindungsgemaRes Verfahren zur Befestigung eines Anbauteils, insbesondere einer
Laufschiene, an einem Hohlprofil gemaf der Erfindung vorgeschlagen. Die Dichtmasse wird auf dem die Durchtritts6ff-
nung begrenzenden Abschnitt der AuRenwand oder auf dem Befestigungselement aufgetragen. Anschlieend wird das
Befestigungselement in die Durchtrittséffnung eingebracht, wobei der Zwischenraum zwischen dem die Durchtrittsoff-
nung begrenzenden Abschnitt der AuRenwand und dem Befestigungselement mit der Dichtmasse abgedichtet wird,
und das Anbauteil, insbesondere nach dem Vernetzen der Dichtmasse, mittels des Befestigungselements am Hohlprofil
befestigt wird.

[0034] Eskannvorgesehensein, dassder Gewindeabschnittvordem Einbringen des Befestigungselements abgedeckt
ist, um eine Verschmutzung des Gewindeabschnitts mit Dichtmasse, insbesondere Klebstoff, zu verhindern.

[0035] Die Durchtritts6ffnung kénnte beispielsweise durch Bohren eines Durchgangslochs in die AuRenwand des
Hohlprofils eingebracht werden.

[0036] Es kann weiters vorgesehen sein, dass die AuRenwand und ein im Betriebszustand von der AuRenwand
abstehender Abschnitt des Befestigungselements nach dem Ausharten der Dichtmasse mit einer Korrosionsschutz-
schicht beschichtet werden. Die Korrosionsschutzschicht wird dabei auf die AuRenseite der AuRenwand und erst nach
der Befestigung der Befestigungselemente in den Durchtritts6ffnungen aufgebracht.

[0037] Weitere Merkmale und Einzelheiten bevorzugter Ausgestaltungsformen der Erfindung sind in den angefiihrten
Darstellungen in Form von verschiedenen Varianten dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine Darstellung eines Hohlprofils nach dem Stand der Technik mit angeschweilten Befestigungsele-
menten,

Fig. 2 eine isometrische Ansicht eines erfindungsgemaflen Krans mit Hohlprofilen gemaR der Erfindung;

Fig. 3 eine Querschnittsansicht des als Hohlprofil ausgebildeten Haupttragers des Krans gemaR Fig. 2;

Fig. 4 das Detail A gemaR Fig. 3 ohne Laufrad;

Fig. 5 das Detail B gemaR Fig. 4;

Fig. 6 eine Darstellung des Befestigungselements gemaR des ersten Ausflihrungsbeispiels der Erfindung;

Fig. 7 bis 9  Beispiele fir alternative Ausfiihrungsvarianten von Befestigungselementen;

Fig. 10 ein zweites Ausflihrungsbeispiel eines erfindungsgeméafien Hohlprofils in einer Darstellung analog zu Fig.
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4, und
Fig. 11 eine schematische Darstellung einer Korrosionsschutzschicht in einer Darstellung analog zu Fig. 5.

[0038] Fig. 2 zeigt ein Beispiel eines als Portalkran ausgebildeten Krans 14 gemaR der Erfindung, der ein vereinfacht
dargestelltes Hebezeug 17 zum Heben einer Last, z.B. eines Containers, mit einer ortsveranderlichen Laufkatze 16
aufweist. Die Laufkatze 16 stltzt sich an zwei Krantragern des Krans 14 ab und ist in einander entgegengesetzten
Verfahrrichtungen 31 bewegbar. Die Krantrager kdnnten auch als Haupttrédger des Krans 14 bezeichnet werden und
sind als erfindungsgemaRe Hohlprofile 1 ausgebildet. Das jeweilige Hohlprofil 1 ist langserstreckt ausgebildet. Die
Laufkatze 16 weist Laufrader 12 auf, welche sich auf einem am jeweiligen Hohlprofil 1 befestigten Anbauteil 5 abstiitzen.
Das Anbauteil 5 weist in diesem Anwendungsfall eine Laufflache fiir die Laufrader 12 auf und ist als Laufschiene fur die
Laufkatze 16 ausgebildet. Die beiden Hohlprofile 1 des Krans 14 kénnen an ihren stirnseitigen Enden mittels Horizon-
talverbindungen 21 miteinander verbunden sein, wie das hier gezeigt ist. Der Unterbau des Krans 14 besteht aus den
Stltzen 19 und Horizontalverbindungen 20, welche die Stltzen 19 miteinander verbinden. Mittels der Fahrwerke 18 des
Krans 14 ist dieser im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel in einander entgegengesetzten Bewegungsrichtungen 30 entlang
einer nicht dargestellten Kranbahn verfahrbar.

[0039] In Fig. 3 ist eine Querschnittsansicht orthogonal zur Langserstreckung des linken der dargestellten Hohlprofile
1 (= orthogonal zu den entgegengesetzten Verfahrrichtungen 31 der Laufkatze 16) gemaR Fig. 2 gezeigt. Das Hohlprofil
1 weist einen im Wesentlichen ellipsendhnlichen Querschnitt auf. Das Hohlprofil 1 kdnnte in anderen Ausfiihrungsformen
aber auch einen von der Ellipsenform abweichenden Querschnitt aufweisen und beispielsweise aus geraden Blechen
zusammengesetzt sein.

[0040] Eine AulRenwand 3 des Hohlprofils 1 begrenzt den Hohlraum 2 des Hohlprofils 1. Zur Aufnahme der durch das
Laufrad 12 eingebrachten Last weist die AuRenwand 3 des Hohlprofils 1 einen geraden Wandabschnitt auf, welcher
von einem Doppel T-Trager gebildet ist. An den Stirnseiten des Hohlprofils 1 ist das Hohlprofil 1 durch Stirnbleche
verschlossen, welche in den Figuren nicht gesondert eingezeichnet sind. Weiters sind in den Figuren auch keine Ver-
starkungskdrper in Form von sogenannten Beulsteifen etc. dargestellt, welche je nach zu erwartenden Kraften nétig
sein kénnen, um das Hohlprofil 1 verstarken.

[0041] Das als Laufschiene ausgebildete Anbauteil 5 stiitzt sich auf dem Obergurt des Doppel T-Tragers ab und ist
mit einer Vielzahl von Befestigungselementen 4 am Hohlprofil 1 befestigt. Zwischen der Laufschiene und dem Obergurt
ist zusatzlich eine Schienenunterlage 25 angeordnet. Die Schienenunterlage 25 kdnnte z. B. aus einem elastischen
Werkstoff, z. B. einem Elastomer, bestehen.

[0042] Beim ersten Ausfihrungsbeispiel gemaR der Erfindung ist vorgesehen, dass das Befestigungselement 4 eine
Passschraube ist. Passschrauben weisen einen Gewindeabschnitt 10 und einen daran anschlieBenden glatten Schaft
26 auf, wobei sich der Schaft 26 zwischen dem Gewindeabschnitt 10 und einem Kopf 8 der Passschraube befindet. Der
Durchmesser des Schafts 26 ist groRer als der Durchmesser des Gewindeabschnitts 10, vgl. auch Fig. 6.

[0043] Die AuBenwand 3 des Hohlprofils 1 weist eine in den Hohlraum 2 miindende Durchtrittséffnung 6 fur das
Befestigungselement 4 auf. Die Durchtrittséffnung 6 kénnte z.B. durch Bohren eines Durchgangslochs in den Obergurt
des Doppel T-Tragers eingebracht sein.

[0044] Beim ersten Ausfiihrungsbeispiel ist vorgesehen, dass sich der Kopf 8 des als Passschraube ausgebildeten
Befestigungselements 4 auf einer dem Hohlraum 2 zugewandten Innenoberflache 9 der AulRenwand 3 abstitzt. Der
Kopf 8 des Befestigungselements 4 ist somit im Hohlraum 2 des Hohlprofils 1 angeordnet. Der Kopf 8 weist einen
gréReren Durchmesser als die Durchtritts6ffnung 6 auf.

[0045] Ein Zwischenraum zwischen einem die Durchtritts6ffnung 6 begrenzenden Abschnitt 36 der AuRenwand 3 und
dem Befestigungselement4 ist erfindungsgemaf mit einer Dichtmasse 7 abgedichtet. Im Betriebszustand des Hohlprofils
1 ist die Dichtmasse 7 vorzugsweise vernetzt bzw. zumindest abgebunden. Die Dichtmasse 7 haftet sowohl am Befes-
tigungselement 4 als auch an dem die Durchtritts6ffnung 6 begrenzenden Abschnitt 36 der AuRenwand 3 an. Besonders
bevorzugt ist der Schaft 26 bzw. allgemein ein gewindefreier Bereich des Befestigungselements 4 in der Durchtritts6ff-
nung 6 angeordnet. Durch die Dichtmasse 7 wird das Eindringen von Fluid, insbesondere Regenwasser, in den Hohlraum
2 des Hohlprofils 3 verhindert.

[0046] Beim ersten Ausfiihrungsbeispiel ist vorgesehen, dass die Dichtmasse 7 ein Klebstoff ist. Wegen der Haftung
des Klebstoffs am Befestigungselement 4, vorzugsweise dessen Schaft 26, und an dem die Durchtrittséffnung 6 be-
grenzenden Abschnitt 36 der AulRenwand 3 sind das Befestigungselement 4 und die AuBenwand 3 durch die innere
Festigkeit des Klebstoffs im ausgeharteten Zustand des Klebstoffs auch fest miteinander verbunden.

[0047] Der ausgehartete Klebstoff nimmt giinstigerweise das gesamte Gegenmoment zur Vorspannung des Befesti-
gungselements 4 auf. Dies ist besonders vorteilhaft, da der Hohlraum 2 des Hohlprofils 1 im Betriebszustand glinstiger-
weise vollstandig gegeniiber der Atmosphare abgedichtet ist. Dadurch ist der Kopf 8 nach dem Dichtschweif3en des
Hohlprofils 1 nicht mehr von auRerhalb des Hohlprofils 1 zuganglich. Durch den Einsatz eines geeigneten Klebstoffs
kann somit auf das Gegenhalten des Kopfs 8 mit einem Werkzeug wahrend des Vorspannens bzw. der Montage des
Anbauteils 5 verzichtet werden.
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[0048] Im ersten Ausfiihrungsbeispiel ist vorgesehen, dass zusatzlich zwischen dem Kopf 8 des Befestigungselements
4 und der Innenoberflache 9 der AuRenwand 3 Dichtmasse 7 in Form eines Klebstoffs angeordnetist, vgl. Fig. 5. Dadurch
wird die Dichtheit weiter verbessert und ein héheres Gegendrehmoment zum Vorspannen des Befestigungselements
4 erreicht.

[0049] Vorzugsweise handelt es sich beim Klebstoff um einen hochfesten Klebstoff, z. B. Urethanmethacrylat. Beson-
ders bevorzugt ist, dass der Klebstoff anaerob aushartet, d. h., dass die Hartereaktion unter Ausschluss von Sauerstoff
(anaerob) und in Anwesenheit von Metallionen stattfindet. Ein Beispiel fir einen anaerob aushartenden Klebstoff ist
Loctite® 648.

[0050] Der Zwischenraum zwischen dem die Durchtritts6ffnung 6 begrenzenden Abschnitt 36 der AulRenwand 3 und
dem Befestigungselement 4 ist als Ringspalt ausgebildet. Der die Durchtritts6ffnung 6 begrenzende Abschnitt 36 der
AuBenwand 3 ist bevorzugt kreiszylindermantelfdrmig ausgebildet. Der glatte Schaft 26 des als Passschraube ausge-
bildeten Befestigungselements 4 befindet sich im Betriebszustand des Hohlprofils 1 in der Durchtritts6ffnung 6. Der
Ringspalt ist im ersten Ausfiihrungsbeispiel somit kreisringzylindrisch ausgebildet. Die Spaltbreite 11 des Ringspalts
betragt zumindest auf dem Giberwiegenden Teil der Lange des Ringspalts zwischen 0,01 und 0,15 mm. Im Ausfiihrungs-
beispiel ist vorgesehen, dass der Ringspalt eine Spaltbreite 11 von 0,05 mm aufweist. Dadurch kann eine zuverlassige
Verklebung des Befestigungselements 4 mit der AuBenwand 3 des Hohlprofils 1 sichergestellt werden. Die Spaltbreite
11 wird dabei radial zur Richtung der Langserstreckung des Befestigungselements 4 gemessen.

[0051] Die Dichtmasse 7, insbesondere der Klebstoff, flllt den Ringspalt vorzugsweise vollstdndig aus, wie dies in
Fig. 5 dargestellt ist.

[0052] Zum Klemmen des als Laufschiene ausgebildeten Anbauteils 5 ist im gezeigten Ausflihrungsbeispiel des Wei-
teren eine Schienenklemme 13 vorgesehen, welche mit dem jeweiligen Befestigungselement 4 zusammenwirkt. Mittels
einer Mutter 22, welche auf den Gewindeabschnitt 10 der Passschraube aufgeschraubt ist, ist die Laufschiene im
Betriebszustand niedergespannt. Die Schienenklemme 13 stltzt sich dabei einerseits auf dem Schienenfuld der Lauf-
schiene und andererseits auf einem Klemmenunterteil 24 ab, vgl. Fig. 5. Zwischen der Mutter 22 und der Schienenklemme
13 sind im ersten Ausflihrungsbeispiel Keilsicherungsscheiben 34 angeordnet. Die Keilsicherungsscheiben 34 verhin-
dern ein selbsténdiges Losdrehen der Mutter 22 wahrend des Betriebs des Krans 14.

[0053] Des Weiteren ist die Mutter 22 im ersten Ausfiihrungsbeispiel mit einer Schutzkappe 23 abgedeckt, welche
das Eindringen von Feuchtigkeit oder Flissigkeiten zwischen die Gewindegange der Mutter 22 und den Gewindeabschnitt
10 des Befestigungselements 4 verhindert. Die Schutzkappe 23 kann zusatzlich mit Fett geftllt sein, um das Eindringen
von Wasser in die Gewindegange zu verhindern.

[0054] Um ein als Laufschiene ausgebildetes Anbauteil 5 an einem Hohlprofil 1 fiir einen Kran 14 zu befestigen, sind
entsprechend dimensionierte Befestigungselemente 4 zur Aufnahme der typischen Lasten notig. Geeignete Passschrau-
ben weisen hierzu bevorzugt ein metrisches Gewinde zwischen M16 und M24 und mehr auf. Im ersten Ausfiihrungs-
beispiel besitzt die Passschraube beispielsweise ein M20 Gewinde.

[0055] Ginstigerweise weist das Befestigungselement 4 eine briinierte, d.h. schwarze, Oberflache auf. Es ist aber
auch denkbar und mdglich, dass die Oberflache des Befestigungselements 4 beschichtet ist. Z.B. kdnnte das Befesti-
gungselement 4 auch verzinkt ausgebildet sein.

[0056] Es ist denkbar und mdglich, dass das Hohlprofil 1 und zumindest ein Abschnitt des von der Auflenwand 3
abstehenden Befestigungselements 4 auf der AuRenseite des Hohlprofils 1 mit einer Korrosionsschutzschicht 33 be-
schichtet sind. Dadurch sind diese Komponenten vor Witterungseinflissen oder stehendem Wasser geschitzt. In Fig.
11 ist ein Beispiel fiir eine duflere Korrosionsschutzschicht 33 gezeigt. Die Korrosionsschutzschicht 33 kénnte z.B. eine
Lackzusammensetzung, eine Verzinkung oder Ahnliches sein, welche auf das Hohlprofil 1 und/oder auf das Befesti-
gungselements 4 aufgebracht wird. In Fig. 11 ist die Dicke der Korrosionsschutzschicht 33 tbertrieben dargestellt, um
die Korrosionsschutzschicht 33 zu veranschaulichen. Das Befestigungselement 4 istim Bereich des von der Aulenwand
3 abstehenden Abschnitts des Schafts 26 durch die Korrosionsschutzschicht 33 bedeckt.

[0057] Im Folgenden wird ein Verfahren zur Befestigung des Anbauteils 5, insbesondere der Laufschiene gemal dem
ersten Ausfiihrungsbeispiel, am Hohlprofil 1 beschrieben. Wie bereits oben erlautert, werden vorbereitend die Durch-
tritts6ffnungen 6 in die AuRenwand 3 des Hohlprofils 1 gebohrt. Nach dem Bohren ist der die Durchtrittséffnung 6
begrenzende Abschnitt 36 der AuBenwand 3 jeweils kreiszylindermantelférmig. Danach wird die Dichtmasse 7, insbe-
sondere der Klebstoff, auf dem die jeweilige Durchtritts6ffnung 6 begrenzenden Abschnitt 36 der AuBenwand 3 aufge-
bracht. Gegebenenfalls wird auch auf den Bereich der Innenoberflache 9, in welchem der Kopf 8 des Befestigungsele-
ments 4 im Betriebszustand des Hohlprofils 1 aufliegt, Dichtmasse 7 aufgetragen, wie dies im ersten Ausfiihrungsbeispiel
der Fall ist. In einer alternativen Ausfiihrungsform kdnnte der Klebstoff stattdessen auch auf das Befestigungselement
4 aufgetragen werden. Manche Klebstoffe erfordern auch, dass der Klebstoff auf den beiden zu fligenden Bauteilen
aufgetragen wird. Dies hangt im Wesentlichen vom verwendeten Klebstoff ab.

[0058] Im Weiteren werden die Befestigungselemente 4 in die jeweilige Durchtritts6ffnung 6 eingebracht. Im Ausfih-
rungsbeispiel erfolgt das Einbringen der Befestigungselemente 4 wahrend des Herstellungsprozesses des Hohlprofils
1in einem Verfahrensschritt, in dem der Hohlraum 2 noch zuganglich ist, um das Befestigungselement 4 vom Hohlraum
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2 aus durch die Durchtrittséffnung 6 hindurch zu stecken. Wahrend des Einfiihrens des Befestigungselements 4 ist der
Gewindeabschnitt 10 glinstigerweise abgedeckt, um ein Verschmutzen des Gewindeabschnitts 10 mit Dichtmasse 7
beim Hindurchfiihren des Befestigungselements 4 durch die Durchtritts6ffnung 6 zu verhindern. Der Zwischenraum
zwischen dem die Durchtrittséffnung 6 begrenzenden Abschnitt 36 der AuBenwand 3 und dem Befestigungselement 4
ist nach dem Einfiihren des Befestigungselements 4 mit Dichtmasse 7, insbesondere dem Klebstoff, abgedichtet.
[0059] Das Hohlprofil 1 kann wahrend des Einflihrens des Befestigungselements 4 "auf den Kopf" gestellt werden, d.
h. dass das jeweilige Befestigungselement 4 nach dem Einfiihren mit seinem Kopf 8 auf der Innenoberflache 9 der
AuRenwand 3 aufliegt und durch das Eigengewicht des Befestigungselement 4 satt auf die Innenoberflache 9 gedriickt
wird. Das Eigengewicht des Befestigungselements 4 ist meist ausreichend, um eine sichere Verklebung zwischen dem
Befestigungselement 4 und der AuRenwand 3 zu gewabhrleisten. Es ist aber auch denkbar und mdglich, dass das
Befestigungselement 4 z. B. mittels einer Mutter vorgespannt wird, wahrend die Dichtmasse 7, z.B. der Klebstoff, aus-
hartet. Weiters konnte das Befestigungselement 4 auch mit einem riickfederungsfreien Hammer in die Durchtritts6ffnung
6 hineingetrieben werden. Die Dichtheit kann mittels einer Dichtheitspriifung nachgewiesen werden.

[0060] Nach dem Ausharten der Dichtmasse 7 kann eine Korrosionsschutzschicht 33, z.B. ein Schutzanstrich, von
auflen auf die Auflenwand 3 und einen von der Aulenwand 3 abstehenden Abschnitt des Befestigungselements 4
aufgebracht werden, wie dies bereits im Zusammenhang mit Fig. 11 erlautert wurde. Giinstigerweise wird der Gewin-
deabschnitt 10 des Befestigungselements 4 beim Aufbringen der Korrosionsschutzschicht 33 abgedeckt. Nach dem
Aufbringen der Korrosionsschutzschicht 33 kann diese Abdeckung wieder vom Befestigungselement 4 entfernt werden.
[0061] Nach dem Aushéarten und/oder Trocknen der optionalen Korrosionsbeschichtung 33 kann dann im Weiteren
die Schienenunterlage 25 und das Anbauteil 5 auf das Hohlprofil 1 aufgelegt werden. Nach dem Aufschieben des
Klemmenunterteils 24 und der Schienenklemme 13 auf das Befestigungselement 4 wird die Schienenklemme 15 durch
Anziehen der Mutter 22 niedergespannt, um das Anbauteil 5 am Hohlprofil 1 zu befestigen. Im Weiteren kann die
optionale Schutzkappe 23 Uber die Mutter 22 aufgeschoben werden.

[0062] Wie in den Fig. 3 und 4 ersichtlich, istim Bereich aul3erhalb des Hohlraums 2 ein Befestigungselement 35 zur
zusatzlichen Befestigung des Anbauteils 5 am Hohlprofil 1 vorgesehen. Das Befestigungselement 35 ist im ersten
Ausfiihrungsbeispiel analog zum Befestigungselement 4 ausgebildet. Allerdings ist der Kopf 8 des Befestigungselements
35 von auflen zuganglich, d.h. das Befestigungselement 35 ist durch eine Durchtritts6ffnung 32 gefiihrt, welche einen
zu beiden Seiten zur Atmosphéare hin offenen Abschnitt 36 der Auflenwand 3 des Hohlprofils 1 durchdringt, vgl. Fig. 4.
Ansonsten kann die Befestigung des Anbauteils 5 mittels des Befestigungselements 35 analog zum Befestigungselement
4 erfolgen. Dabei kann auch hier der Zwischenraum zwischen dem die Durchtritts6ffnung 32 begrenzenden Abschnitt
36 der AufRenwand 3 und dem Befestigungselement 35 mit einer vernetzbaren oder vernetzten Dichtmasse 7, insbe-
sondere Klebstoff, abgedichtet werden. Diese Abdichtung kann an dieser Stelle aber auch weggelassen werden.
[0063] Inden Fig. 7 bis 9 sind alternative Ausfliihrungsformen von geeigneten Befestigungselementen 4 gezeigt. Das
in Fig. 7 dargestellte Befestigungselement 4 ist als Schraube ausgefiihrt, welche einen sich im Wesentlichen bis zum
Kopf 8 erstreckenden Gewindeabschnitt 10 aufweist. Die Abdichtung zwischen der AuRBenwand 3 und dem Befesti-
gungselement 4 folgt dann in einem an den Kopf 8 angrenzenden Bereich des Gewindeabschnitts 10.

[0064] In Fig. 8 ist ein als Bolzen ausgefiihrtes Befestigungselement 4 gezeigt. Der Bolzen weist einen Kopf 8 und
einen Gewindeabschnitt 10 zum Vorspannen des Befestigungselements 4 auf. Im Bereich der Durchtritts6ffnung 6
befindet sich im montierten Zustand der Schaft 26, analog zum ersten Ausflihrungsbeispiel. Abgesehen vom Kopf 8,
der als kreiszylindrischer Kopf ausgeflhrt ist, ist die Funktionsweise des Befestigungselements 4 gemal dieser Aus-
fuhrungsvariante ahnlich der Passschraube gemaR Fig. 6. Insbesondere ist es auch denkbar und méglich, dass im
Bereich des Kopfs 8, welcher sich im Betriebszustand an der Innenoberflache 9 der AuRenwand 3 abstitzt, Dichtmasse
7 angeordnet ist.

[0065] In Fig. 9 ist ein weiteres, als Bolzen ausgefiihrtes Befestigungselement 4 gezeigt. Im Unterschied zum in Fig.
8 dargestellten Bolzen, weist der Bolzen gemaR Fig. 9 keinen Kopf auf. Insbesondere bei der Verwendung eines der-
artigen Bolzens ist es vorteilhaft, wenn die Dichtmasse 7 ein Klebstoff ist. Die Verklebung erfolgt dann an der Mantelflache
des Schaftes 26 des Bolzens und nimmt dann das Gegenmoment zum Befestigen des Anbauteils 5 auf. Der Bolzen
gemal Fig. 9 weist zusatzlich einen Gewindeabschnitt 10 auf, welcher beispielsweise mit einer Mutter analog zum
ersten Ausflihrungsbeispiel eine Schraubverbindung zum Niederspannen der Schienenklemme 13 ausbildet. Ein solcher
Bolzen kann in einer weiteren Ausgestaltungsform auch ein durchgehendes Gewinde auf seiner gesamten Mantelau-
Renflache haben, also im Prinzip wie die Schraube gemaR Fig. 7 nur ohne Kopf 8 ausgebildet sein.

[0066] In Fig. 10 ist ein zweites Ausfliihrungsbeispiel eines Hohlprofils 1 gemaR der Erfindung dargestellt. Der struk-
turelle Aufbau des Hohlprofils 1 und die Anordnung des Anbauteils 5, welches auch hier als Laufschiene fiir eine Laufkatze
ausgefiihrt ist, entspricht jenem des ersten Ausfiihrungsbeispiels, sodass in den Erlauterungen zum zweiten Ausfih-
rungsbeispiel hauptsachlich auf die Unterschiede zum ersten Ausfiihrungsbeispiel hingewiesen wird. Abgesehen von
den im Folgenden angefiihrten Unterschieden gelten die Erlduterungen zum ersten Ausfiihrungsbeispiel auch beim
zweiten Ausfiihrungsbeispiel.

[0067] Im zweiten Ausfihrungsbeispiel ist vorgesehen, dass das Befestigungselement 4 als Bolzen ausgefiihrt ist.
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Der Bolzen weist orthogonal zu seiner Léngserstreckung eine rechteckférmige Offnung 27 zum Hindurchfiihren eines
Keils 28 auf. In Fig. 10 ist eine Schnittdarstellung gezeigt, in welcher der Keil 28 in die Offnung 27 eingefiihrt ist. Derartige
Anordnungen mit einem Keil 28 zum Verspannen von zwei Bauteilen sind bekannt. Das Befestigungselement 4 ist an
einer Zylindermantelflache des Bolzens mit Dichtmasse 7, insbesondere Klebstoff, am Hohlprofil 1 befestigt. Durch
Einschlagen des Keils 28 erfolgt das Niederspannen der Schienenklemme 13.

[0068] Inden Figuren 1 bis 11 sind Hohlprofile 1 dargestellt, welche der Befestigung von als Laufschiene ausgebildeten
Anbauteilen 5 dienen. Der Kran 14 gemaR Fig. 2 weist neben den Hohlprofilen 1 noch weitere Krantrager nach Art eines
erfindungsgemaRen Hohlprofils auf. Die Stiitzen 19 und die Horizontalverbindungen 20 sind als Hohlprofile 15 ausge-
bildet, welche nicht dargestellte Befestigungselemente 4 gemal der Erfindung aufweisen kénnen. Beispielsweise konn-
ten an den Hohlprofilen 15 Leitern oder andere Anbauteile 5 des Krans 14 mittels an den Hohlprofilen 15 angeordneten
Befestigungselementen befestigt werden. Im Sinne der Erfindung ist es auch hierbei glinstig, wenn der jeweilige Hohlraum
des Hohlprofils 15 vollstdndig von der Umgebung abgetrennt ist.

[0069] In den Ausflihrungsbeispielen sind Ausfiihrungsformen der Erfindung gezeigt, in denen die Dichtmasse 7 ein
Klebstoff ist. Es kann aber auch vorgesehen sein, dass die Dichtmasse 7 im Wesentlichen nur der Abdichtung des
Zwischenraums zwischen dem die Durchtrittséffnung 6 begrenzenden Abschnitt 36 der Aulenwand 3 und dem Befes-
tigungselement 4 dient und keine oder nur eine geringe Befestigungswirkung hat. Dann ist dafiir zu sorgen, dass das
Gegendrehmoment zum Vorspannen des Befestigungselements 4 auf andere Art und Weise, z.B. mittels eines die
Verdrehung des Kopfes 8 des Befestigungselements 4 verhindernden Formschlusses an der Innenoberflache 9 der
AuBenwand 3, gewahrleistet wird.

[0070] Abweichend von dem in Fig. 2 gezeigten Beispiel eines Krans 14 kdnnte der Kran anstatt zwei Haupttragern
auch nur einen einzigen Haupttrager aufweisen, wobei dann glinstigerweise ein Laufschienenpaar mittels einer Vielzahl
von Befestigungselementen 4 am Hohlprofil 1 befestigbar ist.

Legende zu den Hinweisziffern:

1 Hohlprofil 19 Stitze

2 Hohlraum 20 Horizontalverbindung

3 AuRenwand 21 Horizontalverbindung

4 Befestigungselemente 22 Mutter

5 Anbauteil 23 Schutzkappe

6 Durchtritts6ffnung 24 Klemmunterteil

7 Dichtmasse 25 Schienenunterlage

8 Kopf 26 Schaft

9 Innenoberflache 27 Offnung

10 Gewindeabschnitt 28 Keil

11 Spaltbreite 29 Schweil’naht

12 Laufrad 30 Bewegungsrichtung

13 Schienenklemme 31 Verfahrrichtung

14 Kran 32 Durchtritts6ffnung

15 Hohlprofil 33 Korrosionsschutzschicht
16 Laufkatze 34 Keilsicherungsscheiben
17 Hebezeug 35 Befestigungselement
18 Fahrwerk 36 Abschnitt

Patentanspriiche

1. Hohlprofil (1, 15), insbesondere Krantragerfiir einen Kran (14), wobei das Hohlprofil (1, 15) einen Hohlraum (2) und
eine den Hohlraum (2) begrenzende Aullenwand (3) und zumindest ein von der Auflenwand (3) abstehendes
Befestigungselement (4) zur, vorzugsweise wieder I6sbaren, Befestigung zumindest eines Anbauteils (5) am Hohl-
profil (1, 15) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die AuRenwand (3) zumindest eine in den Hohlraum (2)
miindende Durchtritts6ffnung (6) fiir das Befestigungselement (4) aufweist, und ein Zwischenraum zwischen dem
die Durchtritts6ffnung (6) begrenzenden Abschnitt (36) der Auenwand (3) und dem, durch die Durchtritts6ffnung
(6) hindurchgefiihrten, Befestigungselement (4) mit einer Dichtmasse (7) abgedichtet ist.

2. Hohlprofil (1, 15) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Befestigungselement (4) einen Kopf (8)
aufweist, derim Hohlraum (2) des Hohlprofils (1, 15) angeordnet ist und sich an der dem Hohlraum (2) zugewandten
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Innenoberflache (9) der AulRenwand (3) absttzt.

Hohlprofil (1, 15) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass zusatzlich zwischen dem Kopf (8) des Befes-
tigungselements (4) und der Innenoberflache (9) der AuBenwand (3) Dichtmasse (7) angeordnet ist.

Hohlprofil (1, 15) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtmasse (7) ein,
vorzugsweise aushartender oder ausgeharteter, Klebstoff ist.

Hohlprofil (1, 15) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Befestigungselement
(4) eine Schraube, insbesondere eine Passschraube, ist.

Hohlprofil (1, 15) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Befestigungselement
(4) ein, vorzugsweise einen Gewindeabschnitt (10) aufweisender, Bolzen ist.

Hohlprofil (1, 15) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Zwischenraum zwischen
dem die Durchtrittséffnung (6) begrenzenden Abschnitt (36) der AuBenwand (3) und dem Befestigungselement (4)
als Ringspalt ausgebildet ist, wobei eine Spaltbreite (11) des Ringspalts zumindest auf dem tberwiegenden Teil
der Lange des Ringspalts zwischen 0,01 mm und 0,15 mm, vorzugsweise zwischen 0,02 mm und 0,1 mm, betragt.

Kran (14), insbesondere Portalkran oder Briickenkran, dadurch gekennzeichnet, dass er, insbesondere als Kran-
trager, zumindest ein Hohlprofil (1, 15) nach einem der Anspriiche 1 bis 7 aufweist.

Kran (14) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das zumindest eine Anbauteil (5) eine Laufschiene
des Krans (14) fur zumindest ein Laufrad (12) einer Laufkatze (16) eines Hebezeugs (17) des Krans (14) ist, und
das Honhlprofil (1, 15) eine Vielzahl von Befestigungselementen (4) aufweist, wobei die Laufschiene im Betriebszu-
stand an den Befestigungselementen (4) befestigt ist.

Verfahren zur Befestigung eines Anbauteils (5), insbesondere einer Laufschiene, an einem Hohlprofil (1, 15) nach
einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtmasse (7) auf dem die Durchtritts6ffnung
(6) begrenzenden Abschnitt (36) der AuBenwand (3) und/oder auf dem Befestigungselement (4) aufgetragen wird,
undim Weiteren das Befestigungselement (4) in die Durchtritts6ffnung (6) eingebracht wird, wobei der Zwischenraum
zwischen dem die Durchtritts6ffnung (6) begrenzenden Abschnitt (36) der Auenwand (3) und dem Befestigungs-
element (4) mit der Dichtmasse (7) abgedichtet wird, und das Anbauteil (5), insbesondere nach dem Vernetzen der
Dichtmasse (7), mittels des Befestigungselements (4) am Hohlprofil (1, 15) befestigt wird.
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