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SCHEINWERFER UND VERFAHREN ZUM BETREIBEN DES SCHEINWERFERS

Es wird ein Scheinwerfer (2) fir ein Kraftfahr-

zeug (1) mit einem Scheinwerfergehause (6) mit einem
darin angeordneten Lichtmodul (8) zur Erzeugung einer
gewiinschten Lichtverteilung vorgeschlagen, wobei das

1

/

Scheinwerfergehduse (6) eine Lufteinlasséffnung (20)
und eine Luftauslasso6ffnung (32) zum Durchstrémen von
Luft durch das Scheinwerfergehduse (6) umfasst.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Scheinwerfer nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein Verfahren
zum Betreiben des Scheinwerfers nach dem Oberbegriff
eines nebengeordneten Anspruchs.

[0002] Es ist bekannt, dass sich durch Kondensation
ein dinner Wasserfilm von der Innenseite eines Kraft-
fahrzeugscheinwerfers auf dessen Abdeckscheibe le-
gen kann. Dieser von aul3en sichtbare Schleier wird ge-
legentlich von Endkunden irrtimlich als Defekt am
Scheinwerfer betrachtet, was zu Reklamationen fiihrt.
Um eine Kondensation von Wasser innerhalb des Kraft-
fahrzeugscheinwerfers zu vermeiden, wird der Schein-
werfer bellftet. Entsprechende Einlass- und Auslassoff-
nungen sind beispielsweise aus der DE 197 26 328 be-
kannt. Durch diese Einlass- und Auslassoffnungen Iasst
sich ein Luftstrom erzeugen, der die Enttauung des Kraft-
fahrzeugscheinwerfers ermdglicht.

[0003] Des Weiteren ist bekannt, dass die Gesetzge-
bung die Entwicklung verbrauchsarmerer Fahrzeuge for-
ciert, was insbesondere Auswirkungen auf die Ausge-
staltung der Stirnflache des Kraftfahrzeugs und damit
des Stromungswiderstandskoeffizienten hat. Dies fihrt
dazu, dass die Stirnflache des Kraftfahrzeugs grof3fla-
chig beispielsweise durch Gummidichtungen verschlos-
sen wird. Dies hat zur Folge, dass sich an einem Schein-
werfergehduse und insbesondere an den fiir Liftungs-
offnungen zuganglichen Bereichen im Wesentlichen
gleiche Driicke ausbilden, was zur Folge hat, dass die
zu einer Enttauung im Inneren des Kraftfahrzeugschein-
werfers noétigen Differenzdriicke an unterschiedlichen
Orten des Scheinwerfergehauses entweder nur gering
ausfallen oder aber sich nur schwierig vorausbestimmen
lassen. Mithin ist eine Liftung des Innenraums des
Scheinwerfers durch Differenzdruck erschwert.

[0004] Aufgabe derErfindungist, bei Betrieb des Fahr-
zeugs (auch im Stand, wie z.B. einer Stausituation) einen
Luftaustausch mit der Umgebung zu gewéahrleisten. Da-
durch wird das Betauungsrisiko minimiert und bei schon
betauter Scheibe die Enttauungsgeschwindigkeit erhdht.
[0005] Es wird ein Scheinwerfer vorgeschlagen, bei
dem eine betauungskritische Betriebssituation des
Scheinwerfers ermittelbar ist. Eine Luftleitanordnung in-
nerhalb des Scheinwerfergehduses umfasst einen in Ab-
hangigkeit von der ermittelten betauungskritischen Be-
triebssituation des Scheinwerfers betreibbaren Lifter,
mittels welchem Luft von der Lufteinlass6ffnung zur Kiih-
lung des Lichtmoduls zu der Luftauslasséffnung férder-
bar ist.

[0006] Vorteilhaft wird durch die Feststellung des be-
tauungskritischen Betriebs und den entsprechenden Be-
trieb des Lifters das Risiko einer Betauung insbesondere
der Abdeckscheibe stark reduziert. Im Falle einer bereits
erfolgten Betauung kann die Enttauungsgeschwindigkeit
stark beschleunigt werden. Insbesondere bei Park- oder
Langsamfahrsituationen, welche eine betauungskriti-
sche Betriebssituation darstellen, kann ein Luftaus-
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tausch des Scheinwerfers mit der Umgebungsluft sicher-
gestellt werden.

[0007] Ein weiterer Vorteil des vorgeschlagenen
Scheinwerfers liegt darin, dass die Anordnung der Luft-
einlass6ffnung und der Luftauslasséffnung in weiten
Grenzen gewahlt werden kénnen. Eine Positionierung
der vorgenannten Offnungen fiir die Erzeugung eines
Differenzdrucks ist nicht mehr notwendig. Vorteilhaft
kann die jeweilige Offnung an einer dem Fahrzeugboden
zugewandten Seite des Scheinwerfergehduses ange-
ordnet werden.

[0008] Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform des Schein-
werfers zeichnet sich dadurch aus, dass die betauungs-
kritische Betriebssituation eine Fahrzeuggeschwindig-
keit von Null km/h umfasst. Mithilfe der Fahrzeugge-
schwindigkeit Iasst sich vorteilhaft eine hohe Anzahl von
betauungskritischen Betriebssituationen erfassen.
[0009] Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform des Schein-
werfers zeichnet sich dadurch aus, dass eine nicht-be-
tauungskritische Betriebssituation ermittelt wird,

wobei der Lifter in Abhangigkeit von der ermittelten
nicht-betauungskritischen Betriebssituation abgeschal-
tet wird. Mithin wird eine energieeffiziente Reduzierung
des Risikos der Betauung erreicht.

[0010] Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform des Schein-
werfers zeichnet sich dadurch aus, dass die nicht-betau-
ungskritische Betriebssituation ermittelt wird, wenn nach
einem Zeitpunkt der Ermittlung der betauungskritischen
Betriebssituation eine vorab festgelegte Zeitdauer abge-
laufen ist. Es wird also eine einfache Mdglichkeit zur en-
ergieeffizienten Ausgestaltung des Scheinwerfers ge-
schaffen.

[0011] Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform des Schein-
werfers zeichnet sich dadurch aus, dass eine dem Lufter
zugefihrte Ansaugleitung eine Durchgangso6ffnung um-
fasst, welche den Innenraum der Ansaugleitung mit ei-
nem Innenraum des Scheinwerfergehauses luftfihrend
verbindet. Ist die Ansaugleitung beispielsweise im Be-
reich eines Filters im Bereich der Lufteinlass6ffnung ver-
stopft, so kann weiterhin eine Zirkulation von Luft inner-
halb des Scheinwerfers gewahrleistet werden. In einem
Normalbetrieb bestehen etwa 20 % des umgewalzten
Luftvolumens aus Frischluft. Dies wird durch eine Anpas-
sung des Querschnitts der Ansaugleitung und der GroRe
der Durchgangs6ffnung zum Innenraum sowie durch die
Luftdurchlassigkeit des Filters erreicht.

[0012] Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform des Schein-
werfers zeichnet sich dadurch aus, dass eine Abflusslei-
tung eine Durchgangso6ffnung umfasst, welche den In-
nenraum der Abflussleitung mit einem Innenraum des
Scheinwerfergehduses luftfiihrend verbindet. Ist die Ab-
flussleitung beispielsweise im Bereich einer Abflussoff-
nung verstopft, so kann weiterhin eine Zirkulation von
Luft innerhalb des Scheinwerfers gewahrleistet werden.
[0013] Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform des Schein-
werfers zeichnet sich dadurch aus, dass eine Auslass-
6ffnung einer Abflussleitung einer Abdeckscheibe, wel-
che eine Lichtaustritts6ffnung des Scheinwerfergehdu-
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ses verschliel3t, zugewandt angeordnet ist. Damit kann
vorteilhaft warme Luft an der Innenseite der Abdeck-
scheibe aufsteigen und verhindert bzw. verringert damit
wirksam eine Betauung der Abdeckscheibe

[0014] Ein weiterer Aspekt betrifft ein Verfahren, bei
dem eine betauungskritische Betriebssituation des
Scheinwerfers ermittelt wird. Eine Luftleitanordnung in-
nerhalb des Scheinwerfergehduses umfasst einen in Ab-
hangigkeit von der ermittelten betauungskritischen Be-
triebssituation des Scheinwerfers betriebenen Liifter,
mittels welchem Luft von der Lufteinlass6ffnung zur Kiih-
lung des Lichtmoduls zu der Luftauslasséffnung férder-
bar ist.

[0015] Weitere Merkmale, Anwendungsmaoglichkeiten
und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nach-
folgenden Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen der
Erfindung, die in den Figuren der Zeichnung dargestellt
sind. Fur funktionsdquivalente GréfRen und Merkmale
werden in allen Figuren auch bei unterschiedlichen Aus-
fuhrungsformen die gleichen Bezugszeichen verwendet.
In den Figuren zeigen:

Figuren 1 -3 jeweils in einer schematischen Schnitt-
ansicht einen Scheinwerfer.
[0016] Figur 1 zeigt in einer schematischen Schnittan-

sicht einen Scheinwerfer 2, dessen Abdeckscheibe 4 ei-
ne Lichtaustritts6ffnung eines Scheinwerfergehduses 6
verschlie3t. Der Scheinwerfer 2 istin einem Frontbereich
eines Kraftfahrzeugs 1 zwischen Karosserieteilen 3 und
5 angeordnet. Innerhalb des Scheinwerfergehauses 6 ist
ein Lichtmodul 8 angeordnet, welches eine Abstrahllicht-
verteilung 10 durch die im Wesentlichen transparente
Abdeckscheibe 4 hindurch in einen Bereich vor dem
Kraftfahrzeug abstrahlt. Das Lichtmodul 8 umfasst zu-
mindest eine Lichtquelle, beispielsweise eine Halbleiter-
lichtquelle, welche wahrend ihres Betriebs Warmeener-
gie erzeugt.

[0017] Eine Kuhlanordnung 12 umfasst vorliegend ei-
nen Kihlkérper 14 und einen Lifter 16. Der Lifter 16 ist
bevorzugtinnerhalb des Scheinwerfergehduses 6 ange-
ordnet. Der Lifter 16 umfasst beispielsweise einen Elek-
tromotor sowie an einen Rotor des Elektromotors ange-
ordnete Rotorblatter. Der Kiihlkorper 14 ist warmeleitend
mit dem Lichtmodul 8 verbunden. Der Lifter 16 sorgt
daflir, dass Kihlrippen des Kiihlkérpers 14 von Luft um-
stromt werden, um fir einen Warmeaustrag aus dem
Kihlkérper 14 und damit aus dem Lichtmodul 8 zu sor-
gen. Selbstverstandlich kdnnen Kihlkérper 14 und Lifter
16 auch beabstandet zu dem Lichtmodul 8 angeordnet
sein, wobei beispielsweise Warmerohre zur Verbindung
des Kuihlkérpers 14 mit dem Lichtmodul 8 vorgesehen
sind. Durch die Warmerohre ergeben sich Freiheitsgrade
zur Nutzung des vorhandenen Bauraums in dem Schein-
werfergehduse.

[0018] Der Lifter 16 ist mittels einer Ansaugleitung 18
luftfihrend mit einer am Boden des Scheinwerfergehau-
ses 6 angeordneten Lufteinlass6ffnung 20, welche vor-
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liegend einen Luftfilter 22 umfasst, verbunden. Der Luft-
filter 22 kann wechselbar ausgestaltet sein. Die Luftein-
lasso6ffnung 20 wird bevorzugt beabstandet zu einem Be-
reich, der wesentlich von Abwéarme eines Motors des
Kraftfahrzeugs 1 beeinflusst ist, angeordnet. Damit wird
vermieden, dass bereits erwarmte Luft dem Lichtmodul
8 zugefihrt wird.

[0019] Selbstverstandlich kann sich an die Lufteinlas-
s6ffnung 20 beispielsweise eine weitere, aullerhalb des
Scheinwerfergehduses 6 angeordnete, nicht gezeigte
Ansaugleitung anschlieBen. Die Offnung dieser Ansaug-
leitung ist bevorzugt beabstandet zu dem Bereich, der
wesentlich von der Abwarme des Motors beeinflusst ist,
angeordnet.

[0020] Ein Steuergerat 24 betreibt mittels eines Sig-
nals 26 den Lifter 16 derart, sodass der Lifter 16 Luft
aus einem AuRenraum 28 ansaugt und Uber den Kihl-
kérper 14 fihrt. Damit findet eine Abfuhr von Warme von
dem Lichtmodul 8 weg und damit eine Kiihlung des Licht-
moduls 8 statt. Das Steuergerat 24 umfasst eine Prozes-
soreinheit und eine Speichereinheit, wobei auf der Spei-
chereinheit ein Computerprogramm abgespeichert ist,
welches die hier beschriebenen Verfahrensschritte aus-
fuhrt, soweit es auf der Prozessoreinheit ausgefihrt wird.
[0021] Der an den Kuihlkérper 14 vorbeistrémende
bzw. durch den Kiihlkérper 14 durchstrémende Luftstrom
wird in einen Innenraum 30 des Scheinwerfergehauses
6 geleitet. Durch die eingeleitete Luft entsteht innerhalb
des Innenraums 30 ein geringer Uberdruck, welcher da-
zu fuhrt, dass die in dem Innenraum 30 befindliche Luft
Uber eine Luftauslassoffnung 32 in den Aulenraum 28
des Scheinwerfergehduses 6 ausstrémt.

[0022] Dem Steuergerat 24 wird eine Fahrzeugge-
schwindigkeit 34 zugefiihrt. Selbstverstandlich kénnen
dem Steuergerat 24 noch weitere GroRen wie beispiels-
weise eine Umgebungstemperatur zugefiihrt werden,
um eine betauungskritische Betriebssituation zu ermit-
teln. In Abhangigkeit von den zugefiihrten GréRRen ermit-
teltdas Steuergerat 24 eine betauungskritische Betriebs-
situation des Scheinwerfers 2. Liegt diese betauungsk-
ritische Betriebssituation vor, so wird der Lifter 16 zu
einer Zwangsumwalzung von Luft betrieben. Die betau-
ungskritische Betriebssituation kann unabhangig von der
Betriebssituation des Lichtmoduls 8 zu einer Lichterzeu-
gung erfolgen. Das bedeutet, dass der Lufter auch bei
ausgeschaltetem Lichtmodul 8 bei der Ermittlung der be-
tauungskritischen Situation betrieben wird.

[0023] Stellt das Steuergerat 24 fest, dass sich die
Fahrzeuggeschwindigkeit 34 unterhalb eines Schwell-
werts von beispielsweise 20 km/h, 10 km/h oder gar bei
0 km/h befindet, wird, falls der Lifter 16 nicht bereits be-
trieben wird, der Lufter 16 zu einer Zwangsumwalzung
von Luft eingeschaltet. Der Liifter 16 fordert wahrend sei-
nes Betriebs Luft von der Lufteinlasséffnung 20 zur Kiih-
lung des Lichtmoduls 8 an diesem vorbei zu der Luftaus-
lasso6ffnung 32. Durch den Zwangsbetrieb des Liifters 16
wahrend der betauungskritischen Betriebssituation wird
erreicht, dass die Wahrscheinlichkeit einer Kondensation
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von Wasser an der Abdeckscheibe 4 stark reduziert wird.
[0024] Die betauungskritische Betriebssituation um-
fasst beispielsweise ein zeitweises Abstellen des Fahr-
zeugs auf einem Parkplatz. Ein weiteres Beispiel fiir eine
betauungskritische Betriebssituation ist ein Anhalten des
Fahrzeugs wahrend eines Staus. In diesen beiden be-
tauungskritischen Betriebssituationen kann ohne eine
Zwangsumwalzung von Luft mittels des Lifters 16 ein
unndétiger Warmeeintrag in den Innenraum 30 des
Scheinwerfergehduses 6 erfolgen.

[0025] Mithilfe eines Sensors, welcher innerhalb des
Scheinwerfergehduses 6 oder im Fahrzeug angeordnet
ist, wird die betauungskritische Betriebssituation ermit-
telt. In einer Ausfiihrungsform liegt die betauungskriti-
sche Betriebssituation vor, wenn eine mittels eines au-
Rerhalb des Scheinwerfergehduses 6 angeordneten
Temperatursensors ermittelte  Temperatur einen
Schwellwert unterschreitet und ein Fahrzustand ein Un-
terschreiten einer Fahrzeuggeschwindigkeit umfasst.
[0026] Das Steuergerat 24 stellt ebenso fest, wenn ei-
ne nicht-betauungskritische Betriebssituation des
Scheinwerfers 2 eintritt. In der nicht-betauungskritischen
Betriebssituation gibt das Steuergerat 24 ein Abschalten
des Lufters 16 frei oder schaltet den Lifter 16 ab. Wird
das Lichtmodul 8 jedoch zu einer Lichtabstrahlung be-
trieben, so kann es erforderlich sein, dass dieses weiter-
hin gekihlt wird, weshalb eine Abschaltung des Lufter
16 erst nach Abschaltung des Lichtmoduls 8 erfolgt. Die
nicht-betauungskritische Betriebssituation kann bei-
spielsweise dann ermittelt werden, wenn nach Feststel-
len der betauungskritischen Betriebssituation eine vorab
bestimmte Zeitdauer abgelaufen ist. Dies bewirkt bei-
spielsweise beim Abstellen des Fahrzeugs zum Parken
einen gewissen Nachlauf des Lufter 16.

[0027] Die Ansaugleitung 18 umfasstin ihrem Verlauf
eine Durchgangsoéffnung 36, welche einen Innenraum
der Ansaugleitung 18 mit dem Innenraum 30 des Schein-
werfergehduses 6 verbindet. Der fir die Luftstromung
wirksame Querschnitt der Durchgangsoéffnung 36 ist klei-
ner als der fir die Luftstrdmung wirksame Querschnitt
der Lufteinlass6ffnung 20 und gerade noch so grof3, dass
beiungewolltverschlossener Lufteinlass6ffnung 20 noch
eine Luftstromung mittels des Lifter 16 erzeugt werden
kann. Eine Luftleitanordnung innerhalb des Innenraums
30 des Scheinwerfers 2 umfasst den Lifter 16 und die
Ansaugleitung 18.

[0028] Figur2 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform des
Scheinwerfers 2 in einer schematischen Schnittansicht.
Im Unterschied zu Figur 1 wird in Figur 2 Luft aus dem
Innenraum 30 mittels des innerhalb des Scheinwerfers
2 angeordneten Lifters 16 angesaugtund Giber den Kiihl-
kérper 14 gefiihrt. An den Kihlkérper 14 schliet sich
eine Abflussleitung 38 an, in die die Uber den Kiihlkérper
14 gefiihrte Luft zur Luftauslass6ffnung 32 fiihrbar ist.
Die Abflussleitung 38 weist eine Durchgangséffnung 40
auf, welche einen Innenraum der Abflussleitung 38 mit
dem Innenraum 30 des Scheinwerfergehduses 6 fluid-
fuhrend verbindet. Der fir die Luftstrdomung wirksame
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Querschnitt der Durchgangsoffnung 40 ist kleiner als der
fur die Luftstrémung wirksame Querschnitt der Luftaus-
lassoffnung 32 und gerade noch so groB, dass bei der
ungewollt verschlossenen Luftauslasséffnung 32 noch
eine Luftstromung mittels des Lifters 16 erzeugt werden
kann. Eine Luftleitanordnung innerhalb des Innenraums
30 umfasst den Lifter 16 und die Abflussleitung 38. Der
Betrieb des Lifters 16 mittels des Steuergerats 24 ist wie
zu Figur 1 beschrieben durchfiihrbar.

[0029] Figur 3 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform des
Scheinwerfers 2 in einer schematischen Schnittansicht.
Im Unterschied zu Figur 1 zeigt Figur 3 eine weitere Ab-
flussleitung 42, deren Abflusséffnung 44 sich in einem
vorderen unteren Bereich des Innenraums 30 befindet.
Die Abflussleitung 42 endet damit in der N&he der Ab-
deckscheibe 4. Die aus der Abfluss6ffnung 44 austreten-
de Luft wurde zuvor von der Abwarme des Lichtmoduls
8 erwarmt und steigt entlang einer Innenwand der Ab-
deckscheibe 4 in dem Innenraum 30 auf und sorgt somit
fur eine Zwangszirkulation von Luft im Bereich der In-
nenwand der Abdeckscheibe 4, was eine Kondensation
von Wasser an der Innenwand der Abdeckscheibe 4 ver-
hindert oder reduziert. Eine Luftleitanordnung innerhalb
des Innenraums 30 umfasst die Ansaugleitung 18, den
Lufter 16 und die Abflussleitung 42. Der Betrieb des LUf-
ter 16 mittels des Steuergeréats 24 ist wie zu Figur 1 be-
schrieben durchfihrbar.

Patentanspriiche

1. Ein Scheinwerfer (2) fur ein Kraftfahrzeug (1) mit ei-
nem Scheinwerfergehduse (6) mit einem darin an-
geordneten Lichtmodul (8) zur Erzeugung einer ge-
wiinschten Lichtverteilung, wobeidas Scheinwerfer-
gehause (6) eine Lufteinlass6ffnung (20) und eine
Luftauslasséffnung (32) zum Durchstromen von Luft
durch das Scheinwerfergehduse (6) umfasst, da-
durch gekennzeichnet,

- dass eine betauungskritische Betriebssituati-
on des Scheinwerfers (2) ermittelbar ist, und

- dass eine Luftleitanordnung innerhalb des
Scheinwerfergehduses (6) einen in Abhangig-
keit von der ermittelbaren betauungskritischen
Betriebssituation des Scheinwerfers (2) betreib-
baren Lifter (16) umfasst, mittels welchem Luft
von der Lufteinlasséffnung (20) zur Kiihlung des
Lichtmoduls (8) zu der Luftauslassoéffnung (32)
férderbar ist.

2. Der Scheinwerfer (2) nach dem Anspruch 1,
- wobei die betauungskritische Betriebssituation
eine Fahrzeuggeschwindigkeit von Null km/h

umfasst.

3. Der Scheinwerfer (2) nach dem Anspruch 1 oder 2,
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- wobei eine nicht-betauungskritische Betriebs-
situation ermittelt wird, und
- wobei der Lifter (16) in Abhangigkeit von der
ermittelten nicht-betauungskritischen Betriebs-
situation abgeschaltet wird.

Der Scheinwerfer (2) nach Anspruch 2 und 3, wobei
die nicht-betauungskritische Betriebssituation ermit-
telt wird, wenn nach einem Zeitpunkt der Ermittlung
der betauungskritischen Betriebssituation eine vor-
ab festgelegte Zeitdauer abgelaufen ist.

Der Scheinwerfer (2) nach einem der vorstehenden
Anspriiche,

- wobei eine Ansaugleitung (18) eine Durch-
gangso6ffnung (36) umfasst, welche den Innen-
raum der Ansaugleitung (18) mit einem Innen-
raum (30) des Scheinwerfergehduses (6) luft-
fihrend verbindet.

Der Scheinwerfer (2) nach einem der vorstehenden
Anspriiche,

- wobei eine Abflussleitung (38) eine Durch-
gangso6ffnung (40) umfasst, welche den Innen-
raum der Abflussleitung (38) mit einem Innen-
raum (30) des Scheinwerfergehduses (2) luft-
fihrend verbindet.

Der Scheinwerfer (2) nach einem der vorstehenden
Anspriiche,

- wobei eine Auslassoéffnung (44) einer weiteren
Abflussleitung (42) einer Abdeckscheibe (4),
welche eine Lichtaustrittséffnung des Schein-
werfergehauses (6) verschlielt, zugewandt an-
geordnet ist.

Ein Verfahren zum Betreiben eines Scheinwerfers
(2) fir ein Kraftfahrzeug (1) mit einem Scheinwerfer-
gehause (2) mit einem darin angeordneten Lichtmo-
dul (8) zur Erzeugung einer gewtiinschten Lichtver-
teilung, wobei das Scheinwerfergehduse (6) eine
Lufteinlass6ffnung (20) und eine Luftauslasséffnung
(32) zum Durchstrémen von Luft durch das Schein-
werfergehause (6) umfasst, dadurch gekennzeich-
net,

- dass eine betauungskritische Betriebssituati-
on des Scheinwerfers (2) ermittelt wird, und

- dass eine Luftleitanordnung innerhalb des
Scheinwerfergehduses (6) einen in Abhangig-
keit von der ermittelten betauungskritischen Be-
triebssituation des Scheinwerfers (2) betriebe-
nen Lufter (16) umfasst, mittels welchem Luft
von der Lufteinlass6ffnung (20) zur Kiihlung des
Lichtmoduls (8) zu der Luftauslasséffnung (32)
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10.

1.

gefordert wird.

Das Verfahren nach dem vorstehenden Anspruch
zum Betreiben des Scheinwerfers (2) nach einem
der Anspriiche 2 bis 7.

Ein Steuergerat (24), welches zur Ausfiihrung des
Verfahrens nach dem Anspruch 8 oder 9 ausgebildet
ist.

Ein Kraftfahrzeug (1) umfassend einen Scheinwerfer
(2) nach einem der Anspriiche 1 bis 7.
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