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(54) KABINENANORDNUNG FUR EIN FAHRGASTSCHIFF

(67) Die Erfindung betrifft eine Anordnung einer
Mehrzahl von Kabinen auf einem Deck eines Fahrgast-
schiffs, die von einem gemeinsamen Gang (1) zugang-
lich sind, wobei jede Kabine einen dem Gang (1) zuge-
wandten Eingangsbereich aufweist, eine Erstreckung a
entlang einer Achse x parallel zum Gang und eine Er-
streckung b>a entlang einer Achse y senkrecht zum

Gang. ErfindungsgemaR ist vorgesehen, dass jede Ka-
bine entlang der Achse y ein Segment (4, 7) aufweist,
das entlang der Achse x um wenigstens 0,2 a verschoben
ist. Auf diese Weise wird bei gleichbleibender Grundfla-
che einer Kabine ein groRziigigerer Raumeindruck er-
Zielt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kabinenanordnung
fur ein Fahrgastschiff.

[0002] Auf Fahrgastschiffen, insbesondere Kreuz-
fahrtschiffen, sollen Kabinen den Passagieren auf még-
lichst kleinem Raum einen als angenehm empfundenen
Aufenthalt ermdglichen. Im Bereich der Standardkabinen
werden regelmaRig Layouts gewahlt, bei denen die Ka-
binen entlang des Gangs, von dem aus sie zuganglich
sind, eine verhaltnismaRig geringe Breite und senkrecht
dazu eine vergleichsweise groRere Tiefe aufweisen, mit
der sie sich bis zu einer AuRenwand oder zu einem in-
neren Atrium weisenden Wand des Rumpfes bzw.
Decksaufbaus erstrecken. Dort schlief3t sich regelmaRig
ein Balkon oder gegebenenfalls ein Fenster bzw. Bull-
auge an.

[0003] Die schmale und in der Tiefe lang gestreckte
Bauweise von Standardkabinen ermdglicht eine verhalt-
nismafig gute Raumausnutzung des Decks eines Schif-
fes und erlaubt die Ausgestaltung aller oder jedenfalls
eines hohen Anteils der Kabinen als AuRenkabinen bzw.
Kabinen mit Zugang zu bzw. Blick auf ein inneres Atrium.
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Kabinenanordnung fiir ein Fahrgastschiff zu schaffen,
die bei guter Raumausnutzung dem Passagier ein
groRziigiges Raumgefihl vermittelt.

[0005] Gegenstand der Erfindung ist eine Anordnung
einer Mehrzahl von Kabinen auf einem Deck eines Fahr-
gastschiffs, die von einem gemeinsamen Gang zugang-
lich sind, wobei jede Kabine einen dem Gang zugewand-
ten Eingangsbereich aufweist, eine Rastermal a entlang
einer Achse x parallel zum Gang und eine Erstreckung
b>a entlang einer Achse y senkrecht zum Gang.

[0006] Zur Lésung der genannten Aufgabe ist vorge-
sehen, dass jede Kabine entlang der Achse y ein Seg-
ment aufweist, das entlang der Achse x um wenigstens
0,2 a verschoben ist.

[0007] Zun&chst seien einige im Rahmen der Erfin-
dung verwendete Begriffe erlautert.

[0008] Fahrgastschiffe sind sdmtliche Wasserfahrzeu-
ge, die zur Mitnahme von Passagieren ausgelegt sind,
beispielsweise Kreuzfahrtschiffe, Fahren, Yachten,
Frachtschiffe oder RoRo-Schiffe mit zusatzlichen Pas-
sagierkabinen oder dergleichen. Bevorzugt handelt sich
um Fahrgastschiffe mit einer wenigstens dreistelligen
Zahl von Kabinen fur Passagiere.

[0009] Diese Fahrgastschiffe weisen ein oder im Re-
gelfall mehrere Decks auf, auf denen Kabinen angeord-
net sind. Im Regelfall sind diese Kabinen einseitig oder
beidseitig eines Gangs angeordnet, von dem aus sie zu-
ganglich sind. Der Gang verlauft im Regelfall in Langs-
richtung oder Querrichtung des Schiffes. Jede Kabine
weist einen dem Gang zugewandten Eingangsbereich
mit einer Kabinentir auf.

[0010] Der Begriff Anordnung bezeichnet im Rahmen
einer Mehrzahl von Kabinen, die erfindungsgemal aus-
gebildetsind. Im Rahmen der Erfindung ist es somit mog-
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lich, lediglich einen Teil der Gesamtzahl der Kabinen ei-
nes Fahrgastschiffs erfindungsgemaf auszubilden. Der
Patentanspruch und die erfindungsgemafRe Anordnung
beziehen sich dann auf diese Teilmenge.

[0011] Jede Kabine weist ein Rastermal a entlang ei-
ner Achse x parallel zum Gang auf. Diese Rastermal
bestimmt die Anzahl der Kabinen, die entlang eines
Schiffsabschnitts bzw. Gangs definierter Lange hinter-
einander aufgereiht werden kénnen. Bei einer rechtecki-
gen Kabine des Standes der Technik entspricht das Ras-
termal} a der maximalen Erstreckung dieser Kabine in
Richtung der x-Achse. Das Rastermal} a wird durch die
erfindungsgemaR vorgesehene Verschiebung entlang
der Achse x nicht verandert, obwohl dadurch die maxi-
male Erstreckung der Kabine einschlieBlich ihrer Seg-
mente entlang der Achse x um den Betrag dieser Ver-
schiebung wachst, beispielsweise von a auf 1,2 a oder
1,5 a. Da diese Verschiebung jedoch auf der jeweils ab-
gewandten Seite wiederum Raum schafft, in die hinein
das entsprechende Segment der Nachbarkabine ver-
schoben wird, andert sich der Grundflachenbedarf fir
eine einzelne Kabine nicht, dementsprechend &ndert
sich auch nicht die Zahl der Kabinen, die auf einem ent-
sprechenden Langenabschnitt hintereinander angeord-
net werden kénnen, dementsprechend andert sich auch
nicht das RastermaR a.

[0012] Die Erstreckung b entlang einer Achse y senk-
recht zum Gang ist die Tiefe der Kabine von der Wand
des Eingangsbereichs bis zur gegeniberliegenden
Wand. Sofern sich an diese gegeniiberliegende Wand
noch ein Balkon anschlief3t, wird dessen Tiefe in die Er-
streckung b nicht mit eingerechnet. ErfindungsgemaR ist
b>a, d.h. die Kabine ist tiefer als breit.

[0013] Erfindungsgemal weist jede Kabine der bean-
spruchten Anordnung bzw. Gruppe entlang der Achse y
ein Segment auf, das entlang der Achse x um wenigstens
0,2a verschoben ist.

[0014] Der Begriff Segment entlang der Achse y be-
zeichnet einen Teilabschnitt der Erstreckung b, der ge-
wissermalen eine Parallelverschiebung in Richtung der
Achse x erfahrt. Dies bedeutet, dass die Grundflache je-
der Kabine zumindest insoweit von einer Rechteckform
abweicht, dass sie im Bereich dieses Segments durch
eine Verschiebung der Kabinenwande gewissermalen
in die benachbarte Kabine "hineinragt", diese benach-
barte Kabine wiederum ragt mit einer im Wesentlichen
identischen Verschiebung des entsprechenden Seg-
ments in die dritte Kabine der Reihe hinein, usw.
[0015] Die Grundflache des verschobenen Segments
weicht bevorzugt von einer Rechteckform ab und kann
beispielsweise eine abgerundete Form, bevorzugt eine
Polygonform, besonders bevorzugt eine Hexagonform
(wie unten erlautert) aufweisen. Dementsprechend wei-
sen die Wandabschnitte, die das verschobene Segment
und die verbleibenden Segmente miteinander verbinden,
bevorzugt eine Form angepasst an die Grundform des
verschobenen Segments (beispielsweise hexagonale
Form) auf.



3 EP 3 345 822 A1 4

[0016] Eine Verschiebung umwenigstens 0,2 abedeu-
tet, dass in Richtung der Achse x das verschobene Seg-
ment um wenigstens 0,2 a in die benachbarte Kabine
gewissermalien hineinragt. Das Rastermal} a wird durch
diese Verschiebung nicht gedndert, die Zahl der auf ei-
nen bestimmten Langenabschnitt des Decks passenden
Kabinen bleibt unverandert.

[0017] Die erfindungsgemaRe Verschiebung eines
Segments bewirkt ein grofRziigigeres Raumgefihl bei
gleichbleibender Grundfliche der Kabine, somit bei
gleichbleibender guter Raumausnutzung der Decksfla-
che eines Schiffes. Die Verschiebung streckt optisch die
Kabine in Richtung der Achse x, l&sst sie somit in Rich-
tung der haufig recht geringen Kabinenbreite gréRer er-
scheinen.

[0018] Bevorzugtistdie Erstreckung b um wenigstens
den Faktor 2 gréRer als das Rastermal a. Weiter bevor-
zugt liegt dieser Faktor im Bereich 2,5 bis 3,5. Dieses
Verhaltnis ermdglicht eine verhaltnismaflig groRe Zahl
von Aulenkabinen bei guter Raumausnutzung und
Raumanmutung.

[0019] Bevorzugt weistjede Kabine entlang der Achse
y ein Segment auf, das entlang der Achse x um wenigs-
tens 0,3 bis 0,6 a, bevorzugt 0,5 a verschoben ist. Be-
vorzugt erfolgt die Verschiebung eines entlang der Achse
y gesehen mittleren Bereichs der Kabine.

[0020] Dementsprechend kann jede Kabine entlang
der Achse y 3 Segmente aufweisen, von denen das mitt-
lere Segment entlang der Achse x verschoben ist. Bei
dieser bevorzugten Ausflihrungsform der Erfindung hat
jede Kabine bevorzugt einen bezlglich der Achse x in
etwa auf gleicher Hohe befindlichen Eingangsbereich
und gegenuberliegenden Auflenbereich (beispielsweise
dem Balkon zugewandt). Hingegen ist ein dazwischen
angeordneter mittlerer Bereich (das mittlere Segment)
entlang der Achse x verschoben.

[0021] Beieinerbesonders bevorzugten Ausfiihrungs-
formweistdas verschobene mittlere Segment die Grund-
form eines Hexagons (Sechsecks) auf. Bevorzugt han-
deltes sich um ein regelmafiges Sechseck (Benzolring),
beidem alle sechs Seiten gleich lang sind und alle sechs
Innenwinkel gleich grof3. Dies bedeutet, dass die Kabine
in dem in Richtung der Achse x verschobenen mittleren
Bereich drei Wandabschnitte aufweist, die gemeinsam
die Grundform von drei Kanten eines Hexagons aufwei-
sen. Die Ubrigen drei Kanten dieses hexagonalen mitt-
leren Segments werden gebildet durch den gegeniber-
liegenden Wandabschnitt, mit dem die benachbarte Ka-
bine ihrerseits in Richtung der Achse x verschoben ist
und in die entsprechende Kabine hineinragt sowie die
gedachten Verbindungslinien zwischen den Hexagone-
cken, die in den Ausflihrungsbeispielen dargestellt sind.
[0022] Im Rahmen der Erfindung ist es ebenfalls denk-
bar, dass zwei Segmente oder drei Segmente die Grund-
form eines Hexagons aufweisen.

[0023] GemalR einer weiteren bevorzugten Variante
der Erfindung weisen das dem Gang zugewandte Seg-
ment und/oder das vom Gang abgewandten Segment
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(also dass der gegeniiberliegenden Auenwand bzw.
dem Balkon zugewandte Segment) die Grundform eines
Pentagons (Fiinfecks) auf. Bevorzugt ist es, wenn eine
Seitenkante dieses Fiinfecks zum Gang bzw. zur gegen-
Uberliegenden AuRenwand weist und sich an diese Sei-
tenkante zwei weitere Seitenkanten im rechten Winkel
anschlieBen. An diese zwei weiteren Seitenkanten wie-
derum schlieRen sich bevorzugt dachférmig die vierte
und fiinfte Seitenkante an, bevorzugt schlielRen diese
vierte und funfte Seitenkante miteinander einen Innen-
winkel von 120° ein (dies entspricht dem Innenwinkel ei-
nes regelmafigen Hexagons). Die Kantenldngen dieser
vierten und flnften Seitenkante sind bevorzugt identisch
und entsprechen der Kantenlange des regelmaRigen He-
xagons, dass das mittlere Kabinensegment bildet.
[0024] Bevorzugt betragt das Rastermal} a der Kabi-
nenanordnung 2,4 bis 3,5 m, weiter bevorzugt 2,5 bis 3,0
m. Ublich und besonders bevorzugt sind RastermaRe
von 2,5 bis 2,8 m.

[0025] Die Erstreckung b jeder Kabine betragt bevor-
zugt 5,0 bis 10,0 m, weiter bevorzugt 5,5 bis 8,0 m.
[0026] Bevorzugt ist es, dass jede Kabine ein dem
Gang zugewandtes Eingangssegment aufweist. Dies be-
inhaltet die Tir zum Gang, bevorzugt eine im Bereich
des Eingangssegments angeordnete Nasszelle und ge-
gebenenfalls weitere Einrichtungen wie Garderoben
oder Schréanke.

[0027] Andas EingangssegmentschlieRtsich ein mitt-
leres Segment an, dass entweder als Wohnsegment
(ausgestattet mit Sitzgelegenheiten, Tisch, Schreibtisch
oder dergleichen) oder als Schlafsegment (ausgestattet
mit Schlafgelegenheiten, bevorzugt einem Doppelbett)
ausgebildet seinkann. Das vom Gang abgewandte letzte
Segment (zugewandt der AuRenwand bzw. dem Balkon)
ist dann jeweils umgekehrt als Schlafsegment oder
Wohnsegment ausgebildet.

[0028] Ein weiterer Gegenstand der Erfindung ist ein
Fahrgastschiff, das wenigstens eine erfindungsgemafie
Kabinenanordnung aufweist. Insbesondere kann es eine
Mehrzahl entsprechende Anordnungen beispielsweise
auf einer Mehrzahl von Decks aufweisen.

[0029] Ausflihrungsbeispiele der Erfindung werden
nachfolgend erldutert. In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1:  Schematisch eine Kabinenanordnung des
Standes der Technik;

Fig. 2:  Schematisch das Prinzip der Erfindung an-
hand eines Ausfiihrungsbeispiels mit rechte-
ckigen Segmenten;

Fig. 3:  Schematisch das Prinzip der Erfindung an-
hand eines Ausflihrungsbeispiels mit Hexa-
gon/Pentagonsegmenten;

Fig. 4:  EinAusfuihrungsbeispiel fir das Layout der Ka-
binen einer erfindungsgemalen Anordnung.
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[0030] Fig. 1 zeigt ein typisches Kabinenlayout des
Standes der Technik.

[0031] Von einem Gang 1 zweigen rechteckige Kabi-
nen 2 ab. Jede Kabine weist entlang des Gangs ein Ras-
termal} a entlang der x-Achse und eine Erstreckung b
entlang der y-Achse auf. Durch das aus Griinden der
Raumd&konomie verhaltnismaRig geringe Rastermal a
ist der Raumeindruck einer solchen Kabine haufig be-
engt.

[0032] Fig.2zeigteine Ausfihrungsform der Erfindung
mit drei entlang der Achse y angeordneten rechteckigen
Segmenten 3, 4, 5. Das mittlere Segment 4 ist entlang
der Achse x um 0,5 a, also um ein halbes Rastermal},
verschoben. Diese Verschiebung setzt sich in allen be-
nachbarten Kabinen, also der gesamten Anordnung von
Kabinen, fort. Schematisch ist dies in Fig. 2 bei derin der
Zeichnung links benachbarten Kabine dargestellt.
[0033] Diese Verschiebung des mittleren Segments
hat zur Folge, dass bei gleichbleibender Grundflache der
Kabine, somit gleichbleibender Raumdkonomie, der im
Stand der Technik vorhandene Raumeindruck eines lang
gestreckten, schmalen Schlauchs aufgehoben wird und
die Kabine entlang der Achse x eine deutlich hdhere
wahrgenommene Breite aufweist.

[0034] Fig. 3 zeigt das Prinzip der Erfindung anhand
einer Kabinenanordnung, bei der jede Kabine einen dem
Gang 1 zugewandten Eingangsbereich ausgebildet als
Pentagonsegment 6 mit zwei daran anschlielRenden He-
xagonsegmenten 7, 8 aufweist.

[0035] DasPentagonsegment6 weistzwei Wande auf,
die mit der zum Gang 1 weisenden Wand einen rechten
Winkel einschlief3en. Eine weitere Wand und die gedach-
te Verbindungslinie 13 zwischen zwei Ecken des daran
anschlieBenden Hexagons 7 bilden die beiden weiteren
Kanten des Pentagons in der Form eines Art Daches.
[0036] Daran schlief3t sich das mittlere Hexagonseg-
ment 7 an, dass begrenzt wird durch die Wandabschnitte
9, 10, 11 und 12 sowie die gedachten Verbindungslinien
13 und 14. Das dritte Segment 8 ist ebenfalls als Hexa-
gonsegment ausgebildet. Die Verschiebung des mittle-
ren Segments 7 entlang der Achse x betragt in diesem
Ausfiihrungsbeispiel 0,5 a.

[0037] Die hier beispielhaft dargestellte erfindungsge-
male Gestaltung einer Kabine bietet ein besonders
groRziigiges Raumgeflihl bei wiederum identischer
Grundflache zum Stand der Technik.

[0038] Fig. 4 zeigt ein Ausflihrungsbeispiel fir ein Ka-
binenlayout bei einer erfindungsgemafRen Anordnung.
[0039] Das als Pentagon ausgebildete Segment 6 ist
der Eingangsbereich, in diesem Segment sind eine
Nasszelle 15 sowie eine Garderobe angeordnet.
[0040] Im als Hexagon ausgebildeten zweiten Seg-
ment 7 ist der Wohnbereich mit Sitzgelegenheiten ange-
ordnet. Im dritten Segment 8, ebenfalls in der Form eines
Hexagons, ist der Schlafbereich mit einem Doppelbett
angeordnet.

[0041] Fig. 4 zeigt in einer links dargestellten zweiten
Kabine eine Anordnung, bei der der Schlafbereich im
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mittleren Segment und der Wohnbereich im von der Ein-
gangsseite abgewandten dritten Segment angeordnet
sind.

[0042] Das dritte Segment 8 kann bei der hier darge-
stellten Ausfiihrungsform ebenfalls als Pentagon ausge-
bildet sein, insbesondere dann, wenn sich daran aus-
warts beispielsweise ein Balkon anschlief3t.

Patentanspriiche

1. Anordnung einer Mehrzahl von Kabinen auf einem
Deck eines Fahrgastschiffs, die von einem gemein-
samen Gang (1) zuganglich sind, wobei jede Kabine
einen dem Gang (1) zugewandten Eingangsbereich
aufweist, ein Rastermal} a entlang einer Achse x pa-
rallel zum Gang und eine Erstreckung b>a entlang
einer Achse y senkrecht zum Gang, dadurch ge-
kennzeichnet, dass jede Kabine entlang der Achse
y ein Segment (4, 7) aufweist, das entlang der Achse
x um wenigstens 0,2 a verschoben ist.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Erstreckung b um wenigstens
den Faktor 2 groRer ist als die Erstreckung a.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass jede Kabine entlang der Achse
y ein Segment (4, 7) aufweist, das entlang der Achse
x um wenigstens 0,3 bis 0,6 a, bevorzugt 0,5 a ver-
schoben ist.

4. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass jede Kabine entlang
der Achse y drei Segmente aufweist, von denen das
mittlere Segment (4, 7) entlang der Achse x verscho-
ben ist.

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das mittlere Segment (4, 7) entlang
der Achse y eine Erstreckung von 0,2 bis 0,5 b, be-
vorzugt 0,3 bis 0,4 b aufweist.

6. Anordnung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das mittlere Segment (7) die
Grundform eines Hexagons aufweist.

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwei oder drei Segmente die Grund-
form eines Hexagons aufweisen.

8. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das dem Gang zugewandte Seg-
ment (6) und/oder das vom Gang abgewandte Seg-
ment die Grundform eines Pentagons aufweisen.

9. Anordnung nach einem der Anspriche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die Erstreckung a 2,4
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bis 3,5 m, bevorzugst 2,5 bis 3,0 m betragt.

Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass die Erstreckung b 5,0
bis 10,0 m, bevorzugt 5,5 bis 8,0 m betragt.

Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dass jede Kabine ein dem
Gang zugewandtes Eingangssegment (6), ein daran
anschlieRendes Wohnsegment (7) und ein an das
Wohnsegment anschlieRendes Schlafsegment (8)
aufweist.

Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dass jede Kabine ein dem
Gang zugewandtes Eingangssegment, ein daran
anschlieBendes Schlafsegment und ein an das
Schlafsegment anschlieRendes Wohnsegment auf-
weist.

Anordnung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass jede Kabine eine im Bereich
des Eingangssegments (6) angeordnete Nasszelle
(15) aufweist.

Fahrgastschiff, dadurch gekennzeichnet, dass es
wenigstens eine Anordnung nach einem der Ansprii-
che 1 bis 13 aufweist.
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