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(67)  Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeug-Betati-
gungsvorrichtung (4), aufweisend ein Funktionselement
(5), das an einem Tragergehause (6) um eine Drehachse
(8) drehbar gelagertist und zwischen einer Ruhestellung
und einer Betriebsstellung bewegbar ist, eine am Tra-

gergehause (6) angeordnete Antriebsvorrichtung (9) und
ein mit der Antriebsvorrichtung (9) antriebsverbundenes

Stellelement (10), welches im Betrieb der Antriebsvor-
richtung (9) das Funktionselement (5) aus der Ruhestel-
lung in die Betriebsstellung bewegend ausgebildet ist.
Im Betrieb bewegt die Antriebsvorrichtung (9) das Stell-

element (10) aus einer Grundstellung iber eine Betati-
gungsstartstellung in eine Betatigungsendstellung, wo-

bei das Stellelement (10) bei seiner Bewegung aus der
Grundstellung in die Betatigungsstartstellung das Funk-

tionselement (5) aus der Ruhestellung in die Betriebs-
stellung dréngt und wobei das Stellelement (10) bei sei-
ner Bewegung aus der Betatigungsstartstellung in die

Betatigungsendstellung das Funktionselement (5) in der
Betriebsstellung angeordnet halt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung richtet sich auf eine Kraftfahr-
zeug-Betatigungsvorrichtung, aufweisend ein an einem
Kraftfahrzeug anbringbares Tragergehause, ein Funkti-
onselement, das an dem Tragergehduse um eine Dreh-
achse drehbar gelagert ist und zwischen einer Ruhestel-
lung und einer Betriebsstellung bewegbar ist, eine am
Tragergehduse angeordnete Antriebsvorrichtung, und
ein mit der Antriebsvorrichtung antriebsverbundenes
Stellelement, welches im Betrieb der Antriebsvorrichtung
das Funktionselement aus der Ruhestellung in die Be-
triebsstellung bewegend ausgebildet ist.

[0002] Eine Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung der
eingangs bezeichneten Art ist zum Beispiel aus der DE
102013 112 706 A1 bekannt. Bei dieser bekannten Kon-
struktion ist ein als Hebel ausgebildetes Stellelement mit
einer Antriebsvorrichtung antriebsverbunden. Die An-
triebsvorrichtung bewegt im Betrieb das Stellelement,
wobei das Stellelement selbst mit einem als Turgriff aus-
gebildeten Funktionselement bewegungsgekoppelt ist.
Durch die von der Antriebsvorrichtung bewirkte Bewe-
gung des Stellelements wird der Turgriff aus einer Ka-
rosserie eines Kraftfahrzeugs ausgefahren. Dabei wird
das nach Art eines Hebels ausgebildete Stellelement so-
weit von der Antriebsvorrichtung bewegt, bis der Hebel
bzw. das Stellelement an einem Anschlag anliegt und
nicht mehr weiterbewegt werden kann. Der Anschlag ga-
rantiert folglich, dass der Turgriff positionsgenau aus der
Karosserie ausgefahren wird. Dabei werden Anschlag-
gerausche des Hebels an den Anschlag und ein soge-
nannter Blocklauf der Antriebsvorrichtung, welches die
Gefahr einer Uberlastung oder sogar Beschadigung der
Antriebsvorrichtung birgt, in Kauf genommen, was sich
insgesamt nachteilig auf den Komfort und die Lebens-
dauer der Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung aus-
wirkt. Solche Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtungen
sind nicht nur fur Tirgriffe, sondern auch fir andere aus-
fahrbare Bauteile, wie zum Beispiel fir Riickfahrkame-
ras, an Kraftfahrzeugen bekannt, die auf die vorstehend
beschriebene Weise aus der Auflenkontur bzw. Karos-
serie des Kraftfahrzeugs ausgefahren werden und bei
denen die gleichen Nachteile vorliegen, was Komfort und
Lebensdauer anbelangt. Bei anderen Kraftfahrzeug-Be-
tatigungsvorrichtungen, welche auf einen Anschlag ver-
zichten, ist die Genauigkeit der Positionierung des Funk-
tionselements nicht sichergestellt, da durch den standig
andernden Getriebenachlauf nie sichergestellt werden
kann, dass das Funktionselement immer in die genau
gleiche Stellung bewegt wird.

[0003] DerErfindungliegt daherdie Aufgabe zugrunde
eine LOsung zu schaffen, die auf konstruktiv einfache
Weise eine verbesserte Kraftfahrzeug-Betatigungsvor-
richtung bereitstellt, die eine genaue Positionierung ei-
nes Funktionselements eines Kraftfahrzeugs erlaubt und
die gleichzeitig einen hohen Komfort bei gesteigerter Le-
bensdauer aufweist.

[0004] Bei einer Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrich-
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tung der eingangs bezeichneten Art wird die Aufgabe
erfindungsgeman dadurch geldst, dass im Betrieb die
Antriebsvorrichtung das Stellelement aus einer Grund-
stellung Uber eine Betatigungsstartstellung in eine Beta-
tigungsendstellung bewegt, wobei das Stellelement bei
seiner Bewegung aus der Grundstellung in die Betati-
gungsstartstellung das Funktionselement aus der Ruhe-
stellung in die Betriebsstellung drangt und wobei das
Stellelement bei seiner Bewegung aus der Betatigungs-
startstellung in die Betatigungsendstellung das Funkti-
onselement in der Betriebsstellung angeordnet halt.
[0005] Vorteilhafte und zweckmalRige Ausgestaltun-
gen und Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus
den Unteranspriichen.

[0006] Durch die Erfindung wird eine Kraftfahrzeug-
Betatigungsvorrichtung zur Verfliigung gestellt, die sich
durch eine funktionsgerechte Konstruktion auszeichnet
und einen kompakten und kostenglinstigen Aufbau auf-
weist. ErfindungsgemaR ist das Funktionselement ab
dem Zeitpunkt in seiner Betriebsstellung angeordnet,
wenn sich das Stellelement zwischen der Betatigungs-
startstellung und der Betatigungsendstellung befindet.
Das von der Antriebsvorrichtung bewegte Stellelement
bewegt sich folglich noch weiter, obgleich das Funktions-
element bereits in seiner Betriebsstellung angelangt ist
und dort mit Hilfe des Stellelements gehalten wird. Auf
diese Weise kann das Funktionselement positionsgenau
angeordnet werden, auch wenn die Antriebsvorrichtung
noch nicht abgeschaltet ist. Dies ist insbesondere bei
elektrisch betriebenen Antriebsvorrichtungen giinstig, da
ein gewisser Nachlauf des Getriebes immer vorhanden
ist, was im Stand der Technik zu groRen Problemen bei
der genauen Positionierung des Funktionselements
fuhrt, da aufgrund des Getriebenachlaufs das Stellele-
ment nichtimmer die gewlinschte und insbesondere glei-
che Bewegung bzw. Auslenkung des Funktionselements
gewahrleistet. Dieser Nachteil ist durch die Erfindung
Uberwunden, denn das Funktionselement ist in seiner
Betriebsstellung positioniert, auch wenn sich das Stelle-
lement noch bewegt. Der Bereich von der Betatigungs-
startstellung bis zu der Betatigungsendstellung ent-
spricht also einem Bereich, in welchem sich das Stelle-
lement zwar noch bewegt, aber diese Bewegung nicht
zu einer weiteren Bewegung des Funktionselements aus
der Betriebsstellung herausfihrt. Erfindungsgemal ist
somit ein Nachlauf des Getriebes der Antriebsvorrich-
tung gestattet, wobei der Getriebenachlauf keinen Ein-
fluss auf die Position des Funktionselements auslbt.
Dartber hinaus sind mit Hilfe der erfindungsgemafien
Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung keine Anschlage
notwendig, um die Bewegung des Stellelements oder
des Funktionselements zu stoppen, wenn das Funktions-
element in seiner gewlinschten Betriebsstellung ange-
langt und positioniert ist. Folglich werden auch den Kom-
fort beeintrachtigende Anschlaggerausche durch die Er-
findung vermieden. Anschlage zur Bewegungsbegren-
zung sind somit durch die Erfindung tberflissig, so dass
mit der Erfindung auch Bauteile eingespart und damit
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Herstellungskosten gesenkt werden. Dadurch, dass die
Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung gemag der Erfin-
dung keine Anschlage zur Bewegungsbegrenzung be-
nétigt, ergibt sich auch fir die Antriebsvorrichtung nicht
das Problem des Blockstroms, so dass eine Treiberstufe
der Antriebsvorrichtung auch nicht GbermaRig erhitzt
wird, was im Fall einer Uberhitzung zu einer Beeintrach-
tigung der Lebensdauer aufgrund von Uberlastungszu-
stédnden oder sogar zu einer Beschadigung der Antriebs-
vorrichtung fiihren wirde.

[0007] Die Erfindung sieht in Ausgestaltung vor, dass
das Stellelement eine mit der Antriebsvorrichtung an-
triebsverbundene Antriebswelle aufweist, auf welcher
ein sich radial von der Antriebswelle erstreckender Be-
tatigungsansatz angeformtist, der bei der Bewegung des
Stellelements in die Betatigungsstartstellung mit dem
Funktionselement zusammenwirkt und das Funktionse-
lement aus der Ruhestellung in die Betriebsstellung
dréngt. Der Betédtigungsansatz kann zum Beispiel in
Form eines Nockens ausgebildet sein, wobeider Nocken
einen Grundkreisdurchmesser, welcher dem Durchmes-
serder Antriebswelle entspricht, und eine fiir das Zusam-
menwirken mit dem Funktionselement dienende No-
ckenhdhe, die groRer als der Grundkreisdurchmesser ist,
aufweist. Der Betatigungsansatz ist folglich als Abschnitt
der Antriebswelle in Form eines ungleichférmigen Rands
ausgebildet und stellt eine konstruktiv kostenglinstige
Moglichkeit dar.

[0008] Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Betati-
gungsansatz in einem Axialschnitt betrachtet kreisaus-
schnittsférmig mit zwei Radiuslinienabschnitten und ei-
nem Kreisbogenabschnitt ausgebildet ist, wobei im Be-
trieb die Antriebsvorrichtung das Stellelement aus seiner
Grundstellung Uber eine Eingriffsstellung in die Betati-
gungsstartstellung bewegt, wobei im Betrieb die An-
triebsvorrichtung das Stellelement aus seiner Grundstel-
lung Uber eine Eingriffsstellung in die Betatigungsstart-
stellung bewegt, wobei in der Grundstellung der Betati-
gungsansatz beabstandet zu einer versetzt zu der Dreh-
achse an dem Funktionselement ausgebildeten Kontakt-
stelle bertihrungslos angeordnetist, und wobeiin der Ein-
griffsstellung einer der beiden Radiuslinienabschnitte
des Betatigungsansatzes an der versetzt zu der Dreh-
achse an dem Funktionselement ausgebildeten Kontakt-
stelle anliegt. Die kreisausschnittsformige Ausgestaltung
des Betatigungsansatzes des Stellelements bietet eine
konstruktiv geschickte Mdglichkeit, mit Hilfe eines Radi-
uslinienabschnitts das Funktionselement kontinuierlich
aus seiner Ruhestellung in Richtung seiner Betriebsstel-
lung zu bewegen.

[0009] Die Erfindung sieht in weiterer Ausgestaltung
vor, dass in der Betatigungsstartstellung der Kreisbogen-
abschnitt des Betatigungsansatzes an der Kontaktstelle
anliegt. Von besonderem Vorteil ist es dabei, wenn im
Betrieb beieiner Bewegung des Stellelements aus seiner
Betatigungsstartstellung in seine Betatigungsendstel-
lung der Kreisbogenabschnitt des Betatigungsansatzes
an der Kontaktstelle anliegt. Folglich halt der Kreisbo-
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genabschnitt mit seinem konstanten Radius das Funkti-
onselement in seiner Betriebsstellung, auch wenn sich
das Stellelement weiterbewegt, wobei die Bewegung ei-
ne Drehbewegung ist. Solange der Kreisbogenabschnitt
des Betatigungsansatzes an der definierten Kontaktstel-
le des Funktionselements anliegt, befindet sich das
Funktionselement in seiner Betriebsstellung. Bei ent-
sprechender Ausgestaltung der Lange des Kreisbogen-
abschnitts ist somit der Getriebenachlauf der Antriebs-
vorrichtung ohne Einfluss auf die Bewegung und Stellung
des Funktionselements, denn das Funktionselement
wird in seiner Betriebsstellung gehalten.

[0010] Zur Erfassung der Position des Stellelements,
um die Antriebsvorrichtung auBer Betrieb zu setzen und
damit die Bewegung des Stellelements zu stoppen, ist
in Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dass auf der
Antriebswelle umfangsmaRig versetzt zu dem Betati-
gungsansatz ein Ausléseansatz angeformtist, der ein an
dem Tragergehause befestigtes Tastenelement in der
Betatigungsstartstellung des Stellelements betéatigt.
[0011] Sollte durchden Getriebenachlaufder Antriebs-
vorrichtung die Gefahr bestehen, dass der Kreisbogen-
abschnitt des Betdtigungsansatzes des Stellelements
auBer Kontakt zu der Kontaktstelle des Funktionsele-
ments gelangt, muss die Antriebsvorrichtung notge-
stoppt werden. Zu diesem Zweck sieht die Erfindung in
weiterer Ausgestaltung vor, dass auf der Antriebswelle
umfangsmaRig versetzt zu dem Betatigungsansatz und
axial versetzt zu dem Ausléseansatz ein Ausléseelement
angeformt ist, das einen an dem Tragergehause befes-
tigten Tastenschalter in der Betatigungsendstellung des
Stellelements betéatigt.

[0012] Zur Realisierung der Notstopp-Eigenschaft des
Ausloseelements ist es von Vorteil, wenn der Auslose-
ansatz und das Ausldseelement sich radial von der An-
triebswelle ausgehend mit einem gleichen Radius erstre-
cken, wobei der Ausloseansatz und das Ausloseelement
jeweils kreisausschnittsférmig mit einem jeweiligen
Kreisbogenabschnitt ausgebildet sind, und wobei der
Kreisbogenabschnitt des Ausléseansatzes langer ist als
der Kreisbogenabschnitt des Ausléseelements.

[0013] Fur eine kompakte Bauweise ist es in Ausge-
staltung der Erfindung von Vorteil, wenn der Kreisbogen-
abschnitt des Ausldseelements bei seitlicher Betrach-
tung umfangsmaRiginnerhalb des Kreisbogenabschnitts
des Ausléseansatzes liegend angeordnet ist.

[0014] Die Erfindung ist allgemein auf Funktionsele-
mente von Kraftfahrzeugen gerichtet, wie zum Beispiel
Ruckfahrkameras oder Turgriffe, die aus einer versenk-
ten oder strakbiindigen Stellung in eine exponierte Stel-
lung bewegt und ausgefahren werden sollen, damit sie
ihre Funktion ausiiben kénnen. Die Erfindung sieht dies-
bezlglich in Ausgestaltung vor, dass das Funktionsele-
ment ein Kraftfahrzeugtirgriffist, der eine Handhabe und
wenigstens einen an dem Tragergehause drehbar gela-
gerten Schwenkarm, an dem die Handhabe befestigt ist,
aufweist. Folglich umfasst die Erfindung auch eine Kraft-
fahrzeug-Turgriffanordnung mit einem an einem Kraft-
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fahrzeug anbringbaren Tragergehause, einer Handha-
be, die Gber wenigstens einen Schwenkarm an dem Tra-
gergehause um eine Drehachse drehbar gelagertist und
zwischen einer Ruhestellung und einer Betriebsstellung
bewegbar ist, einer am Tragergehduse angeordneten
Antriebsvorrichtung, und einem mit der Antriebsvorrich-
tung antriebsverbundenen Stellelement, welches im Be-
trieb der Antriebsvorrichtung die Handhabe aus der Ru-
hestellung in die Betriebsstellung bewegend ausgebildet
ist, wobei im Betrieb die Antriebsvorrichtung das Stelle-
lement aus einer Grundstellung Uber eine Betatigungs-
startstellung in eine Betatigungsendstellung bewegt, wo-
bei das Stellelement bei seiner Bewegung aus der
Grundstellung in die Betatigungsstartstellung die Hand-
habe aus der Ruhestellung in die Betriebsstellung drangt
und wobei das Stellelement bei seiner Bewegung aus
der Betatigungsstartstellung in die Betatigungsendstel-
lung die Handhabe in der Betriebsstellung angeordnet
halt.

[0015] Es versteht sich, dass die vorstehend genann-
ten und nachstehenden noch zu erlauternden Merkmale
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, son-
dern auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstel-
lung verwendbar sind, ohne den Rahmen der vorliegen-
den Erfindung zu verlassen. Der Rahmen der Erfindung
ist nur durch die Anspriiche definiert.

[0016] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile
des Gegenstandes der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibungim Zusammenhang mitder
Zeichnung, in der ein beispielhaftes und bevorzugtes
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung dargestellt ist. In der
Zeichnung zeigt:

Figur 1 eine Seitenansicht eines Kraftfahrzeugs mit
einer schematisch gezeigten Kraftfahrzeug-Betati-
gungsvorrichtung gemaR der Erfindung,

Figur 2 eine perspektivische Ansicht auf eine Tur
des Kraftfahrzeugs mit der erfindungsgeméafien
Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung,

Figur 3 eine Perspektivansicht auf die Kraftfahrzeug-
Betatigungsvorrichtung,

Figur 4 eine perspektivische Einzelteildarstellung
der Kraftfahrzeug-Betéatigungsvorrichtung aus Figur
3,

Figur 5 eine perspektivische Darstellung eines Stel-
lelements der Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrich-
tung aus Figur 4,

Figur 6 eine andere perspektivische Darstellung des
Stellelements aus Figur 4,

Figur 7 eine Seitenansicht auf die Kraftfahrzeug-Be-
tatigungsvorrichtung, bei der das Stellelement in ei-
ner Grundstellung und ein Funktionselement der
Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung in einer Ru-
hestellung angeordnet sind,

Figur 8 eine vergrofRerte Ansicht auf das Stellele-
ment in seiner Grundstellung,

Figur 9 eine geschnittene Seitenansicht auf das Stel-
lelement und das Funktionselement aus Figur 7,
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Figur 10 eine Seitenansicht auf die Kraftfahrzeug-
Betéatigungsvorrichtung, bei der das Stellelement in
einer Eingriffsstellung und das Funktionselement in
der Ruhestellung angeordnet sind,

Figur 11 eine vergroRerte Ansicht auf das Stellele-
ment in seiner Eingriffsstellung,

Figur 12 eine geschnittene Seitenansicht auf das
Stellelement und das Funktionselement aus Figur
10,

Figur 13 eine Seitenansicht auf die Kraftfahrzeug-
Betéatigungsvorrichtung, bei der das Stellelement in
einer Betatigungsstartstellung und das Funktionse-
lement in einer Betriebsstellung angeordnet sind,
Figur 14 eine vergroRerte Ansicht auf das Stellele-
ment in seiner Betatigungsstartstellung,

Figur 15 eine geschnittene Seitenansicht auf das
Stellelement und das Funktionselement aus Figur
13,

Figur 16 eine Seitenansicht auf die Kraftfahrzeug-
Betéatigungsvorrichtung, bei der das Stellelement in
einer Betatigungsendstellung und das Funktionse-
lement in der Betriebsstellung angeordnet sind,
Figur 17 eine vergroRerte Ansicht auf das Stellele-
ment in seiner Betatigungsendstellung, und

Figur 18 eine geschnittene Seitenansicht auf das
Stellelement und das Funktionselement aus Figur
16.

[0017] In Figur 1 ist ein Kraftfahrzeug 1 in Form eines
PKWs exemplarisch dargestellt, welches in dem Beispiel
Uber vier Tiuren 2 (zwei davon sind in Figur 1 gezeigt)
verfiigt. Die Turen 2 sind Uber jeweilige Kraftfahrzeug-
schldsser 3 verschlieBbar und kénnen mit Hilfe einer in
Figur 1 lediglich exemplarisch angedeuteten Kraftfahr-
zeug-Betatigungsvorrichtung 4 entriegelt werden, indem
ein Benutzer ein als eine Handhabe ausgebildetes Funk-
tionselement 5 der Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrich-
tung 4 betatigt.

[0018] Die Figur 2 zeigt eine perspektivische Ansicht
der Tir 2, bei welcher das Funktionselement 5 aus der
Tur 2 hervorsteht. Bei dem Funktionselement 5 handelt
es sich um eine im unbetétigten Zustand strakblindig
bzw. flachenbiindig mit der Tur 2 verlaufende und an
Schwenkarmen 6 befestigte Handhabe 5a, welche folg-
lich bei Nicht-Gebrauch in der Tir 2 versenkt angeordnet
ist.

[0019] Inder Figur 3 ist eine Perspektivansicht auf die
Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung 4 gezeigt. Die
Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung 4 umfasstein Tra-
gergehause 6, welches innenseitig an der Tir 2 befestigt
ist und an welchem bei dem gezeigten Ausfiihrungsbei-
spiel das Funktionselement 5, welches die Handhabe 5a
und die Schwenkarme 6 umfasst, gelagertist. Das Funk-
tionselement 5 bzw. die Handhabe 5a ist aber in dem
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel nicht direkt, sondern
Uber zwei Schwenkarme 7 an dem Tragergehduse 6
drehbar gelagert. Die Handhabe 5a ist folglich an einem
jeweiligen Ende der Schwenkarme 7 befestigt, wobei das
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jeweilige andere Ende der Schwenkarme 7 um eine am
Tragergehause 6 angeordnete Drehachse 8 drehbar ge-
lagert ist, so dass insgesamt das Funktionselement 5
bzw. die Handhabe 5a an dem Tragergehause 6 um die
Drehachse 8 drehbar gelagert ist. Dabei ist die Drehach-
se 8 geteilt, was bedeutet, dass die beiden Schwenkarme
6 an ihren entsprechenden Langsenden an jeweiligen
Drehachsen 8 bzw. Drehpunkten an dem Tragergehause
6 schwenkbar gelagert sind. Das Funktionselement 5 in
Form der Handhabe 5a ist dabei zwischen einer Ruhe-
stellung, in welcher die Handhabe 5a strakbiindig mit der
AulRenkontur der Tur 2 verlauft, und einer Betriebsstel-
lung (siehe Figur 2), in welcher die Handhabe 5a von
einem Bediener zum Offnen der Tir betétigbar ist, be-
wegbar. Um das Funktionselement 5 bzw. die Handhabe
5a aus der AuflRenkontur der Tir 2 auszufahren, reicht
eine Annaherung eines berechtigten Bedieners, dessen
ID-Geber von einer Sensorik auf bekannte Weise detek-
tiert wird, woraufhin eine in der Figur 4 naher gezeigte
Antriebsvorrichtung 9 in Betrieb gesetzt wird, die fir die
Bewegung des Funktionselements 5 bzw. der Handhabe
5a sorgt.

[0020] In Figur 4 ist die Kraftfahrzeug-Betatigungsvor-
richtung 4, die in dem gezeigten Ausflihrungsbeispiel in
Form einer Kraftfahrzeug-Turgriffanordnung ausgebildet
ist, in einer Einzelteildarstellung zu sehen. Neben dem
Tragergehduse 6 umfasst die Kraftfahrzeug-Betati-
gungsvorrichtung 4 das in Form der Handhabe 5a aus-
gebildete Funktionselement 5, die an dem Tragergehau-
se 6 befestigte Antriebsvorrichtung 9, und ein mit der
Antriebsvorrichtung 9 antriebsverbundenes Stellelement
10.

[0021] Im Betrieb bewegt die Antriebsvorrichtung 9
das Funktionselement 5 bzw. die Handhabe 5a aus der
Ruhestellung, die in den Figuren 7 bis 12 gezeigt ist, in
die Betriebsstellung, die in den Figuren 1 bis 18 gezeigt
ist. Zu diesem Zweck bewegt die Antriebsvorrichtung 9
im Betrieb das Stellelement 10 aus einer Grundstellung,
die in den Figuren 7 bis 9 gezeigt ist, Uber eine Eingriffs-
stellung, die in den Figuren 10 bis 12 gezeigt ist, und
Uber eine Betatigungsstartstellung, die in den Figuren 13
bis 15 gezeigt ist, in eine Betatigungsendstellung, die in
den Figuren 16 bis 18 gezeigt ist. Bevor jedoch die ein-
zelnen Bewegungsschritte genauer anhand der Figuren
beschrieben werden, wird auf konstruktive Details der
Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung 4 eingegangen.
[0022] WieausdenFiguren4bis6inZusammenschau
ersichtlich ist, weist das Stellelement 10 eine mit der An-
triebsvorrichtung 9 antriebsverbundene Antriebswelle 11
auf, die mit einem nicht ndher dargestellten Abtrieb der
Antriebsvorrichtung 9 fest verbunden ist, so dass die An-
triebsvorrichtung 9 im Betrieb die Antriebswelle 11 um
ihre Langsachse 12 dreht. Auf der Antriebswelle 11 ist
ein sich radial von der Antriebswelle 11 erstreckender
Betatigungsansatz 14 angeformt. Der Betatigungsan-
satz 14 ist hierbei nockenférmig und als axialer Abschnitt
der Antriebswelle 11 in Form eines ungleichférmigen
Randes ausgebildet. Bei der Bewegung des Stellele-
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ments 10 in die Betatigungsstartstellung wirkt der Beta-
tigungsansatz 14 mit dem Funktionselement 5 zusam-
men und drangt dabei das Funktionselement 5 aus der
Ruhestellung in die Betriebsstellung. Die Figuren 5 und
6 zeigen verschiedene Ansichten des Stellelements 10,
aus denen zu sehen ist, dass der Betatigungsansatz 14
in einem Axialschnitt betrachtet kreisausschnittsférmig
ausgebildet ist. Die Kreisabschnittsform des Betati-
gungsansatzes 14 des Stellelements 10 ist durch zwei
Radiuslinienabschnitte 14a und 14b und durch einen
Kreisbogenabschnitt 14c definiert. Ferner ist auf der An-
triebswelle 11 ein Ausléseansatz 15 angeformt, der um-
fangsmaRig versetzt zu dem Betatigungsansatz 14 an-
geordnetist. Wenn das Stellelement 10 im Betrieb in sei-
ner Betatigungsstartstellung angeordnet ist, dann beta-
tigt der Ausléseansatz 15 ein Tastenelement 16, welches
an dem Tragergehause 6 befestigt ist. Schlieflich ist auf
der Antriebswelle 11 ein Ausléseelement 17 angeformt,
welches umfangsmafig versetzt zu dem Betatigungsan-
satz 14 und axial versetzt zu dem Ausldseansatz 15 an-
geordnetist. Wenn das Stellelement 10 im Betrieb in sei-
ner Betatigungsendstellung angeordnetist, dann betéatigt
das Ausloseelement 17 einen Tastenschalter 18, wel-
cher an dem Tragergehause 6 befestigt ist. Wie der Be-
tatigungsansatz 14, so erstrecken sich auch der Auslé-
seansatz 15 und das Ausldseelement 17 radial von der
Antriebswelle 11, wobei der Radius des Ausléseansat-
zes 15 und der Radius des Ausléseelements 17 gleich
lang ausgebildet ist. Dabei sind der Ausléseansatz 15
und das Ausldseelement 17 jeweils kreisausschnittsfor-
mig mit einem jeweiligen Kreisbogenabschnitt 15a und
17a ausgebildet, wobei der Kreisbogenabschnitt 15a des
Ausléseansatzes 15 langer ist als der Kreisbogenab-
schnitt 17c des Ausléseelements 17. Folglich ist der
Kreisbogenabschnitt 17¢ des Ausléseelements 17 bei
seitlicher Betrachtung umfangsmaRig innerhalb des
Kreisbogenabschnitts 15¢c des Ausléseansatzes 15 lie-
gend angeordnet (siehe zum Beispiel Figur 6). Da der
Ausldseansatz 15 direkt axial neben dem Ausléseele-
ment 17 auf der Antriebswelle 11 angeformtist und beide
den gleichen Radius aufweisen, geht der Kreisbogenab-
schnitt 17a des Ausléseelement 17 in den Kreisbogen-
abschnitt 15a des Ausléseansatzes 15 Uber.

[0023] Nachstehend wird anhand der Figuren 7 bis 18
die Funktionsweise der erfindungsgemaflen Kraftfahr-
zeug-Betatigungsvorrichtung 4 beschrieben.

[0024] Inden Figuren7 bis 9 ist das Funktionselement
5 in Form der Handhabe 5a in der Ruhestellung ange-
ordnet. Weder die Antriebsvorrichtung 9 noch die Kraft-
fahrzeug-Betatigungsvorrichtung 4 ist hierbei im Betrieb,
so dass das Stellelement 10 in seiner Grundstellung an-
geordnet ist. In der Grundstellung ist der Betatigungsan-
satz 14 des Stellelements beabstandet zu einer Kontakt-
stelle 19 (siehe zum Beispiel Figur 9) beriihrungslos an-
geordnet. An der Kontaktstelle 19, die an dem Funkti-
onselement 5 bzw. an einem der beiden Schwenkarme
7 ausgebildet ist, greift das Stellelement 10 im Betrieb
an, um das Funktionselement 5 aus dessen Ruhestel-
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lung heraus zu bewegen. Die Kontakistelle 19 bzw. der
Kontaktabschnitt ist in einer Ausnehmung des Schwen-
karms 7 ausgebildet und daher nur aus der Schnittdar-
stellung der Figur 9 (und der Figuren 12, 15 und 18) er-
sichtlich. In der Grundstellung des Stellelements 10 sind
das Tastenelement 15 und der Tastenschalter 17 unbe-
tatigt.

[0025] Die Figuren 10 bis 12 zeigen eine Anordnung,
bei welcher das Funktionselement 5 bzw. die Handhabe
5 nach wie vor in der Ruhestellung angeordnet ist. Aller-
dings befindet sich die Kraftfahrzeug-Betatigungsvor-
richtung 4 im Betrieb, weil eine Anndherung eines be-
rechtigten Bedieners erkannt wurde, woraufhin die nun
im Betrieb befindliche Antriebsvorrichtung 9 das Funkti-
onselement 5 in seine Eingriffsstellung bewegt. Aus die-
sem Grund ist die Antriebsvorrichtung 9 in Betrieb und
drehtdie Antriebswelle 11 um deren Langsachse 12, was
mit Bezug auf die Figuren 10 bis 12 eine Drehung ent-
gegen dem Uhrzeigersinn entspricht. In der Eingriffsstel-
lung liegt der Radiuslinienabschnitt 14a des Betatigungs-
ansatzes 14 des Stellelements 10 an der Kontaktstelle
19 an. Die Kontaktstelle 19 ist versetzt zu der Drehachse
8 angeordnet, so dass bei weiterer Bewegung des Stel-
lelements 10 das Funktionselement 5 in Form der Hand-
habe 5a um die Drehachse 8 verschwenkt wird. In der
Eingriffsstellung des Stellelements 10 sind das Tasten-
element 15 und der Tastenschalter 17 weiterhin unbeta-
tigt, wie aus Figur 11 ersichtlich ist.

[0026] IndenFiguren 13 bis 14 istferner eine Situation
dargestellt, in welcher das Funktionselement 5, d.h. die
Handhabe 5a, aus ihrer Ruhestellung heraus bewegt ist
und in ihrer Betriebsstellung angeordnet ist. Das Stelle-
lement 10 ist dabei durch die Antriebsvorrichtung 9 weiter
entgegen dem Uhrzeigerinn um die Léangsachse 12 ge-
dreht worden und ist nun in der Betatigungsstartstellung
angeordnet. Im Betrieb bewegt die Antriebsvorrichtung
9folglich das Stellelement 10 aus der Grundstellung Giber
die Eingriffsstellung in die Betatigungsstartstellung. Bei
der Bewegung in die Betatigungsstartstellung drangt das
Stellelement 10 das Funktionselement 5, also die Hand-
habe 5a, in die Betriebsstellung, indem es das Funkti-
onselement 5 um die Drehachse 8 verschwenkt. In der
Betatigungsstartstellung liegt der Kreisbogenabschnitt
14c des Betatigungsansatzes 14 abschnittsweise an der
Kontaktstelle 19 an, wie aus Figur 15 ersichtlich ist. In
der Betatigungsstartstellung betatigt der Ausléseansatz
15 des Stellelements 10 das Tastenelement 16 (siehe
Figur 14), so dass die Antriebsvorrichtung 9 gestoppt
werden kann, denn das Funktionselement 5 ist in der
gewiinschten Betriebsstellung angelangt. Der Tasten-
schalter 18 ist hingegen nach wie vor unbetatigt.
[0027] Wie schlieBlich die Figuren 16 bis 18 zeigen, ist
das Funktionselement 5 in Form der Handhabe 5a in der
Betriebsstellung angeordnet, wohingegen die Antriebs-
vorrichtung 9 das Stellelement 10 weiter um die Langs-
achse 12 gedreht hat, so dass das Stellelement 10 nun
in der Betatigungsendstellung angeordnet ist, in welcher
der Kreisbogenabschnitt 14c des Betdtigungsansatzes
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14 nach wie vor abschnittweise an der an dem Funkti-
onselement 5 ausgebildeten Kontaktstelle 19 anliegt. Bei
der Bewegung des Stellelements 10 aus der Betati-
gungsstartstellung in die Betdtigungsendstellung liegt
der Kreisbogenabschnitt 14c des Funktionselements 5
abschnittweise an der Kontaktstelle 19 an und halt da-
durch das Funktionselement 5 in der Betriebsstellung. In
der Betatigungsendstellung betétigt der Kreisbogenab-
schnitt 17a des Ausléseelement 17 den Tastenschalter
18, wobei das Tastenelement 16 nach wie vor von dem
Kreisbogenabschnitt 15a des Ausldseansatzes 15 beta-
tigt ist (siehe Figur 17). Dadurch, dass sowohl das Tas-
tenelement 16 als auch der Tastenschalter 18 betatigt
sind, wird die Antriebsvorrichtung 9 spatestens zu die-
sem Zeitpunkt gestoppt, damit der Kreisbogenabschnitt
14c des Betatigungsansatzes 14 das Funktionselement
5 in der Betriebsstellung gedrickt halt.

[0028] Die vorstehend fiir eine Turgriffanordnung ei-
nes Kraftfahrzeugs beschriebene Erfindungist allgemein
auf Funktionselemente von Kraftfahrzeugen gerichtet,
wie zum Beispiel Ruckfahrkameras oder Kraftfahrzeug-
griffe im Allgemeinen, die aus einer versenkten oder
strakbiindigen Stellung in eine exponierte Stellung aus-
gefahren werden sollen, damit sie ihre Funktion austiben
kénnen und gegebenenfalls betatigt werden kdnnen. Die
Erfindung sieht insbesondere vor, dass das Funktionse-
lement ein Kraftfahrzeugtirgriff ist, der eine Handhabe
und wenigstens einen an dem Tragergehduse drehbar
gelagerten Schwenkarm, an dem die Handhabe befestigt
ist, aufweist. Folglich umfasst die Erfindung auch eine
Kraftfahrzeug-Turgriffanordnung mit einem an einem
Kraftfahrzeug anbringbaren Tragergehause, einer
Handhabe, die Uber wenigstens einen Schwenkarm an
dem Tragergehduse um eine Drehachse drehbar gela-
gert ist und zwischen einer Ruhestellung und einer Be-
triebsstellung bewegbar ist, einer am Tragergehause an-
geordneten Antriebsvorrichtung, und einem mit der An-
triebsvorrichtung antriebsverbundenen Stellelement,
welches im Betrieb der Antriebsvorrichtung die Handha-
be aus der Ruhestellung in die Betriebsstellung bewe-
gend ausgebildet ist, wobei im Betrieb die Antriebsvor-
richtung das Stellelement aus einer Grundstellung tber
eine Betatigungsstartstellung in eine Betatigungsend-
stellung bewegt, wobei das Stellelement bei seiner Be-
wegung aus der Grundstellung in die Betatigungsstart-
stellung die Handhabe aus der Ruhestellung in die Be-
triebsstellung drangt und wobei das Stellelement bei sei-
ner Bewegung aus der Betatigungsstartstellung in die
Betatigungsendstellung die Handhabe in der Betriebs-
stellung angeordnet halt.

[0029] Die vorstehend beschriebene Erfindung ist
selbstverstandlich nicht auf die beschriebene und dar-
gestellte Ausfiihrungsform beschrankt. Es ist ersichtlich,
dass an derin der Zeichnung dargestellten Ausflihrungs-
form zahlreiche, dem Fachmann entsprechend der be-
absichtigten Anwendung naheliegende Abanderungen
vorgenommen werden kdnnen, ohne dass dadurch der
Bereich der Erfindung verlassen wird. Zur Erfindung ge-
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hort alles dasjenige, was in der Beschreibung enthalten
und/oder in der Zeichnung dargestellt ist, einschlieflich
dessen, was abweichend von dem konkreten Ausfiih-
rungsbeispiel fir den Fachmann naheliegt.

Patentanspriiche

1.

Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung (4), aufwei-
send ein an einem Kraftfahrzeug (1) anbringbares
Tragergehause (6), ein Funktionselement (5), das
an dem Tragergehause (6) um eine Drehachse (8)
drehbar gelagert ist und zwischen einer Ruhestel-
lung und einer Betriebsstellung bewegbar ist, eine
am Tragergehause (6) angeordnete Antriebsvor-
richtung (9), und ein mit der Antriebsvorrichtung (9)
antriebsverbundenes Stellelement (10), welches im
Betrieb der Antriebsvorrichtung (9) das Funktionse-
lement (5) aus der Ruhestellung in die Betriebsstel-
lung bewegend ausgebildet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

im Betrieb die Antriebsvorrichtung (9) das Stellele-
ment (10) aus einer Grundstellung lber eine Betati-
gungsstartstellung in eine Betatigungsendstellung
bewegt, wobei das Stellelement (10) bei seiner Be-
wegung aus der Grundstellung in die Betatigungs-
startstellung das Funktionselement (5) aus der Ru-
hestellung in die Betriebsstellung drangt und wobei
das Stellelement (10) bei seiner Bewegung aus der
Betatigungsstartstellung in die Betatigungsendstel-
lung das Funktionselement (5) in der Betriebsstel-
lung angeordnet halt.

Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung (4) nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Stel-
lelement (10) eine mit der Antriebsvorrichtung (9)
antriebsverbundene Antriebswelle (11) aufweist, auf
welcher ein sich radial von der Antriebswelle (11)
erstreckender Betatigungsansatz (14) angeformtiist,
der bei der Bewegung des Stellelements (10) in die
Betatigungsstartstellung mit dem Funktionselement
(5) zusammenwirkt und das Funktionselement (5)
aus der Ruhestellung in die Betriebsstellung drangt.

Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung (4) nach An-
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Be-
tatigungsansatz (14) in einem Axialschnitt betrachtet
kreisausschnittsformig mit zwei Radiuslinienab-
schnitten (14a, 14b) und einem Kreisbogenabschnitt
(14c) ausgebildet ist, wobei im Betrieb die Antriebs-
vorrichtung (9) das Stellelement (10) aus seiner
Grundstellung Uber eine Eingriffsstellung in die Be-
tatigungsstartstellung bewegt, wobei in der Grund-
stellung der Betatigungsansatz (14) beabstandet zu
einer versetzt zu der Drehachse (8) an dem Funkti-
onselement (5) ausgebildeten Kontaktstelle (19) be-
rihrungslos angeordnet ist, und wobei in der Ein-
griffsstellung einer der beiden Radiuslinienabschnit-
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10.

te (14a, 14b) des Betatigungsansatzes (14) an der
versetzt zu der Drehachse (8) an dem Funktionse-
lement (5) ausgebildeten Kontaktstelle (19) anliegt.

Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung (4) nach An-
spruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass in der
Betéatigungsstartstellung der Kreisbogenabschnitt
(14c) des Betatigungsansatzes (14) an der Kontakt-
stelle (19) anliegt.

Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung (4) nach An-
spruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass
im Betrieb bei einer Bewegung des Stellelements
(10) aus seiner Betatigungsstartstellung in seine Be-
tatigungsendstellung der Kreisbogenabschnitt (14c)
des Betatigungsansatzes (14) an der Kontaktstelle
(19) anliegt.

Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung (4) nach ei-
nem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, dass auf der Antriebswelle (11) umfangsmaRig
versetzt zu dem Betatigungsansatz (14) ein Auslo-
seansatz (15) angeformtist, der ein an dem Trager-
gehause (6) befestigtes Tastenelement (16) in der
Betéatigungsstartstellung des Stellelements (10) be-
tatigt.

Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung (4) nach An-
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass auf der
Antriebswelle (11) umfangsmaRig versetzt zu dem
Betatigungsansatz (14) und axial versetzt zu dem
Ausléseansatz (15) ein Ausléseelement (17) ange-
formt ist, das einen an dem Tragergehause (6) be-
festigten Tastenschalter (18) in der Betatigungsend-
stellung des Stellelements (10) betatigt.

Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung (4) nach An-
spruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Aus-
I6seansatz (15) und das Ausléseelement (17) sich
radial von der Antriebswelle (11) ausgehend mit ei-
nem gleichen Radius erstrecken, wobei der Ausl6-
seansatz (15) und das Ausléseelement (17) jeweils
kreisausschnittsformig mit einem jeweiligen Kreis-
bogenabschnitt (15a, 17a) ausgebildet sind, und wo-
bei der Kreisbogenabschnitt (15a) des Auslésean-
satzes (15) langer ist als der Kreisbogenabschnitt
(17c) des Ausldseelements (17).

Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung (4) nach An-
spruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der
Kreisbogenabschnitt (17c) des Ausléseelements
(17) bei seitlicher Betrachtung umfangsmafRig inner-
halb des Kreisbogenabschnitts (15c) des Ausldse-
ansatzes (15) liegend angeordnet ist.

Kraftfahrzeug-Betatigungsvorrichtung (4) nach ei-
nem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Funktionselement (5) ein
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Kraftfahrzeugtirgriff ist, der eine Handhabe (5a) und
wenigstens einen an dem Tragergehause (6) dreh-
bar gelagerten Schwenkarm (7), an dem die Hand-
habe (5a) befestigt ist, aufweist.
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