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(567)  Eine Antriebseinrichtung fir einen Fliigel einer
Tur, eines Fensters oder dergleichen umfasst einen An-
trieb mit einem mechanischen Speicher, der durch eine
Offnungsbewegung des Fliigels aufgeladen und mit ei-
ner SchlieBbewegung des Fligels entladen wird, we-
nigstens einem Elektromotor, der Uber wenigstens eine
Motorwelle mit dem Fligel in Wirkverbindung steht und
zur Dampfung der Fliigelbewegungen als Generator be-

treibbar ist, und einer Steuer- und/oder Regelelektronik
zur Ansteuerung des Elektromotors. Die Antriebseinrich-
tung umfasst (iberdies eine Sensorik zur Uberwachung
wenigstens einer Gefahrenzone im Bereich des Fllgels.
Der Elektromotor ist Uber die Steuer- und/oder Regele-
lektronik zur Absicherung der Gefahrenzone in Abhén-
gigkeit von den Ausgangssignalen der Sensorik ansteu-
erbar.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebseinrichtung
fur einen Fligel einer Tur, eines Fensters oder derglei-
chen, mit einem Antrieb mit einem mechanischen Spei-
cher, der durch eine Offnungsbewegung des Fliigels auf-
geladen und miteiner SchlieBbewegung des Fliigels ent-
laden wird, wenigstens einem Elektromotor, der Gber we-
nigstens eine Motorwelle mit dem Fligel in Wirkverbin-
dung stehtund zur Dampfung der Fliigelbewegungen als
Generator betreibbar ist, und einer Steuer- und/oder Re-
gelelektronik zur Ansteuerung des Elektromotors.
[0002] Antriebe oder TurschlieRer fir bewegliche Tur-
fligel mit einem mechanischen Energiespeicher und hy-
draulischer Dampfung sind allgemein bekannt. Beim ma-
nuellen Offnen des Tirfligels wird der mechanische En-
ergiespeicher mit potentieller Energie aufgeladen, wel-
che den losgelassenen Turfligel wieder schlie3t. Der
mechanische Energiespeicher kann beispielsweise eine
Feder umfassen, die durch das manuelle Offnen des Tiir-
fligels gespannt wird und sich mit dem SchlieBen des
Tarfligels wieder entspannt.

[0003] Bei den meisten Tirkonstruktionen, an denen
hydraulische TurschlieRer montiert sind, entstehen ins-
besondere an der NebenschlieRkante Gefahrenstellen,
an denen es beim automatischen SchlieRen des Turfli-
gels durch den mechanischen Energiespeicher zu
schweren Verletzungen insbesondere an den Fingern ei-
nes jeweiligen Benutzers kommen kann. Fig. 1 der bei-
gefligten Zeichnung zeigt in schematischer Darstellung
beispielhaft solche Gefahrenzonen im Bereich von Ne-
benschlielkanten von Turen.

[0004] Die bisher tblichen hydraulischen TurschlieRer
besitzen keinerlei Vorrichtung zur Absicherung von Ge-
fahrenzonen bzw. zur Vermeidung von Verletzungen an
solchen Gefahrenzonen.

[0005] InderUS 7571515 istzwar bereits ein Hinder-
nissensor beschrieben, der an die Steuerung eines hy-
draulisch gedampften TirschlieRers anschlieBbar ist.
Die entsprechende Ansteuerung eines solchen hydrau-
lischen TirschlieBers bei Vorliegen eines Hindernisses
ist jedoch relativ aufwendig und in der Regel nicht an die
jeweilige Situation anpassbar.

[0006] Es sind auch bereits generatorisch gedampfte
TurschlieRer mit wenigstens einem als Generator be-
treibbaren Elektromotor bekannt, dessen Motorwelle mit
dem Flugel in Wirkverbindung steht und dessen Motor-
klemmen zur Dampfung der Fliigelbewegungen Uber ei-
ne Steuer- oder Regelelektronik kurzgeschlossen wer-
denkdnnen. AuBer einem Gehause und einem Beschlag
zur Verbindung zwischen Getriebe und Turfligel umfasst
auch ein solcher generatorisch gedampfter Tirschlief3er
in der Regel wieder eine als mechanischer Speicher die-
nende Feder. Beim manuellen Offnen der Tir wird die
Feder gespannt, wodurch potentielle Energie in die Fe-
der geladen wird. Gleichzeitig wird mit dem Offnen der
Tur das dem Elektromotor zugeordnete Getriebe ge-
dreht. Bei dem wenigstens einen Elektromotor handelt
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es sich in der Regel um einen birstenbehafteten oder
birstenlosen magnetisch erregten Gleichstrommotor.
Zum einen wird damit elektrische Energie fiir die Steuer-
oder Regelelektronik aus der Fliigelbewegung erzeugt.
Zum anderen kann die Steuer- oder Regelelektronik die
Bewegung des Turfligels durch Kurzschlielen der Mo-
torwicklungen dampfen. Insbesondere kann Uber die
Steuer- oder Regelelektronik nach dem Loslassen des
Turfligels die durch die sich entspannende Feder verur-
sachte SchlieBbewegung des Turflligels gesteuert bzw.
geregelt gedampft werden, was beispielsweise Uiber eine
Pulsweitenmodulation des Kurzschlusses in Abhangig-
keit von der aktuellen Position bzw. der aktuellen Ge-
schwindigkeit des Turfligels erfolgen kann. Ein solcher
generatorisch gedampfter Turflligel arbeitet in der Regel
wie ein bekannter hydraulisch gedéampfter TurschlieRer
autark, d.h. er bendtigt keine externe elektrische Ener-
giequelle, weder Uber das Netz noch tber einen Akku-
mulator.

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Antriebseinrichtung der eingangs genannten Art anzu-
geben, bei der die zuvor erwahnten Nachteile beseitigt
sind. Dabei soll auf méglichst einfache und entsprechend
kostengtinstige Weise insbesondere eine zuverlassige
Absicherung méglicher Gefahrenzonen im Bereich des
zumindest teilweise automatisch betatigten Fliigels ge-
wahrleistet werden.

[0008] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe durch ei-
ne Antriebseinrichtung mit den Merkmalen des An-
spruchs 1 geldst. Bevorzugte Ausfiihrungsformen der er-
findungsgemafen Antriebseinrichtung ergeben sich aus
den Unteranspriichen, der vorliegenden Beschreibung
sowie der Zeichnung.

[0009] Die erfindungsgeméafie Antriebseinrichtung fir
einen Fligel einer Tir, eines Fensters oder dergleichen
umfasst einen Antrieb mit einem mechanischen Spei-
cher, der durch eine Offnungsbewegung des Fliigels auf-
geladen und mit einer SchlieBbewegung des Fliigels ent-
laden wird, wenigstens einen Elektromotor, der tiber we-
nigstens eine Motorwelle mit dem Fligel in Wirkverbin-
dung steht und zur Dampfung der Fliigelbewegungen als
Generator betreibbar ist, und eine Steuer- und Regele-
lektronik zur Ansteuerung des Elektromotors. Die An-
triebseinrichtung umfasst Uberdies eine Sensorik zur
Uberwachung wenigstens einer Gefahrenzone im Be-
reich des Fligels. Zudem ist der Elektromotor liber die
Steuer- und/oder Regelelektronik zur Absicherung der
Gefahrenzone in Abhangigkeit von den Ausgangssigna-
len der Sensorik ansteuerbar.

[0010] Aufgrund dieser Ausbildung kann der wenigs-
tens eine zur Dampfung der Fligelbewegungen als Ge-
nerator betriebene Elektromotor eines generatorisch ge-
dampften Antriebs bzw. TurschlieRers in Verbindung mit
einer Sensorik auch zur Sicherung méglicher Gefahren-
zonen im Bereich des zumindest teilweise automatisch
betéatigten Fligels herangezogen werden, wodurch die
Absicherung der Gefahrenzonen auf eine méglichst ein-
fache und zuverlassige Weise gewahrleistet ist.
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[0011] Dabei ist als Gefahrenzone insbesondere eine
NebenschlieRkante einer betreffenden Tir durch die
Sensorik Uberwachbar.

[0012] Alternativ oder zusatzlich kann als Gefahrenzo-
ne auch eine HauptschlieRkante einer betreffenden Tir
durch die Sensorik Uberwachbar sein.

[0013] VonVorteilistinsbesondere auch, wenn als Ge-
fahrenzone ein wahrend einer jeweiligen Offnungsbewe-
gung und/oder SchlieRbewegung des Fligels in Bewe-
gungsrichtung des Fliigels betrachtet vor dem Fllgel lie-
gender Bereich durch die Sensorik Uberwachbar ist. Es
kann dadurch auch verhindert werden, dass eine Person
durch einen Tirfliigel beim Offnen oder SchlieRen ge-
stoRen wird.

[0014] GemaR einer bevorzugten praktischen Ausfih-
rungsform der erfindungsgeméafRen Antriebseinrichtung
umfasstdie Sensorik wenigstens einen berlihrungslosen
Sensor und/oder wenigstens einen taktilen Sensor.
[0015] Dabei kann die Sensorik beispielsweise we-
nigstens einen Aktiv-Infrarot-Lichttaster, wenigstens ei-
ne Schaltleiste, wenigstens einen Aktiv-Infrarot-Sensor
und/oder dergleichen umfassen.

[0016] GemaR einer zweckmaRigen praktischen Aus-
fuhrungsform der erfindungsgeméafien Antriebseinrich-
tung ist der Antrieb mitwenigstens einer Schnittstelle ver-
sehen, Uber die wenigstens ein externer Sensor der Sen-
sorik anschliebar und mit der Steuer- und/oder Regel-
elektronik des Antriebs verbindbar ist. Eine jeweilige
Schnittstelle oder Eingang kann digital und/oder analog
ausgefihrt sein.

[0017] Grundsatzlich sind jedoch auch solche Ausflh-
rungsformen der erfindungsgeméalen Antriebseinrich-
tung denkbar, bei denen zumindest ein Sensor der Sen-
sorik im Antrieb integriert ist.

[0018] VonVorteilistinsbesondere auch, wennder An-
trieb mitwenigstens einer Schnittstelle fir den Anschluss
wenigstens eines Sensors fiir eine DIN-links-Tr und mit
wenigstens einer Schnittstelle fiir den Anschluss wenigs-
tens eines Sensors fur eine DIN-rechts-Tur versehen ist
und/oder wenigstens einen integrierten Sensor fir eine
DIN-links-Tur und einen integrierten Sensor fiir eine DIN-
rechts-Tur umfasst.

[0019] Fir DIN-links-Tiren bzw. DIN-rechts-Tiren
kénnen also beispielsweise zwei Sensoren, beispiels-
weise ein Sensor mit einem nach unten gerichteten Er-
fassungsfeld und ein Sensor mit einem nach oben ge-
richteten Erfassungsfeld, in einen TirschlieBer einge-
baut werden oder die Antriebseinrichtung so ausgefiihrt
sein, dass ein Sensor unten oder oben eingesteckt wer-
den kann. Damit kann ein und derselbe generatorisch
gedampfte TurschlieRBer sowohl zur Absicherung von
Gefahrenzonen bei DIN-links-Turen als auch zur Absi-
cherung von Gefahrenzonen bei DIN-rechts-Tilren ein-
gesetzt werden.

[0020] GemaR einer bevorzugten praktischen Ausfih-
rungsform der erfindungsgeméafRen Antriebseinrichtung
ist die Funktionsfahigkeit der Sensorik Gber die Steuer-
und Regelelektronik des Antriebs testbar und/oder Gber-
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wachbar. Die Zuverlassigkeit der Absicherung méglicher
Gefahrenzonen im Bereich des automatisch betatigba-
ren Fliigels wird somit entsprechend erhéht.

[0021] Die Steuer- und/oder Regelelektronik des An-
triebs ist bevorzugt so ausgefiihrt, dass bei einer durch
die Sensorik erfassten Gefahr in wenigstens einer tber-
wachten Gefahrenzone die Geschwindigkeit einer jewei-
ligen SchlieR- und/oder Offnungsbewegung des Fligels
durch eine generatorische Dampfung uber den als Ge-
nerator betreibbaren Elektromotor zumindest reduziert
wird. So kann die Winkelgeschwindigkeit des Flligels bei-
spielsweise von 15°/Sek auf 0,5°/Sek reduziert werden,
um das Risiko einer Verletzung einer in einer Gefahren-
zone befindlichen Person zu minimieren. Eine bevorzug-
te praktische Ausfiihrungsform der erfindungsgemaRen
Antriebseinrichtung zeichnet sich dadurch aus, dass bei
einer durch die Sensorik erfassten Gefahr in wenigstens
einer Uberwachten Gefahrenzone der Fligel entgegen
der Kraft des mechanischen Speichers auch feststellbar
ist, indem Uber die Steuer- und/oder Regelelektronik der
Elektromotor mit externer elektrischer Energie beauf-
schlagbar und/oder eine Bremsvorrichtung zur Beauf-
schlagung einer Motorwelle des Elektromotors ansteu-
erbar ist. Die betreffende externe elektrische Energie
kann beispielsweise aus dem Netz, einem Akkumulator,
einer Batterie und/oder dergleichen stammen.

[0022] Von Vorteil ist insbesondere auch, wenn eine
jeweilige Feststellung des Fligels Uber die Steuer-
und/oder Regelelektronik wieder I6sbar ist, nachdem die
Sensorik die Beseitigung der Gefahr signalisiert hat.
[0023] GemaR einer weiteren zweckmaligen prakti-
schen Ausfihrungsform der erfindungsgemafen An-
triebseinrichtung ist die Steuer- und/oder Regelelektro-
nik so ausgefiihrt, dass bei einem erfassten Fehler der
Sensorik die Geschwindigkeit einer jeweiligen SchlieR3-
und/oder Offnungsbewegung des Fliigels durch eine ge-
neratorische Dampfung Uber den als Generator betreib-
baren Elektromotor zumindest reduziert wird, bis die
Sensorik wieder fehlerfrei funktioniert.

[0024] VonVorteilistzudem, wenn beieinem erfassten
Fehler der Sensorik der Fligel entgegen der Kraft des
mechanischen Speichers auch feststellbar ist, indem
Uber die Steuer- und/oder Regelelektronik der Elektro-
motor mit externer elektrischer Energie beaufschlagbar
und/oder eine Bremsvorrichtung zur Beaufschlagung ei-
ner Motorwelle des Elektromotors ansteuerbar ist, bis die
Sensorik wieder fehlerfrei funktioniert.

[0025] Vorteilhafterweise ist die Sensorik Uber die
Steuer- und/oder Regelelektronik in vorgebbaren Be-
triebsphasen des Antriebs- und/oder zu vorgebbaren
Zeiten in einen Schlafmodus versetzbar. In bestimmten
Betriebsphasen bzw. zu vorgebbaren Zeiten, bei denen
eine Gefahrdung von Personen praktisch ausgeschlos-
senwerden kann, kann dadurch Energie gespart werden.
So kann die Sensorik beispielsweise wahrend des ma-
nuellen Offnens des Flugels, bei dem ein mechanischer
Energiespeicher aufgeladen wird, in den Schlafmodus
versetzt werden, wahrend die Sensorik beim durch die
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gespeicherte Energie erfolgenden automatischen
SchlieRen des Fligels aktiviert ist, um das automatische
SchlieRen zu Uberwachen. Wie zuvor erwahnt, ist grund-
satzlich jedoch auch eine Sicherheitstiberwachung wah-
rend einer jeweiligen Offnungsbewegung des Fliigels
moglich.

[0026] VonVorteilistinsbesondere auch, wenndie An-
triebseinrichtung eine Warnvorrichtung zur insbesonde-
re akustischen und/oder optischen Signalisierung einer
jeweiligen durch die Sensorik erfassten Gefahr umfasst.
[0027] Eine jeweilige Schnittstelle des Antriebs fir den
Anschluss eines externen Sensors der Sensorik kann
beispielsweise eine Klemme, einen Stecker, eine Funk-
verbindung und/oder dergleichen umfassen.

[0028] Handelt es sich bei dem generatorisch ge-
dampften Antrieb der Antriebseinrichtung um einen ge-
neratorisch gedampften TurschlieRer, so kann dieser
beispielsweise als obenliegender TirschlielRer in Kopf-
montage, Turblattmontage, bandseitiger Montage, auf
der Bandgegenseite und/oder dergleichen, als integrier-
ter TurschlieBerim Turblattintegriert, als Bodentiirschlie-
Rer und/oder dergleichen montiert sein. Insbesondere
bei der Montagevariante einer Turblattmontage auf der
Bandgegenseite kann die Sensoreinheit insbesondere
in den generatorisch gedampften Antrieb bzw. Tirschlie-
Rer integriert sein, wobei in diesem Fall ein jeweiliger
Sensorinsbesondere einen Aktiv-Infrarot-Sensor umfas-
sen kann.

[0029] Die Erfindung wird im Folgenden anhand von
Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die
Zeichnung naher erlautert; in dieser zeigen:

Fig. 1  eine schematische Darstellung beispielhafter
Gefahrenzonen im Bereich von
NebenschlieRkanten von Tlren,

Fig. 2  eine schematische Darstellung des Grundauf-
baus einer beispielhaften Ausfiihrungsform ei-
ner erfindungsgemafen Antriebseinrichtung,
Fig. 3  eine schematische Darstellung einer beispiel-
haften Ausfiihrungsform einer erfindungsge-
maflen Antriebseinrichtung, deren Antrieb mit
einer Schnittstelle fir den Anschluss einer ei-
nen Aktiv-Infrarot-Sensor umfassenden exter-
nen Sensorik versehen ist,

Fig. 4  eine schematische Darstellung einer beispiel-
haften Ausfiihrungsform einer erfindungsge-
maflen Antriebseinrichtung, deren Antrieb mit
einer Schnittstelle flir den Anschluss einer eine
Schaltleiste umfassenden externen Sensorik
versehen ist,

Fig. 5 eine schematische Darstellung einer beispiel-
haften Ausfiihrungsform einer erfindungsge-
mafRen Antriebseinrichtung mit einerim Antrieb
integrierten Sensorik, wobei die Sensorik bei-
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spielsweise wieder einen Aktiv-Infrarot-Sensor

umfasst,
Fig. 6 eine schematische Darstellung einer beispiel-
haften Ausfihrungsform einer erfindungsge-
mafRen Antriebseinrichtung mit einer im Antrieb
integrierten, einen Aktiv-Infrarot-Sensor um-
fassenden Sensorik, deren Erfassungsfeld die
NebenschlieBkante der betreffenden Tir ab-
deckt,

eine schematische Seitenansicht eines bei-
spielhaften Antriebs einer erfindungsgeméafien
Antriebseinrichtung mit zwei im Antrieb inte-
grierten Sensoren mit einem nach oben bzw.
einem nach unten gerichteten Erfassungsfeld,

Fig. 7

eine schematische Seitenansicht eines bei-
spielhaften Antriebs einer erfindungsgeméafien
Antriebseinrichtung mit zwei Schnittstellen fur
den Anschluss eines externen Sensors in ei-
nem oberen bzw. unteren Bereich, und

Fig. 8

Fig. 9 eine schematische Darstellung mehrerer Ge-
fahrenzonen im Bereich einer Tir, die durch ei-
ne entsprechende Sensorik einer erfindungs-
gemalen Antriebseinrichtung Uberwachbar

sind.

[0030] DieFig. 1bis 9zeigen unterschiedliche Ausfiih-
rungsbeispiele sowie beispielhafte Anwendungen einer
erfindungsgeméafien Antriebseinrichtung 10 flr einen
Flugel 12 einer Tur, eines Fensters oder dergleichen.
Wahrend bei den in der Zeichnung dargestellten Ausfiih-
rungsbeispielen die Antriebseinrichtung 10 jeweils fir ei-
nen Fliigel 12 einer Turvorgesehenist, ist die erfindungs-
gemaRe Antriebseinrichtung 10 grundséatzlich auch fur
einen Fllgel eines Fensters oder dergleichen anwend-
bar.

[0031] Fig. 2 zeigt in schematischer Darstellung den
Grundaufbau einer beispielhaften Ausfiihrungsform der
erfindungsgeméafen Antriebseinrichtung 10. Danach
umfasst die Antriebseinrichtung 10 einen Antrieb 14 mit
einem Gehause 16, einem mechanischen Energiespei-
cher 18, der durch eine Offnungsbewegung des Fliigels
12 aufgeladen und mit einer SchlieRbewegung des Fli-
gels 12 entladen wird, wenigstens einem Elektromotor
20, der Uber wenigstens eine Motorwelle 22 mit dem Flu-
gel 12 in Wirkverbindung steht und zur Dampfung der
Fligelbewegungen als Generator betreibbar ist, und ei-
ner Steuer- und/oder Regelelektronik 24 zur Ansteue-
rung des Elektromotors 20.

[0032] Uberdies umfasstdie Antriebseinrichtung 10 ei-
ne Sensorik 26 zur Uberwachung wenigstens einer Ge-
fahrenzone im Bereich bzw. in der Nahe des Fligels 12.
Dabei ist der Elektromotor 20 Uber die Steuer- und/oder
Regelelektronik 24 zur Absicherung der Gefahrenzone
in Abhangigkeit von den Ausgangssignalen der Sensorik
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26 ansteuerbar.

[0033] DerAntrieb 14 istimvorliegenden Fall Gber sein
Gehause 16 beispielsweise am Fliigel 12 befestigt. Die
Motorwelle 22 des Elektromotors 20 ist Giber ein Getriebe
28 mit einer Abtriebswelle 30 des Antriebs 14 gekoppelt,
mit der im vorliegenden Fall beispielsweise ein Gleitarm
32 drehfest verbunden ist, der an seinem freien Ende mit
einem Gleitstein 34 versehen ist, der in einer blendenfest
montierten Gleitschiene 36 geflhrt ist.

[0034] Als Gefahrenzone ist beispielsweise eine Ne-
benschlielkante 38 (vgl. beispielsweise die Fig. 1, 3 bis
6 und 9) einer betreffenden Tur durch die Sensorik 26
Uberwachbar. Alternativ oder zusétzlich kann als Gefah-
renzone beispielsweise auch eine Hauptschliefkante 40
(vgl. Fig. 9) einer betreffenden Tur durch die Sensorik 26
Uberwachbar sein.

[0035] Essindjedoch beispielsweise auch solche Aus-
fuhrungen der erfindungsgemafen Antriebseinrichtung
10 denkbar, bei denen alternativ oder zusatzlich als Ge-
fahrenzone ein wahrend einer jeweiligen Offnungsbewe-
gung und/oder SchlieRbewegung des Flugels 12 in Be-
wegungsrichtung des Fliigels 12 betrachtet vor dem Fli-
gel 12 liegender Bereich durch die Sensorik 26 Uber-
wachbar ist (vgl. insbesondere nochmals Fig. 9). Somit
kann durch die erfindungsgemafe Antriebseinrichtung
10 auch verhindert werden, dass eine Person durch den
Fliigel 12 beim Offnen und/oder SchlieRen gestoRen und
dadurch verletzt wird.

[0036] Die Sensorik26 kanninsbesondere wenigstens
einen berlhrungslosen Sensor und/oder wenigstens ei-
nen taktilen Sensor umfassen. Dabei umfasst die Sen-
sorik 26 beispielsweise wenigstens einen Aktiv-Infrarot-
Lichttaster, wenigstens eine Schaltleiste 42 (vgl. Fig. 4),
wenigstens einen Aktiv-Infrarot-Sensor 44 (vgl. die Fig.
3 und 5 bis 7) und/oder dergleichen.

[0037] Der Antrieb 14 kann mit wenigstens einer
Schnittstelle 46 (vgl. die Fig. 3, 4 und 8) versehen sein,
Uber die wenigstens ein externer Sensor der Sensorik
26 anschlieBbar und mit der Steuer- und/oder Regele-
lektronik 24 des Antriebs 14 verbindbar ist.

[0038] Essindjedoch auch solche Ausfiihrungsformen
der erfindungsgeméafRen Antriebseinrichtung 10 denk-
bar, bei denen zumindest ein Sensor der Sensorik 26 im
Antrieb 14 integriert ist (vgl. die Fig. 5 bis 7).

[0039] Fig. 3 zeigt eine beispielhafte Ausfiihrungsform
der erfindungsgemafRen Antriebseinrichtung 10, deren
Antrieb 14 mit einer Schnittstelle 46 fir den Anschluss
einer einen Aktiv-Infrarot-Sensor 44 umfassenden exter-
nen Sensorik 26 versehen ist. Bei der in der Fig. 4 dar-
gestellten Ausflihrungsform ist der Antrieb 14 mit einer
Schnittstelle 46 fir den Anschluss einer eine Schaltleiste
42 umfassenden externen Sensorik 26 versehen.
[0040] Fig. 5 zeigteine beispielhafte Ausfiihrungsform
der erfindungsgemafien Antriebseinrichtung 10 mit einer
im Antrieb 14 integrierten, einen Aktiv-Infrarot-Sensor 44
umfassenden Sensorik 26, deren Erfassungsfeld 48 die
NebenschlieRkante 38 der betreffenden Tur abdeckt.
Fig. 6 zeigt eine beispielhafte Ausfiihrungsform der er-
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findungsgemafen Antriebseinrichtung 10 mit einer im
Antrieb 14 integrierten, einen Aktiv-Infrarot-Sensor 44
umfassenden Sensorik 26, deren Erfassungsfeld 48 die
NebenschlieRkante 38 der betreffenden Tur abdeckt.
[0041] Wieinsbesondere den Fig. 7 und 8 entnommen
werden kann, kann der Antrieb 14 beispielsweise auch
mit wenigstens einer Schnittstelle 46 fir den Anschluss
wenigstens eines Sensors fir eine DIN-links-Tr und mit
wenigstens einer Schnittstelle 46 fir den Anschluss we-
nigstens eines Sensors fiir eine DIN-rechts-Tir versehen
sein (vgl. Fig. 7) und/oder wenigstens einen integrierten
Sensor fir eine DIN-links-TUr und einen integrierten Sen-
sor fur eine DIN-rechts-Tur umfassen (vgl. Fig. 8).
[0042] Die Steuer- und/oder Regelelektronik 24 des
Antriebs 14 kann auch so ausgefihrt sein, dass Uber
diese Steuer- und/oder Regelelektronik 24 auch die
Funktionsfahigkeit der Sensorik 26 testbar und/oder
Uberwachbar ist.

[0043] Zudem kann die Steuer- und/oder Regelelekt-
ronik 24 eines jeweiligen Antriebs 14 insbesondere auch
so ausgeflhrt sein, dass bei einer durch die Sensorik 26
erfassten Gefahr in wenigstens einer Giberwachten Ge-
fahrenzone die Geschwindigkeit einer jeweiligen
SchlieR- und/oder Offnungsbewegung des Fligels 12
durch eine generatorische Dampfung uber den als Ge-
nerator betreibbaren Elektromotor 20 zumindest redu-
ziert wird. Zudem kann bei einer durch die Sensorik 26
erfassten Gefahr in wenigstens einer Giberwachten Ge-
fahrenzone der Fliigel 12 entgegen der Kraft des mecha-
nischen Speichers 18 auch feststellbar sein oder ange-
halten werden, indem uber die Steuer- und/oder Regel-
elektronik 24 der Elektromotor 20 mit externer elektri-
scher Energie beaufschlagt und/oder eine Bremsvorrich-
tung zur Beaufschlagung einer Motorwelle 22 des Elek-
tromotors 20 angesteuert wird. Dabei ist eine jeweilige
Feststellung des Fligels 12 Uber die Steuer- und/oder
Regelelektronik 24 insbesondere auch wieder I8sbar,
nachdem die Sensorik 26 die Beseitigung der Gefahr si-
gnalisiert hat.

[0044] Ist die Funktionsfahigkeit der Sensorik 26 Giber
die Steuer- und/oder Regelelektronik 24 des Antriebs 14
testbar und/oder Uberwachbar, so kann die Steuer-
und/oder Regelelektronik zudem so ausgefuhrt sein,
dass bei einem erfassten Fehler der Sensorik 26 die Ge-
schwindigkeit einer jeweiligen SchlieR- und/oder Off-
nungsbewegung des Fllgels 12 durch eine generatori-
sche Dampfung Uber den als Generator betreibbaren
Elektromotor 20 zumindest reduziert wird, bis die Sen-
sorik 26 wieder fehlerfrei funktioniert. Bei einem jeweili-
gen erfassten Fehler der Sensorik 26 kann der Flligel 12
entgegen der Kraft des mechanischen Speichers 18
auch feststellbar sein. Dazu kann Uber die Steuer-
und/oder Regelelektronik 24 der Elektromotor 20 insbe-
sondere mit externer elektrischer Energie beaufschlag-
barund/oder eine Bremsvorrichtung zur Beaufschlagung
einer Motorwelle 22 des Elektromotors 20 ansteuerbar
sein, bis die Sensorik 26 wieder fehlerfrei funktioniert.
[0045] Die Steuer- und/oder Regelelektronik 24 kann
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auch so ausgefihrt sein, dass die Sensorik 26 in vorgeb-
baren Betriebsphasen des Antriebs 14 und/oder zu vor-
gebbaren Zeiten in einen Schlafmodus versetzbar ist,
um Energie zu sparen. Eine entsprechende Ausfiihrung
ist beispielsweise dann denkbar, wenn keine externe
elektrische Energie benétigt wird. So kann die Sensorik
26 beispielsweise beim Offnen des Flugels 12, bei dem
der mechanische Energiespeicher 18 geladen wird, in
einen Schlafmodus versetzt werden. Demgegenuber
kann die Sensorik 26 beispielsweise wahrend eines je-
weiligen durch den mechanischen Energiespeicher 18
bewirkten SchlieRvorgangs des Fliigels 12 aktiviert sein,
um dieses automatische SchlieBen zu Uberwachen.
Grundsatzlich ist jedoch auch wahrend einer jeweiligen
Offnungsbewegung des Fliigels 12 eine Uberwachung
bestimmter Gefahrenzonen durch eine aktivierte Senso-
rik 26 denkbar.

[0046] Uberdies kann die jeweilige Antriebseinrich-
tung 10 auch eine Warneinrichtung zur insbesondere
akustischen und/oder optischen Signalisierung einer je-
weiligen durch die Sensorik 26 erfassten Gefahr umfas-
sen.

[0047] Isteinjeweiliger Antrieb 14 mitwenigstens einer
Schnittstelle 46 fur den Anschluss eines externen Sen-
sors der Sensorik 26 versehen, so kann eine solche
Schnittstelle 46 beispielsweise eine Klemme, einen Ste-
cker, eine Funkverbindung und/oder dergleichen umfas-
sen.

Bezuaszeichenliste

[0048]

10  Antriebseinrichtung
12 Flugel

14 Antrieb

16  Gehause

18  mechanischer Energiespeicher
20  Elektromotor

22  Motorwelle

24  Steuer- und/oder Regelelektronik

26  Sensorik

28  Getriebe

30  Abtriebswelle
32 Gleitarm

34  Gleitstein

36  Gleitschiene

38 NebenschlieRkante
40 Hauptschlielkante
42  Schaltleiste

44  Aktiv-Infrarot-Sensor
46  Schnittstelle

48  Erfassungsfeld

50 Gefahrenzone

52  Gefahrenzone
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Patentanspriiche

1.

Antriebseinrichtung (10) fir einen Fligel (12) einer
Tur, eines Fensters oder dergleichen, mit einem An-
trieb (14) mit einem mechanischen Speicher (18),
der durch eine Offnungsbewegung des Fliigels (12)
aufgeladen und mit einer Schliebewegung des Fli-
gels (12) entladen wird, wenigstens einem Elektro-
motor (20), der iberwenigstens eine Motorwelle (22)
mit dem Fligel (12) in Wirkverbindung steht und zur
Dampfung der Fliigelbewegungen als Generator be-
treibbar ist, und einer Steuer- und/oder Regelelekt-
ronik (24) zur Ansteuerung des Elektromotors (20),
wobei die Antriebseinrichtung (10) Uberdies eine
Sensorik (26) zur Uberwachung wenigstens einer
Gefahrenzone (38, 40, 50, 52) im Bereich des Flu-
gels (12) umfasst und der Elektromotor (20) tber die
Steuer- und/oder Regelelektronik (24) zur Absiche-
rung der Gefahrenzone in Abhéangigkeit von den
Ausgangssignalen der Sensorik (26) ansteuerbar
ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass als Gefahrenzone
eine NebenschlieRkante (38) einer betreffenden Tir
durch die Sensorik (26) Uberwachbar ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass als Gefahrenzone
eine HauptschlieRkante (40) einer betreffenden Tar
durch die Sensorik (26) Uberwachbar ist.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass als Gefahrenzone
ein wahrend einer jeweiligen Offnungsbewegung
und /oder Schlielbewegung des Flugels (12) in Be-
wegungsrichtung des Fligels (12) betrachtet vor
dem Fliigel liegender Bereich (50, 52) durch die Sen-
sorik (26) Uberwachbar ist.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Sensorik (26)
wenigstens  einen  berlhrungslosen  Sensor
und/oder wenigstens einen taktilen Sensor umfasst.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass die Sensorik (26)
wenigstens einen Aktiv-Infrarot-Lichttaster, wenigs-
tens eine Schaltleiste (42), wenigstens einen Aktiv-
Infrarot-Sensor (44) und/oder dergleichen umfasst.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb (14)
mit wenigstens einer Schnittstelle (46) versehen ist,
Uiber die wenigstens ein externer Sensor der Senso-
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rik (26) anschlieRbar und mit der Steuer- und/oder
Regelelektronik (24) des Antriebs (14) verbindbar
ist.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein
Sensor der Sensorik (26) im Antrieb (14) integriert
ist.

Antriebseinrichtung nach Anspruch 8 oder 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb (14)
mit wenigstens einer Schnittstelle (46) fur den An-
schluss wenigstens eines Sensors fir eine DIN-
links-Tir und mit wenigstens einer Schnittstelle (46)
fur den Anschluss wenigstens eines Sensors fiir eine
DIN-rechts-Tirversehenistund/oder wenigstens ei-
nen integrierten Sensor fir eine DIN-links-Tur und
einen integrierten Sensor fir eine DIN-rechts-Tur
umfasst.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Funktionsfa-
higkeit der Sensorik (26) Uber die Steuer- und/oder
Regelelektronik (24) des Antriebs (14) testbar
und/oder Giberwachbar ist.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Steuer-
und/oder Regelelektronik (24) des Antriebs (14) so
ausgefihrtist, dass bei einer durch die Sensorik (26)
erfassten Gefahr in wenigstens einer iberwachten
Gefahrenzone (38, 40) die Geschwindigkeit einer je-
weiligen SchlieR- und/oder Offnungsbewegung des
Flugels (12) durch eine generatorische Dampfung
Uber den als Generator betreibbaren Elektromotor
(20) zumindest reduziert wird.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass bei einer durch die
Sensorik (26) erfassten Gefahr in wenigstens einer
Uberwachten Gefahrenzone der Fligel (12) entge-
gender Kraftdes mechanischen Speichers (18) fest-
stellbar ist, indem Uber die Steuer- und/oder Regel-
elektronik (24) der Elektromotor (20) mit externer
elektrischer Energie beaufschlagbar und/oder eine
Bremsvorrichtung zur Beaufschlagung einer Motor-
welle (22) des Elektromotors (20) ansteuerbar ist.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass eine jeweilige
Feststellung des Fligels (12) Uber die Steuer-
und/oder Regelelektronik (24) wieder l6sbar ist,
nachdem die Sensorik (26) die Beseitigung der Ge-
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14.

15.

16.

17.

fahr signalisiert hat.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Steuer-
und/oder Regelelektronik (24) so ausgeflhrt ist,
dass bei einem erfassten Fehler der Sensorik (26)
die Geschwindigkeit einer jeweiligen SchlieR-
und/oder Offnungsbewegung des Fliigels (12) durch
eine generatorische Dampfung tber den als Gene-
rator betreibbaren Elektromotor (20) zumindest re-
duziert wird, bis die Sensorik (26) wieder fehlerfrei
funktioniert.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass bei einem erfass-
ten Fehler der Sensorik (26) der Fligel (12) entge-
gen der Kraft des mechanischen Speichers (18) fest-
stellbar ist, indem Uber die Steuer- und/oder Regel-
elektronik (24) der Elektromotor (20) mit externer
elektrischer Energie beaufschlagbar und/oder eine
Bremsvorrichtung zur Beaufschlagung einer Motor-
welle (22) des Elektromotors (20) ansteuerbar ist,
bis die Sensorik (26) wieder fehlerfrei funktioniert.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Sensorik (26)
Uber die Steuer- und/oder Regelelektronik (24) in
vorgebbaren Betriebsphasen des Antriebs (14)
und/oder zu vorgebaren Zeiten in einen Schlafmo-
dus versetzbar ist.

Antriebseinrichtung nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsein-
richtung (10) eine Warneinrichtung zur insbesonde-
re akustischen und/oder optischen Signalisierung ei-
ner jeweiligen durch die Sensorik (26) erfassten Ge-
fahr umfasst.
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