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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft Kiihimébel
sowie einzelne Merkmale derselben, wobei die nachfol-
gend beschriebenen Merkmale in beliebiger Kombinati-
on Teil der Erfindung sind, sofern hierdurch keine tech-
nischen Widerspriiche entstehen.

[0002] Fernerseidarauf hingewiesen, dass die einzel-
nen Aspekte auch bei Warenprasentationsmdébeln ver-
wirklicht werden kénnen, die nicht der Kiihlung von Wa-
ren, wie z. B. Lebensmitteln, dienen. Die einzelnen Merk-
male kdnnen also auch bei Warenprasentationsmdbeln
realisiert werden, die nicht als Kilhimobel dienen.
[0003] Generell sind im Stand der Technik Kiihimébel
bekannt, die um vertikale Schwenkachsen verschwenk-
bare Turen aufweisen, wobei die Tlren vorzugsweise
transparent ausgebildet sind und eine oder mehrere mit-
einander verbundene transparente Glasscheiben um-
fassen.

[0004] Derartige Tlren besitzen ein unteres und ein
oberes Schwenklager oder stehen mit einem solchen in
Verbindung. Wahrend die unteren Tirlager in der Regel
ortsfest fixiert sind (z. B. an einem Rahmen des Kihimo-
bels, an dem auch andere Elemente desselben direkt
oder indirekt fixiert sind), sind die oberen Turlager an
oder in einem so genannten Mobelkopf gelagert oder er-
strecken sich jeweils in ein Dreh- bzw. Schwenklager,
das am Mdobelkopf angeordnet ist.

[0005] Diverse Turlager sind beispielsweise in den
Druckschriften FR 1 061 618 A, US 3,378,954 A, US
3,005,227 A, EP 0 124 749 A2, US 5,138,743 A, DE 10
2015 012 304 A1 und WO 2008/050975 A1 offenbart.
Ein Scharnier, insbesondere fir Automobiltiiren, ist in
der DE 100 26 667 A1 beschrieben. Vorzugsweise erfolgt
die Abstltzung des Mdbelkopfs nach unten lediglich Giber
eine Riickwand und/oder die beiden dulReren Seitenwan-
de des Kiihimobels, die links und rechts von mehreren
nebeneinander platzierten Tiren angeordnet sind. Zwi-
schen den Tiren sind, auch gemaR der vorliegenden Er-
findung, vorzugsweise keine vertikal verlaufenden Stut-
zen oder Streben vorhanden, da diese den Einblick in
den innenliegenden Warenraum beeintrachtigen wir-
den.

[0006] Aufgrund dieser Lagerung des Mdbelkopfes ist
es nicht auszuschlieRen, dass er sich im Laufe der Zeit
im Bereich zwischen den Seitenwanden des Kiihimébels
nach unten durchbiegt. Wirden die oberen Tirlager nun
in axialer Richtung der Schwenkachse der jeweiligen Tir
unbeweglich fixiert sein, so kdme es durch die genannte
Durchbiegung nach einer gewissen Zeit zu einem Ver-
kanten bzw. Blockieren der entsprechenden oberen Tir-
lager.

[0007] Es ist daher gemal einem ersten Aspekt der
Erfindung von Vorteil, wenn die oberen Turlager eine
schwimmende Lagerung der jeweiligen Tiren bewirken.
Im Folgenden wird eine vorteilhafte Ausflihrung eines
entsprechenden oberen Turlagers beschrieben, wobei
ein entsprechendes Turlager bei mehreren, vorzugswei-
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se allen, Tiren des Kiihimobels zum Einsatz kommen
kann.

[0008] Ferner sei darauf hingewiesen, dass neben ei-
ner TUr bzw. einem Kiihimdbel mit einem oder mehreren
entsprechenden oberen Tirlagern auch das obere Tir-
lager als solches Gegenstand der Erfindung ist.

[0009] SchlieRlich kann das erfindungsgemaRe Turla-
ger nicht nur bei Dreh- oder Schwenktiiren zum Einsatz
kommen, die um eine vertikale Dreh- oder Schwenkach-
se zwischen einer Offen- und einer Schlielstellung ver-
dreht bzw. verschwenkt werden kénnen. Vielmehr kann
das Turlager auch als Lager bei Schiebetiren, vorzugs-
weise von Kiihimébeln, eingesetzt werden. Auch bei der
erfindungsgeméafen Tir handelt es sich nur beispiels-
weise um eine Schwenktir. Ebenso kann die Tir als
Schiebetiir ausgebildet sein.

[0010] Vorzugsweise umfasst das obere Turlager ei-
nen turseitigen Lagerabschnitt (der ein- oder mehrteilig
ausgebildet sein kann) zur Fixierung des Tirlagers an
der Tur. Der turseitige Lagerabschnitt kann beispielswei-
se einen Verbindungsabschnitt in Form von zumindest
einer Aus- oder Einbuchtung und/oder eines Gewindes
aufweisen, Uber den er kraft- und/oder formschliissigund
insbesondere gegentiber der Tur drehfest mit einem An-
bindungsbereich der Tir verbunden ist bzw. verbindbar
ist.

[0011] Bei dem Anbindungsbereich der Tir kann es
sich beispielsweise um einen zumindest teilweise zwi-
schen zwei Glasscheiben der Tir fixierten Einsatz, einen
eine oder mehrere Glasscheiben der Tir zumindest teil-
weise umgreifenden Aufsatz oder einen Oberflachenab-
schnitt der Tir bzw. einer oder mehrerer Glasscheiben
der Tur handeln. Beispielsweise kann der Verbindungs-
abschnitt in einen entsprechenden Einsatz eingeklebt
sein.

[0012] Des Weiteren umfasst das obere Turlager ei-
nen mdbelkopfseitigen Lagerabschnitt (der ein- oder
mehrteilig ausgebildet sein kann) zur direkten oder indi-
rekten Fixierung des Tirlagers gegeniber dem Mdobel-
kopf. Der mdbelkopfseitige Lagerabschnitt kann bei-
spielsweise einen Verbindungsabschnittin Form von zu-
mindest einer Aus- oder Einbuchtung und/oder eines Ge-
windes aufweisen, Uber den er kraft- und/oder form-
schliissig mit einem Anbindungsbereich des Mébelkop-
fes verbunden ist.

[0013] Beispielsweise kann der mobelkopfseitige La-
gerabschnitt in einem Kugel- oder Walzlager gelagert
sein, das wiederum direkt oder indirekt am Mobelkopf
fixiert ist. Vorzugsweise ist der mobelkopfseitige Lage-
rabschnitt drehbar aber in vertikaler Richtung unbeweg-
lich gegeniiber dem Md&belkopf gelagert. Vorzugsweise
steht der mébelkopfseitige Lagerabschnitt, insbesonde-
re Uber ein Drehlager, mit einem Zahnrad oder einer Rie-
menscheibe in Verbindung, wobei die Riemenscheibe
wiederum Uber wenigstens einen Riemen und/oder die
Riemenscheibe oder das Zahnrad mit wenigstens einem
(weiteren) Zahnrad oder direkt mit einem Antrieb in Ver-
bindung steht.
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[0014] Vorzugsweise stehen die mdbelkopfseitigen
Lagerabschnitte zweier benachbarter Tiren mit einem
gemeinsamen Antrieb in Wirkverbindung.

[0015] Erfindungsgemal stehen der mdbelkopfseitige
Lagerabschnitt und der tirseitige Lagerabschnitt form-
schllissig miteinanderin Verbindung und bilden das obe-
re Turlager.

[0016] Vorzugsweise stehen der mébelkopfseitige La-
gerabschnitt und der tirseitige Lagerabschnitt aus-
schlief3lich formschlissig miteinander in Verbindung.
[0017] Vorzugsweise sind der mdbelkopfseitige Lage-
rabschnitt und der tirseitige Lagerabschnitt ohne Werk-
zeug und ohne L&sen von formschlissigen Verbindun-
gen voneinander trennbar, wenn das obere Turlager
bzw. die Tur mit einem entsprechenden Turlager nicht in
ein Kiihimdbel eingebaut sind.

[0018] Die formschliissige Verbindung ist dabei derart
ausgebildet, dass der mébelkopfseitige Lagerabschnitt
bei in ein Kiihimdbel eingebauter Tir relativ zum tirsei-
tigen Lagerabschnitt unter anderem in eine Richtung be-
wegbar ist, die kolinear oder parallel zur Schwenkachse
der Tur verlauft.

[0019] Ferner sollte die Verbindung zwischen den bei-
den Lagerabschnitten derart ausgebildet sein, dass der
mobelkopfseitige Lagerabschnitt in eingebautem Zu-
stand gekippt werden kann. Vorzugsweise ist ein Kippen
aus einer Ausgangslage, welche beide Lagerabschnitte
bei nicht durchgebogenem Md&belkopf aufweisen, hori-
zontal in alle Richtungen maoglich.

[0020] Der mdgliche Kippwinkel weist ausgehend von
einer Ausgangslage, in der die Langsachsen beider La-
gerabschnitte kolinear zueinander verlaufen, einen Be-
trag auf, der zwischen 1° und 20° liegt, wobei der Kipp-
winkel auf die gemeinsame Langsachse des oberen Tr-
lagers bezogen ist.

[0021] Der tirseitige Lagerabschnitt (oder der mdbel-
kopfseitige Lagerabschnitt) weist hierfiir vorzugsweise
eine oder mehrere Vertiefungen oder Aussparungen auf,
in die eine oder mehrere Ausbuchtungen des mdobel-
kopfseitigen Lagerabschnitts (bzw. im alternativen Fall:
des tlrseitigen Lagerabschnitts) eingreifen.

[0022] Vorzugsweise besitzt der tirseitige Lagerab-
schnitt (alternativ der mdbelkopfseitige Lagerabschnitt)
einen nach oben (bzw. unten) offenen Hohlraum, in den
ein Fortsatz des mébelkopfseitigen Abschnitts (alternativ
des tlrseitigen Lagerabschnitts) eingreift. Die Abmes-
sungen des Hohlraums bzw. des Fortsatzes sind dabei
derart bemessen, dass ein Spiel zwischen Hohlraum und
Fortsatz vorhanden ist, so dass der Fortsatzim Hohlraum
in vertikaler Richtung bzw. in Langsrichtung des oberen
Turlagers bewegtwerden kann (wenn sich der Mébelkopf
durchbiegt).

[0023] Ebenso sollten die Abmessungen derart be-
messen sein, dass der Fortsatz (beim genannten Durch-
biegen des Mobelkopfs) innerhalb des Hohlraums ge-
kippt werden kann.

[0024] Vorzugsweise wird der genannte Hohlraum da-
durch gebildet, dass der den Hohlraum aufweisende La-
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gerabschnitt als Hilse ausgebildet ist, die zumindest in
Richtung des den Fortsatz aufweisenden Lagerab-
schnitts offen ist.

[0025] Der Fortsatz umfasst vorzugsweise einen ku-
gelfdrmigen Endabschnitt, der in dem Hohlraum platziert
ist.

[0026] Ferner besitzt der Endabschnitt vorzugsweise
zumindest eine zur Seite ragende Ausbuchtung, z. B. in
Form eines vom Endabschnitt seitlich weg ragenden Bol-
zens, der in eine Vertiefung oder einen Ausschnitt der
den Hohlraum begrenzenden Wandung eingreift.
[0027] Durch das Zusammenspiel der Ausbuchtung
und der diese zumindest teilweise umgebenden Vertie-
fung bzw. dem die Ausbuchtung zumindest teilweise um-
gebenden Ausschnitt stehen die beiden Lagerabschnitte
derartformschlissig miteinanderin Verbindung, dass ein
Drehen des mébelkopfseitigen Lagerabschnitts um eine
vertikale Drehachse (die kolinear zur Langsachse des
oberen Tirlagers verlauft) ein Drehen des tiirseitigen La-
gerabschnitts um eine vertikale Drehachse bewirkt.
[0028] Wird der mdbelkopfseitige Lagerabschnitt mit
Hilfe eines Antriebs um die genannte Drehachse gedreht,
dreht sich auch der tlirseitige Lagerabschnitt und bewirkt
schlieRlich ein Offnen oder SchlieRen der Tr.

[0029] Ein weiterer Aspekt betrifft den Antrieb von Tu-
ren eines Kiihimoébels, wobei die Tir einen oberen La-
gerabschnitt gemaR bisheriger oder nachfolgender Be-
schreibung umfasst. Vorzugsweise besitzt das Kihimo-
bel mehrere entsprechend ausgebildete Turen.

[0030] Fernerwird ein Kihimdbel mit mehreren Tiren
beschrieben, die jeweils mit Hilfe eines Antriebs und um
eine Schwenkachse zwischen einer Offenstellung und
einer SchlieBstellung verschwenkbar sind, wobei jede
Tur Gbereine Kupplung mitdem ihr zugeordneten Antrieb
in Wirkverbindung steht, wobei die Kupplung von einer
Ubertragungsstellung in eine Freigabestellung tiberfiihr-
baristund umgekehrt, wobeiin der Ubertragungsstellung
eine vom Antrieb erzeugte Kraft auf die Tur Gibertragen
wird, und wobei die Kraftiibertragung vom Antrieb auf die
Tur in der Freigabestellung unterbrochen ist. Des Wei-
teren ist vorgesehen, dass die Kupplung ausgebildet ist,
ihre Freigabestellung einzunehmen, wenn eine manuell
auf die Tur ausgelibte Kraft einen definierten Betrag er-
reicht, und wobei die Kupplung nach Wegfall der manuell
auf die Tir ausgeiibten Kraft wieder in ihre Ubertra-
gungsstellung uberfihrbar ist.

[0031] Vorzugsweise ist der Antrieb mit einer oder
mehreren (vorzugsweise zwei) Tiren Ulber einen An-
triebsmechanismus verbunden. Die Verbindung zwi-
schen Tirund Antrieb umfasst vorzugsweise wenigstens
zwei Riemenscheiben, die tGber einen Riemen verbun-
den sind. Wahrend die erste Riemenscheibe direkt oder
indirekt mit einem oberen Lagerabschnitt verbunden sein
kann, kann die zweite Riemenscheibe mit einem Zahnrad
oder einer weiteren Riemenscheibe in Wirkverbindung
stehen, die wiederum mitdem Antrieb antriebsmaRig ver-
bunden sind.

[0032] Insbesondere sollten die oberen Turlager je-
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weils zweier benachbarter Tlren jeweils mit einer Rie-
menscheibe drehfest verbunden sein, wobei jede Rie-
menscheiben jeweils mit einem Riemen mit einem mit
einem Antrieb verbundenen Getriebe verbunden sein,
dass wiederum wenigstens zwei Zahnrader umfasst. Je-
weils ein Zahnrad steht hierbei mit einer Riemenscheibe
in Verbindung, die wiederum Uber einen Riemen mit der
Riemenscheibe Uber einen Riemen verbunden ist, der
mit einem oberen Tirlager einer Tirin Verbindung steht.
[0033] Vorzugsweise umfasst der Antriebsmechanis-
mus pro Tur eine Kupplung. Die Kupplung weist im Nor-
malfall eine Kraftiibertragungsstellung auf, in der sie eine
vom Antrieb an sie tUibertragene Kraft (vorzugsweise ein
Drehmoment) an wenigstens einen mdébelkopfseitigen
Lagerabschnitt weitergibt.

[0034] Vorzugsweise ist die Kupplung zwischen je-
weils einer Riemenscheibe und einem Zahnrad des An-
triebsmechanismus angeordnet, wobei die Riemen-
scheibe und das Zahnrad um eine gemeinsame Dreh-
achse drehbar gelagert sein kénnen.

[0035] Wird auf die entsprechende Tir eine definierte
Kraft ausgelbt, z. B. weil die Tur gegen die SchlieRkraft
des Antriebs manuell gedffnet oder gegen die Aufhalte-
kraft des Antriebs geschlossen wird, so nimmt die Kupp-
lung eine Freigabestellung ein, in der die Weiterleitung
der Kraft vom Antrieb auf die entsprechende Tir bzw. in
umgekehrter Richtung unterbrochen ist. Eine Beschadi-
gung der Tir oder des Antriebs wird dadurch vermieden.
Die Tur ist gegentiber dem Antrieb frei beweglich.
[0036] Die Kupplung kann zwei Kupplungselemente
umfassen, die mit Hilfe wenigstens eines Belastungse-
lements (z. B. einer Feder) gegeneinander gepresst wer-
den. Zwischen den Kupplungselementen ist vorzugswei-
se zumindest ein Kraftibertragungselement (z. B. eine
raue Kupplungsscheibe) vorhanden, das die gewlinsch-
te Kraftiibertragung sicherstellt, wenn beide Kupplungs-
elemente gegeneinander gepresst werden und hierbei
jeweils ihre Kraftiibertragungsstellung einnehmen.
[0037] Vorzugsweise ist das wenigstens eine Krafti-
bertragungselement als Kugel ausgebildet. Eine oder
beide Kupplungselemente (die vorzugsweise als Schei-
ben ausgebildet sind) besitzen vorzugsweise eine oder
mehrere Vertiefungen im Bereich zwischen den beiden
Kupplungselementen bzw. deren gegenseitiger Kontakt-
flachen. Weist die Kupplung ihre Kraftiibertragungsstel-
lung auf, so ragen das oder die Kraftlibertragungsele-
mente zumindest teilweise in die dafiir vorgesehenen
Vertiefung(en). Wird nun ein erstes Kupplungselement
bewegt, so kann durch den Formschluss zwischen Kraft-
Ubertragungselement und Vertiefung ein Drehmoment
auf das zweite Kupplungselement tbertragen werden.
[0038] Wird hingegen auf die Tir eine gegen den An-
trieb wirkende Kraft ausgeiibt, die groRer als eine defi-
nierte Kraft ist, so verlasst bzw. verlassen das bzw. die
Kraftlibertragungselement(e) die Vertiefung(en), wobei
sich die Kupplungselemente in Richtung ihrer gemein-
samen Drehachse voneinander entfernen. Die Kraftu-
bertragung ist unterbrochen.
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[0039] Um die Kupplung wieder in ihre Ausgangsstel-
lung zu verbringen, wird im Anschluss der Antrieb akti-
viert. Der Antrieb wird dabei so betrieben, als wenn er
die mitihm verbundene(n) Tur(en) vollstandig 6ffnen und
zuvor oder anschlieBend vollstadndig schliefen wiirde.
Hierbei wird auch das antriebsseitige Kupplungselement
gegeniber dem stillstehenden tlrseitigen Kupplungse-
lement bewegt, bis die Kraftiibertragungselemente wie-
der formschlissig in die Vertiefungen eingreifen. Die
Kupplung weist wieder ihre Kraftibertragungsstellung
auf.

[0040] Vorzugsweise umfasst der Antriebsmechanis-
mus zumindest ein Sensorelement, der die Stellung der
mit dem Antrieb verbundenen Tiir(en) detektiert. Hierbei
kann es sich beispielsweise um einen Endschalter oder
ein Potentiometer handeln. Das Sensorelement kann
vorzugsweise die genaue Winkelstellung der Tir erken-
nen. Denkbarist auch, dass der Sensor lediglich die End-
stellungen (Tir gedffnet oder geschlossen) der Tur er-
kennt. Auch kann das Sensorelement mit einer Steue-
rung des Antriebs verbunden sein und diesen deaktivie-
ren oder in eine bestimmte Antriebsrichtung aktivieren,
wenn die Tur eine bestimmte Stellung aufweist. Bei-
spielsweise ware es denkbar, dass die Tur(en) nach ei-
ner bestimmten Zeit ab dem Offnen derselben wieder
geschlossen werden.

[0041] Ferner sollte ein Detektor vorhanden sein, der
den Ubergang der Kupplung von der Kraftiibertragungs-
stellung in die Freigabestellung detektiert. Beispielswei-
se kénnte der Detektor als Naherungssensor ausgebildet
sein, der erkennt, wenn sich eine der Kupplungselemen-
te beim Ubergang von der Kraftiibertragungsstellung in
die Freigabestellung in eine vorgegebene Richtung be-
wegt.

[0042] Vorzugsweise sind die Kupplungselemente um
eine gemeinsame Drehachse gelagert, wobei zumindest
ein Kupplungselement in Richtung der Drehachse gegen
eine Belastungskraft vom gegeniberliegenden Kupp-
lungselement weg bewegt wird, wenn die Freigabestel-
lung eingenommen wird. Vorzugsweise erkennt der De-
tektor, wenn eines der Kupplungselemente in axialer
Richtung seiner Drehachse verschoben wird (oder beide
Kupplungselemente in entgegengesetzte Richtungen
verschoben werden).

[0043] Vorzugsweise istzusatzlich oder alternativdem
Antrieb ein Sensormittel zugeordnet, der die vom Antrieb
auf die dem Antrieb zugeordnete(n) Tur(en) Gbertragene
Kraft (insbesondere in Form eines Drehmoments) Gber-
wacht. Ubersteigt diese Kraft einen z. B. in der Steuerung
des Kihimdébels oder des Antriebs hinterlegten Betrag,
so wird der Antrieb deaktiviert bzw. gestoppt. Hierdurch
kann ein Auskuppeln der Kupplung verhindert werden,
wenn die Tiir beim Offnen oder SchlieRen gegen ein Hin-
dernis bewegt wird, das z. B. vom nachfolgend beschrie-
benen Sensor nicht erkannt wird.

[0044] Ein entsprechender Sensor ist demnach von
Vorteil, der erkennt, ob sich in definiertem Abstand vor
der vom Sensor tberwachten Tur eine Person aufhalt.
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Vorzugsweise ist der Antrieb nicht aktivierbar, wenn sich
bei offener Tir ein Hindernis (z. B. ein Einkaufswagen)
in der Bewegungsbahn der Tur befindet, wobei das Hin-
dernis vom Sensor erkannt wird. Auch ist der Antrieb
vorzugsweise nicht aktivierbar, wenn sich bei geschlos-
sener Tur ein Hindernis in der Bewegungsbahn der ent-
sprechenden TUr befindet, wobei auch dies vom Sensor
erkannt werden kann.

[0045] Die Tiren kénnten zudem ein Betatigungsele-
ment aufweisen, das mit einer Steuerung des Kihimo-
bels, insbesondere des Antriebs, verbunden ist und tber
das ein Kunde dem Kiihimébel signalisieren kann, dass
er eine oder mehrere Turen 6ffnen mochte.

[0046] Vorzugsweise istein Betatigungselementan je-
der Tir angeordnet. Ebenso kénnte nur eine von meh-
reren Turen, die miteinem gemeinsamen Antrieb in Wirk-
verbindung stehen, ein Betatigungselement aufweisen.
[0047] Insbesondere sollte das Betatigungselement
eine Annaherung oder ein Bertihren einer menschlichen
Hand detektieren kdnnen. Beispielsweise konnte das
Betatigungselement als kapazitiver Sensor ausgebildet
sein.

[0048] Gibt das Betatigungselement bei Berlihrung
oder Annaherung einer Hand ein Signal an die Steue-
rung, die ein Aktivieren des Antriebs bewirken soll, so
wird dieser vorzugsweise nur dann aktiviert, wenn der
genannte Sensor erkennt, dass sich eine Person vor dem
Kihimobel aufhélt.

[0049] Weitere Vorteile der Erfindung sindinden nach-
folgenden Ausfiihrungsbeispielen beschrieben. Es zei-
gen, jeweils schematisch:

Figur 1 eine Frontansicht eines Kiihimodbels,

Figur2 den oberen Bereich eines Kiihimébels,

Figur 3  die Einzelelemente eines oberen Tirlagers,

Figur 4 einoberes Turlagerin unterschiedlichen Stel-
lungen,

Figur 5 ein weiteres oberes Turlager in unterschied-
lichen Stellungen,

Figur 6 den oberen Bereich einer Tur eines Kithimo-
bels,

Figur7 eine Draufsicht auf einen Ausschnitt eines
Kihimobels,

Figur 8 eine Kupplung eines Turantriebs in unter-
schiedlichen Stellungen,

Figur9 einen geschnittenen Ausschnitt einer Kupp-
lung eines Tilrantriebs.

[0050] Im Folgenden werden Merkmale von Kiihimo-

beln 1 bzw. deren Bestandteile beschrieben, wobei die
einzelnen Merkmale beliebig kombiniert werden kdnnen,
sofern hierdurch keine offensichtlichen Widerspriiche
entstehen.

[0051] Zudem sei darauf hingewiesen, dass in Figu-
ren, die gleichartige und damit gleichartig dargestellte
Elemente bzw. Abschnitte aufweisen, teilweise nur eines
der Elemente bzw. Abschnitte mit einem Bezugszeichen
versehen ist, um eine gute Ubersicht zu gewahrleisten.
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Schlielich sei klargestellt, dass nicht in allen Figuren
alle Abschnitte/Bauteile mit einem Bezugszeichen ver-
sehen sind, wenn sie bereits in friheren Figuren mit ei-
nem Bezugszeichen versehen wurden (vergleiche z. B.
die Figuren 3a, 3b, 4a, 4b).

[0052] Figur 1 zeigt eine Frontansicht eines Kiihimo-
bels 1 mit einem Rahmen 28 (d. h. einem Grundelement,
an dem die weiteren Elemente des Kihimdbels 1 direkt
oder indirekt befestigt sind), mehreren um eine vertikale
Schwenkachse 62 verschwenkbaren Tiren 2, wobei die
Turen 2 in der Regel eine oder mehrere zueinander be-
abstandete Glasscheiben 17 umfassen, die den Blick ins
Innere des Kuhimdbels 1 erlauben.

[0053] Die Lagerung der Tlren 2 umfasst jeweils ein
nicht gezeigtes unteres Tirlager sowie ein oberes Tur-
lager 4, so dass jede Tur 2 um ihre beiden Lager, z. B.
mit Hilfe eines Griffes 3, zwischen einer Offen- und einer
Schlielstellung verschwenkbar sind. Alternativ ist es
selbstverstandlich auch denkbar, die Tiren 2 mit Hilfe
eines Antriebs 20 zu bewegen, wie er nachfolgend noch
naher beschrieben ist.

[0054] Wie Figur 1 weiter zeigt, sind die Tiren 2 iber
ihre oberen Tirlager 4 an bzw. in dem so genannten
Mobelkopf 5 gelagert. Hierbei handelt es sich beispiels-
weise um eine horizontale Querstrebe, die den oberen
Bereich des Kiihimdbels 1 bildet bzw. hinter einer Ver-
kleidung angeordnet ist. Vorzugsweise sind zwischen
den einzelnen Turen 2 keine vertikalen Stiitzen angeord-
net, um den Blick ins Innere des Kiihimobels 1 nicht zu
beeintrachtigen.

[0055] Insbesondere durch so genannte Kaltverfor-
mung der genannten Querstrebe bzw. den Abschnitten
des Mobelkopfes 5, an dem die oberen Turlager 4 fixiert
sind, kommt es zu einer Durchbiegung des die oberen
Turlager 4 fixierenden bzw. fiihrenden Mébelkopfs 5. Ei-
nen entsprechend verformten Mobelkopf 5 zeigt Figur 2.
[0056] Um nunsicherzustellen, dass esim Zuge dieser
Verformung nicht zu einem Verkanten der oberen Tiirla-
ger 4 kommt, kénnen nun obere Turlager 4 zum Einsatz
kommen, wie sie beispielsweise in den Figuren 3a bis 6
gezeigt sind.

[0057] Prinzipiell umfassen die oberen Tirlager 4 in
diesem Fall einen tiirseitigen Lagerabschnitt 6, iber den
das obere Tirlager 4 mit der Tir 2 verbunden ist. Dieser
tirseitige Lagerabschnitt 6 besitzt vorzugsweise eine An-
bindung 14, Uber die er formschllssig mit einer Aufnah-
me der Tir 2 verbindbar ist. Alternativ kann die Anbin-
dung 14 auch ein Gewinde, eine Durchbrechung oder
eine Aus- oder Einbuchtung aufweisen. Injedem Fall soll-
te die Anbindung 14 ausgebildet sein, den tirseitigen
Lagerabschnitt 6 starr, d. h. drehfest, mit der Tur 2 zu
verbinden.

[0058] Des Weiteren umfasst das obere Turlager 4 ei-
nen mdbelkopfseitigen Lagerabschnitt 7, Giber den das
obere Turlager 4 im Moébelkopf 5 bzw. einer hierfur vor-
gesehenen Lagerung des Mobelkopfs 5 gelagert ist. Um
den moébelkopfseitigen Lagerabschnitt 7 gegentiber dem
Mobelkopf 5 bzw. der genannten Lagerung desselben
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zu fixieren, weist der moébelkopfseitige Lagerabschnitt 7
eine Fixierung 9 auf, die z. B. als Gewinde, Durchbre-
chung, Aus- oder Einbuchtung ausgebildet sein kann
oder eines der genannten Abschnitte umfassen kann.
[0059] Vorzugsweise ist der mdbelkopfseitige Lage-
rabschnitt 7 Gber einen Befestigungsabschnitt 8 drehfest
mit einer Riemenscheibe 15 oder einem Zahnrad 21 ver-
bunden, die wiederum im Bereich des Mdbelkopfes 5
gelagert sind (siehe Figur 6).

[0060] Wie Figur 3a ebenso zeigt, weist der mdbel-
kopfseitige Lagerabschnitt 7 neben dem Befestigungs-
abschnitt 8 einen Kugelkopf 11 mit einem oder mehreren
Koppelelementen 42 auf, die im fertig montiertem Zu-
stand (siehe Figuren 4a bis 6) mit einer oder mehreren
korrespondieren Ausbuchtungen 12 eines Grundkorpers
13 des tlrseitigen Lagerabschnitts 6 zusammenwirken.
Der Kugelkopf 11 ist mit dem Befestigungsabschnitt 8
vorzugsweise Uber ein Verbindungssttick 10 verbunden.
[0061] Im Ergebnis steht der tlrseitige Lagerabschnitt
6 mit dem mobelkopfseitigen Lagerabschnitt 7 form-
schlissig in Verbindung. Dennoch ist in vertikaler Rich-
tung eine Relativbewegung zwischen dem tiirseitigen
Lagerabschnitt 6 und dem mobelkopfseitigen Lagerab-
schnitt 7 méglich (vergleiche Figuren 4a und 4b).
[0062] Ebenso kann der mdbelkopfseitige Lagerab-
schnitt 7 relativ zum tiirseitigen Lagerabschnitt 6 verkippt
bzw. verschwenkt werden, wie dies der Vergleich der
Figuren 5a und 5b zeigt.

[0063] Im Ergebnis erlaubt das gezeigte obere Tirla-
ger 4 eine verkantungsfreie Kraftibertragung von einem
Antrieb 20, der vorzugsweise iber Riemen 22 oder direkt
mit einer Riemenscheibe 15 oder einem Zahnrad 21 ver-
bunden ist, auf den mobelkopfseitigen Lagerabschnitt 7,
der das vom Antrieb 20 erzeugte Drehmoment
schlief3lich aufden tiirseitigen Lagerabschnitt 6 Gibertragt
und schlieB3lich ein Verschwenken der Tur 2 bewirkt.
[0064] Insbesondere bleibt diese verkantungsfreie
Kraftibertragung auch dann bestehen, wenn sich der
Mobelkopf 5 verbiegt und sich damit die raumliche Lage
der Lagerung des moébelkopfseitigen Lagerabschnitts 7
bzw. der genannten Riemenscheibe 15 oder des ge-
nannten Zahnrads 21 andert (wobei die unteren Trla-
gerungen und damit die Tiren 2 ihre raumliche Lage be-
halten).

[0065] Figur 6 zeigt nun, dass der mdbelkopfseitige
Lagerabschnitt 7 vorzugsweise drehfest mit einer Rie-
menscheibe 15 verbunden ist, die wiederum im Bereich
des Mdbelkopfes 5 gelagert ist, wobei diese Lagerung
nicht explizit gezeigt ist.

[0066] Der tirseitige Lagerabschnitt 6 ist hingegen
drehfest an oder in einem Einsatz 18 oder einem Aufsatz
der Tur 2 fixiert, der sich vorzugsweise zumindest teil-
weise zwischen die Glasscheiben 17 der Tur 2 erstreckt.
Zwischen den Glasscheiben 17 ist im Ubrigen im Rand-
bereich eine Dichtmasse 19 vorhanden, die vorzugswei-
se transparent ausgebildet ist. Vorzugsweise kann ein
transparent ausgeharteter Kleber zum Einsatz kommen.
[0067] Wird nun die Riemenscheibe 15, wie nachfol-
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gend beschrieben, lber einen Antrieb 20 in Bewegung
versetzt, so dreht sich die Riemenscheibe 15 und
schlieBlich auch die Tir 2, so dass diese zwischen einer
Offen- und einer SchlieRstellung verschwenkt werden
kann.

[0068] Ein mogliches Antriebskonzept zeigt Figur 7,
die einen Blick von oben darstellt. Gezeigt sind zwei TU-
ren 2, die jeweils um eine Schwenkachse 62 verschwenkt
werden kénnen. Die Turen 2 sind gestrichelt dargestellt,
da sie unterhalb des angedeuteten Mébelkopfs 5 ange-
ordnet sind.

[0069] Die Riemenscheiben 15 der Tiren 2 sind nun
Uber jeweils einen Riemen 22 mit einem Zahnrad 21 ver-
bunden. Die beiden Zahnrader 21 stehen schlieBlich
Uber weitere Zahnrader 21 mit einem Antrieb 20 in Ver-
bindung, wobei das von den Zahnradern 21 gebildete
Getriebe derart ausgebildet ist, dass das vom Antrieb 20
angetriebene Zahnrad 21 (oben rechts) ein Verschwen-
ken der Turen 2 in entgegengesetzte Schwenkrichtun-
gen (dargestellt durch die Pfeile) bewirkt, so dass diese
gleichzeitig gedffnet oder geschlossen werden, wenn der
Antrieb 20 aktiviert wird.

[0070] VonVorteilistes, wennder Antrieb 20 entweder
Uber einen Sensor 23 aktiviert wird, der wiederum ein
Signal an den Antrieb 20 sendet, wenn sich ein Kunde
vor dem Kihimébel 1 befindet.

[0071] Ebenso ist es vorteilhaft, wenn die Aktivierung
des Antriebs 20 und damit das Offnen der Tiir 2 mit Hilfe
eines Betatigungselements erfolgt. Der Sensor 23 kann
in diesem Fall ebenso vorhanden sein und sicherstellen,
dass der Antrieb 20 nur dann Uber das Betatigungsele-
ment aktiviert werden kann, wenn sich eine Person im
Detektionsbereich des Sensors 23 befindet.

[0072] Das SchlieRen der Tiren 2 wird ebenso vom
Antrieb 20 bewerkstelligt, wobei der Antrieb 20 in diesem
Fall nach einer bestimmten Zeit von einer Steuerung ak-
tiviert werden kann, nachdem die Tiur 2 gedffnet wurde
oder nachdem der Sensor 23 feststellt, dass sich kein
Kunde mehr vor den entsprechenden Tiren 2 befindet.
[0073] Die jeweils aktuelle Stellung der einzelnen Tir
2 kann im Ubrigen durch ein Potentiometer 16 erkannt
werden, das beispielsweise im Bereich der genannten
Riemenscheiben 15 angeordnetist (siehe Figur 6). Eben-
so konnte der Antrieb 20 Uber das Potentiometer 16 ge-
stoppt werden, wenn die Tir 2 ihre Offen- oder
SchlieBstellung erreicht hat.

[0074] Ein weiteres vorteilhaftes Merkmal istin den Fi-
guren 8a und 8b gezeigt. Wie diesen Figuren zu entneh-
men ist, sind die in Figur 7 gezeigten Riemenscheiben
15 vorzugsweise Uber eine Kupplung mit den jeweils zu-
geordneten Zahnradern 21 verbunden, so dass die Kraft-
Ubertragung zwischen Riemenscheibe 15 und Zahnrad
21 und damit zwischen der Tir 2 und dem Antrieb 20
unterbrochen werden kann.

[0075] Im gezeigten Beispiel umfasstdie Kupplung ein
antriebsseitiges Kupplungselement 26 und ein tirseiti-
ges Kupplungselement 25 (beide kénnen als Scheiben
ausgebildet sein), wobei die beiden Kupplungselemente
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25, 26 uber einen nicht gezeigten Belastungsmechanis-
mus (z. B. eine Feder) gegeneinander gepresst werden.
[0076] Zwischen den beiden Kupplungselementen 25,
26 befinden sich ferner ein oder mehrere Kraftibertra-
gungselemente 27 (vorzugsweise in Form von Kugeln).
Die Kraftlibertragungselemente 27 ragenin Vertiefungen
74 der Kupplungselemente 25, 26 (siehe den Schnitt in
Figur 9) und bewirken damit bei gegeneinander gepress-
ten Kupplungselementen 25, 26 eine formschlissige
Verbindung der beiden Kupplungselemente 25,26, wenn
sich die Kraftiibertragungselemente 27 in den Vertiefun-
gen 74 befinden bzw. in diese ragen. Wird das antriebs-
seitige Kupplungselement 26, das drehfest mit dem
Zahnrad 21 verbunden ist, (iber den Antrieb 20 in Dre-
hung versetzt, so wird das entsprechende Drehmoment
auf das tirseitige Kupplungselement 25 und damit die
Riemenscheibe 15 bertragen und bewirkt schlie3lich
ein Verschwenken der Tur 2.

[0077] Wird nun eine der Tiren 2 manuell und gegen
die Antriebs- bzw. Haltekraft des Antriebs 20 in eine von
der aktuellen Stellung abweichende Stellung bewegt, so
wird das tirseitige Kupplungselement 25 relativ zum an-
triebsseitigen Kupplungselement 26 gedreht, wobei letz-
teres vom Antrieb 20 in seiner Stellung gehalten wird.
[0078] Durch die Relativbewegung zwischen dem an-
triebsseitigen Kupplungselement 26 und dem tiirseitigen
Kupplungselement 25 wird eines der Kupplungselemen-
te 25, 26 gegen die Belastungskraft des oben genannten
Belastungsmechanismus ausgelenkt, beispielsweise
angehoben, wie in Figur 8b gezeigt. Hierdurch werden
das oder die Kraftiibertragungselement(e) 27 aus ihren
Vertiefungen 74 bewegt, so dass die formschlissige Ver-
bindung zwischen den beiden Kupplungselementen 25,
26 unterbrochen ist. Das Bewegen der Tir 2 bewirkt in
diesem Fall also keine Beschadigung des gesamten An-
triebsmechanismus bzw. des Antriebs 20 als solchen.
[0079] Um die Stellung des tiirseitigen Kupplungsele-
ments 25 und damit ein Auslésen des beschriebenen
Auskupplungsvorgangs zu detektieren, kann ein Detek-
tor 24, z. B. ein Naherungssensor, vorhanden sein. Er-
kennt dieser eine Bewegung des turseitigen Kupplungs-
elements 25 in Richtung dessen Drehachse, so erkennt
die Steuerung, dass der Auskuppelvorgang ausgelost
wurde.

[0080] Sobald schliellich der oben beschriebene Sen-
sor 23 erkennt, dass sich keine Person mehr vor dem
Kihimoébel 1 befindet, wird der Antrieb 20 in Bewegung
versetzt. Der Antrieb 20 wird dabei derart betrieben, dass
er nacheinander seine beiden Endstellungen einnimmt,
die er auch einnimmt, wenn er die Tiren 2 vollstandig
offnet bzw. schlieRt. Hierdurch nimmt das antriebsseitige
Kupplungselement 26 friiher oder spater eine Stellung
ein, in der es gegeniiber dem tlrseitigen Kupplungsele-
ment 25 eine Lage aufweist, in der das oder die Krafti-
bertragungselemente 27 wieder mitden entsprechenden
Vertiefungen 74 zusammenwirken. Die Kupplungsele-
mente 25, 26 weisen schliel3lich wieder die in Figur 8a
gezeigte Stellung auf und ermdglichen die gewilinschte
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Kraftlibertragung zwischen Antrieb 20 und Tir(en) 2.
[0081] Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die dar-
gestellten und beschriebenen Ausflihrungsbeispiele be-
schrankt. Abwandlungen im Rahmen der Patentanspri-
che sind ebenso mdglich wie eine beliebige Kombination
der beschriebenen Merkmale, auch wenn sie in unter-
schiedlichen Teilen der Beschreibung bzw. den Anspri-
chen oder in unterschiedlichen Ausfiihrungsbeispielen
dargestellt und beschrieben sind, vorausgesetzt, dass
kein Widerspruch zur Lehre der unabhangigen Anspri-
che entsteht.

Bezugszeichenliste

[0082]

Kihimébel

Tur

Griff

oberes Tirlager
Mébelkopf

turseitiger Lagerabschnitt
mdbelkopfseitiger Lagerabschnitt
Befestigungsabschnitt

9 Fixierung

10  Verbindungsstiick

11 Kugelkopf

12 Ausbuchtung

13 Grundkorper

14 Anbindung

15  Riemenscheibe

16  Potentiometer

17  Glasscheibe

0o ~NO O WN =

18 Einsatz

19  Dichtmasse
20  Antrieb

21 Zahnrad

22  Riemen

23  Sensor

24 Detektor

25  tirseitiges Kupplungselement

26  antriebsseitiges Kupplungselement
27  Kraftibertragungselement

28 Rahmen

42  Koppelelement

62  Schwenkachse der Tir

74  Vertiefung

Patentanspriiche

1. Tdurlager (4) fir eine Tur (2) eines Kiihimdbels (1),
wobei das Turlager (4) zumindest einen tirseitigen
Lagerabschnitt (6) zur Fixierung des Tirlagers (4)
an der Tur (2) sowie einen mdbelkopfseitigen Lage-
rabschnitt (7) zur Fixierung der Tir (2) an einem M6-
belkopf (5) des Kiihimdbels (1) umfasst, und wobei
der mébelkopfseitige Lagerabschnitt (7) sowohl in
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einer Langsrichtung des Tirlagers (4) relativ zum
tirseitigen Lagerabschnitt (6) bewegbar als auch re-
lativ zum tlrseitigen Lagerabschnitt (6) verschwenk-
bar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der mébel-
kopfseitige Lagerabschnitt (7) und der tiirseitige La-
gerabschnitt (6) formschlissig miteinander in Ver-
bindung stehen und das obere Turlager (4) bilden.

Turlager (4) gemall dem vorangegangenen An-
spruch, dadurch gekennzeichnet, dass der tiirsei-
tige Lagerabschnitt (6) einen Verbindungsabschnitt
in Form von zumindest einer Aus- oder Einbuchtung
und/oder eines Gewindes aufweist, Uber den er kraft-
und/oder formschlissig und insbesondere gegenu-
ber der Tir (2) drehfest mit einem Anbindungsbe-
reich der Tir (2) verbindbar ist.

Turlager (4) gemal einem der vorangegangenen
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
mobelkopfseitige Lagerabschnitt (7) und der tiirsei-
tige Lagerabschnitt (6) ausschlieBlich formschliissig
miteinander in Verbindung stehen.

Turlager (4) gemal einem der vorangegangenen
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
formschlissige Verbindung derart ausgebildet ist,
dass der mobelkopfseitige Lagerabschnitt (7) bei in
ein Kiihimobel (1) eingebautem Zustand relativ zum
tirseitigen Lagerabschnitt (6) unter anderem in eine
Richtung bewegbar ist, die kolinear oder parallel zur
Schwenkachse (62) der Tir (2) verlauft.

Turlager (4) gemal einem der vorangegangenen
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
mobelkopfseitige Lagerabschnitt (7) und der tiirsei-
tige Lagerabschnitt (6) ohne Werkzeug und ohne L6-
sen von formschlissigen Verbindungen voneinan-
der trennbar sind, wenn das obere Tirlager (4) bzw.
die Tir (2) mit einem entsprechenden Turlager (4)
nicht in ein Kiihimébel (1) eingebaut sind.

Turlager (4) gemal einem der vorangegangenen
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
tirseitige Lagerabschnitt (6) oder der mébelkopfsei-
tige Lagerabschnitt (7) eine oder mehrere Vertiefun-
gen oder Aussparungen aufweisen, in die eine oder
mehrere Ausbuchtungen des moébelkopfseitigen La-
gerabschnitts (7) bzw. des tirseitigen Lagerab-
schnitts (6) eingreifen.

Turlager (4) gemal einem der vorangegangenen
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
tirseitige Lagerabschnitt (6) oder der mébelkopfsei-
tige Lagerabschnitt (7) einen nach oben bzw. unten
offenen Hohlraum besitzt, in den ein Fortsatz des
mobelkopfseitigen Lagerabschnitts (7) bzw. des tir-
seitigen Lagerabschnitts (6) eingreift, wobei die Ab-
messungen des Hohlraums bzw. des Fortsatzes vor-
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10.

1.

12.

13.

14.

zugsweise derartbemessen sind, dass ein Spiel zwi-
schenHohlraum und Fortsatz vorhanden ist, so dass
der Fortsatzim Hohlraum in vertikaler Richtung bzw.
in Langsrichtung des oberen Tirlagers (4) bewegt
werden kann, und wobei die Abmessungen vorzugs-
weise derart bemessen sind, dass der Fortsatz in-
nerhalb des Hohlraums gekippt werden kann.

Turlager (4) gemal einem der vorangegangenen
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Hohlraum dadurch gebildet ist, dass der den Hohl-
raum aufweisende Lagerabschnitt (6, 7) als Hilse
ausgebildet ist, die zumindest in Richtung des den
Fortsatz aufweisenden Lagerabschnitts (6, 7) offen
ist.

Turlager (4) gemal einem der vorangegangenen
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Fortsatz einen kugelférmigen Endabschnitt umfasst,
der in dem Hohlraum platziert ist, und/oder dass der
Endabschnitt zumindest eine zur Seite ragende Aus-
buchtung, z. B. in Form eines vom Endabschnitt seit-
lich weg ragenden Bolzens, der in eine Vertiefung
oder einen Ausschnitt der den Hohlraum begrenz-
enden Wandung eingreift, besitzt.

Tiar (2) eines Kihimdbels (1), dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Tir (2) ein oberes Turlager (4)
gemal einem der vorangegangenen Anspriiche auf-
weist.

Tiar (2) gemal dem vorangegangenen Anspruch,
dadurch gekennzeichnet, dass es sich bei dem
Anbindungsbereich der Tir (2) um einen zumindest
teilweise zwischen zwei Glasscheiben (17) der Tir
(2) fixierten Einsatz (18), oder einen eine oder meh-
rere Glasscheiben (17) der Tir (2) zumindest teil-
weise umgreifenden Aufsatz oder einen Oberfla-
chenabschnitt der Tir (2) bzw. einer oder mehrerer
Glasscheiben (17) der Tir (2) handelt.

Kihimébel (1) mit einem Moébelkopf (5), dadurch
gekennzeichnet, dass es wenigstens eine Tir (2)
mit einem oberen Tirlager (4) gemal einem der An-
spriche 1 bis 9 aufweist.

Kihimdébel (1) gemal dem vorangegangenen An-
spruch, dadurch gekennzeichnet, dass der mobel-
kopfseitige Lagerabschnitt (7) in einem Kugel- oder
Walzlager gelagert ist, das wiederum direkt oder in-
direkt am Mobelkopf (5) fixiert ist, und/oder dass der
mobelkopfseitige Lagerabschnitt (7) drehbar, aber
in vertikaler Richtung unbeweglich, gegenliber dem
Mébelkopf (5) gelagert ist.

Kuhimdbel (1) gem&B® Anspruch 12 oder 13, da-
durch gekennzeichnet, dass die Verbindung zwi-
schen den beiden Lagerabschnitten (6, 7) derart
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ausgebildet ist, dass der mobelkopfseitige Lagerab-
schnitt (7) gekippt werden kann, wobeiinsbesondere
ein Kippen aus einer Ausgangslage, welche beide
Lagerabschnitte (6, 7) bei nicht durchgebogenem
Mobelkopf (5) aufweisen, horizontal in alle Richtun-
gen maoglich ist, und wobei vorzugsweise ein mogli-
cher Kippwinkel ausgehend von einer Ausgangsla-
ge, in der die Langsachsen beider Lagerabschnitte
(6, 7) kolinear zueinander verlaufen, einen Betrag
aufweist, der zwischen 1° und 20° liegt, wobei der
Kippwinkel auf die gemeinsame Langsachse des
oberen Tirlagers (4) bezogen ist.

Kihimoébel (1) gemaR einem der Anspriiche 12 bis
14, dadurch gekennzeichnet, dass der mdbel-
kopfseitige Lagerabschnitt (7) einen Verbindungs-
abschnittin Form von zumindest einer Aus- oder Ein-
buchtung und/oder eines Gewindes aufweist, tUber
den er kraft- und/oder formschliissig mit einem An-
bindungsbereich des Mdbelkopfes (5)verbundenist.

Claims

Door bearing (4) for a door (2) of a refrigerated cab-
inet (1), whereas the door bearing (4) comprises a
bearing section (6) for the door side for fixing the
door bearing (4) forthe door (2) and a bearing section
(7) for the cabinet head side for fixing the door (2)
on a cabinet head (5) of the refrigerated cabinet (1),
and whereas the bearing section (7) for the cabinet
head side is both movable in a longitudinal direction
of the door bearing (4) relative to the bearing section
(6) for the door side and pivotable relative to the bear-
ing section (6) for the door side, characterized in
that the bearing section (7) for the cabinet head side
and the bearing section (6) for the door side are in
contact with each other in a positive-locking manner,
and form the upper door bearing (4).

Door bearing (4) in accordance with the preceding
claim, characterized in that the bearing section (6)
for the door side features a connecting section in the
form of at least one bulge or indentation and/or a
thread, through which it is connectable in a force-
fitting and/or positive-locking manner, and in partic-
ularin atorque-proof manner with respectto the door
(2), to a linking area of the door (2).

Door bearing (4) in accordance with one of the pre-
ceding claims, characterized in that the bearing
section (7) for the cabinet head side and the bearing
section (6) for the door side are exclusively in contact
with each other in a positive-locking manner.

Door bearing (4) in accordance with one of the pre-
ceding claims, characterized in that the positive-
locking connection is formed in such a manner that,
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with a condition installed in a refrigerated cabinet (1),
the bearing section (7) for the cabinet head side is
movable relative to the bearing section (6) for the
door side, among other things, in a direction that is
co-linear or parallel to the pivot axis (62) of the door

).

Door bearing (4) in accordance with one of the pre-
ceding claims, characterized in that the bearing
section (7) for the cabinet head side and the bearing
section (6) for the door side can be separated from
each other without tools and without releasing pos-
itive-locking connections, if the upper door bearing
(4) or the door (2) with a corresponding door bearing
(4), as the case may be, are not installed in a refrig-
erated cabinet (1).

Door bearing (4) in accordance with one of the pre-
ceding claims, characterized in that the bearing
section (6) for the door side or the bearing section
(7) for the cabinet head side features one or more
recesses or gaps into which one or more bulges of
the bearing section (7) for the cabinet head side or
the bearing section for the door side (6) engage.

Door bearing (4) in accordance with one of the pre-
ceding claims, characterized in that the bearing
section (6) for the door side or the bearing section
(7) for the cabinet head side has an upwardly or
downwardly open cavity, into which an extension of
the bearing section (7) for the cabinet head side or
the bearing section (6) for the door side engages,
whereas the dimensions of the cavity or the exten-
sion is preferably dimensioned in such a manner that
there is a backlash between the cavity and the ex-
tension, such that the extension in the cavity can be
moved in the vertical direction or in the longitudinal
direction of the upper door bearing (4), and whereas
the dimensions are preferably such that the exten-
sion can be tilted within the cavity.

Door bearing (4) in accordance with one of the pre-
ceding claims, characterized in that the cavity is
formed by the fact that the bearing section (6, 7) fea-
turing the cavity is formed as a sleeve, which is open
at least in the direction of the bearing section (6, 7)
featuring the extension.

Door bearing (4) in accordance with one of the pre-
ceding claims, characterized in that the extension
comprises a ball-shaped end section, which is
placed in the cavity, and/or the end section has at
least one bulge projecting to the side, for example
in the form of a bolt projecting away from the side of
the end section, which engages in a recess or a sec-
tion of the wall bounding the cavity.

10. Door (2) of a refrigerated cabinet (1), characterized
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in that the door (2) features an upper door bearing
(4) in accordance with one of the preceding claims.

Door (2) in accordance with the preceding claim,
characterized in that the linking area of the door

(2) is an insert (18) that is at least partially fixed be-
tween two glass panes (17) of the door (2), an ex-
tension that at least partially encompasses one or
more glass panes (17) of the door (2) or a surface
section of the door (2) or of one or more glass panes
(17) of the door (2).

Refrigerated cabinet (1) with a cabinethead (5) char-
acterized in that it features at least one door (2) with

an upper door bearing (4) in accordance with one of

the claims 1 to 9.

Refrigerated cabinet (1) in accordance with the pre-
ceding claim, characterized in that the bearing sec-
tion (7) for the cabinet head side is mounted in a ball
bearing orrollerbearing, which in turn is fixed directly
or indirectly for the cabinet head (5), and/or that the
bearing section (7) for the cabinet head side is
mounted relative to the cabinet head (5) in a manner
that is rotatable butimmovable in a vertical direction.

Refrigerated cabinet (1) in accordance with claim 12
or 13, characterized in that the connection between
the two bearing sections (6, 7) is formed in such a
manner that the bearing section (7) for the cabinet
head side can beftilted, whereas, in particular, aftilting
from a starting position, that both bearing sections
(6, 7) show when the cabinet head (5) is not bent, is
possible horizontally in all directions, and whereas,
preferably, the possible tilt angle, beginning from a
starting position in which the longitudinal axes of both
bearing sections (6, 7) run co-linear relative to each
other, features an amount that is between 1° and
20°, whereas the tilt angle is related to the common
longitudinal axis of the upper door bearing (4).

Refrigerated cabinet (1) in accordance with one of
the claims 12 or 14, characterized in that the bear-
ing section (7) for the cabinet head side features a
connecting section in the form of at least one bulge
or indentation and/or a thread, through which it is
connected in a force-fitting and/or positive-locking
manner to a linking area of the cabinet head (5).

Revendications

Palier (4) de porte pour une porte (2) d’'un meuble
frigorifique (1), dans lequel le palier (4) de porte com-
prend au moins une section de palier (6) c6té porte
pour la fixation du palier (4) de porte sur la porte (2)
ainsi qu’une section de palier (7) c6té téte de meuble
pour la fixation de la porte (2) sur une téte (5) de
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meuble du meuble frigorifique (1), et dans lequel la
section de palier (7) coté téte de meuble est a la fois
mobile dans une direction longitudinale du palier (4)
de porte par rapport a la section de palier (6) coté
porte et pivotante par rapport a la section de palier
(6) coté porte, caractérisé en ce que la section de
palier (7) coté téte de meuble et la section de palier
(6) coté porte sont reliées I'une a l'autre par complé-
mentarité de formes et forment le palier (4) de porte
supérieur.

Palier (4)de porte selon larevendication précédente,
caractérisé en ce que la section de palier (6) coté

porte présente une section de liaison sous la forme
d’au moins une saillie ou un retrait et/ou un filetage,
par I'intermédiaire de laquelle elle peut étre reliée a
une zone de raccordement de la porte (2) par com-
plémentarité de forces et/ou de formes et en parti-
culier de maniére résistante a la rotation par rapport
a la porte (2).

Palier (4) de porte selon 'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
la section de palier (7) coté téte de meuble et la sec-
tion de palier (6) coté porte sontreliées 'une al'autre
exclusivement par complémentarité de formes.

Palier (4) de porte selon 'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
laliaison par complémentarité de formes se présente
sous une forme telle que la section de palier (7) c6té
téte de meuble, a I'état monté dans un meuble fri-
gorifique (1), peut étre déplacée parrapport a la sec-
tion de palier (6) coté porte, entre autres, dans une
direction qui est colinéaire ou paralléle a I'axe de
pivotement (62) de la porte (2).

Palier (4) de porte selon 'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
la section de palier (7) coté téte de meuble et la sec-
tion de palier (6) coté porte peuvent étre séparées
'une de l'autre sans outils et sans desserrer des
liaisons par complémentarité de formes lorsque le
palier (4) de porte supérieur ou la porte (2) avec un
palier (4) de porte correspondant ne sont pas montés
dans un meuble frigorifique (1).

Palier (4) de porte selon 'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
la section de palier (6) c6té porte ou la section de
palier (7) coté téte de meuble présente un ou plu-
sieurs creux ou évidements dans lesquels s’enga-
gent une ou plusieurs saillies de la section de palier
(7) coté téte de meuble ou de la section de palier (6)
coté porte.

Palier (4) de porte selon 'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
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la section de palier (6) cbté porte ou la section de
palier (7) coté téte de meuble présente une cavité
ouverte versle hautou le bas danslaquelle s’engage
un prolongement de la section de palier (7) c6té téte
de meuble ou de la section de palier (6) coté porte,
dans lequel les dimensions de la cavité ou du pro-
longement sont de préférence telles qu'il existe un
jeu entre la cavité et le prolongement de sorte que
le prolongement peut étre déplacé dans la cavité
dans la direction verticale ou dans la direction lon-
gitudinale du palier (4) de porte supérieur, et dans
lequel les dimensions sont de préférence telles que
le prolongement peut étre basculé a l'intérieur de la
cavité.

Palier (4) de porte selon I'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
la cavité est formée en ce que la section de palier
(6, 7) comportant la cavité se présente sous la forme
d’une douille qui est ouverte au moins dans la direc-
tion de la section de palier (6, 7) comportant le pro-
longement.

Palier (4) de porte selon I'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
le prolongement comprend une section d’extrémité
sphérique qui est placée dans la cavité et/ou en ce
que la section d’extrémité présente au moins une
saillie faisant saillie latéralement, par exemple sous
la forme d'un goujon faisant saillie latéralement a
partir de la section d’extrémité, qui s’engage dans
un creux ou un évidement de la paroi délimitant la
cavité.

Porte (2) d’'un meuble frigorifique (1), caractérisée
en ce que la porte (2) présente un palier (4) de porte
supérieur selon l'une quelconque des revendica-
tions précédentes.

Porte (2) selon la revendication précédente, carac-
térisée en ce que la zone de raccordement de la
porte (2) estuninsert (18) fixé au moins partiellement
entre deux vitres (17) de la porte (2), ou un couron-
nement entourant au moins partiellement une ou plu-
sieurs vitres (17) de la porte (2) ou une section de
surface de la porte (2) ou d’'une ou de plusieurs vitres
(17) de la porte (2).

Meuble frigorifique (1) avec une téte de meuble (5),
caractérisé en ce qu’il comporte au moins une porte
(2) avec un palier (4) de porte supérieur selon I'une
quelconque des revendications 1 a 9.

Meuble frigorifique (1) selon la revendication précé-
dente, caractérisé en ce que la section de palier
(7) coté téte de meuble est montée dans un roule-
ment a billes ou a galets, qui est lui-méme fixé di-
rectement ou indirectement sur la téte de meuble
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(5), et/ou en ce que la section de palier (7) coté téte
de meuble est montée de maniére rotative, mais im-
mobile dans la direction verticale, par rapport a la
téte de meuble (5).

Meuble frigorifique (1) selon la revendication 12 ou
13, caractérisé en ce que la liaison entre les deux
sections de palier (6, 7) se présente sous une forme
telle que la section de palier (7) cbté téte de meuble
peut étre basculée, dans lequel un basculement est
en particulier possible horizontalement dans toutes
les directions a partir d’'une position initiale que les
deux sections de palier (6, 7) ont lorsque la téte de
meuble (5) n’est pas incurvée, et dans lequel un an-
gle de basculement possible a partir d’'une position
initiale danslaquelle les axes longitudinaux des deux
sections de palier (6, 7) sont colinéaires I'un par rap-
port a l'autre a de préférence une valeur comprise
entre 1° et 20°, dans lequel I'angle de basculement
est rapporté a I'axe longitudinal commun du palier
(4) de porte supérieur.

Meuble frigorifique (1) selon 'une quelconque des
revendications 12 a 14, caractérisé en ce que la
section de palier (7) coté téte de meuble présente
une section de liaison sous la forme d’au moins une
saillie ou un retrait et/ou un filetage, par I'intermé-
diaire de laquelle elle est reliée par complémentarité
de forces et/ou de formes a une zone de raccorde-
ment de la téte de meuble (5).
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