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(54) DISPOSITIF DE CHAUFFAGE POUR UN VÉHICULE FERROVIAIRE, PERMETTANT LE 
CHAUFFAGE D’UNE CABINE DE TOILETTES EN PRÉCONDITIONNEMENT

(57) Le dispositif de chauffage (10) comprend une
unité de chauffage (12), propre à fonctionner selon un
mode de fonctionnement en circuit ouvert, et un mode
de préconditionnement en circuit fermé ou
pseudo-fermé ; une unité (14) de commande de l’unité
de chauffage (12), propre à commander l’activation de
l’unité de chauffage (12) selon le mode de fonctionne-
ment ou selon le mode de préconditionnement ; et un

sèche-mains (16) à air chaud, destiné à être agencé dans
la cabine de toilettes (11), le sèche-mains (16) étant relié
à l’unité de commande (14) de sorte que l’unité de com-
mande (14) est propre à commander l’allumage continu
du sèche-mains (16) conjointement à la commande d’ac-
tivation de l’unité de chauffage (12) selon le mode de
préconditionnement.
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Description

[0001] La présente invention concerne un dispositif de
chauffage pour une voiture de véhicule ferroviaire, des-
tiné à équiper une voiture comprenant au moins une ca-
bine de toilettes.
[0002] On connait déjà, dans l’état de la technique, un
dispositif de chauffage comprenant :

- une unité de chauffage, ventilation et conditionne-
ment d’air (habituellement désignée en anglais par
les termes « Heating, Ventilation and Air-
Conditioning » et par l’acronyme HVAC), propre à
fonctionner selon un mode de fonctionnement en cir-
cuit ouvert, et un mode de préconditionnement en
circuit fermé ou pseudo-fermé, et

- une unité de commande de l’unité de chauffage, pro-
pre à commander l’activation de l’unité de chauffage
selon le mode de fonctionnement ou selon le mode
de préconditionnement.

[0003] L’unité de chauffage est principalement desti-
née au chauffage d’une salle pour passagers de la voi-
ture.
[0004] En mode de fonctionnement en circuit ouvert,
de l’air est extrait de la salle pour passagers, étant rem-
placé par de l’air extérieur à des fins de renouvellement
de l’air. L’air circule donc dans la voiture, passant notam-
ment par la cabine de toilettes afin de la réchauffer éga-
lement.
[0005] En revanche, le mode de préconditionnement
est réalisé en circuit fermé ou pseudo fermé, dans un
souci d’économie d’énergie. Dans ce mode de précon-
ditionnement, on n’apporte pas d’air extérieur, si bien
que l’air circulant en circuit fermé nécessite moins d’éner-
gie pour être chauffé. Ce mode de préconditionnement
ne permet pas de ventiler la cabine de toilettes, qui n’est
alors pas directement chauffée.
[0006] L’invention a notamment pour but de remédier
à cet inconvénient, en fournissant un dispositif de chauf-
fage susceptible de chauffer la cabine de toilettes en mo-
de de préconditionnement.
[0007] A cet effet, l’invention a notamment pour objet
un dispositif de chauffage d’une voiture de véhicule fer-
roviaire, ladite voiture comprenant au moins une cabine
de toilettes, le dispositif de chauffage comprenant :

- une unité de chauffage, propre à fonctionner selon
un mode de fonctionnement en circuit ouvert, et un
mode de préconditionnement en circuit fermé ou
pseudo-fermé, et

- une unité de commande de l’unité de chauffage, pro-
pre à commander l’activation de l’unité de chauffage
selon le mode de fonctionnement ou selon le mode
de préconditionnement,

caractérisé en ce qu’il comporte un sèche-mains à air
chaud, destiné à être agencé dans la cabine de toilettes,

le sèche-mains étant relié à l’unité de commande de sorte
que l’unité de commande est propre à commander l’al-
lumage continu du sèche-mains conjointement à la com-
mande d’activation de l’unité de chauffage selon le mode
de préconditionnement.
[0008] L’invention prévoit donc l’utilisation du sèche-
mains à air chaud pour chauffer les toilettes durant le
mode de préconditionnement.
[0009] Un dispositif de chauffage selon l’invention peut
comporter en outre l’une ou plusieurs des caractéristi-
ques suivantes, prises seules ou selon toutes combinai-
sons techniquement envisageables.

- L’unité de commande est intégrée à un système de
contrôle et de gestion du véhicule ferroviaire.

- L’unité de commande est propre à désactiver l’allu-
mage continu du sèche-mains conjointement à la
commande d’activation de l’unité de chauffage selon
le mode de fonctionnement.

[0010] L’invention concerne également une voiture de
véhicule ferroviaire, comportant au moins une cabine de
toilettes, caractérisé en ce qu’elle comporte un dispositif
de chauffage tel que défini précédemment, le sèche-
mains étant agencé dans la cabine de toilettes.
[0011] L’invention concerne également un procédé de
chauffage d’une voiture de véhicule ferroviaire telle que
définie précédemment, caractérisé en ce que, conjoin-
tement à l’activation de l’unité de chauffage selon le mode
de préconditionnement, le sèche-mains est activé dans
un état d’allumage continu.
[0012] Avantageusement, conjointement à l’activation
de l’unité de chauffage selon le mode de fonctionnement,
l’allumage continu du sèche-mains est désactivé.
[0013] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement à titre
d’exemple et faite en se référant à la figure annexée re-
présentant schématiquement un dispositif de chauffage
selon un exemple de mode de réalisation de l’invention.
[0014] On a représenté, sur la figure, un dispositif 10
de chauffage équipant une voiture de véhicule ferroviai-
re, la voiture comprenant au moins une cabine de toilettes
11.
[0015] Le dispositif de chauffage 10 comporte de ma-
nière classique une unité de chauffage, ventilation et con-
ditionnement d’air 12 (habituellement désignée par
l’acronyme anglais HVAC, pour « Heating, Ventilation
and Air-Conditioning »), propre à fonctionner selon un
mode de fonctionnement en circuit ouvert, et un mode
de préconditionnement en circuit fermé ou pseudo-fer-
mé.
[0016] Le dispositif de chauffage 10 comporte par
ailleurs une unité 14 de commande de l’unité de chauf-
fage 12, propre à commander l’activation de l’unité de
chauffage 12 selon le mode de fonctionnement ou selon
le mode de préconditionnement, ainsi que la désactiva-
tion de l’unité de chauffage 12.
[0017] L’unité de commande 14 est avantageusement
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intégrée à un système de contrôle et de gestion du vé-
hicule ferroviaire (habituellement désigné par l’acronyme
anglais TCMS, pour « Train Control Monitoring
System »).
[0018] Conformément à l’invention, le dispositif de
chauffage 10 comporte un sèche-mains 16 à air chaud,
notamment un sèche-mains électrique, agencé dans la
cabine de toilettes 11.
[0019] Le sèche-mains 16 est relié à l’unité de com-
mande 14, de sorte que l’unité de commande est propre
à commander l’allumage continu du sèche-mains 16,
conjointement à la commande d’activation de l’unité de
chauffage 12 selon le mode de préconditionnement.
[0020] Lorsque le sèche-mains 16 est en allumage
continu, il émet de l’air chaud en continu, par exemple
jusqu’à la réception d’une commande de désactivation
provenant de l’unité de commande 14, ou en variante
pendant une durée prédéfinie.
[0021] Avantageusement, l’unité de commande 14 est
propre à désactiver l’allumage continu du sèche-mains
16 conjointement à la commande d’activation de l’unité
de chauffage 12 selon le mode de fonctionnement.
[0022] L’allumage continu du sèche-mains 16 n’est
donc effectif que durant le mode de préconditionnement.
En mode de conditionnement, la cabine de toilettes 11
est chauffée de manière classique, par circulation de l’air
de l’unité de chauffage travaillant en circuit ouvert.
[0023] L’état d’allumage continu correspond à un allu-
mage forcé par l’unité de commande 14, et la désactiva-
tion de cet état d’allumage continu n’empêche pas l’al-
lumage ponctuel du sèche-mains 16, pour une utilisation
classique pour sa fonction première de séchage de
mains.
[0024] Il est à noter que le sèche-mains 16 est par
exemple un sèche-mains initialement déjà présent dans
la cabine de toilettes 11, l’invention consistant à intégrer
ce sèche-mains au dispositif de chauffage 10, en per-
mettant sa commande par l’unité de commande 14.
[0025] Le dispositif de chauffage selon l’invention per-
met de réaliser un procédé de chauffage qui va mainte-
nant être décrit.
[0026] Avant la mise en service de la voiture, celle-ci
doit être préalablement chauffée pour des raisons de
confort des passagers.
[0027] A cet effet, l’unité de commande 14 passe l’unité
de chauffage 12 dans le mode de préconditionnement.
L’unité de chauffage 12 travaille alors en circuit fermé,
pour chauffer l’air dans la voiture en utilisant moins
d’énergie qu’en circuit ouvert.
[0028] Conformément au procédé selon l’invention,
conjointement à l’activation de l’unité de chauffage 12
selon le mode de préconditionnement, le sèche-mains
16 est activé dans un état d’allumage continu. Cela per-
met également de chauffer la cabine de toilettes 11, qui
n’est pas chauffée par l’unité de chauffage 12 en mode
de préconditionnement.
[0029] Lors de la mise en service de la voiture, l’unité
de commande 14 passe l’unité de chauffage 12 dans le

mode de fonctionnement, en circuit ouvert, permettant
un recyclage de l’air.
[0030] Conjointement à l’activation de l’unité de chauf-
fage 12 selon le mode de fonctionnement, l’allumage
continu du sèche-mains 16 est désactivé. En effet, en
mode de fonctionnement, l’unité de chauffage 12 permet
le chauffage de la cabine de toilettes 11, de manière clas-
sique.
[0031] On notera que l’invention n’est pas limitée au
mode de réalisation précédemment décrit, et pourrait
présenter diverses variantes complémentaires.

Revendications

1. Dispositif (10) de chauffage d’une voiture de véhicule
ferroviaire, ladite voiture comprenant au moins une
cabine de toilettes (11), le dispositif de chauffage
(10) comprenant :

- une unité de chauffage (12), propre à fonction-
ner selon un mode de fonctionnement en circuit
ouvert, et un mode de préconditionnement en
circuit fermé ou pseudo-fermé, et
- une unité (14) de commande de l’unité de
chauffage (12), propre à commander l’activation
de l’unité de chauffage (12) selon le mode de
fonctionnement ou selon le mode de précondi-
tionnement,

caractérisé en ce qu’il comporte un sèche-mains
(16) à air chaud, destiné à être agencé dans la cabine
de toilettes (11), le sèche-mains (16) étant relié à
l’unité de commande (14) de sorte que l’unité de
commande (14) est propre à commander l’allumage
continu du sèche-mains (16) conjointement à la com-
mande d’activation de l’unité de chauffage (12) selon
le mode de préconditionnement.

2. Dispositif de chauffage (10) selon la revendication
1, dans lequel l’unité de commande (14) est intégrée
à un système de contrôle et de gestion du véhicule
ferroviaire.

3. Dispositif de chauffage (10) selon la revendication 1
ou 2, dans lequel l’unité de commande (14) est pro-
pre à désactiver l’allumage continu du sèche-mains
conjointement à la commande d’activation de l’unité
de chauffage (12) selon le mode de fonctionnement.

4. Voiture de véhicule ferroviaire, comportant au moins
une cabine de toilettes (11), caractérisé en ce qu’el-
le comporte un dispositif de chauffage (12) selon
l’une quelconque des revendications précédentes,
le sèche-mains (16) étant agencé dans la cabine de
toilettes (11).

5. Procédé de chauffage d’une voiture de véhicule fer-
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roviaire selon la revendication 4, caractérisé en ce
que, conjointement à l’activation de l’unité de chauf-
fage (12) selon le mode de préconditionnement, le
sèche-mains est activé dans un état d’allumage con-
tinu.

6. Procédé de chauffage selon la revendication 5, dans
lequel, conjointement à l’activation de l’unité de
chauffage (12) selon le mode de fonctionnement,
l’allumage continu du sèche-mains (16) est désacti-
vé.

5 6 
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