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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Ver-
kehrsiberwachungsanordnung gemaf dem Oberbegriff
des Anspruchs 1.

[0002] Fir die Zwecke der Verkehrsiberwachung -
beispielsweise der Geschwindigkeitskontrolle, Ver-
kehrsdichtemessung, Mautkontrolle usw. - sind Ver-
kehrsiberwachungsanordnungen nach dem Oberbegriff
des Anspruchs 1 bekannt, die wenigstens eine Verkehrs-
Uberwachungseinrichtung -  beispielsweise eine
Fahrzeuggeschwindigkeitsmesseinrichtung, eine Bild-
aufnahmeeinrichtung, eine Fahrzeugerkennungs- und
-zahleinrichtung, eine Fahrzeugkonturerfassungsein-
richtung, eine Fahrzeug-zu-Infrastruktur-Kommunikati-
onseinrichtung usw. - in der Weise umfassen, dass eine
solche Verkehrsiiberwachungseinrichtung zum Schutz
vor Witterungseinflissen im Innenraum eines Gehauses
der Verkehrsiiberwachungsanordnungen angeordnet,
insbesondere befestigt, ist.

Zur Grindung des Gehauses im stralRenseitigen Boden
umfasst die Verkehrsiiberwachungsanordnung in der
Regel ein Fundament, beispielsweise ein Betonfunda-
ment, das als Betonfertigteil ausgebildet sein kann.
Das besagte Gehause ist im Fall der vorliegenden Erfin-
dung aus mehreren Gehdusebauteilen zusammenge-
setzt, die beispielsweise entlang einer in das Fundament
miindenden Hochachse Ubereinander angeordnet sind.
Die Erfindung betrifft Gehduse mit zwei oder mehr (bei-
spielsweise bis zu zwanzig) derartigen Gehausebautei-
len, wobei die Anzahl der Gehausebauteile mit der An-
zahl an verschiedenen Verkehrsiiberwachungseinrich-
tungen korrelieren kann, die von der Verkehrsiiberwa-
chungsanordnung ohne Beschrankung der Allgemein-
heit in der Weise umfasst sein kénnen, dass in jedem
oder der Mehrzahl der Gehausebauteil je eine der Ver-
kehrsiberwachungseinrichtungen angeordnet ist. Ins-
besondere sind die Gehdusebauteile kraftschllssig bei-
spielsweise mittels Schraubverbindungen miteinander
verbunden.

Die Gehausebauteile kdnnen senkrecht zur Hochachse
einen kreisférmigen Querschnitt, einen rechteckigen
oder hexagonalen Querschnitt aufweisen. Insofern kon-
nen die Gehausebauteile als Hohlzylinder, Hohlquader
oder Hohlprisma mit vorzugsweise zumindest ab-
schnittsweise gedffneten ober- und unterseitigen Grund-
flachen ausgebildet sein, deren Offnungen die Aufnahme
von sich uber mehrere Gehausebauteile erstreckenden
Komponenten gestattet (z. B. Stromversorgungs- und/
oder Signalleitungen sowie Verbindungsmittel).

In der Regel ist dabei das Gehause an dem Fundament
befestigt, und zwar, indem ein unteres der Gehausebau-
teile entweder unmittelbar an dem Fundament befestigt
ist oder Uber ein Zwischenstlick, durch welches das un-
tere Gehausebauteil - insbesondere entlang der Hoch-
achse - beabstandet von dem Fundament mittelbar an
dem Fundament befestigt ist.

[0003] Fir derartige Verkehrsiiberwachungsanord-
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nungen besteht das Problem, dass sich bei einem Auf-
prall eines Fahrzeugs auf das Gehause die Verbindun-
gen zwischen den Gehdusebauteilen nachgeben, insbe-
sondere brechen, konnen mit dem Effekt, dass das Ge-
hause zumindest teilvereinzelt in Gehausebauteile oder
vereinzelte Gruppen von miteinander noch verbundenen
Gehausebauteilen zerfallt. Ein solcher Zerfall ist nicht
einheitlich vorherbestimmbar, weil er von sehr vielen Be-
dingungen abhangt, zum Beispiel: der Artdes Fahrzeugs
(Pkw, Lkw), der Geschwindigkeit des Fahrzeugs, dem
Aufprallwinkel des Fahrzeugs usw.. Dies kann dazu fiih-
ren, dass unter generell unbekannten Unfallumstéanden
einzelne Gehausebauteile unkontrolliert aus dem Ge-
hauseverbund austreten und zusatzliche Schaden ver-
ursachen, insbesondere an unbeteiligten Dritten.
[0004] Aus der Offenlegungsschrift EP 2 735 652 A1
ist ein hohler Mast mit einer Sollbruchstelle und einem
flexiblen Anschlagmittel bekannt, das einen ersten loka-
len Verbindungsbereich des Mastes mit einem zweiten
lokalen Verbindungsbereich des Mastes verbindet, wo-
bei die Sollbruchstelle bezlglich des zweiten lokalen Ver-
bindungsbereichs, an welchem das flexible Anschlagmit-
tel befestigt ist, auf einer dem ersten lokalen Verbin-
dungsbereich zugewandten Seite des Mastes lokalisiert
ist.

Aus der Offenlegungsschrift EP 2 918 750 A1 ist eine
Verkehrsliberwachungseinrichtung mit einem zweiteili-
gen hohlen Mast bekannt, an dem eine Kamera befestigt
ist und der mit der Verbindungsstelle zwischen einem
ersten Mastteil und einem zweiten Mastteil eine Soll-
bruchstelle bereitstellt.

[0005] Aus der Patentschrift US 2,945,659 ist eine
Parkuhrsaule mit einem ersten Gehausebauteil und ei-
nem zweiten Gehausebauteil bekannt, die durch ein fle-
xibles Anschlagmittel miteinander verbunden sind, wobei
durch die Verbindungsstelle zwischen dem ersten und
dem zweiten Gehausebauteil eine Sollbruchstelle bereit-
gestellt wird, die bezliglich eines durch das zweite Ge-
hausebauteil bereitgestellten lokalen Verbindungsberei-
ches, an welchem das flexiblen Anschlagmittel befestigt
ist, auf einer dem ersten Gehausebauteil zugewandten
Seite der Parkuhrsaule lokalisiert ist.

[0006] Aus der Offenlegungsschrift WO 2013 132 026
A1isteine Gelenkvorrichtung zur Halterung eines Schild-
pfostens oder ahnlichen bekannt, die eine erstes Glied
zur Verbindung mit einem Unterbau fur den Schildpfos-
ten, ein zweites Glied zur Verbindung mit einem
Grundabschnitts des Schildpfostens und einer Gelenk-
verbindung, die als Kette ausgebildet ist und das erste
Glied mit dem zweiten Glied verbindet, wobei die Ge-
lenkvorrichtung eine Sollbruchstelle aufweist, die an
bzw. in einem Zwischenstiick vorgesehen ist, das zwi-
schen dem ersten Glied und dem Unterbau flir den
Schildpfosten angeordnet ist.

[0007] Aus der Patentschrift EP-A-2 818 922 ist eine
Verkehrsliiberwachungsanordnung bekannt. Aufgabe
der Erfindung ist es eine Verkehrsiiberwachungsanord-
nung bereitzustellen, bei der ein unkontrollierter Zerfall
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des Gehauses im Falle eines Aufpralls ausgeschlossen
oder zumindest die Wahrscheinlichkeit eines unkontrol-
lierten Zerfalls deutlich reduziert wird.

[0008] Diese Aufgabe wird durch den kennzeichnen-
den Teil des Anspruches 1 geldst. Vorteilhafte Weiterbil-
dungen sind Gegenstand der abhangigen Anspriiche.
Merkmale und Vorteile verschiedener Ausfiihrungsfor-
men gelten auf die jeweils andere Ausfiihrungsform tiber-
tragbar oder austauschbar, soweit dies technisch und
widerspruchsfrei moglich ist.

[0009] Die erfindungsgemaRe Verkehrsuberwa-
chungsanordnung ist dadurch gekennzeichnet, dass das
erste Gehausebauteil und das zweite Gehausebauteil
durch wenigstens ein flexibles Anschlagmittel miteinan-
der verbunden sind und die Verkehrsiiberwachungsan-
ordnung eine Sollbruchstelle aufweist, die beziiglich ei-
nes durch das zweite Gehausebauteil bereitgestellten lo-
kalen Verbindungsbereiches, an welchem das flexible
Anschlagmittel befestigtist, auf einer dem ersten Gehau-
sebauteil abgewandten Seite der Verkehrsiberwa-
chungsanordnung lokalisiert ist.

[0010] Damitistinsbesondere gemeint, dass die Soll-
bruchstelle in einem Bereich der Verkehrsiberwa-
chungsanordnung lokalisiert ist, der auf einer dem ersten
Gehausebauteil abgewandten Seite des lokalen Verbin-
dungsbereiches angeordnet ist.

[0011] Wenn auch der Begriff des Anschlagmittels aus
dem Bereich der Forder- und Hebetechnik stammt und
eine Verbindung zwischen Tragmittel und Lastbzw. Last-
aufnahmemittel kennzeichnet, so wurde doch dieser Be-
griff fur die statische Anordnung des Anschlagmittels in
der Verkehrstiberwachungsanordnung gewahlt, um un-
abhangig von der Verwendung, die der Begriff des An-
schlagmittels nahelegt, den Typ des Mittels zu definieren,
welches bei der Erfindung zum Einsatz kommt und den
Zweck erflllt, das erste Gehausebauteil mit dem zweiten
Gehausebauteil sicher zu verbinden.

Dennoch ist eine Analogie mit der Forder- und Hebetech-
nik bei der Erfindung erkennbar - und diese Analogie
rechtfertigt die Verwendung des Begriffs des Anschlag-
mittels zusatzlich: Bei einem Aufprall, der ein Abscheren
des Gehauses, insbesondere von einem Griindungsbe-
reich der Verkehrsiiberwachungseinrichtung, der zur An-
ordnung im Boden vorgesehen ist, an der Sollbruchstelle
und ein Brechen von Schraubverbindungen zwischen
unmittelbar benachbarten Gehausebauteilen des Ge-
hauses nach sich zieht, sichert das Anschlagmittel den
Zusammenhalt derersten und zweiten Gehausebauteile,
die vor dem Aufprall insbesondere entlang einer in den
Griindungsbereich miindenden Hochachse Ubereinan-
der angeordnet waren. Dabei wirkt im Wesentlichen in
Richtung der Gravitationskraft eine fir Férdern und He-
ben typische Zugkraft auf das Anschlagmittel. In diesem
Sinne kann bei entsprechender Ausrichtung des Gehau-
ses nach dem Abscheren vom Griindungsbereich das-
jenige erste oder zweite Gehausebauteil, das von dem
Erdboden am weitesten entferntist, als Tragmittel wirken
und dasjenige zweite oder erste Gehausebauteil, das
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dem Erdboden am néchsten ist, als Last wirken.

[0012] Mit der Erfindung wird es vorteilhaft mdglich,
Schaden, die durch einen Aufprall eines Fahrzeugs auf
eine Verkehrsiiberwachungsanordnung entstehen kon-
nen, zu vermindern oder gar zu vermeiden:

Einerseits bewirkt die Sollbruchstelle im Falle eines Auf-
pralls ein definiertes Abscheren des Gehauses oder ei-
nes Hauptteils des Gehauses, der wenigstens eine Ver-
kehrstiiberwachungseinrichtung umfasst, insbesondere
von einem Griindungsbereich der Verkehrsiberwa-
chungsanordnung, wodurch eine Deformation des Un-
fallfahrzeugs begrenzt wird.

Dabei kann ein im Boden angeordneter Griindungsbe-
reich (z. B. ein Fundament oder ein Griindungsabschnitt
des Gehauses) der erfindungsgemafien Verkehrsiber-
wachungsanordnung einer aufprallbedingten Druckkraft
nichtnachgeben, wodurch sich zwischen Aufprallbereich
und Griindungsbereich eine Scherspannung ausbildet,
die in der Sollbruchstelle zu einem Bruch flhrt.

Dazu kann die Sollbruchstelle derart ausgebildet sein,
dass sie strukturbedingt die auftretenden Scherspannun-
gen konzentriert und/ oder materialbedingt durch eine
lokal verringerte Scherfestigkeit als Abscherbereich
wirkt.

[0013] Andererseits bewirkt das flexible Anschlagmit-
tel den Zusammenhalt der ersten und zweiten Gehause-
bauteile und schiitzt Unbeteiligte vor unkontrolliert aus-
brechenden Gehausebauteilen und/ oderderen Inhalten.
Da das flexible Anschlagmittel bezuglich der Sollbruch-
stelle auf einer vom Fundament abgewandten Seite des
Gehauses befestigt.

wird vorteilhaft gewahrleistet, dass jenes Bauelement,
das die unkontrollierte Vereinzelung der Gehausebau-
teile verhindert, nicht das erwiinschte Abscheren des Ge-
hauses vom Griindungsbereich unterdriickt.

[0014] Vorzugsweise weist die erfindungsgemalie
Verkehrsliberwachungsanordnung einen Griindungsbe-
reich zur Grindung der Verkehrsiiberwachungsanord-
nung im Boden auf, wobei der Griindungsbereich beziig-
lich der Sollbruchstelle auf einer dem lokalen Verbin-
dungsbereich abgewandten Seite angeordnet ist.
[0015] Beispielsweise wird dieser Griindungsbereich
durch wenigstens ein Fundament zur Griindung des Ge-
hauses im Boden, insbesondere im strallenseitigen Bo-
den, bereitgestellt.

Weniger bevorzugtist das Gehause selbst zur Griindung
im Boden vorgesehen, wobei ein Griindungsabschnitt
des Gehauses mit Ausnahme wenigstens des ersten Ge-
hausebauteils zur Anordnung im Boden vorgesehen ist
und wobei auch die Sollbruchstelle nicht zur Anordnung
im Boden vorgesehen ist.

Beispielsweise weist das Gehause wenigstens ein Griin-
dungsbauteil auf, das auf einer dem ersten Gehause-
bauteilabgewandten Seite des zweiten Gehausebauteils
angeordnet, vorzugsweise am zweiten Gehausebauteil
befestigt, und zur Anordnung im Boden vorgesehen ist,
wobei die Sollbruchstelle vom zweiten Gehausebauteil
oder in einem Bereich des Griindungsbauteils angeord-
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netist, der nicht zur Anordnung im Boden vorgeseheniist.
[0016] Insbesondere weist die erfindungsgemalie
Verkehrsiberwachungsanordnung wenigstens eine
Verkehrsiiberwachungseinrichtung auf, wobei das erfin-
dungsgemafle Gehduse zur Aufnahme der wenigstens
einen Verkehrsiiberwachungseinrichtung im Gehéause,
insbesondere in einem Innenraum des Gehauses, ins-
besondere auRerhalb des zuvor genannten Griindungs-
bereiches, ausgebildet ist.

Gemal dem Oberbegriff des Anspruchs1 ist wenigstens
eine Verkehrsliberwachungseinrichtung von dem ersten
Gehausebauteil, von dem zweiten Gehausebauteil oder
von einem intermedidren Gehdusebauteil des Gehauses
umfasst, welches zwischen dem ersten Geh&usebauteil
und dem zweiten Gehausebauteil angeordnet ist.
Beispiele fur Verkehrsiiberwachungseinrichtungen, die
von dem ersten Gehausebauteil, von dem zweiten Ge-
h&ausebauteil und/ oder von einem oder mehreren inter-
mediaren Gehdusebauteil(en) des Gehduses umfasst
sind, welche(s) zwischen dem ersten Gehausebauteil
und dem zweiten Gehausebauteil angeordnet ist/ sind,
sind eine Fahrzeuggeschwindigkeitsmesseinrichtung,
eine Bildaufnahmeeinrichtung, eine Fahrzeugerken-
nungs- und - zahleinrichtung, eine Fahrzeugkonturerfas-
sungseinrichtung, eine Fahrzeug-zu-Infrastruktur-Kom-
munikationseinrichtung. Insbesondere zahlen das erste
Gehausebauteil und das zweite Gehdusebauteil zu Ge-
hausebauteilen des Gehauses, die auf einer gemeinsa-
men Hochachse des Gehauses lbereinander angeord-
net sind. Insbesondere miindet diese Hochachse in ei-
nen Grindungsbereich der Verkehrsiberwachungsan-
ordnung, beispielsweise ein Fundament der Verkehrsii-
berwachungsanordnung.

Eine solche Anordnung des ersten Gehausebauteils und
des zweiten Gehausebauteils ist zwar aus Fertigungs-,
Platz- und Stabilitdtsgriinden zu bevorzugen, aber den-
noch nicht zwingend. So kann auf der Hochachse der
Verkehrsiiberwachung anstatt des ersten und/ oder
zweiten Gehéausebauteils ein drittes und/ oder viertes
Gehausebauteils des Gehauses angeordnet sein. Fer-
ner muss eine dem ersten und zweiten Gehausebauteil
gemeinsame Hochachse auch nichtin einen Griindungs-
bereich der Verkehrsiiberwachungsanordnung miinden,
weil dieser auRerhalb der Hochachse lokalisiert sein
kann.

[0017] Vorzugsweise ist der lokale Verbindungsbe-
reich von dem besagten Griindungsbereich in Richtung
derbesagten Hochachse durch die wenigstens eine Soll-
bruchstelle beabstandet.

[0018] Insbesondere umschlieRen das erste Gehau-
sebauteil und das zweite Gehdusebauteil wenigstens ei-
nen Innenraum des Gehauses zumindest abschnittswei-
se.

Insbesondere ist dabei das erste Gehausebauteil bezlg-
lich des zweiten Gehausebauteils auf einer einem Grin-
dungsbereich der Verkehrsiiberwachungsanordnung (z.
B. einem Fundament) abgewandten Seite des zweiten
Gehausebauteils angeordnet.
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Bevorzugt weist die Verkehrsiiberwachungsanordnung
ein Fundament und das Gehéause ein unteres Gehause-
bauteil auf, das unmittelbar an einer Grindungskompo-
nente der Verkehrsiberwachungsanordnung (z. B. ein
Fundament der Verkehrsliberwachungsanordnung oder
ein Griindungsbauteil des Gehauses) befestigt ist.
Alternativ weist die Verkehrsiiberwachungsanordnung
wenigstens ein Zwischenstiick auf, welches auf einer
dem ersten Gehausebauteil abgewandten Seite des
zweiten Gehdusebauteils angeordnet, vorzugsweise am
zweiten Gehausebauteil befestigt ist und Gehausebau-
teil des Gehauses sein kann, jedoch nicht sein muss.
Dabei kann ein unteres Gehausebauteil des Gehauses
mittelbar beabstandet durch das Zwischenstick von der
Grindungskomponente der Verkehrsiiberwachungsan-
ordnung an der Griindungskomponente befestigt sein.
[0019] Insbesondereistdabeiderzweite Verbindungs-
bereich von einem Griindungsbereich der
Verkehrsliiberwachungsanordnung, der zur Griindung
im Boden vorgesehen ist (Griindungsabschnitt oder
Grindungsbauteil des Gehauses oder Fundament der
Verkehrsliiberwachungsanordnung), durch die wenigs-
tens eine Sollbruchstelle beabstandet. Insbesondere ist
der zweite Verbindungsbereich von dem Griindungsbe-
reich in Richtung einer in den Griindungsbereich miin-
denden Hochachse, auf der das erste Gehausebauteil
und das zweite Gehdusebauteil angeordnet sind, durch
die wenigstens eine Sollbruchstelle beabstandet.

Weist die Verkehrsiiberwachungsanordnung das besag-
te Zwischenstiick auf, so wird die Sollbruchstelle vor-
zugsweise durch dieses Zwischenstlick bereitgestellt.
Unabhangig von der Existenz des besagten Zwischen-
stiicks kann die Sollbruchstelle stattdessen durch einen
Sollbruchbereich des zweiten Gehausebauteils bereit-
gestellt werden, wobei der ein solcher Sollbruchbereich
zwischen dem zweiten Verbindungsbereich und einem
an dem Fundament befestigten Befestigungsbereich des
zweiten Gehausebauteils angeordnet ist.

[0020] Ausfihrungsformen der Verkehrsiberwa-
chungsanordnung sehen einen Griindungsbereich zur
Grindung der Verkehrsiiberwachungsanordnung im Bo-
den vor, wobei der Griindungsbereich durch ein Grin-
dungskomponente bereitgestellt wird, die als Fundament
der Verkehrsiiberwachungsanordnung oder ein Grin-
dungsbauteil des Gehauses ausgebildet ist, das erste
Gehausebauteil und das zweite Gehausebauteil zu Ge-
hausebauteilen des Gehauses zahlen, die auf einer ge-
meinsamen, in die Griindungskomponente mindenden
Hochachse des Gehduses uUbereinander angeordnet
sind, das erste Gehausebauteil bezliglich des zweiten
Gehausebauteils auf der der Griindungskomponente ab-
gewandten Seite des zweiten Gehdusebauteils angeord-
net ist, das zweite Gehausebauteil unmittelbar oder mit-
telbar - das heit: beabstandet von der Griindungskom-
ponente durch wenigstens ein Zwischenstiick - an der
Griundungskomponente befestigt ist, und der lokale Ver-
bindungsbereich von der Grindungskdmponente in
Richtung der Hochachse durch die wenigstens eine Soll-
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bruchstelle beabstandetist, wobei die Sollbruchstelle be-
reitgestellt wird durch das Zwischenstiick oder einen
Sollbruchbereich des zweiten Gehausebauteils, welcher
Sollbruchbereich zwischen dem lokalen Verbindungsbe-
reich und einem an der Griindungskomponente befes-
tigten Befestigungsbereich des zweiten Gehausebau-
teils angeordnet ist.

[0021] Insbesondere stellt die Erfindung eine Ver-
kehrsiberwachungsanordnung mit wenigstens einer
Verkehrsiiberwachungseinrichtung, wenigstens einem
Gehause zur Aufnahme der wenigstens einen Verkehrs-
Uberwachungseinrichtung in dem Gehause und wenigs-
tens einem Fundament zur Griindung des Gehauses im
Boden bereit, wobei das Gehause mehrere entlang einer
in das Fundament miindenden Hochachse lGibereinander
angeordnete Gehdusebauteile aufweist, die wenigstens
einen Innenraum des Gehauses zumindest abschnitts-
weise umschlieen und einunteres der Gehausebauteile
unmittelbar oder mittelbar - das heil’t: beabstandet von
dem Fundament durch wenigstens ein Zwischenstlick -
an dem Fundament befestigt ist, wobei die Verkehrsi-
berwachungsanordnung gekennzeichnet ist durch we-
nigstens ein flexibles Anschlagmittel mit einem erster
Verbindungabschnittder iiber wenigstens eine erste Ver-
bindungsstelle an einem ersten Verbindungsbereich ei-
nes ersten der Gehausebauteile befestigtist und wenigs-
tens einem zweiten Verbindungsabschnitt, der Uber we-
nigstens eine zweite Verbindungsstelle an einem zwei-
ten Verbindungsbereich eines zweiten der Gehausebau-
teile befestigt ist wobei das erste Gehausebauteil bezuig-
lich des zweiten Gehausebauteils auf der dem Funda-
ment abgewandten Seite des zweiten Gehausebauteils
angeordnet ist, und der zweite Verbindungsbereich von
dem Fundament in Richtung der Hochachse durch we-
nigstens eine Sollbruchstelle beabstandet ist, wobei die
Sollbruchstelle bereitgestellt wird durch das Zwischen-
stlick oder einen Sollbruchbereich des zweiten Gehau-
sebauteils, welcher Sollbruchbereich zwischen dem
zweiten Verbindungsbereich und einem an dem Funda-
ment befestigten Befestigungsbereich des zweiten Ge-
hausebauteils angeordnet ist.

[0022] Dasbesagte Zwischenstiick, das als Sollbruch-
stelle dienen kann, muss nicht notwendigerweise ein Ge-
hausebauteil des Gehauses sein. Es kann einen vom
demjenigen Gehause-Innenraum, der gemeinsam von
dem ersten Gehausebauteil und dem zweiten Gehause-
bauteil bereitgestellt wird, separaten Innenraum bereit-
stellen oder auch ganzohne Innenraum ausgebildet sein.
Es kann auch durch eine pordse Struktur mit einer Viel-
zahl von Hohlrdumen gebildet sein. Alternativ kann das
Zwischenstiick einen Teil des Innenraums des Gehau-
ses bereitstellen, der teilweise auch von dem ersten Ge-
hausebauteil und dem zweiten Gehausebauteil bereit-
gestellt wird. Damit I1asst sich das Zwischenstiick als Teil
des Gehauses auffassen.

[0023] Unter dem erfindungsgemaRen flexiblen An-
schlagmittel wird insbesondere ein Anschlagmittel von
strukturbedingter Flexibilitdt verstanden wird. Eine sol-
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che strukturbedingte Flexibilitat wird insbesondere durch
mehrere, die Struktur des Anschlagmittels bildende,
Komponenten (z. B. Fasern, Gliedern, s.u.) des An-
schlagmittels bereitgestellt, die insbesondere form-
schlissig in einer Weise miteinander verbunden sind, die
die Flexibilitat des Anschlagmittels gewahrleistet.

In diesem Sinne ist beispielsweise ein textiles Anschlag-
mittel ein flexibles Anschlagmittel.

Beispielhafte Vertreter flexibler Anschlagmittel sind ein
Tauwerk, eine Kette und ein Gurtband. Dabei wird unter
einem Tauwerk insbesondere ein durch Verdrillung oder
Verflechtung von mehreren langliche Fasern, Faden
oder Garnen usw. hergestelltes flexibles, langliches An-
schlagmittel von im Wesentlichen rundem Querschnitt,
insbesondere ein Drahtseil oder eine Flechtleine ver-
standen. Eine Kette ist beispielsweise eine Aneinander-
reihung von beweglichen, ineinandergefligten oder mit
Gelenken verbundenen Gliedern. Ein Gurtband ist bei-
spielsweise ein durch Verwebung von Fasern und/ oder
Drahten hergestelltes flexibles, langliches Anschlagmit-
tel von im Wesentlichen rechteckigen Querschnitte. Ein
Gurtband kann - mit oder ohne Wicklung um die Langs-
achse - durch Ringschluss zu einer Schlinge weiterge-
bildet sein.

[0024] Insbesondere weist das flexible Anschlagmittel
einen ersten Verbindungabschnitt, der Giber wenigstens
eine erste Verbindungsstelle an einem ersten Verbin-
dungsbereich des ersten Gehausebauteils befestigt ist,
und wenigstens einem zweiten Verbindungsabschnitt
auf, der Uber wenigstens eine zweite Verbindungsstelle
an dem lokalen Verbindungsbereich als zweiten Verbin-
dungsbereich des zweiten Gehausebauteils befestigt ist.
Insbesondere kann dabei der erste Verbindungsab-
schnitt einen ersten Endabschnitt des flexiblen An-
schlagmittels bilden und/ oder der zweite Verbindungs-
abschnitt einen zweiten Endabschnitt des flexiblen An-
schlagmittels bilden.

[0025] Vorzugsweise ist der erste Verbindungsab-
schnitt des flexiblen Anschlagmittels zumindest ab-
schnittsweise in dem ersten Gehausebauteil oder aufler-
halb des ersten Gehausebauteils in einer Flucht des ers-
ten Gehausebauteils angeordnet, die sich ausgehend
vom ersten Gehausebauteil senkrecht zur Hochachse
und/ oder parallel zur Hochachse in von dem Fundament
abgewandter Richtung erstreckt.

Vorzugsweise ist der zweite Verbindungsabschnitt zu-
mindestabschnittsweise in dem zweiten Gehdusebauteil
oder auflerhalb des zweiten Gehausebauteils in einer
Flucht des zweiten Gehdusebauteils angeordnet, die
sich ausgehend vom zweiten Gehausebauteil senkrecht
zur Hochachse erstreckt.

Méoglich sind aber auch andere Anordnungen, in denen
die besagten ersten und/ oder zweiten Verbindungsab-
schnitte, jeweils soweitbeabstandet von dem ersten und/
oder zweiten Verbindungsbereich angeordnet sind, dass
eine solche spezifische Anordnung nicht mehr gegeben
ist.

[0026] Vorzugsweise weistdas flexible Anschlagmittel
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wenigstens einen ersten Koppelabschnitt auf, Gber den
der erste Verbindungsabschnitt mit dem zweiten Verbin-
dungsabschnitt gekoppelt ist.

Vorzugsweise istdabei eine Ldngsachse des ersten Kop-
pelabschnitts zumindest abschnittsweise parallel zur
Hochachse ausgerichtet. Dies ist zwar material-und
platzsparend im Sinne der kiirzesten Uberbriickung von
dem ersten zum zweiten Verbindungsabschnitt, aber
dennoch nicht zwingend. Alternativ oder kumulativ kann
zum Beispiel der erste Koppelabschnitt zumindest ab-
schnittsweise spiralférmig an zylindrischen Innen- oder
AuRenwanden der Gehausebauteile, insbesondere zwi-
schen den ersten und zweiten Gehausebauteilen ange-
ordneten intermedidren Gehausebauteilen, konzent-
risch zur Hochachse verlaufen.

[0027] Vorzugsweise weist das Gehause wenigstens
ein intermediares Gehausebauteil auf, welches auf der
Hochachse zwischen dem ersten Gehausebauteil und
dem zweiten Gehausebauteil angeordnet ist, wenigstens
eine Verkehrsiiberwachungseinrichtung umfasst und
Uber welches der erste Gehausebauteil mit dem zweiten
Gehausebauteil verbunden ist, wobei der erste Koppel-
abschnitt zumindest abschnittsweise in dem intermedi-
aren Gehausebauteil oder auerhalb des intermediaren
Gehausebauteils in einer Flucht des intermediaren Ge-
hausebauteils angeordnet ist, die sich ausgehend vom
intermediaren Gehausebauteil senkrecht zur Hochachse
erstreckt.

[0028] Aligemein weist bei Ausfiihrungsformen der er-
findungsgemafRen Verkehrsiiberwachungsanordnung
das Gehause wenigstens ein intermediares Gehause-
bauteil auf, welches auf einer Hochachse der Verkehrs-
Uberwachungsanordnung, auf der auch das erste Ge-
hausebauteil und das zweite Gehausebauteil angeord-
net sind, zwischen dem ersten Gehausebauteil und dem
zweiten Gehausebauteil angeordnet ist und Uber wel-
ches der erste Gehausebauteil mit dem zweiten Gehau-
sebauteil verbunden ist. Dabei ist vorzugsweise das fle-
xible Anschlagmittel zumindest abschnittsweise in dem
intermediaren Gehausebauteil oder aulerhalb des inter-
mediaren Gehausebauteils in einer Flucht des interme-
didgren Gehausebauteils angeordnet ist, die sich ausge-
hend vom intermedidren Gehausebauteil senkrecht zur
Hochachse erstreckt.

Vorzugsweise umfasst das intermediare Gehausebau-
teil wenigstens eine Verkehrsiiberwachungseinrichtung.
[0029] Vorzugsweise ist die erste Verbindungsstelle
als eine erste Kupplung ausgebildet, die durch einen ers-
ten Kupplungsabschnitt des ersten Gehausebauteils be-
reitgestellt wird oder durch ein vom ersten Gehausebau-
teilunabhangig gefertigtes erstes Kupplungsbauteil, wel-
ches an dem ersten Gehausebauteil - insbesondere 16s-
bar - befestigt ist. Insbesondere bildet ein solcher erster
Kupplungsabschnitt eine stoffliche Einheit mit dem ers-
ten Verbindungsbereich des ersten Gehdusebauteils.
Insbesondere greift wenigstens ein Befestigungsmittel
zur lésbaren Befestigung eines solchen ersten Kupp-
lungsbauteils am ersten Gehausebauteil in den ersten
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Verbindungsbereich des ersten Gehausebauteils ein. Mit
einer derartigen Ausbildung der ersten Verbindungsstel-
le lasst sich in einfacher und sicherer Weise eine Ver-
bindung zwischen dem ersten Verbindungsabschnitt und
dem ersten Verbindungbereich einrichten, wobei der ers-
te Verbindungsabschnitt vorzugsweise in ein erstes
Kupplungselement eingeklinkt ist, in das auch die erste
Kupplung eingeklinkt ist. Beispielsweise ist ein solches
erstes Kupplungselement ein Karabiner oder ein Scha-
kel.

[0030] Alternativ oder kumulativ ist vorzugsweise die
zweite Verbindungsstelle als eine Kupplung ausgebildet,
die durch einen Kupplungsabschnitt des zweiten Gehau-
sebauteils bereitgestellt wird oder durch ein vom zweiten
Gehausebauteil unabhangig gefertigtes Kupplungsbau-
teil, welches an dem zweiten Geh&usebauteil - insbeson-
dere I8sbar - befestigtist. Insbesondere bildet ein solcher
zweiter Kupplungsabschnitt eine stoffliche Einheit mit
dem zweiten Verbindungsbereich des zweiten Gehau-
sebauteils. Insbesondere greift wenigstens ein Befesti-
gungsmittel zur lésbaren Befestigung eines solchen
zweiten Kupplungsbauteils am zweiten Gehausebauteil
in den zweiten Verbindungsbereich des zweiten Gehau-
sebauteils ein.

Mit einer derartigen Ausbildung der zweiten Verbin-
dungsstelle I8sst sich in einfacher und sicherer Weise
eine Verbindung zwischen dem zweiten Verbindungsab-
schnitt und dem zweiten Verbindungbereich einrichten,
wobei der zweite

[0031] Verbindungsabschnitt vorzugsweise in ein
zweites Kupplungselement eingeklinkt ist, in das auch
die zweite Kupplung eingeklinkt ist. Beispielsweise ist ein
solches zweites Kupplungselement ein Karabiner oder
ein Schakel.

[0032] Ineinerbevorzugten Ausfihrungsform sind von
dem flexiblen Anschlagmittel zumindest der erste Ver-
bindungsabschnitt und der zweite Verbindungsabschnitt
und - soweit vorhanden - auch der erste Koppelabschnitt
im Innenraum des Gehauses angeordnet, wobei der In-
nenraum seinerseits durch Innenwande der Gehause-
bauteile zumindest abschnittsweise begrenzt ist.

In einer weniger bevorzugten Ausfiihrungsform sind von
dem flexiblen Anschlagmittel zumindest der erste Ver-
bindungsabschnitt und der zweite Verbindungsabschnitt
und - soweit vorhanden - auch der erste Koppelabschnitt
aulerhalb des Gehauses angeordnet.

[0033] Vorzugsweise wird der erste Verbindungsbe-
reich durch einen wenigstens ersten Gehause-
wandabschnitt des ersten Gehdusebauteils gebildet.
Dieser erste Gehausewandabschnitt ist vorzugsweise
von einer parallel zur Hochachse ausgerichteten Gehau-
sewand (z. B. einem Gehausemantel bei Hohlzylinder-
form des ersten Gehausebauteils) oder einer normal zur
Hochachse ausgerichteten Deckplatte des ersten Ge-
hausebauteils umfasst.

Vorzugsweise wird derzweite Verbindungsbereich durch
einen zweiten Gehdusewandabschnitt des zweiten Ge-
hausebauteils gebildet. Dieser zweite Gehause-
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wandabschnitt ist vorzugsweise von einer parallel zur
Hochachse ausgerichteten Gehdusewand (z. B. einem
Gehausemantel bei Hohlzylinderform des zweiten Ge-
hausebauteils) umfasst.

[0034] Insbesondere umfasst das zweite Gehause-
bauteil wenigstens eine parallel zur Hochachse ausge-
richtete Gehdusewand. Diese kann im Falle der Hohlzy-
linderform des zweiten Gehausebauteils durch einen Ge-
hausemantel bereitgestellt sein, der eine zur Hochachse
konzentrische duRere Mantelflache sowie eine innere
Mantelflache aufweist, die den Innenraum des Gehauses
abschnittweise begrenzt. Im Falle einer Hohlquaderférm
des zweiten Gehausebauteils kann die Gehdusewand
durch eine jede Seitenwand des Hohlquaders bereitge-
stellt sein, die entsprechend parallel zur Hochachse aus-
gerichtet ist.

Vorzugsweise wird dabei der Befestigungsbereich des
zweiten Gehausebauteils durch eine auf einer Auflage-
flache des Fundaments aufliegende Bodenplatte bereit-
gestellt, die an die wenigstens eine Gehdusewand an-
geschlossen ist.

Diese. Bodenplatte kann geschlossen sein, Offnungen
zur Befestigung am Fundament, zur Stromzufiihrung
oder zur drahtgebundenen Kommunikation aufweisen
oderals Innen- und/ oder AuRenkragen ausgebildet sein.
Vorzugsweise wird dabei der Sollbruchbereich des zwei-
ten Gehausebauteils durch einen ersten Gehduse-
wandabschnitt der wenigstens einen Gehausewand be-
reitgestellt, der parallel zur Hochachse zumindest um die
Dicke der Bodenplatte im Anschlussbereich derselben
an die wenigstens eine Gehausewand von der Auflage-
flache des Fundaments beabstandet ist.

Vorzugweise wird dabei der zweite Verbindungsbereich
des zweiten Gehadusebauteils durch einen zweiten Ge-
hausewandabschnitt der wenigstens einen Gehause-
wand bereitgestellt wird, der sich in vom Fundament ab-
gewandter Richtung parallel zur Hochachse an den ers-
ten Gehausewandabschnitt anschlief3t. Zudem kann die-
ser zweite Gehdusewandabschnitt die zweite Verbin-
dungsstelle oder Mittel zur Befestigung der zweiten Ver-
bindungsstelle aufweisen.

[0035] Bevorzugt ist entspricht das zweite Gehause-
bauteil dem besagten unteren Gehausebauteil. Mit die-
ser Ausfiihrung wird ein besonders effizienter und kos-
tenginstiger Einsatz des flexiblen Anschlagmittels er-
moglicht.

[0036] Wenigerbevorzugtistdas zweite Gehdusebau-
teil nicht das untere Gehausebauteil. Zur Erzielung einer
erfindungsgemaRen Wirkung, die das untere Gehause-
bauteil mit einschliefl3t, es in diesem Fall nétig, das das
untere Gehausebauteil uber ein weiteres flexibles An-
schlagmittel mitdem zweiten Gehdusebauteil verbunden
ist. Vorstehende Ausfiihrungen beziglich der Ausbil-
dung eines zweiten Gehausebauteils, das unmittelbar an
einem Fundament der Verkehrsiberwachungsanord-
nung befestigt ist, sind in diesem Fall auf das untere Ge-
hausebauteil Gbertragbar.

[0037] Bevorzugt ist das erste Gehausebauteil jenes
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oberste aller Gehausebauteile des Gehauses, welches
am weitesten von dem Fundament beabstandet ange-
ordnet ist. Mit dieser Ausfiihrung wird ein besonders ef-
fizienter und kostengtinstiger Einsatz des flexiblen An-
schlagmittels ermdglicht.

Weniger bevorzugt ist das erste Gehausebauteil nicht
jenes oberste aller Gehdusebauteile des Gehauses, wel-
ches amweitesten von dem Fundament beabstandet an-
geordnet ist. Zur Erzielung einer erfindungsgemalen
Wirkung, die das untere Gehausebauteil mit einschlief3t,
es in diesem Fall nétig, das oberste Gehausebauteil als
ein drittes Gehausebauteil Giber ein weiteres flexibles An-
schlagmittel mit dem ersten Gehausebauteil zu verbin-
den.

So kann die erfindungsgemalRe Verkehrsiberwa-
chungsanordnung dadurch gekennzeichnet sein, dass
ihr Gehause ein drittes Gehausebauteil aufweist, wel-
ches auf einer dem zweiten Gehausebauteil abgewand-
ten Seite des ersten Gehausebauteils angeordnet ist,
und dass sie mehrere flexible Anschlagmittel aufweist,
von denen ein erstes flexibles Anschlagmittel das besag-
te flexible Anschlagmittel ist, durch welches das erste
Gehausebauteil und das zweite Gehausebauteil mitein-
ander verbunden sind, und ein zweites flexibles An-
schlagmittel ein weiteres flexibles Anschlagmittel ist,
durch welches das erste Gehausebauteil und das dritte
Gehausebauteil miteinander verbunden sind.

[0038] Insbesondere zahlen das erste Gehausebau-
teil, das zweite Gehausebauteil und das dritte Gehause-
bauteil zu Gehausebauteilen des Gehauses, die auf ei-
ner gemeinsamen Hochachse des Gehauses lberein-
ander angeordnet sind. Insbesondere mindet diese
Hochachse in einen Griindungsbereich der Verkehrsu-
berwachungsanordnung, beispielsweise ein Fundament
der Verkehrsiiberwachungsanordnung oder ein Grin-
dungsbauteil des Gehauses.

[0039] Besonders bevorzugtistjedoch das zweite Ge-
hausebauteil das untere Gehausebauteil und das erste
Gehausebauteil jenes aller Gehausebauteile des Ge-
hauses ist, welches am weitesten von dem Fundament
beabstandet angeordnet ist. Mit dieser Ausfiihrung wird
ein besonders effizienter und kostengiinstiger Einsatz
nur eines einzigen flexiblen Anschlagmittels gewahrleis-
tet.

Nichtsdestoweniger kann die erfindungsgeméafie Ver-
kehrstiiberwachungsanordnung durch mehrere flexible
Anschlagmittel gekennzeichnet sein, von denen ein ers-
tes flexibles Anschlagmittel das besagte flexible An-
schlagmittel ist, durch welches das erste Gehausebauteil
und das zweite Gehausebauteil miteinander verbunden
sind, und ein zweites flexibles Anschlagmittel ein weite-
res flexibles Anschlagmittel ist, durch welches das erste
Gehausebauteil und das zweite Gehausebauteil eben-
falls miteinander verbunden sind.

[0040] Bevorzugtist die erfindungsgemale Verkehrs-
Uberwachungsanordnung dadurch gekennzeichnet,
dass das flexible Anschlagmittel wenigstens einen Zug-
kraftbegrenzer aufweist oder Uber wenigstens einen
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Zugkraftbegrenzer mit dem ersten Gehausebauteil und/
oder dem zweiten Gehausebauteil verbunden ist.
[0041] Insbesondere weist das flexible Anschlagmittel
einen ersten Verbindungabschnitt, der Gber wenigstens
eine erste Verbindungsstelle an einem ersten Verbin-
dungsbereich des ersten Gehausebauteils befestigt ist,
wenigstens einem zweiten Verbindungsabschnitt, der
Uber wenigstens eine zweite Verbindungsstelle an dem
lokalen Verbindungsbereich als zweiten Verbindungsbe-
reich des zweiten Gehausebauteils befestigt ist, und op-
tional wenigstens eine ersten Koppelabschnitt auf, tber
den der erste Verbindungsabschnitt mit dem zweiten
Verbindungsabschnitt gekoppelt ist, wobei wenigstens
einer der Abschnitte erster Verbindungsabschnitt, zwei-
ter Verbindungsabschnitt und optionale erster Koppel-
abschnitt, ein erstes Verbindungsmittel, iiber das der ers-
te Verbindungsabschnitt an derersten Verbindungsstelle
befestigt ist, ein zweites Verbindungsmittel, Giber das der
zweite Verbindungsabschnitt an der zweiten Verbin-
dungsstelle befestigtist, die erste Verbindungsstelle und/
oder die zweite Verbindungsstelle einen Zugkraftbegren-
zer bildet oder aufweist.

[0042] Beispielsweise kann dabeiin dem Fall, dass die
Verkehrsiiberwachungsanordnung einen Griindungsbe-
reich zur Grindung der Verkehrsiberwachungsanord-
nung im Boden aufweist und das erste Gehausebauteil
und das zweite Gehausebauteil auf einer gemeinsamen,
in den Grindungsbereich mindenden, Hochachse der
Verkehrsiiberwachungsanordnung angeordnet sind, die
erste/ zweite Verbindungsstelle zumindest teilweise
durch eine metallische Platte gebildet werden, die einen
ersten Plattenabschnitt, der an dem ersten/ zweiten Ver-
bindungsbereich befestigtist, und einen zweiten Platten-
abschnittan dem der erste/ zweite Verbindungsabschnitt
befestigt ist, aufweist, wobei die metallische Platte als
Zugkraftbegrenzer wirkt, indem sie derart ausgebildet
und beziglich der Hochachse orientiert ist, dass eine zu-
mindest teilweise parallel zur Hochachse auf den zweiten
Plattenabschnitt ausgetibte Zugkraft den zweiten Plat-
tenabschnitt gegenliber dem ersten Plattenabschnitt zu-
mindest teilweise parallel zur Hochachse auslenkt.
[0043] Insbesondere ist die metallische Platte derart
ausgebildet und bezlglich der Hochachse orientiert,
dass eine zumindest teilweise parallel zur Hochachse
aufden zweiten Plattenabschnitt durch den ersten/ zwei-
ten Verbindungsabschnitt ibertragene ausgetibte Zug-
kraft den zweiten Plattenabschnitt gegentiber dem ers-
ten Plattenabschnitt zumindest teilweise parallel zur
Hochachse auslenkt.

Im einfachsten Falle wird eine solche Platte durch in Zu-
grichtung nachgiebiges, beispielsweise rei3fahiges und/
oder biegsames, Blech bereitgestellt.

[0044] Soweit das flexible Anschlagmittel einen ersten
Verbindungabschnitt, der Uber wenigstens eine erste
Verbindungsstelle an einem ersten Verbindungsbereich
des ersten Gehausebauteils befestigt ist, und wenigs-
tens einem zweiten Verbindungsabschnitt aufweist, der
Uber wenigstens eine zweite Verbindungsstelle an dem
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lokalen Verbindungsbereich als zweiten Verbindungsbe-
reich des zweiten Gehausebauteils befestigtist, kann die
erste Verbindungsstelle durch ein am ersten Verbin-
dungsbereich befestigtes oder durch den ersten Verbin-
dungsbereich bereitgestelltes erstes Verbindungsele-
ment (Einfach- oder Doppelhaken, Offnung, Decksplatte,
Augen- oder Osenschraube, Gewindegabel mit Siche-
rungsstift etc.) gebildet sein und/ oder die zweite Verbin-
dungsstelle durch ein am zweiten Verbindungsbereich
befestigtes oder durch den zweiten Verbindungsbereich
bereitgestelltes zweites Verbindungselement (Einfach-
oder Doppelhaken, Offnung, Decksplatte, Augen- oder
Osenschraube, Gewindegabel mit Sicherungsstift etc.)
gebildet sein.

[0045] Soweitdas flexible Anschlagmittel einen ersten
Verbindungabschnitt, der Uber wenigstens eine erste
Verbindungsstelle an einem ersten Verbindungsbereich
des ersten Gehausebauteils befestigt ist, und wenigs-
tens einem zweiten

[0046] Verbindungsabschnitt aufweist, der lber we-
nigstens eine zweite Verbindungsstelle an dem lokalen
Verbindungsbereich als zweiten Verbindungsbereich
des zweiten Gehausebauteils befestigtist, kann dererste
Verbindungsabschnitt eine Schlaufe oder einen Aug-
spleil aufweisen, wobei der erste Verbindungsabschnitt
vermittels der Schlaufe oder des Augspleil’es an der ers-
ten Verbindungsstelle befestigt ist und/ oder der zweite
Verbindungsabschnitt eine Schlaufe oder einen Aug-
spleil aufweisen, wobei der zweite Verbindungsab-
schnitt vermittels der Schlaufe oder des Augspleilies an
der zweiten Verbindungsstelle befestigt ist.

Dabei kann die Schlaufe kann durch Knoten (Achterkno-
ten), Stich (Ankerstich), Wurf (Mastwurf) etc. gebildet
sein; Schlaufe oder Augspleil kdnnen eine Kausche um-
fassen.

[0047] Soweitdas flexible Anschlagmittel einen ersten
Verbindungabschnitt, der Gber wenigstens eine erste
Verbindungsstelle an einem ersten Verbindungsbereich
des ersten Gehausebauteils befestigt ist, und wenigs-
tens einem zweiten Verbindungsabschnitt aufweist, der
Uber wenigstens eine zweite Verbindungsstelle an dem
lokalen Verbindungsbereich als zweiten Verbindungsbe-
reich des zweiten Gehausebauteils befestigtist, kann der
erste Verbindungsabschnitt Gber ein erstes Verbin-
dungsmittel (Karabiner, Schakel, Knebel, Endhlilse etc.)
an der ersten Verbindungsstelle befestigt sein und/ oder
der zweite Verbindungsabschnitt tber ein zweites Ver-
bindungsmittel (Karabiner, Schakel, Knebel, Endhiilse
etc.) an der ersten Verbindungsstelle befestigt ist.
[0048] Vorzugsweise wird das erfindungsgemale fle-
xible Anschlagmittel durch ein Tauwerk bereitgestellt
wird, welches mehrere miteinander verdrillte oder ver-
flochtene langliche Fasern aufweist.

Beispielsweise wird ein solches das Tauwerk durch eine
Flechtleine - vorzugsweise mit einem Durchmesser von
8 bis 15 mm - bereitgestellt wird, die Fasern aus Kunst-
stoff (insbesondere aus Polyethylen (HPPE, Dyneema
®), Polyaramid (Kevlar ®), PTFE, PBO (Zylon ®), und/
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oder thermotropischem Polymer (Vectran ®) etc.) auf-
weist, wobei die Flechtleine einen Kern und einen Mantel
aufweisen kann, die Fasern aus unterschiedlichen dieser
Materialien aufweisen. Die Reif3festigkeit des Tauwerks
ist vorzugsweise gréRer als 10 kN und kleiner als 1000
kN. Besonders bevorzugt liegt die Reil3festigkeit der be-
sagten Flechtleine im Bereich von 50 kN bis 200 kN.
Weniger bevorzugt wird das erfindungsgemafe flexible
Anschlagmittel durch eine Kette bereitgestellt.-Eine der-
artige Kette weist vorzugsweise Glieder aus Edelstahl
auf.

[0049] Bevorzugtistin dem Fall, in dem die Verkehrs-
Uberwachungsanordnung einen Griindungsbereich zur
Griindung der Verkehrsiiberwachungsanordnung im Bo-
den aufweist und das erste Gehausebauteil und das
zweite Gehausebauteil auf einer gemeinsamen, in den
Grindungsbereich miindenden, Hochachse der Ver-
kehrsiberwachungsanordnung angeordnet sind, we-
nigstens ein erster Teilabschnitt des flexiblen Anschlag-
mittels, der in einem ersten intermediaren Gehausebau-
teil, das zwischen dem ersten Gehausebauteil und dem
zweiten Gehausebauteil angeordnet ist, innerhalb einer
parallel zur Hochachse verlaufenden Flucht wenigstens
eines zweiten Teilabschnitts des flexiblen Anschlagmit-
tels angeordnet ist, der in einem zweiten intermediaren
Gehausebauteil das zwischen dem ersten Gehausebau-
teil und dem zweiten Gehausebauteil angeordnet ist.
[0050] Andererseits kann es in dem Fall, in dem die
Verkehrsiiberwachungsanordnung einen Griindungsbe-
reich zur Grindung der Verkehrsiberwachungsanord-
nung im Boden aufweist und das erste Gehausebauteil
und das zweite Gehausebauteil auf einer gemeinsamen,
in den Grindungsbereich mindenden, Hochachse der
Verkehrsiiberwachungsanordnung angeordnet sind,
auch vorteilhaft sein, wenn wenigstens ein erster Teilab-
schnitt des flexiblen Anschlagmittels, der in einem ersten
intermediaren Gehausebauteil, das zwischen dem ers-
ten Gehausebauteil und dem zweiten Gehausebauteil
angeordnet ist, aulBerhalb einer parallel zur Hochachse
verlaufenden Flucht wenigstens eines zweiten Teilab-
schnitts des flexiblen Anschlagmittels angeordnetist, der
in einem zweiten intermediaren Geh&ausebauteil, das
zwischen dem ersten Gehausebauteil und dem zweiten
Gehausebauteil angeordnetist, ndmlich dann, wenn von
dem ersten intermediaren Gehausebauteil eine erste
Verkehrsiiberwachungseinrichtung umfasstistund/ oder
von dem zweiten intermedidren Gehausebauteil eine
zweite/ erste Verkehrsiberwachungseinrichtung um-
fasst ist. In diesem Fall lasst es das flexible Anschlag-
mittel bedingt durch seine Flexibilitdt zu, um die jeweilige
erste/ zweite Verkehrsiiberwachungseinrichtung herum
dort gefiihrt zu werden, wo im entsprechenden ersten/
zweiten intermediaren Gehausebauteil der Platz dafir
da ist.

[0051] Beispielsweise konnen dabei der erste Teilab-
schnitt und der zweite Teilabschnitt von einem ersten
Koppelabschnitt des flexiblen Anschlagmittels umfasst
sein, Uber den ein erster Verbindungsabschnitt des fle-
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xiblen Anschlagmittels, der Giber wenigstens eine erste
Verbindungsstelle an einem ersten Verbindungsbereich
des ersten Gehausebauteile befestigtist, miteinem zwei-
ten Verbindungsabschnitt des flexiblen Anschlagmittels
gekoppelt ist, der Gber wenigstens eine zweite Verbin-
dungsstelle an dem lokalen Verbindungsbereich aus
zweiten Verbindungsbereich des zweiten Gehausebau-
teils befestigt ist.

[0052] Ausflihrungsformen der erfindungsgemafien
Verkehrsliiberwachungsanordnung mehrere verschie-
dene erste Teilabschnitte des flexiblen Anschlagmittels,
die voneinander durch verschiedene zweite Teilab-
schnitte des flexiblen Anschlagmittels getrennt sind, wel-
che in dem ersten Gehausebauteil und dem zweiten Ge-
hausebauteil angeordnet und/ oder an diesen befestigt
sind, in einem ein- und demselben intermedidren Gehau-
sebauteil angeordnet sind, das zwischen dem ersten Ge-
hausebauteil und dem zweiten Gehausebauteil angeord-
net ist.

Derartige Ausfiihrungsformen betreffen erfindungsge-
mafen Verkehrsiiberwachungsanordnungen, bei denen
das flexible Anschlagmittel innerhalb des Gehauses an-
geordnet ist.

Aquivalent lasst sich diese MaRgabe auf Ausfiihrungs-
formen von betreffen erfindungsgemaflen Verkehrsi-
berwachungsanordnungen ubertragen, bei denen - we-
niger bevorzugt - das flexible Anschlagmittel aul3erhalb
des Gehauses angeordnet ist: Dazu ist es nétig, die Be-
zugsraume fir die Lokalisierung der besagten Teilab-
schnitte anhand der Anordnung der Gehausebauteile zu-
einander zu definieren.

Dies vorausgeschickt sind Ausfiihrungsformen der erfin-
dungsgemalen Verkehrsiberwachungsanordnung da-
durch gekennzeichnet, dass das Gehause wenigstens
ein intermediares Gehausebauteil aufweist, welches auf
einer Hochachse der Verkehrsiberwachungsanord-
nung, auf der auch das erste Gehausebauteil und das
zweite Gehausebauteil angeordnet sind, zwischen dem
ersten Gehausebauteil und dem zweiten Gehausebau-
teil angeordnetist und tber welches der erste Gehause-
bauteil mit dem zweiten Gehausebauteil verbunden ist,
wobei mehrere verschiedene erste Teilabschnitte des
flexiblen Anschlagmittels, die voneinander durch ver-
schiedene zweite Teilabschnitte des flexiblen Anschlag-
mittels getrennt sind, welche in sich senkrecht zur Hoch-
achse erstreckenden Fluchten des ersten Gehausebau-
teil und des zweiten Gehausebauteil angeordnet sind, in
einer sich senkrecht zur Hochachse erstreckenden
Flucht eines ein- und desselben intermediaren Gehau-
sebauteils angeordnet sind.

[0053] Insbesondere kann vorgesehen sein, dass das
flexible Anschlagmittel einen ersten Verbindungab-
schnitt, der Uber wenigstens eine erste Verbindungsstel-
le an einem ersten Verbindungsbereich des ersten Ge-
hausebauteils befestigt ist, einem zweiten Verbindungs-
abschnitt, der Giber wenigstens eine zweite Verbindungs-
stelle an dem lokalen Verbindungsbereich als zweiten
Verbindungsbereich des zweiten Gehausebauteils be-
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festigt ist, einen ersten Koppelabschnitt, Gber den der
erste Verbindungsabschnitt mit dem zweiten Verbin-
dungsabschnitt gekoppelt ist, wenigstens einen dritten
Verbindungsabschnitt, der Uber eine die erste, die zweite
oder eine dritte Verbindungsstelle mitan dem ersten Ver-
bindungsbereich, an dem zweiten Verbindungsbereich
oder an einem dritten Verbindungsbereich des ersten
Gehausebauteils oder des zweiten Gehausebauteils be-
festigt ist, sowie wenigstens einen zweiten Koppelab-
schnitt aufweist, Uber den der erste Verbindungsab-
schnitt oder der zweite Verbindungsabschnitt mit dem
dritten Verbindungsabschnitt gekoppelt ist, wobei der
ersten Koppelabschnitt und der zweite Koppelabschnitt
in einem ein- und denselben intermedidaren Gehause-
bauteil angeordnet sind, das zwischen dem ersten Ge-
hausebauteil und dem zweiten Gehdusebauteil angeord-
net ist.

[0054] Insbesondere kann dabei der erste Verbin-
dungsabschnitt einen ersten Endabschnitt des flexiblen
Anschlagmittels bilden oder der zweite Verbindungsab-
schnitt einen ersten Endabschnitt des flexiblen An-
schlagmittels bilden, wobei der dritte Verbindungsab-
schnitt einen zweiten Endabschnitt des flexiblen An-
schlagmittels bildet, und der zweite Koppelabschnitt,
denjenigen ersten oder zweiten Verbindungsabschnitt,
der nicht den ersten Endabschnitt bildet, mit dem dritten
Verbindungsabschnitt koppelt.

Dabei kann in dem Fall, in dem der erste Verbindungs-
abschnitt nicht den ersten Endabschnitt bildet, der erste
Verbindungsabschnitt Giber mehrere erste Verbindungs-
stellen an mehreren ersten Verbindungsbereichen des
ersten Gehadusebauteils befestigt sein, und in dem Fall,
in dem der zweite Verbindungsabschnitt nicht den ersten
Endabschnitt bildet, der zweite Verbindungsabschnitt
Uber mehrere zweite Verbindungsstellen an mehreren
zweiten Verbindungsbereichen des zweiten Gehause-
bauteils befestigt sein.

[0055] Insbesondere kann die Sollbruchstelle bereit-
gestellt werden durch einen ersten Wandabschnitt eines
Gehausebauteils, dessen erste Dicke geringer ist als die
zweite Dicke eines zweiten Wandabschnittes desselben
oder eines anderen Gehausebauteils, wobei der zweite
Wandabschnitt beziiglich des ersten Wandabschnitts auf
einer dem lokalen Verbindungsbereich abgewandten
Seite des Gehduses angeordnet ist.

Damit ist insbesondere gemeint, dass der zweite
Wandabschnitt in einem Bereich des Gehauses lokali-
siert ist, der auf der dem lokalen Verbindungsbereich ab-
gewandten Seite des ersten Wandabschnittes angeord-
net ist.

Insbesondere erstrecken sich die Richtungen der ersten
Dicke und der zweiten Dicke senkrecht zu einer Hoch-
achse der Verkehrsiiberwachungsanordnung, auf der
das erste Gehausebauteil und das zweite Gehausebau-
teil angeordnet sind. Diese Hochachse miindet vorzugs-
weise in einen Grindungsbereich der Verkehrsiiberwa-
chungsanordnung zur Griindung der Verkehrsiberwa-
chungsanordnung im Boden.
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[0056] Soweit die Sollbruchstelle durch einen Soll-
bruchbereich des zweiten Gehausebauteils bereitge-
stellt wird, welcher Sollbruchbereich zwischen dem loka-
len Verbindungsbereich und einem an einer als Grin-
dungskomponente (Fundament der Verkehrsiberwa-
chungsanordnung oder Griindungsbauteil des Gehau-
ses) ausgebildeten Griindungsbereich der Verkehrsi-
berwachungsanordnung befestigten Befestigungsbe-
reich des zweiten Gehdusebauteils angeordnet ist, weist
der Sollbruchbereich in zur Hochachse senkrechter
Richtung eine erste Dicke eines ersten Wandabschnittes
des zweiten Gehdusebauteils auf, die geringer ist als die
zweite Dicke eines zweiten Wandabschnittes des zwei-
ten Gehausebauteils, der zum Befestigungsbereich bei-
tragt oder diesen umfasst.

[0057] Soweit der Befestigungsbereich eine Boden-
platte des zweiten Gehausebauteils umfasst, die auf ei-
ner Auflageflache der Griindungskomponente aufliegt
und sich ausgehend von einer Gehausewand des zwei-
ten Gehausebauteils senkrecht zur Hochachse erstreckt,
zahlt die Erstreckung der Bodenplatte in zur Hochachse
senkrechter Richtung auch zur besagten zweiten Dicke
des zweiten Wandabschnitts.

[0058] Soweit die Sollbruchstelle durch einen Soll-
bruchbereich des zweiten Gehausebauteils bereitge-
stellt wird, welcher Sollbruchbereich zwischen dem loka-
len Verbindungsbereich und einem an einer als Grin-
dungskomponente (Fundament der Verkehrsiberwa-
chungsanordnung oder Griindungsbauteil des Gehau-
ses) ausgebildeten Griindungsbereich der Verkehrsi-
berwachungsanordnung befestigten Befestigungsbe-
reich des zweiten Gehausebauteils angeordnet ist, wel-
cher Befestigungsbereich eine Bodenplatte des zweiten
Gehausebauteils umfasst, die auf einer Auflageflache
der Griindungskomponente aufliegt und sich ausgehend
von einer Gehausewand des zweiten Gehausebauteils
senkrecht zur Hochachse erstreckt, ist der Sollbruchbe-
reich von der Auflageflache vorzugsweise zumindest um
eine Distanz beabstandet, die der Erstreckung der Bo-
denplatte parallel zur Hochachse an der Stelle entspricht,
an der die Bodenplatte in die Gehdausewand ubergeht.
[0059] Alternativ oder kumulativ kann die Sollbruch-
stelle bereitgestellt werden durch einen erstes Material
in einem ersten Wandabschnitt eines Gehausebauteils,
dessen erste Scherfestigkeit geringer ist als die zweite
Schwerfestigkeit eines zweiten Materials ein einem zwei-
ten Wandabschnitt desselben oder eines anderen Ge-
hausebauteils, wobei der zweite Wandabschnitt bezlig-
lich des ersten Wandabschnitts auf einer dem lokalen
Verbindungsbereich abgewandten Seite des Gehauses
angeordnet ist.

Insbesondere kénnen sich das erstes und das zweite
Material durch verschiedene Geflige eines von der che-
mischen Zusammensetzung her gleichen Materials un-
terscheiden.

[0060] Alternativ oder kumulativ kann die Sollbruch-
stelle bereitgestellt werden durch ein erstes Material in
einem ersten Wandabschnitt eines Gehausebauteils,
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dessen erste Porositat groRer ist als die zweite Porositat
eines zweiten Materials ein einem zweiten
Wandabschnitt desselben oder eines anderen Gehau-
sebauteils, wobei der zweite Wandabschnitt bezuglich
des ersten Wandabschnitts auf einer dem lokalen Ver-
bindungsbereich abgewandten Seite des Gehauses an-
geordnet ist.

[0061] Alternativ oder kumulativ weist Verkehrsuber-
wachungsanordnung einen Griindungsbereich zur
Griindung der Verkehrsiberwachungsanordnung im Bo-
den auf, wobei der Griindungsbereich durch ein Griin-
dungskomponente bereitgestellt wird, die als Fundament
der Verkehrsiiberwachungsanordnung oder ein Grin-
dungsbauteil des Gehauses ausgebildet ist, das erste
Gehausebauteil und das zweite Gehdusebauteil zu Ge-
hausebauteilen des Gehauses zahlen, die auf einer ge-
meinsamen, in die Griindungskomponente miindenden
Hochachse des Gehéauses ubereinander angeordnet
sind, das erste Gehausebauteil bezliglich des zweiten
Gehausebauteils auf der der Griindungskomponente ab-
gewandten Seite des zweiten Gehausebauteils angeord-
netist, und wobei die Sollbruchstelle durch ein Zwischen-
stlick bereitgestellt wird, welches auf der Hochachse zwi-
schen dem zweiten Gehdusebauteil und der Griindungs-
komponente angeordnet ist.

[0062] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von
Ausfiihrungsbeispielen ndher beschrieben. Dazu zeigen
Fig. 1 die schematische Querschnittsansicht eines
ersten Ausfihrungsbeispiels der erfindungs-
gemalen Verkehrsiberwachungsanord-
nung,

die schematische Querschnittsansicht eines
zweiten Ausfiihrungsbeispiels der erfindungs-
gemalen Verkehrsiberwachungsanord-
nung,

ausschnittsweise die schematische Quer-
schnittsansicht von Fig. 2,

die perspektivische Ansichteinesin dem zwei-
ten Ausfiihrungsbeispiel der erfindungsgema-
Ren Verkehrsiiberwachungsanordnung ver-
wendeten Zugkraftbegrenzers,

die schematische Querschnittsansicht eines
dritten Ausfihrungsbeispiels der erfindungs-
gemalen Verkehrsiberwachungsanord-
nung,

die schematische Querschnittsansicht eines
vierten Ausfiihrungsbeispiels der erfindungs-
gemalen Verkehrsiiberwachungsanord-
nung,

die schematische Querschnittsansicht eines
funften Ausfiihrungsbeispiels der erfindungs-
gemalen Verkehrsiberwachungsanordnung
und

die schematische Auflenansicht eines sechs-
ten Ausfihrungsbeispiels der erfindungsge-
mafRen Verkehrsiiberwachungsanordnung.

Fig. 2

Fig. 2

Fig. 2a

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 6

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

1"

[0063] Gleiche oder gleich wirkende Komponenten
verschiedener Figuren sind mit denselben Bezugszei-
chen versehen.

ERSTES AUSFUHRUNGSBEISPIEL

[0064] Fig. 1 zeigt die schematische Querschnittan-
sicht entlang der Hochachse 27 des Gehauses 20 einer
erfindungsgeméafen Verkehrsiberwachungsanordnung
10 gemalR einem ersten Ausflihrungsbeispiel, wobei die
Querschnittsebene senkrecht zur Erfassungsrichtung
der Verkehrsiiberwachungseinrichtungen 11, 12 und 13
liegt, was anhand des Erfassungsrichtungssymbols 19
veranschaulicht wird, welches eine aus der Darstellungs-
ebene heraus gerichtete Erfassungsrichtung symboli-
siert. Die Erfassungsrichtung istidealerweise antiparallel
zur Verkehrsrichtung orientiert. Da es sich bei der Erfin-
dung jedoch um eine zur Griindung im straRenseitigen
Boden ausgebildete Verkehrsiiberwachungsanordnung
10 handelt, weicht die Erfassungsrichtung typischerwei-
se um 10° bis 45° von der Verkehrsgegenrichtung ab.
Das Gehause 20 ist an einem Fundament 30 befestigt,
welches im stralRenseitigen Boden gegriindet ist, und
weist funf entlang der Hochachse 27 Ubereinander an-
geordnete Gehausebauteile 21, 22, 23, 24 und 25 auf.
Die Hochachse 27 ist senkrecht zur dem Gehause 20
zugewandten Oberseite 35 des Fundaments 30 ausge-
richtet. Diese Fundamentoberseite 35 stellt eine Aufla-
geflache 35 fiir das Gehause 20 bereit.

[0065] Ein als erstes Gehausebauteil 21 bezeichnetes
Gehausebauteil gilt auch als oberstes Gehausebauteil
in dem Sinne, als dass das ersten Gehausebauteil 21
jenes aller Gehausebauteile 21, 22, 23, 24 und 25 ist,
welches entlang der Hochachse 27 am weitesten entfernt
von dem Fundament 30 angeordnet ist.

Ein als zweites Gehausebauteil 22 bezeichnetes Gehau-
sebauteil gilt auch als unterstes Gehausebauteil in dem
Sinne, als dass das zweite Gehdusebauteil 22 jenes aller
Gehéausebauteile 21, 22, 23, 24 und 25 ist, welches ent-
lang der Hochachse 27 am nachsten an dem Fundament
30 angeordnet ist.

[0066] Die Gehausebauteile 21,22, 23, 24 und 25 sind
in Form von kreisférmigen Hohlzylindern ausgebildet,
deren Mantelflachen bereitstellende Wandungen jeweils
abschnittsweise den Innenraum des Gehaduses 20 um-
schlielRen. Sie weisen jeweils an ihren zum Fundament
30 hingewandten Unterseiten und an ihren vom Funda-
ment abgewandten Oberseiten einen nach innen gerich-
teten, rechtwinklig zur Wandung orientierten Kragen auf,
dessen jeweilige AulRenseite eine Flanschflache fur die
durch Bolzenschrauben 28a und Muttern 28b bewirkte
kraftschliissige Verbindung zwischen zwei unmittelbar
benachbarten Gehausebauteilen 21 und 23, 23 und 24,
24 und 25 sowie 25 und 22 bereitstellt. Ausnahmen bilden
zum einen die Oberseite des oberen (ersten) Gehause-
bauteils 21, die als geschlossene Deckplatte ausgebildet
ist, und zum anderen der (unterseitige) Kragen der Un-
terseite des unteren (zweiten) Gehausebauteils 22, des-
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sen Aullenseite als Stutzflache zur Auflage auf die Auf-
lageflache 35 des Fundaments 30 dient. Dabei ist das
zweite Gehausebauteil 22 unmittelbar mittels einer Be-
festigungsplatte 31 und Befestigungsschrauben 32, die
die Befestigungsplatte 31 durchstoRen und in das Fun-
dament 30 kraftschliissig eingreifen, an dem Fundament
30 befestigt, indem die Befestigungsplatte 31 in ihrem
Randbereich auf der Innenseite des unterseitigen Kra-
gens des zweiten Gehausebauteils 22 aufliegt.

[0067] Das Fundament 30 besteht iberwiegend aus
Beton undkann einen Edelstahleinsatz (nicht dargestellt)
aufweisen, der eine besonders ebene Auflageflache 35
und Innengewinde flr den zuverlassigen Eingriff der Be-
festigungsschrauben 32 bereitstellt. Ferner kann das
Fundament 30 wenigstens einen Kanal (ebenfalls nicht
dargestellt) miteinerdem Gehause 20 zugewandten Ein-
lassoffnung und einer von dem Gehause 20 abgewand-
ten Auslassoffnung aufweisen, Gber den Stromversor-
gungs- und/ oder Signalleitungen (ebenfalls nicht darge-
stellt) in das Gehause 20 geflihrt werden, vorzugsweise
Uber einen Durchbruch in der Befestigungsplatte 31, der
ebenfalls nicht dargestellt ist.

[0068] Indenzwischendem ersten Gehausebauteil 21
und dem zweiten Gehausebauteil 22 angeordneten in-
termedidren Gehausebauteilen 23, 24 und 25 sind je-
weils eine Verkehrsiiberwachungseinrichtung 11, 12 und
13 angeordnet: Im zweitobersten Gehausebauteil 23 ist
eine Fahrzeugkonturerfassungseinrichtung 11 (bei-
spielsweise ein LIDAR, ein RADAR, eine Time-Of-Flight-
Kamera oder eine Stereokamera) im Innenraum des Ge-
hausebauteils 23 (beispielsweise an der Innenseite der
Wandung des Gehausebauteils 23) befestigt; im dritto-
bersten Gehausebauteil 24 ist eine Bildaufnahmeeinrich-
tung 12 (beispielsweise eine Verkehrsiiberwachungska-
mera) im Innenraum des Gehausebauteils 24 (beispiels-
weise an der Innenseite der Wandung des Gehausebau-
teils 24) befestigt; im zweituntersten Gehausebauteil 25
ist eine Fahrzeug-zu-Infrastruktur-Kommunikationsein-
richtung 13 (beispielsweise eine DSRC-Einrichtung, DS-
RC = dedicated short-range communication) zur funkun-
terstiitzten Abfrage von Daten eines passierenden Fahr-
zeugs im Innenraum des Gehausebauteils 25 (beispiels-
weise an der Innenseite der Wandung des Gehausebau-
teils 25) befestigt.

[0069] Dabei kdnnen die Gehausebauteilwandungen
abschnittsweise als Tur, Klappe ¢der Ladefront eines
Auszugs ausgebildet sein, wobei die Verkehrsiiberwa-
chungseinrichtungen 11, 12 und 13 jeweils an der ent-
sprechenden Tir, Klappe oder dem Auszug befestigt
sind, so dass bei Offnung eines Gehausebauteils iiber
die Tur, Klappe oder Ladefront eine gute Zuganglichkeit
zu der jeweiligen Verkehrsiiberwachungseinrichtung ge-
geben ist.

[0070] In dieser Ansichtsperspektive nicht dargestellt
weisen die intermediaren Gehausebauteile 23, 24 und
25 Offnungen auf, die die Erfassung von insbesondere
optischen und/ oder elektromagnetischen Signalen des
Fahrzeugs durch die Verkehrstiberwachungseinrichtun-
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gen 11, 12, und 13 gestatten und beispielsweise in Fig.
2 unter den Bezugszeichen 23a und 24a und in Fig. 2’
unter dem Bezugszeichen 25a dargestellt sind. Diese
Gehausedffnungen kdnnen durch fiir die optischen und/
oder elektromagnetischen Signalen durchlassiges Ma-
terial, z. B. Fensterglas, verschlossen sein um den In-
nenraum des Gehdauses 20 - und damit auch die Ver-
kehrstiberwachungseinrichtungen 11, 12, und 13 - vor
Witterung zu schiitzen.

[0071] Im Innenraum des unteren, zweiten Gehause-
bauteils 22 ist eine Datenverarbeitungseinrichtung 15
befestigt, die ausgebildet ist, Messwerte der Verkehrsi-
berwachungseinrichtung 11, 12 und/ oder 13 - beispiels-
weise eine durch die Fahrzeugkonturerfassungseinrich-
tung 11 erfasste Fahrzeugkontur eines passierenden
Fahrzeugs, eine durch die Bildaufnahmeeinrichtung 12
erfasste Bildaufnahme des passierenden Fahrzeugs und
/6der einen durch die DSRC-Einrichtung erfassten Da-
tensatz, der einen Fahrzeugzustand des passierenden
Fahrzeugs reprasentiert - zu empfangen, zu verarbeiten
und das Ergebnis der Verarbeitung auszugeben, vor-
zugsweise Uber eine von der Verkehrsiiberwachungsa-
nordnung umfassten (nicht dargestellten) WLAN- oder
Mobilfunk-Kommunikationseinrichtung an ein Verkehrs-
Uberwachungsfahrzeugund/oder eine Verkehrsiiberwa-
chungszentrale.

[0072] Das Gehause 20 umfasst ein als Flechtleine 40
ausgebildetes Tauwerk als erfindungsgemales flexibles
Anschlagmittel, welches vollstandig im Innenraum des
Gehauses angeordnetist. Die Flechtleine 40 weist einen
32-fach verflochtenen Mantel mit Fasern aus Vectran ®
und einen 12-fach verflochtenen Kern von Fasern aus
Dyneema ® auf und besitzt einen. Durchmesser von
12mm. Sie weist einen ersten Verbindungsabschnitt 41
mit einer in ein Tauwerksauge eingespleil3ten Kausche
auf, der in dem ersten, oberen Gehausebauteil 21 ange-
ordnet ist. Sie weist ferner einen zweiten Verbindungs-
abschnitt 42 mit einer in ein Tauwerksauge
eingespleilten Kausche auf, der in dem unteren, zweiten
Gehausebauteil 21 angeordnet ist.

SchlieBlich weist die Flechtleine 40 einen ersten Koppel-
abschnitt 45 auf, Gber den der erste Verbindungsab-
schnitt 41 mit dem zweiten Verbindungsabschnitt 42 ge-
koppelt ist und der sich Uiber das dritte Gehausebauteil
23, das vierte Gehausebauteil 24 und das flinfte Gehau-
sebauteil 25 erstreckt, wobei er durch Flihrungselemente
47 im Gehause entsprechend gefiihrt, voneinander ver-
schiedene Fluchten einnimmt. Insbesondere heif3t das,
dass ein Abschnitt des ersten Koppelabschnitts 45, der
in einem derintermediaren Gehausebauteilen 23, 24 und
25 angeordnetist, in Richtung parallel zur Hochachse 27
eine Flucht aufweist, die nicht mit einem Abschnitt des
ersten Koppelabschnitts 45 in anderen intermedidren
Gehausebauteil 24, 25 oder 23 tiberlappt. Kurz: ein erster
Abschnitt des ersten Koppelabschnitts 45 liegt nicht in
der Flucht eines zweiten Abschnitts des ersten Koppel-
abschnitts, wenn der erste und der zweite Abschnitt in
unterschiedlichen intermediaren Gehausebauteilen 23,
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24 und 25 angeordnet sind.

[0073] Der erste Verbindungsabschnitt 41 ist mittels
eines als Karabiner 61 ausgebildeten ersten Verbin-
dungsmittels (iber einer als Osenschraube 51 ausgebil-
deten ersten Verbindungsstelle an einem ersten Verbin-
dungsbereich 211 des ersten Gehdusebauteils 21 be-
festigt, wobei der erste Verbindungsbereich 211 von der
Deckplatte des ersten Gehausebauteils 21 bereitgestellt
wird.

Anstelle des Karabiners 61 kann auch ein Schéakel ver-
wendet werden.

Der zweite Verbindungsabschnitt 42 ist mittels eines als
weiteres flexibles Anschlagmittel 62 ausgebildeten zwei-
ten Verbindungsmittels (eine Flechtleine des gleichen
Typs wie des hier verwendeten erfindungsgemafen fle-
xiblen Anschlagmittels) Uber zwei als Decksplatten 52
(auch Augplatten, Osenplatten oder Mastplatten ge-
nannt) ausgebildete Verbindungsstellen mit einem zwei-
ten Verbindungsbereich 221 des zweiten Gehausebau-
teils 22 befestigt.

Das weitere flexible Anschlagmittel 62 stellt nicht nur die
Verbindungsfunktion sondern auch die Funktion eines
Zugkraftbegrenzers 49 bereit, indem es in Richtung der
Hochachse 27 auf die Flechtleine 40 wirkende Zugkrafte
aus der Hochachsenrichtung umlenkt und damit eine
zugspannungsabhangige Nachgiebigkeit in Richtung
der Hochachse 27 bewirkt.

Der zweite Verbindungsbereich 221 wird durch einen be-
zuglich der Hochachse 27 konzentrischen Mantelbereich
der Wandung des zweiten Gehdusebauteils 22 bereitge-
stellt, der in Richtung der Hochachse beabstandet um
einen Befestigungsbereich 223 des zweiten Gehause-
bauteils 22 und einen zwischen dem Befestigungsbe-
reich 223 und dem zweiten Verbindungsbereich 221 an-
geordneten Sollbruchbruchbereich 222 des zweiten Ge-
hausebauteils angeordnet ist. Der Befestigungsbereich
223 des zweiten Gehausebauteils 22 wird wenigstens
bereitgestellt durch den unteren Kragen und den unteren
beziiglich der Hochachse 27 konzentrischen Mantelbe-
reich der sich an den unteren Kragen anschlie3t und in
Richtung der Hochachse héhenmaRig nicht tber die Di-
cke der Befestigungsplatte 31 hinausgeht.

Der Sollbruchbereich 222 des zweiten Gehausebauteils
schlief3t sich in von dem Fundament 30 abgewandter
Richtung der Hochachse an den Befestigungsbereich
223 und wird durch jenen bezuglich der Hochachse 27
konzentrischen Mantelbereich des Gehausebauteils 22
bereitgestellt, der zwischen dem Befestigungsbereich
223 und dem zweiten Verbindungsbereich 221 lokalisiert
ist.

Bei einem Aufprall eines Fahrzeugs auf das Gehause 20
in einem Aufprallbereich oberhalb des Befestigungsbe-
reichs 223 wird im Wesentlichen senkrecht zur Hochach-
se 27 eine Druckkraft auf das Gehaduse 20 ausgelibt.
Dieser Druckkraft kann das Geh&ause 20 zumindest im
Befestigungsbereich 223 nicht nachgeben. Zwischen
Aufprallbereich und Befestigungsbereich 223 bildet sich
daher eine Scherspannung aus, die in der Nahe des im
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Verhaltnis zum Aufprallbereich relativ kleinen Befesti-
gungsbereiches 223, in dem sich eine der Druckkraft ent-
gegensetzte Widerstandskraft aufbaut, am grofRten ist.
Daher kommt es im erfindungsgemaR lokalisierten Soll-
bruchbereich 222 am ehesten zu einer Abscherung eines
Hauptbereiches 20’ des Gehauses 20 von dem an dem
Fundament folglich zuriickbleibenden Befestigungsbe-
reich 223 des Gehauses 20. Da die Flechtleine, die einen
Zusammenhalt der Gehausebauteile 21, 22, 23, 24, 25
sichern soll, in einem zweiten Verbindungsbereich 221
befestigt ist, der von dem einer allfélligen Abscherung
unterworfenen Hauptbereich 20’ umfasst ist, bleibt der
Zusammenhaltauch der abgescherten Gehausebauteile
21, 23, 24, 25 sowie teilweise 22 auch im Falle einer
tatsachlich erfolgten Abscherung gesichert.

[0074] Um die Datenverarbeitungseinrichtung 15, die
sich in Hochachsenrichtung auf Héhe des Sollbruchbe-
reiches 222 befindet, gegen Lésung aus dem abgescher-
ten Verbund des Hauptbereiches 20’ zu sichern, ist auch
die Datenverarbeitungseinrichtung 15 Uber ein flexibles
Anschlagmittel mit einem Gehausebauteilbereich des
Hauptbereiches verbunden. In diesem Fall ist die Daten-
verarbeitungseinrichtung 15 mittels eines Karabiners in
das weitere flexible Anschlagmittel 62 eingeklinkt.
[0075] IndenFiguren2,3,4,5und6,die Darstellungen
zur Erlauterung der folgenden Ausfiihrungsbeispiele bil-
den, sind keine Verkehrsiiberwachungseinrichtungen
11, 12, 13 und Datenverarbeitungseinrichtung 15 darge-
stellt, um die Ubersichtlichkeit zu verbessern und die dar-
gestellten Inhalte auf die den kennzeichnenden Teil der
Erfindung bestreitenden Merkmal zu konzentrieren.

ZWEITES AUSFUHRUNGSBEISPIEL

[0076] Das zweite Ausfihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemalen Verkehrsiiberwachungsanordnung 10
ist in Fig. 2 in einer schematischen Querschnittsansicht
entlang der Hochachse 27 des Gehéauses 20 dargestellt,
wobei die Querschnittsebene in der Ebene der Erfas-
sungsrichtung der Verkehrsiiberwachungseinrichtun-
gen liegt, was anhand des Erfassungsrichtungssymbols
19 veranschaulicht wird, welches eine in der Darstel-
lungsebene liegende Erfassungsrichtung symbolisiert.
[0077] Das zweite Ausfiihrungsbeispiel unterscheidet
sich von dem ersten Ausfiihrungsbeispiel im Wesentli-
chen durch drei Merkmale: a) die Bereitstellung eines als
Sollbruchstelle dienenden Zwischenstiicks 29, b) die An-
ordnung des ersten Koppelabschnitts 45 im Gehause 20
und c) der Ausbildung des Zugkraftbegrenzers 49.
[0078] So wird durch die Verkehrsiiberwachungsan-
ordnung 10 dieses zweiten Ausfihrungsbeispiels ein
Zwischenstick 29 bereitgestellt, welches zugleich des
unterstes Gehausebauteil bildet (jenes, das von allen
Gehausebauteilen auf der Hochachse 27 am nachsten
am Fundament 30 angeordnet ist) und als erfindungsge-
maRe Sollbruchstelle dient. Uber dieses Zwischenstiick
29 ist das untere, zweite Gehausebauteil 22 als zweit-
unterstes Gehausebauteil, welches erfindungsgemaf
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den zweiten Verbindungsbereich 221 bereitstellt, mittel-
bar an dem Fundament 30 befestigt.

Die dem Fundament 30 zugewandte Unterseite des Zwi-
schenstlicks 29 wird durch eine Bodenplatte 33 des Zwi-
schenstlicks 29 bereitgestellt, die einen Befestigungsbe-
reich 293 des Zwischenstiicks 29 bildet und deren dem
Fundament 30 abgewandte Innenseite eine unmittelbar
an die Innenflache des Mantelbereiches des Zwischen-
stlicks 29 anschlieBende konzentrisch zur Hochachse
29 umlaufende Nut 34 aufweist. An der zum Mantelbe-
reich weisenden Innenkante der Nut 34 akkumulieren
sich im Falle eines Aufpralls die Scherspannungen, so
dass der Teilbereich des Mantelbereiches des Zwischen-
stlicks 29, der sich unmittelbar an die Nut 34 anschlief3t,
als Sollbruchbereich 292 des Zwischenstiicks 29 gelten
kann, welches daselbst die Sollbruchstelle der Verkehrs-
Uberwachungsanordnung 10 ist.

Dennim zweiten Gehausebauteil 22 befindet sich sowohl
der zweite Verbindungsabschnitt 42 der Flechtleine 40
als auch die als Zugkraftbegrenzer 49 ausgebildete Ver-
bindungsstelle 52, die mittels Bolzenschrauben 28a und
Muttern 28b an dem zweiten Gehausebauteil 22 - ge-
nauer: an seinem unterseitigen Kragen, der den zweiten
Verbindungsbereich 221 bereitstellt - befestigt ist.

Eine alternative Beschreibung dieser Verhaltnisse lasst
sich anhand der Fig. 2’ verfolgen, die eine ausschnitts-
weise Darstellung der Fig. 2 der Verkehrsiiberwachungs-
anordnung 10 ist, die sich aufdas untere Gehausebauteil
sowie die unmittelbar daran angeschlossenen Kompo-
nenten des Fundaments 30 und des zweituntersten Ge-
hausebauteils beschrankt: Uber die Bolzenschrauben
28aund Muttern 28bistdie Verbindungsstelle 52 namlich
nicht nur an dem zweituntersten sondern auch an dem
untersten Gehausebauteil befestigt, welches daher im
Gegensatz zu der vorangegangen Beschreibung zu Fig.
2 gemaR Fig. 2’ auch als zweites Gehausebauteil 22 auf-
gefasst werden, an welches in von dem Fundament 30
abgewandten Seite gemaR Fig. 2’ das dritte intermediare
Gehausebauteil 25 angeschlossen ist, welches in Fig. 2
als zweites Gehausebauteil 22 galt. Dementsprechend
werden gemal Fig. 2’ der zweite Verbindungsbereich
221 durch den oberseitigen Kragen des zweiten Gehau-
sebauteils 22, der Befestigungsbereich 223 durch die un-
terseitige Bodenplatte 33 des zweiten Gehausebauteils
22 und der Sollbruchbereich 222 durch den Mantelbe-
reich des zweiten Gehauseteils 22, der in Richtung der
Hochachse zwischen dem Befestigungsbereich 223 und
dem zweiten Verbindungsbereich 221 angeordnet ist.
[0079] Die Anordnung des ersten Koppelabschnitts 45
im Gehause 20 zeichnet sich nachvollziehbar anhand
von Fig. 2 dadurch aus, dass sie im Wesentlichen entlang
einer geraden Verbindungslinie zwischen dem ersten
Verbindungsabschnitt41 und dem zweiten Verbindungs-
abschnitt 42 erfolgt, die parallel zur Hochachse 27 ist.
Dabei ist jeweils ein erster Teilabschnitt des ersten Kop-
pelabschnitts 45 in der zur Hochachse 27 parallelen
Flucht eines zweiten Teilabschnitts des ersten Koppel-
abschnitts 45 angeordnet, wobei der erste Teilabschnitt
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und der zweite Teilabschnitt in unterschiedlichen inter-
mediaren Gehausebauteilen 23 und 24 angeordnet sind.
[0080] Die zweite Verbindungsstelle 52, die als Zug-
kraftbegrenzer 49 wirkt, ist in Fig. 2a separat in einer
Schragansicht dargestellt. Sie besteht aus zwei im rech-
ten Winkel aneinander angrenzenden Plattenabschnit-
ten 55 und 57 und wurde durch Biegung einer einzigen,
ebenen Platte aus Edelstahl mit einer Dicke von 4mm
hergestellt. Ein erster Plattenabschnitt 55 dient als An-
schlussabschnitt 55 zur Befestigung der zweiten Verbin-
dungsstelle 52 an dem zweiten Verbindungsbereich 221
und weist dazu vier durchgangige Verbindungsoéffnun-
gen 56 auf, die zur Aufnahme des Schafts der Bolzen-
schrauben 28a dienen. Ein zweiter Plattenabschnitt 57
in Form einer Lasche dient als Anschlagabschnitt 57 zur
Befestigung des zweiten Verbindungsabschnitts 42 mit-
tels eines Karabiners 62 (Fig. 2 und Fig. 2’) und weist
dazu eine . Anschlag6ffnung 58 auf, welche zum wech-
selseitigen Eingriff mit dem Karabiner 62 vorgesehen ist.
Der erste Plattenabschnitt 55 weist zudem zwei
ReiRnahtstrukturen 59 auf, die durch Atzen oder Laser-
schneiden in die Platte eingebracht wurden und einen
Plattenbereich des ersten Plattenabschnitts 55 begrenz-
en, der in den zweiten Plattenabschnitt 57 mindet. Ein
Reilen dieser Reiflnahtstrukturen 59 erfolgt dann, wenn
eine auf den Anschlagabschnitt 57 in Richtung der Hoch-
achse 27 wirkenden Zugkraft eine Grenzzugkraft tiber-
schreitet. Dabei geht dem Reifl3en eine Auslenkung des
zweiten Plattenabschnitts 57 gegeniber dem ersten
Plattenabschnitt 55 zumindest teilweise parallel zur
Hochachse 27 voraus. Eine weitere derartige Auslen-
kung erfolgt mit dem Rei3en und nach dem Reif3en, wo-
bei die Uber das flexible Anschlagmittel 40 zwischen dem
ersten Verbindungsbereich 221 und dem zweiten Ver-
bindungsbereich 222 eingerichtete Verbindung zugkraft-
begrenzt durch das Nachgeben der zugkraftbegrenzen-
den zweiten Verbindungsstelle 52 erhalten bleibt.
[0081] In Falle dieses Ausfiihrungsbeispiels ist die
Verbindungsstelle 52 zwischen den Schraubenképfen
der Schrauben 28a und dem unterseitigen Kragen des
zweituntersten Gehausebauteils angeordnet, wobei
durch den Umstand, dass die Schrauben 28a und Mut-
tern 28b zugleich Verbindungsmittel zur Verbindung des
zweituntersten Gehausebauteils mit dem untersten Ge-
hausebauteil und Befestigungsmittel zur Befestigung der
Verbindungsstelle 52 am unterseitigen Kragen des
zweituntersten Gehausebauteils sind, wie beschrieben
das ambivalente Verstandnis zulassig ist, dass das zwei-
te Gehdusebauteil 22 sowohl das zweitunterste Gehau-
sebauteil (Fig. 2) als auch das unterste Gehausebauteil
(Fig. 2’) bereitgestellt werden kann.

Das gleiche gilt fir den Fall einer - nicht dargestelite -
alternativen Anordnung der Verbindungsstelle 52 zwi-
schen den Muttern 28b und dem oberseitigen Kragen
des untersten Gehausebauteils: Analog zum zuvor be-
schriebenen Fall gilt in diesem Fall, dass die Schrauben
28aund Muttern 28b zugleich Verbindungsmittel zur Ver-
bindung des zweituntersten Gehausebauteils mit dem
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untersten Gehausebauteil und Befestigungsmittel zur
Befestigung der Verbindungsstelle 52 am oberseitigen
Kragen des untersten Gehausebauteils sind. Damit ist
auch in diesem Fall das gleiche ambivalente Verstandnis
wie im zuvor beschriebenen Fall zulassig, dass sowohl
das zweitunterste als auch das unterste Gehausebauteil
dem erfindungsgemaRen zweiten Gehausebauteil ent-
sprechen kann.

DRITTES AUSFUHRUNGSBEISPIEL

[0082] Das dritte Ausflihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemafien Verkehrsiberwachungsanordnung 10
ist in Fig. 3 in einer schematischen Querschnittsansicht
entlang der Hochachse 27 des Gehauses 20 dargestellt,
wobei die Querschnittsebene in der Ebene der Erfas-
sungsrichtung der Verkehrsiiberwachungseinrichtun-
gen liegt, was anhand des Erfassungsrichtungssymbols
19 veranschaulicht wird, welches eine in der Darstel-
lungsebene liegende Erfassungsrichtung symbolisiert.
[0083] Das dritte Ausflihrungsbeispiel unterscheidet
sich von dem ersten Ausfiihrungsbeispiel im Wesentli-
chen durch drei Merkmale: a) die Ausbildung zweiten
Gehausebauteils 22, b) die Anordnung des ersten Kop-
pelabschnitts 45 im Gehause 20 und c) der Ausbildung
des Zugkraftbegrenzers 49.

[0084] Im Unterschied zum ersten Ausfiihrungsbei-
spiel weist das zweite Gehausebauteil 22 an seiner dem
Fundament 30 zugewandten Unterseite eine Bodenplat-
te 33 auf, die auf dem Fundament 30 aufliegt und meh-
rere durchgangige Befestigungsoffnungen aufweist,
durch die die Schafte der Schrauben 32 zur Befestigung
des Gehauses 20 am Fundament 30 gefiihrt werden. Der
konzentrisch zur Hochachse 27 an die Bodenplatte 33
anschlieRende Mantelbereich des Gehausebauteils 22,
derin Richtung der Hochachse auf die Dicke der Boden-
platte begrenzt ist, bildet den Befestigungsbereich 223
des Gehausebauteils 22. Der zweite Verbindungsbe-
reich 221 wird durch jenen Mantelbereich des Gehause-
bauteils 22 bereitgestellt, in den das Befestigungsmittel
521 (in diesem Fall ein Schraube) zur Befestigung der
zweiten Verbindungsstelle 52 (in diesem Fall ein Befes-
tigungswinkel 52 mit Anschlag6ffnung fur den Eingriff ei-
nes Karabiners 62, der seinerseits in die Kausche des
Auges 42 als zweiter Verbindungsabschnitt der Flecht-
leine 40 eingeklinkt ist) eingreift, und der in Richtung der
Hochachse 27 durch einen das Gehausebauteil 22 um-
laufenden Mantelbereich, der als Sollbruchbereich 222
ausgebildet ist, von dem Befestigungsbereich 223 beab-
standet ist.

Dieser Sollbruchbereich 222 weist ein zweites Gehau-
sebauteilmaterial auf, das sproder ist als ein erstes Ge-
hausebauteilmaterial in Bereichen des zweiten Gehau-
sebauteils 22 aulerhalb des Sollbruchbereiches 222.
Beispielsweise weist das zweite Gehausebauteilmaterial
eine feinkérnigere Gefligestruktur als das erste Gehau-
sebauteilmaterial auf, die beispielsweise in dem ersten
Gehausebauteilmaterial durch thermische und/ oder me-
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chanische Behandlung im Sollbruchbereich 222 erzeugt
wurde. Andererseits kann sich das zweite Gehausebau-
teilmaterial auch chemisch von dem ersten Gehause-
bauteilmaterial unterscheiden, welches durch Einwir-
kung eines Versprodungsmittels, z. B. von Wasserstoff
auf Elektrolyt-Kupfer Cu-ETP oder martensitischen
Stahl, auf das erste Gehausebauteilmaterial im Soll-
bruchbereich 222 erzeugt wurde. SchlieRlich kann das
Gehausebauteil 22 auch dreiteilig sein, wobei der Soll-
bruchbereich 222 auch als Sollbruchring separat von ei-
nem unteren Geh&ausebauteilabschnitt, der den Befesti-
gungsbereich 223 einschlief3lich der Bodenplatte 33 um-
fasst, und dem oberen Gehausebauteilabschnitt, der den
zweiten Verbindungsbereich 221 umfasst, und dem aus
einem zweiten Gehausebauteilmaterial gefertigt sein,
das ganzlich von dem ersten Gehausebauteilmaterial
des unteren und des oberen Gehadusebauteilabschnitts
verschieden ist. Im Zuge der Fertigung kann der Soll-
bruchring zwischen den unteren und den oberen Gehau-
sebauteilabschnitt gefligt worden sein, beispielsweise
mittels Loten.

[0085] Die Anordnung des ersten Koppelabschnitts 45
im Gehause 20 zeichnet sich nachvollziehbar anhand
von Fig. 3dadurch aus, dass sie im Wesentlichen entlang
einer geraden Verbindungslinie zwischen dem ersten
Verbindungsabschnitt41 und dem zweiten Verbindungs-
abschnitt 42 erfolgt, die parallel zur Hochachse 27 ist.
Dabei ist jeweils ein erster Teilabschnitt des ersten Kop-
pelabschnitts 45 in der zur Hochachse 27 parallelen
Flucht eines zweiten Teilabschnitts des ersten Koppel-
abschnitts 45 angeordnet, wobei der erste Teilabschnitt
und der zweite Teilabschnitt in unterschiedlichen inter-
mediaren Gehausebauteilen 23 und 24, 23 und 25 und/
oder 24 und 25 angeordnet sind.

[0086] Als Zugkraftbegrenzer dient in diesem dritten
Ausfihrungsbeispiel ein Bandfalldampfer 49 der als Teil
des flexiblen Anschlagmittels zwischen dem ersten Kop-
pelabschnitt 45 und dem zweiten Verbindungsabschnitt
42 angeordnet ist, die Uber den Bandfallddmpfer 49 mit-
einander verkniipft sind. Diese Anordnung gestattet al-
ternativ die Sichtweise, dass der Bandfalldampfer49 ent-
weder Teil des ersten Koppelabschnitts 45 oder Teil des
zweiten Verbindungsabschnitts 42 ist.

VIERTES AUSFUHRUNGSBEISPIEL

[0087] Das vierte Ausfiihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemalen Verkehrsiiberwachungsanordnung 10
ist in Fig. 4 in einer schematischen Querschnittsansicht
entlang der Hochachse 27 des Gehéauses 20 dargestellt,
wobei die Querschnittsebene senkrecht zur Erfassungs-
richtung der - nicht dargestellten - Verkehrsiberwa-
chungseinrichtungen liegt, was anhand des Erfassungs-
richtungssymbols 19 veranschaulicht wird, welches eine
aus der Darstellungsebene heraus gerichtete Erfas-
sungsrichtung symbolisiert.

[0088] Das vierte Ausfiihrungsbeispiel unterscheidet
sich von dem ersten Ausfiihrungsbeispiel im Wesentli-
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chen durch drei Merkmale: a) die Ausbildung zweiten
Gehausebauteils 22, b) die Ausbildung und Anordnung
der Flechtleine 40 im Gehause 20 und c) das Fehlen
eines Zugkraftbegrenzers 49.

[0089] Zunachst gleicht die Ausbildung des zweiten
Gehausebauteils 22 dem des dritten Ausflihrungsbei-
spiels mit dem Unterschied, dass der Sollbruchbereich
222 nicht durch eine vom ubrigen Gehausebauteil 22 dif-
ferierendes Materialgeflige oder Material bereitgestellt
wird, sondern durch ein Materialdefizitim Mantel des Ge-
hausebauteils 22, das durch eine in die Innenwand des
Mantels eingebrachte Nut erzeugt wurde.

[0090] Die Ausbildung und Anordnung der Flechtleine
40 im Gehéause 20 ist derart, dass die Flechtleine 40 die
Verbindung zwischen dem ersten, obersten Gehause-
bauteil 21 und dem zweiten untersten Gehausebauteil
22 mehrfach - in diesem Falle beispielhaft zweifach, wo-
bei auch eine drei- oder vierfache Verbindung madglich
ist) bereitstellt. Konkret ist der erste Verbindungsab-
schnitt 41 ein erster Endabschnitt der Flechtleine 40, der
Uber einen Karabiner 61 an einer Augschraube 51 be-
festigt ist, die in die Deckplatte des ersten Gehausebau-
teils 21 eingeschraubt ist. Ein dritter Verbindungsab-
schnitt 43 der Flechtleine 40 wird durch einen zweiten
Endabschnitt der Flechtleine 40 bereitgestellt und ist
Uber einen Karabiner 63 an einer Augschraube 53 be-
festigt, die ebenfalls in die Deckplatte des ersten Gehau-
sebauteils 21 eingeschraubtist. Der zweite Verbindungs-
abschnitt 42 der Flechtleine 40 wird durch einen Mittel-
abschnitt der Flechtleine bereitgestellt, der iber zwei ein-
ander gegeniberliegenden Verbindungsstellen 52, die
durch jeweils eine Deckplatte 52 bereitgestellt werden,
an dem zweiten Verbindungsbereich 221 des zweiten
Gehausebauteils 22 befestigt, der durch den Wandbe-
reich 221 des Mantels des Gehausebauteils 22 bereit-
gestellt wird, der entlang der Hochachse 27 von dem
Befestigungsbereich 223 durch den Sollbruchbereich
222 beabstandet ist.

Der erste Koppelabschnitt 45 der Flechtleine 40, der den
ersten Verbindungsabschnitt 41 mit dem zweiten Verbin-
dungsabschnitt42 verbindet, istindenintermediaren Ge-
hausebauteilen 23, 24 und 25 angeordnet.

Ein zweiter Koppelabschnitt 46 der Flechtleine 40, der
den dritten Verbindungsabschnitt 43 mit dem zweiten
Verbindungsabschnitt 42 verbindet, ist ebenfalls in den
intermediaren Gehausebauteilen 23, 24 und 25 ange-
ordnet. Dadurch erhalt der Verlauf der Flechtleine 40 im
Gehause 20 die Form eines beziiglich einer entlang der
Hochachse von dem Fundament wegweisenden Rich-
tung aufrechten Buchstabens U.

Durch diese Mehrfachverkniipfung von ersten Gehause-
bauteil 21 und zweiten Gehausebauteil 22 kénnen die
im Bruchfall auf die Flechtleine 40 wirkenden Zugkrafte
auf zwei parallele erste und zweite Koppelabschnitte 45
und 46 der Flechtleine verteilt werden, so dass auf einen
Zugkraftbegrenzer verzichtet werden kann.
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FUNFTES AUSFUHRUNGSBEISPIEL

[0091] Das funfte Ausflihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemalen Verkehrsiiberwachungsanordnung 10
ist in Fig. 5 in einer schematischen Querschnittsansicht
entlang der Hochachse 27 des Gehéauses 20 dargestellt,
wobei die Querschnittsebene senkrecht zur Erfassungs-
richtung der - nicht dargestellten - Verkehrsiberwa-
chungseinrichtungen liegt, was anhand des Erfassungs-
richtungssymbols 19 veranschaulicht wird, welches eine
aus der Darstellungsebene heraus gerichtete Erfas-
sungsrichtung symbolisiert.

[0092] Das flinfte Ausflihrungsbeispiel unterscheidet
sich von dem vierten Ausflihrungsbeispiel im Wesentli-
chen durch drei Merkmale: a) die Anordnung und Aus-
bildung zweiten Gehausebauteils 22, b) die Ausbildung
und Anordnung der Flechtleine 40 im Gehause 20 und
c) die Ausbildung eines Sollbruchbereiches 292 im Zwi-
schenstiick 29.

[0093] ImFallediesesflinften Ausfiihrungsbeispielsist
das zweite Gehausebauteil 22 nicht das unterste Gehau-
sebauteil, sondern das zweitunterste Gehausebauteil
des Gehauses 20, welches mittels eines Zwischenstlicks
29, welches ebenfalls ein Gehausebauteil des Gehauses
20 ist, an dem Fundament 30 befestigtist. Das Zwischen-
stiick 29 selbst weist eine dem zweiten Gehausebauteil
22 abgewandte und dem Fundament 30 zugewandte Bo-
denplatte 31 mit Offnungen auf, durch die die Schéfte
von Befestigungsschrauben 32 zum Eingriff in das Fun-
dament 30 geflhrt sind.

Das Zwischenstiick 29 ist die erfindungsgeméafie Soll-
bruchstelle dieses flinften Ausfihrungsbeispiels der er-

findungsgemafRen Verkehrsiiberwachungsanordnung
10.
[0094] Gegenlber dem vierten Ausfiihrungsbeispiel

verlauft die Anordnung der Flechtleine 40 umgekehrt,
und zwar indem sie die Form eines bezlglich einer ent-
lang der Hochachse von dem Fundament wegweisenden
Richtung senkrecht zur Hochachse gespiegelten Buch-
stabens U, das heil’t: die Form eines N, aufweist.
Konkret wird der erste Verbindungsabschnitt 41 durch
einen Mittelabschnitt der Flechtleine 40 bereitgestellt.
Dieser Mittelabschnitt ist Gber jeweils einklinkende Ka-
rabiner 61 mittels zwei als ersten Verbindungsstellen die-
nenden Deckplatten 51, die an bezlglich einer gedach-
ten Ebene, die senkrecht zur Darstellungsebene die
Hochachse 27 umfasst, einander gegeniberliegenden
Seiten der Deckplatte des ersten Gehausebauteils 21
befestigt sind, an dem ersten Gehausebauteil 21 befes-
tigt.

[0095] Der zweite Verbindungsabschnitt 42 wird durch
einen ersten Endabschnitt der Flechtleine 40 bereitge-
stellt, der mittels eines Karabiners 62 Uber eine zweite
Verbindungsstelle 52, die einen Befestigungswinkel mit
einer Anschlag6ffnung fiir das Einklinken des Karabiners
62 umfasst, an der Gehausewand des zweiten Gehau-
sebauteils 22 befestigt ist.

Ein dritter Verbindungsabschnitt 43 wird durch einen
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zweiten Endabschnitt der Flechtleine 40 bereitgestellt,
der mittels eines Karabiners 63 Uber eine dritte Verbin-
dungsstelle 53, die einen Befestigungswinkel mit einer
Anschlagéffnung fir das Einklinken des Karabiners 63
umfasst, an der Gehausewand des zweiten Gehause-
bauteils 22 befestigt ist.

Der erste Koppelabschnitt 45 der Flechtleine 40, der den
ersten Verbindungsabschnitt 41 mit dem zweiten Verbin-
dungsabschnitt42 verbindet, istindenintermediaren Ge-
hausebauteilen 23, 24 und 25 angeordnet.

Ein zweiter Koppelabschnitt 46 der Flechtleine 40, der
den dritten Verbindungsabschnitt 43 mit dem zweiten
Verbindungsabschnitt 42 verbindet, ist ebenfalls in den
intermediaren Gehausebauteilen 23, 24 und 25 ange-
ordnet.

[0096] Das Zwischenstiick 29 weist schlief3lich seiner-
seits einen Befestigungsbereich 293 auf, der hinsichtlich
seiner Erstreckung parallel zur Hochachse 27 auf die Di-
cke der Bodenplatte 33 des Zwischenstlicks 29 be-
schranktist. Ebenso weist das Zwischenstiick einen Soll-
bruchbereich 292 auf, an dem sich die Scherspannungen
bei einem Aufprall derart konzentrieren, dass es im Soll-
bruchbereich 292 zu einer Abscherung kommt. Dieser
Sollbruchbereich ist anders als bei den Ausflihrungsbei-
spielen zwei, drei und vier weder strukturell noch mate-
riell von den Gbrigen Wandbereichen des Mantels im Sin-
ne einer absichtlich eingebrachten Schwachung defi-
niert. Ahnlich wie bei ersten Ausfiihrungsbeispiel ist er
dadurch definiert, dass er sich in von dem Fundament
abweisender Richtung parallel zur Hochachse direkt an
den definierten Befestigungsbereich 293 anschlieft.
Eine dem Zwischenstiick 29 dieses Ausflihrungsbei-
spiels analoge Ausbildung des Befestigungsbereiches
und des Sollbruchbereiches des untersten Gehausebau-
teils in dem ersten Ausfiihrungsbeispiel ist dort genauso
moglich.

[0097] Sowohl das vierte als auch das fiinfte Ausfiih-
rungsbeispiel kdnnen dahingehend abgewandelt wer-
den, dass anstelle einer einzigen U-férmigen Flechtleine
40 zwei I-formige Flechtleinen zum Einsatz kommen. Die
Figuren 4 und 5 waren dafiir dahingehend zu andern,
dass es an Stelle der besagten Mittelabschnitte (im vier-
ten Ausfuihrungsbeispiel der zweite Verbindungsab-
schnitt 42, im fiinften Ausfihrungsbeispiel der erste Ver-
bindungsabschnitt 41) Endabschnitte verschiedener
Flechtleinen nach dem Muster der bereits beschriebenen
Endabschnitte gabe, die an den entsprechenden Verbin-
dungsstellen am zweiten Gehausebauteil 22 (viertes
Ausfiihrungsbeispiel) beziehungsweise am ersten Ge-
hausebauteil 21 (fiinftes Ausflihrungsbeispiel) befestigt
sind.

SECHSTES AUSFUHRUNGSBEISPIEL

[0098] Das sechste Ausfiihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemafien Verkehrsiberwachungsanordnung 10
ist in Fig. 6 in einer schematischen Aulenansicht des
Gehauses 20 dargestellt, wobei die Darstellungsebene
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senkrecht zur Erfassungsrichtung der - nicht dargestell-
ten - Verkehrsiiberwachungseinrichtungen liegt, was an-
hand des Erfassungsrichtungssymbols 19 veranschau-
licht wird, welches eine aus der Darstellungsebene her-
aus gerichtete Erfassungsrichtung symbolisiert.

[0099] Das sechste Ausflihrungsbeispiel unterschei-
det sich von dem flinften Ausfiihrungsbeispiel im We-
sentlichen im Wesentlichen durch drei Merkmale: a) das
flexible Anschlagmittel 40 ist nicht im Gehause 20 son-
dern aufRerhalb des

[0100] Gehduses am Gehause angeordnet ist, b) die
Bodenplatte des untersten, zweiten Gehausebauteils 22
ist als AuRenkragen ausgebildet und c) das flexible An-
schlagmittel selbst.

[0101] Insbesondere wird anstelle des Textilseils des
vorangegangenen Ausflhrungsbeispiels eine Kette 40
mit Gliedern aus Edelstahl verwendet, welche durch eine
Kuriststoffverkleidung versteift ist.

Abschnitte 41, 42, 43, 45 und 46 der Kette und ihre An-
ordnung hinsichtlich einer Befestigung an dem ersten
Gehausebauteil 21 und zweiten Gehausebauteil 22 ent-
sprechen der des fiinften Ausfiihrungsfiihrungsbeispiels
mit dem Unterschied, dass die Anordnung und die Be-
festigung nicht im Gehause 20, sondern aulRerhalb des
Gehauses 20 erfolgt.

[0102] ZurBefestigung der Kette am Gehause 20 wer-
den Verbindungsstellen 51, 52 und 53 vorgesehen, die
U-férmig sind und jeweils an ihrer Basis, die bezlglich
der Endflachen der Schenkel von der Gehadusewand ab-
gewandt orientiert ist, einen Durchbruch zur Aufnahme
eines Schaftes jeweils einer Schraube 51a, 52a und 53a
aufweisen, die durch ein zwischen den Schenkeln der
jeweiligen Verbindungsstellen angeordnetes Kettenglied
gefiihrt sind und in ein Innengewinde der jeweiligen Ge-
hausebauteilwand des betreffenden Gehausebauteils
21 oder 22 eingreifen.

Weitere nicht bezeichnete Verbindungsstellen gleichen
Typs dienen zur abschnittsweisen Befestigung der Kette
40 an den intermediaren Gehausebauteilen 23, 24 und
25,

[0103] Zur Befestigung des untersten Gehausebau-
teils 22 am Fundament 30 dient die als nach auflen aus-
gerichteter Kragen ausgebildete Bodenplatte 33 des un-
tersten Gehausebauteils, die zugleich den erfindungs-
gemalen Befestigungsbereich 223 bereitstellt. Der Soll-
bruchbereich 222 des Gehausebauteils 22 schliet sich
in von dem Fundament 30 abgewandter Richtung an der
Innenkante der zur Hochachse 27 parallelen Gehause-
wand mit dem AulRenkragen 33 an.

[0104] Samtliche Ausfiihrungsbeispiele kénnen dahin-
gehend abgewandeltwerden, dass die Flechtleine/ Kette
40 entlang ihrer Langsachse in mehrere Teil zerlegt ist,
die ihrerseits an den Endabschnitten Verbindungsab-
schnitte zur Befestigung an dem/ den intermediaren Ge-
hausebauteil(en) 23, 24 und/ oder 25 aufweisen, in/ an
dem der jeweilige Verbindungsabschnitt der Flechtleine/
Kette 40 angeordnet ist. Durch diese Vereinzelung an-
dert sich die Eigenschaft eines urspriinglich intermedia-
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ren Gehausebauteils 23, 24 und/ oder 25 dahingehend,
dass es als eines von mehreren ersten Gehausebautei-
len und/ oder eines von mehreren zweiten Gehausebau-
teilen im erfindungsgemafen Sinne wirkt. Eine derartige
stlickweise, mehrfache serielle Anwendung des erfin-
dungsgemalien Prinzips Uber mehrere Paare von mittel-
bar oder unmittelbar benachbarten Gehausebauteilen
kann dann angezeigt sein, wenn ein einziges, langeres
flexibles Anschlagmittel 40 nicht im Ganzen am/ durch
das Gehause verlegt werden kann oder soll, beispiels-
weise aus Platzmangel im Gehause oder Kostenerspar-
nis am Gehause.

[0105] Wahrend in den Ausfiihrungsbeispielen stets
auf ein Fundament 30 als Griindungskomponente der
Verkehrsiberwachungseinrichtung Bezug genommen
wurde, kann in jedem Ausfihrungsbeispiel das Funda-
ment 30 durch ein Griindungsbauteil des Gehauses 20
ersetzt werden. Ein solches Griindungsbauteil kann
ebenfalls ein Gehdusebauteil des Gehauses 20 sein, das
mit den Ubrigen Gehausebauteilen 21, 22, 23, 24 und
gegebenenfalls 25 einen gemeinsamen Innenraum des
Gehauses 20 umschliel3t.

Bezugszeichenliste
[0106]

10  Verkehrsiberwachungsanordnung

11 Fahrzeugkonturerfassungseinrichtung

12  Bildaufnahmeeinrichtung

13  Fahrzeug-zu-Infrastruktur-Kommunikationsein-
richtung, DSRC-Einrichtung

15  Datenverarbeitungseinrichtung

19  Erfassungsrichtung, Erfassungsrichtungssymbol

20 Gehause

20’ Hauptbereich des Gehauses

21 erstes (oberes) Gehausebauteil
211 erster Verbindungsbereich

22 zweites (unteres) Gehausebauteil

22a  Erfassungséffnung im zweiten Gehdusebauteil
22

221 zweiter Verbindungsbereich des zweiten Gehau-
sebauteils 22

222  Sollbruchbereich des zweiten Gehausebauteils
22

223  Befestigungsbereich des zweiten Gehausebau-
teils 22

23 erstes intermedidres Gehausebauteil

23a  Erfassungsoéffnung im ersten intermediaren Ge-
hausebauteil 23

24 zweites intermediares Gehausebauteil

24a  Erfassungso6ffnungim zweiten intermediaren Ge-
hausebauteil 24

25 drittes intermediares Gehausebauteil

25a  Erfassungso6ffnung im zweiten intermediaren Ge-
hausebauteil 24
28a  Bolzenschraube
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28b  Mutter

27 Hochachse

29 Zwischenstiick

292  Sollbruchbereich des Zwischenstlicks 29
293  Befestigungsbereich des Zwischenstiicks 29

30 Fundament

31  Befestigungsplatte

32  Befestigungsmittel

33  Bodenplatte

34 Nut

35 Oberseite/ Auflageflache des Fundaments 30

40 flexibles Anschlagmittel, Flechtleine, Kette
41  erster Verbindungsabschnitt

42  zweiter Verbindungsabschnitt

43  dritter Verbindungsabschnitt

45  erster Koppelabschnitt

46  zweiter Koppelabschnitt

47  Fldhrungselement

49  Zugkraftbegrenzer

51 erste Verbindungsstelle
51a  Befestigungsmittelfiir erste Verbindungsstelle 51
52 zweite Verbindungsstelle

52a  Befestigungsmittel fiir zweite Verbindungsstelle
52
521  Befestigungsmittel, Schraube

53 dritte Verbindungsstelle

53a  Befestigungsmittelfiir dritte Verbindungsstelle 53
55 Anschlussabschnitt

56 Verbindungsoffnung

57 Anschlagabschnitt

58 Anschlagéffnung

59 Reifnahtstruktur

61  erstes Verbindungsmittel
62  zweites Verbindungsmittel
63  drittes Verbindungsmittel

Patentanspriiche

1. Verkehrsiiberwachungsanordnung (10) mit einem
Gehause (20), das ein erstes Gehausebauteil (21)
und wenigstens ein zweites Gehausebauteil (22)
aufweist, und mitwenigstens einer Verkehrsiberwa-
chungseinrichtung, die von dem ersten Gehause-
bauteil, von dem zweiten Gehausebauteil oder von
einem intermedidren Gehausebauteil des Gehau-
ses umfasst ist, welches zwischen dem ersten Ge-
hausebauteil und dem zweiten Gehausebauteil an-
geordnet ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Gehausebauteil (21) und das zweite Ge-
hausebauteil (22) durch wenigstens ein flexibles An-
schlagmittel (40) miteinander verbunden sind
und die Verkehrsiberwachungsanordnung (10) we-
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nigstens eine Sollbruchstelle (222, 292) aufweist,
die bezlglich eines durch das zweite Gehdusebau-
teil (22) bereitgestellten lokalen Verbindungsberei-
ches (221), an welchem das flexiblen Anschlagmittel
(40) befestigtist, auf einer dem ersten Gehausebau-
teil (21) abgewandten Seite der Verkehrsiiberwa-
chungsanordnung (10) lokalisiert ist.

Verkehrsiberwachungsanordnung (10) nach An-
spruch 1

gekennzeichnet durch einen Griindungsbereich
(30) zur Griindung der Verkehrsiiberwachungsan-
ordnung (10) im Boden, wobei der Griindungsbe-
reich (30) bezuglich der Sollbruchstelle (222, 292)
auf einer dem lokalen Verbindungsbereich (221) ab-
gewandten Seite angeordnet ist.

Verkehrsiiberwachungsanordnung (10) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verkehrsiiberwachungsanord-
nung (10) einen Grindungsbereich (30) zur Grin-
dung der Verkehrstiberwachungsanordnung (10) im
Boden aufweist,

das erste Gehdusebauteil (21) und das zweite Ge-
hausebauteil (22) auf einer gemeinsamen, in den
Griindungsbereich (30) miindenden, Hochachse
(27) der Verkehrsiiberwachungsanordnung (10) an-
geordnet sind,

und der lokale Verbindungsbereich (221) von dem
Griindungsbereich (30) in Richtung der Hochachse
(27) durch die wenigstens eine Sollbruchstelle (222,
292) beabstandet ist.

Verkehrsiiberwachungsanordnung (10) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verkehrsiiberwachungsanord-
nung (10) einen Grindungsbereich (30) zur Grin-
dung der Verkehrstiberwachungsanordnung (10) im
Boden aufweist, wobei der Griindungsbereich durch
ein Griindungskomponente (30) bereitgestellt wird,
die als Fundament (30) der Verkehrsiiberwachungs-
anordnung oder ein Griindungsbauteil des Gehau-
ses (20) ausgebildet ist,

das erste Gehdusebauteil (21) und das zweite Ge-
hausebauteil (22) zu Gehausebauteilen des Gehau-
ses zahlen, die auf einer gemeinsamen, in die Griin-
dungskomponente (30) mindenden Hochachse
(27) des Gehauses (20) tbereinander angeordnet
sind, das erste Gehausebauteil (21) bezuglich des
zweiten Gehausebauteils (22) auf der der Grin-
dungskomponente (30) abgewandten Seite des
zweiten Gehausebauteils (22) angeordnet ist,

das zweite Gehausebauteil (22) unmittelbar oder
mittelbar - das heilt: beabstandet von der Grin-
dungskomponente (30) durch wenigstens ein Zwi-
schenstlick (29) - an der Grindungskomponente
(30) befestigt ist,

und
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der lokale Verbindungsbereich (221) von der Griin-
dungskomponente (30) in Richtung der Hochachse
(27) durch die wenigstens eine Sollbruchstelle (222,
292) beabstandet ist,

wobei die Sollbruchstelle (222, 292) bereitgestellt
wird durch

i) das Zwischenstiick (29) oder

ii) einen Sollbruchbereich (222) des zweiten Ge-
hausebauteils (22), welcher Sollbruchbereich
(222) zwischen dem lokalen Verbindungsbe-
reich (221) und einem an der Griindungskomp-
onente (30) befestigten Befestigungsbereich
(223) des zweiten Gehausebauteils (22) ange-
ordnet ist.

Verkehrsiiberwachungsanordnung (10) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Gehause (20) wenigstens ein
intermediares Gehausebauteil (23, 24, 25) aufweist,
welches auf einer Hochachse (27) der Verkehrsi-
berwachungsanordnung, auf der auch das erste Ge-
hausebauteil (21) und das zweite Gehausebauteil
(22) angeordnet sind, zwischen dem ersten Gehau-
sebauteil (21) und dem zweiten Gehausebauteil (22)
angeordnet ist und iber welches der erste Gehau-
sebauteil (21) mit dem zweiten Gehausebauteil (22)
verbunden ist, und

das flexible Anschlagmittel zumindest abschnitts-
weise indem intermedidren Gehausebauteil (23, 24,
25) oder auRerhalb des intermedidren Gehausebau-
teils (23, 24, 25) in einer Flucht des intermediaren
Gehausebauteils (23, 24, 25) angeordnetiist, die sich
ausgehend vom intermedidren Gehausebauteil (23,
24, 25) senkrecht zur Hochachse (27) erstreckt.

Verkehrsiiberwachungsanordnung (10) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekenn-
zeichnet, dass das flexible Anschlagmittel einen
ersten Verbindungabschnitt (41), der tGber wenigs-
tens eine erste Verbindungsstelle (51) an einem ers-
ten Verbindungsbereich (211) des ersten Gehause-
bauteils (21) befestigt ist, und wenigstens einem
zweiten Verbindungsabschnitt (42) aufweist, der
Uber wenigstens eine zweite Verbindungsstelle (52)
an dem lokalen Verbindungsbereich als zweiten Ver-
bindungsbereich (221) des zweiten Gehausebau-
teils (22) befestigt ist, wobei die erste Verbindungs-
stelle (51) als eine erste Kupplung ausgebildet ist,
die durch einen ersten Kupplungsabschnitt des ers-
ten Gehausebauteils (21) bereitgestellt wird oder
durch ein vom ersten Gehausebauteil (21) unabhan-
gig gefertigtes erstes Kupplungsbauteil, welches an
dem ersten Gehdusebauteil (21) - insbesondere 16s-
bar - befestigt ist und/ oder

die zweite Verbindungsstelle (51) als eine Kupplung
ausgebildet ist, die durch einen Kupplungsabschnitt
des zweiten Gehausebauteils (22) bereitgestellt wird
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oder durch ein vom zweiten Gehausebauteil (22) un-
abhangig gefertigtes Kupplungsbauteil, welches an
dem zweiten Gehausebauteil (22) - insbesondere
I6sbar - befestigt ist.

Verkehrsiberwachungsanordnung (10) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekenn-
zeichnet, dass das flexible Anschlagmittel einen
ersten Verbindungabschnitt (41), der tUber wenigs-
tens eine erste Verbindungsstelle (51) an einem ers-
ten Verbindungsbereich (211) des ersten Gehause-
bauteils (21) befestigt ist, und wenigstens einem
zweiten Verbindungsabschnitt (42) aufweist, der
Uber wenigstens eine zweite Verbindungsstelle (52)
andemlokalen Verbindungsbereich als zweiten Ver-
bindungsbereich (221) des zweiten Gehausebau-
teils (22) befestigt ist, wobei von dem flexiblen An-
schlagmittel (40) zumindest der erste Verbindungs-
abschnitt (41) und der zweite Verbindungsabschnitt
(42) entweder im Innenraum des Gehauses (20)
oder auRerhalb des Gehauses (20) angeordnet sind,
wobei

der Innenraum seinerseits durch Gehausewande
der Gehausebauteile (21, 22, 23, 24, 25) zumindest
abschnittsweise begrenzt ist,

der erste Verbindungsbereich (211) durch wenigs-
tens einen ersten Gehdusewandabschnitt des ers-
ten Gehausebauteils (21) gebildet wird und der zwei-
te Verbindungsbereich (221) durch wenigstens ei-
nen zweiten Gehdusewandabschnitt des zweiten
Gehausebauteils (22) gebildet wird.

Verkehrsiiberwachungsanordnung (10) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verkehrsiiberwachungsanord-
nung (10) ein Fundament (30) zur Griindung der Ver-
kehrstiiberwachungsanordnung (10) im Boden auf-
weist, das erste Gehausebauteil (21) und das zweite
Gehausebauteil (22) zu Gehausebauteilen des Ge-
hauses zahlen, die auf einer gemeinsamen, in das
Fundament (30) mindenden Hochachse (27) des
Gehauses (20) ubereinander angeordnet sind, das
erste Gehausebauteil (21) bezlglich des zweiten
Gehausebauteils (22) auf der der Griindungskomp-
onente (30) abgewandten Seite des zweiten Gehau-
sebauteils (22) angeordnet ist,

das zweite Gehausebauteil (22) an dem Fundament
(30) befestigt ist,

und

der lokale Verbindungsbereich (221) von der Griin-
dungskomponente (30) in Richtung der Hochachse
(27) durch die wenigstens eine Sollbruchstelle (222,
29) beabstandet ist, die durch einen Sollbruchbe-
reich (222) des zweiten Gehausebauteils (22) be-
reitgestellt wird, der zwischen dem lokalen Verbin-
dungsbereich (221) und einem an dem Fundament
(30) befestigten Befestigungsbereich (223) des
zweiten Gehausebauteils (22) angeordnet ist.
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wobei

das zweite Gehausebauteil (22) wenigstens eine pa-
rallel zur Hochachse (27) ausgerichtete Gehause-
wand umfasst,

der Befestigungsbereich (223) des zweiten Gehau-
sebauteils (22) durch eine auf einer Auflageflache
(35) des Fundaments (30) aufliegende Bodenplatte
(33) bereitgestellt wird, die an die wenigstens eine
Gehausewand angeschlossen ist,

der Sollbruchbereich (222) des zweiten Gehause-
bauteils (22) durch einen ersten Gehéause-
wandabschnitt der wenigstens einen Gehausewand
bereitgestellt wird, der parallel zur Hochachse (27)
zumindest um die Dicke der Bodenplatte (33) im An-
schlussbereich derselben an die wenigstens eine
Gehausewand von der Auflageflache (35) des Fun-
daments (30) beabstandet ist, und schlieRlich

der zweite Verbindungsbereich (221) des zweiten
Gehausebauteils (22) durch einen zweiten Gehau-
sewandabschnitt der wenigstens einen Gehause-
wand bereitgestellt wird, der sich in vom Fundament
abgewandter Richtung parallel zur Hochachse (27)
an den ersten Gehausewandabschnitt anschlieRt
und die zweite Verbindungsstelle (52) oder Mittel zur
Befestigung der zweiten Verbindungsstelle (52) auf-
weist.

Verkehrsiiberwachungsanordnung nach einem der
vorhergehenden Anspriche dadurch gekenn-
zeichnet, dass das flexible Anschlagmittel (40) we-
nigstens einen Zugkraftbegrenzer (49) aufweist oder
Uber wenigstens einen Zugkraftbegrenzer (49) mit
dem ersten Gehausebauteil und/ oder dem zweiten
Gehausebauteil (22) verbunden ist.

Verkehrsiiberwachungsanordnung nach einem An-
spruch 9 dadurch gekennzeichnet, dass die Ver-
kehrsiberwachungsanordnung (10) einen Grin-
dungsbereich (30) zur Griindung der Verkehrsuber-
wachungsanordnung (10) im Boden aufweist,

das erste Gehausebauteil (21) und das zweite Ge-
hausebauteil (22) auf einer gemeinsamen, in den
Griindungsbereich (30) mindenden, Hochachse
(27) der Verkehrstiiberwachungsanordnung (10) an-
geordnet sind,

das flexible Anschlagmittel einen ersten Verbindun-
gabschnitt (41), der Gber wenigstens eine erste Ver-
bindungsstelle (51) an einem ersten Verbindungs-
bereich (211) des ersten Gehausebauteils (21) be-
festigt ist, und wenigstens einem zweiten Verbin-
dungsabschnitt (42) aufweist, der Uber wenigstens
eine zweite Verbindungsstelle (52) an dem lokalen
Verbindungsbereich als zweiten Verbindungsbe-
reich (221) des zweiten Gehausebauteils (22) be-
festigt ist, wobei die erste/ zweite Verbindungsstelle
(51/52) zumindest teilweise durch eine metallische
Platte (49) gebildet wird, die
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- einen ersten Plattenabschnitt (55), der an dem
ersten/ zweiten Verbindungsbereich (211, 221)
befestigt ist, und

- einen zweiten Plattenabschnitt (57) an dem der
erste/ zweite Verbindungsabschnitt (41/ 42) be-
festigt ist, aufweist,

wobei
die metallische Platte (49) als Zugkraftbegrenzer
(49) wirkt, indem sie

- derartausgebildet und bezuglich der Hochach-
se (27) orientiert ist, dass eine zumindest teil-
weise parallel zur Hochachse (27) auf den zwei-
ten Plattenabschnitt (57) ausgelibte Zugkraft
den zweiten Plattenabschnitt (57) gegeniber
dem ersten Plattenabschnitt (55) zumindest teil-
weise parallel zur Hochachse (27) auslenkt.

Verkehrsiiberwachungsanordnung (10) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekenn-
zeichnet, dass flexible Anschlagmittel durch ein
Tauwerk bereitgestellt wird, welches mehrere mit-
einander verdrillte oder verflochtene langliche Fa-
sern aufweist.

Verkehrsiiberwachungsanordnung (10) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verkehrsiiberwachungsanord-
nung (10) einen Grindungsbereich (30) zur Grin-
dung der Verkehrstiberwachungsanordnung (10) im
Boden aufweist,

das erste Gehdusebauteil (21) und das zweite Ge-
hausebauteil (22) auf einer gemeinsamen, in den
Griindungsbereich (30) miindenden, Hochachse
(27) der Verkehrsiiberwachungsanordnung (10) an-
geordnet sind,

und

wenigstens ein erster Teilabschnitt des flexiblen An-
schlagmittels (40), derin einem ersten intermediaren
Gehausebauteil (23, 24), das zwischen dem ersten
Gehausebauteil (21)und dem zweiten Gehdusebau-
teil (22) angeordnet ist, aul3erhalb einer parallel zur
Hochachse verlaufenden Flucht wenigstens eines
zweiten Teilabschnitts des flexiblen Anschlagmittels
(40) angeordnet ist, der in einem zweiten intermedi-
aren Gehausebauteil (24, 25), das zwischen dem
ersten Gehausebauteil (21) und dem zweiten Ge-
hausebauteil (22) angeordnet ist.

Verkehrsiiberwachungsanordnung (10) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekenn-
zeichnet, dass mehrere verschiedene erste Teilab-
schnitte des flexiblen Anschlagmittels (40), die von-
einander durch verschiedene zweite Teilabschnitte
des flexiblen Anschlagmittels (40) getrennt sind, wel-
che in dem ersten Gehausebauteil (21) und dem
zweiten Gehausebauteil (22) angeordnet und/ oder
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an diesen befestigt sind, in einem ein- und demsel-
ben intermediaren Gehausebauteil (23, 24, 25) an-
geordnet sind, das zwischen dem ersten Gehause-
bauteil (21) und dem zweiten Gehausebauteil (22)
angeordnet ist.

Verkehrsiiberwachungsanordnung (10) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Sollbruchstelle (222, 292) bereit-
gestellt wird durch einen ersten Wandabschnitt ei-
nes Gehadusebauteils (22, 29), dessen erste Dicke
geringer ist als die zweite Dicke eines zweiten
Wandabschnittes desselben oder eines anderen
Gehausebauteils (22, 29), wobei der zweite
Wandabschnitt bezliglich des ersten
Wandabschnitts auf einer dem lokalen Verbindungs-
bereich (221) abgewandten Seite des Gehauses
(20) angeordnet ist.

Verkehrsiiberwachungsanordnung (10) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche gekennzeichnet
durch ein drittes Gehausebauteil des Gehauses
(20), welches auf einer dem zweiten Gehausebauteil
(22) abgewandten Seite des ersten Gehausebau-
teils (21) angeordnet ist, und

durch mehrere flexible Anschlagmittel, von denen
ein erstes flexibles Anschlagmittel das besagte fle-
xible Anschlagmittel (40)ist, durchwelches das erste
Gehausebauteil (21) und das zweite Gehausebau-
teil (22) miteinander verbunden sind, und ein zweites
flexibles Anschlagmittel ein weiteres flexibles An-
schlagmittel ist, durch welches das erste Gehause-
bauteil (21) und das dritte Gehausebauteil miteinan-
der verbunden sind.

Claims

Traffic monitoring device (10) with a housing (20)
which comprises at first housing component (21) and
at least one second housing component (22) and
with at least one traffic monitoring system which is
surrounded by the first housing component, the sec-
ond housing component or by an intermediate hous-
ing component of the housing which is arranged be-
tween the first housing component and the second
housing component,

characterised in that

the first housing component (21) and the second
housing component(22) are connected to each other
by way of at least one flexible lifting means (40)
and the traffic monitoring device (10) comprises at
least one predetermined breaking point (222, 292),
which in relation to a local connection area (221),
provided by the second housing component (22), to
which the flexible lifting means (40) is connected, is
located on a side of the traffic monitoring device (10)
facing away from the first housing component (21).
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Traffic monitoring device (10) according to claim 1
characterised by foundation area (30) for setting
up the traffic monitoring device (10) in the ground,
wherein with regard to the predetermined breaking
point (222, 292) the foundation area (30) is arranged
on a side facing away from the local connection area
(221)

Traffic monitoring device (10) according to any one
of the preceding claims characterised in that the
traffic monitoring device (10) comprises a foundation
area (30) for setting up the traffic monitoring device
(10) in the ground,

the first housing component (21) and the second
housing component (22) are arranged on a common
vertical axis (27) of the traffic monitoring device (10)
opening into the foundation area (30),

and by way of the at least one predetermined break-
ing point (222, 292) the local connection area (221)
is at a distance from the foundation area (30) in the
direction of the vertical axis (27).

Traffic monitoring device (10) according to any one
of the preceding claims characterised in that

the traffic monitoring device (10) comprises a foun-
dation area (30) for setting up the traffic monitoring
device (10) in the ground, wherein the foundation
area is provided in the form of a foundation compo-
nent (30) which is designed as a foundation (30) of
the traffic monitoring device or a foundation compo-
nent of the housing (20),

the first housing component (21) and the second
housing component (22) are among housing com-
ponents of the housing which are arranged above
each other on a common vertical axis (27) of the
housing (20) opening into the foundation area (30),
in relation to the second housing component (22) the
first housing component (21) is arranged on the side
of the second housing component (22) facing away
from the foundation component (30),

the second housing component (22) is fastened di-
rectly or indirectly - i.e.: at a distance from the foun-
dation component (30) by way of at least one inter-
mediate piece (29) - on the foundation component
(30),

and

by way of the at least one predetermined breaking
point (222, 292) the local connection area (221) is
at a distance from the foundation component (30) in
the direction of the vertical axis (27).

wherein the determined breaking point (222, 292) is
provided by

i) the intermediate piece (29) or

ii) a predetermined breaking area (222) of the
second housing component (22), said predeter-
mined breaking area (222) being arranged be-
tween the local connection area (221) and a fas-
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tening area (223) of the second housing com-
ponent (22) fastened on the foundation compo-
nent (30).

Traffic monitoring device (10) according to any one
of the preceding claims characterised in that

the housing (20) comprises atleast one intermediate
housing component (23, 24, 25) which is arranged
between the first housing component (21) and the
second housing component (22) on a vertical axis
(27) of the traffic monitoring device on which the first
housing component (21) and also the second hous-
ing component (22) are arranged, and by means of
which the first housing component (21) is connected
to the second housing component (22) and

the flexible lifting means is arranged at least in sec-
tions in the intermediate housing component (23, 24,
25) or outside the intermediate housing component
(23, 23, 24) in an alignment with the intermediate
housing component (23, 24, 25) which extends from
the intermediate housing component (23, 24, 25)
perpendicularly to the vertical axis (27).

Traffic monitoring device (10) according to any one
of the preceding claims characterised in that

the flexible lifting means comprises a first connection
section (41), which via at least one first connection
point (51) is connected to a first connection area
(211) of the first housing component (21) and com-
prises at least one second connection section (42)
which via at least one second connection point (52)
is fastened to the local connection area as the sec-
ond connection area (221) of the second housing
component (22), wherein

the first connection point (51) is designed as a first
coupling, which is provided by a first coupling section
of the first housing component (21) or by a first cou-
pling component produced independently of the first
housing component (21), which is fastened, in par-
ticular in a detachable manner, to the first housing
component (21)

and/or

the second connection point (51) is designed as a
coupling, which is provided by a coupling section of
the second housing component (22) or by a coupling
component produced independently of the second
housing component (22), which is fastened, in par-
ticular in a detachable manner, to the second hous-
ing component (22)

Traffic monitoring device (10) according to any one
of the preceding claims characterised in that

the flexible lifting means comprises a first connection
section (41), which via at least one first connection
point (51) is connected to a first connection area
(211) of the first housing component (21) and com-
prises at least one second connection section (42)
which via at least one second connection point (52)
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is fastened to the local connection area as the sec-
ond connection area (221) of the second housing
component (22), wherein

of the flexible lifting means (40) at least the first con-
nection section (41) and the second connection sec-
tion (42) are arranged either in the interior of the
housing (20) or outside the housing (20), wherein
the interior in turn is delimited at least in sections by
housing wall of the housing components (21, 22, 23,
24, 25),

the first connection section (221)is formed by at least
a first housing wall section of the first housing com-
ponent (21) and the second connection area (221)
is formed by atleast one second housing wall section
of the second housing component (22).

Traffic monitoring device (10) according to any one
of the preceding claims characterised in that

the traffic monitoring device (10) comprises a foun-
dation (30) for setting up the traffic monitoring device
(10) in the ground, the first housing component (21)
and the second housing component (22) count as
housing components of the housing which are ar-
ranged above each other on a common vertical axis
(27) of the housing (20) opening into the foundation
(30), with regard to the second housing (22) the first
housing component (21) is arranged on the side of
the second housing component (22) facing away
from the foundation component (30),

the second housing component (22) is fastened on
the foundation (30),

and

in the direction of the vertical axis (27) the local con-
nection area (221) is at a distance from the founda-
tion component (30) through the at least one prede-
termined breaking point (222, 29) which is provided
by a predetermined breaking area (222) of the sec-
ond housing component (22) which is arranged be-
tween the local connection area (221) and a fasten-
ing area (223) of the second housing component (22)
fastened on the foundation (30)

wherein

the second housing component (22) comprises at
least one housing wall aligned in parallel to the ver-
tical axis (27),

the fastening area (223) of the second housing com-
ponent (22) is provided by a base plate (33) lying on
a support surface (35) of the foundation (30) which
is connected to at least one housing wall,

the predetermined breaking area (222) of the second
housing component (22) is provided by a first hous-
ing wall section of the atleast one housing wall, which
in parallel to the vertical axis (27) is at distance from
the support surface (35) of the foundation (30) by at
least the thickness of the base plate (33) in the area
of connection thereof to the housing wall and finally
the second connection area (221) of the second
housing component (22) is provided by a second
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housing wall section of the at least one housing wall,
which in the direction facing away from the founda-
tion connects to the first housing wall section in par-
allel to the vertical axis (27) and comprises the sec-
ond connection point (52) or means for fastening the
second connection point (52).

Traffic monitoring device according to any one of the
preceding claims characterised in that

the flexible lifting means (40) comprises at least one
tensile force limiter (49) and/or via atleast one tensile
force limiter (49) is connected to the first housing
component and/or the second housing component
(22).

Method according to claim 9 characterised in that
the traffic monitoring device (10) comprises a foun-
dation area (30) for setting up the traffic monitoring
device (10) in the

ground,

the first housing component (21) and the second
housing component (22) are arranged on a common
vertical axis (27) of the traffic monitoring device (10)
opening into the foundation area (30),

the flexible lifting means comprises a first connection
section (41), which via at least one first connection
point (51) is connected to a first connection area
(211) of the first housing component (21) and com-
prises at least one second connection section (42)
which via at least one second connection point (52)
is fastened to the local connection area as the sec-
ond connection area (221) of the second housing
component (22), wherein

the first/second connection point (51/52) is at least
partially formed by a metallic plate (49) which com-
prises

- a first plate section (55) which is fastened to
the first/second connection area (211, 221) and
- a second plate section (57) on which the
first/second connection section (41/42) is fas-
tened,

wherein
the metallic plate (49) acts as a tensile force limiter
(49) in that it is designed

- and oriented in relation to the vertical axis (27)
so that a tensile force at least partially exerted
in parallel to the vertical axis (27) on the second
plate section (57) deflects the second plate sec-
tion (57) in relation to the first plate section (55)
at least partially in parallel to the vertical axis
(27).

Traffic monitoring device (10) according to any one
of the preceding claims characterised in that
the flexible lift means is provided by a rigging which
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has several longitudinal fibres twisted or intertwined
with each other.

Traffic monitoring device (10) according to any one
of the preceding claims characterised in that

the traffic monitoring device (10) comprises a foun-
dation area (30) for setting up the traffic monitoring
device (10) in the ground,

the first housing component (21) and the second
housing component (22) are arranged on a common
vertical axis (27) of the traffic monitoring device (10)
opening into the foundation area (30),

and

atleastone partial section of the flexible lifting means
(40) which is arranged in a first intermediate housing
component (23, 24) arranged between the first hous-
ing component (21) and the second housing com-
ponent (22), is arranged outside an alignment, ex-
tending in parallel to the vertical axis, of at least one
second partial section of the flexible lifting means
(40), which is arranged in a second intermediate
housing component (24, 25) arranged between the
first housing component (21) and the second hous-
ing component (22).

Traffic monitoring device (10) according to any one
of the preceding claims characterised in that
several different first partial sections of the flexible
lifting means (40) which are separated from each
other by various second partial sections of the flex-
ible lifting means (40) which are arranged in the first
housing component (21) and the second housing
component (22) and/or fastened thereto, are ar-
ranged in one and the same intermediate housing
component (23, 24, 25) thatis arranged between the
first housing component (21) and the second hous-
ing component (22).

Traffic monitoring device (10) according to any one
of the preceding claims characterised in that

the predetermined breaking point (222, 292) is pro-
vided by a first wall section of a housing component
(22, 29), the thickness of which is less than the sec-
ond thickness of a second wall section of the same
or a different housing component (22, 29), wherein
in relation to the first wall section the second wall
section is arranged on a side of the housing (20)
facing away from the local connection area (221).

Traffic monitoring device (10) according to any one
of the preceding claims characterised by

a third housing component of the housing (20) which
is arranged on a side of the first housing component
(21) facing away from the second housing compo-
nent (22) and

by several flexible lifting means, of which a first flex-
ible lifting means is said flexible lifting means (40)
through which the first housing component (21) and
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the second housing component (22) are connected
to each other, and a second flexible lifting means is
a further flexible lifting means through which the first
housing component (21) and the third housing com-
ponent are connected to each other.

Revendications

Ensemble de supervision du trafic (10) pourvu d’'un
carter (20), qui comporte un premier élément de car-
ter (21) et au moins un deuxieme élément de carter
(22) et pourvu d’au moins un dispositif de supervision
du trafic, qui est inclus dans le premier élément de
carter, dans le deuxiéme élément de carter ou dans
un élément de carter intermédiaire du carter, lequel
est placé entre le premier élément de carter et le
deuxiéme élément de carter,

caractérisé en ce que

le premier élément de carter (21) et le deuxieme élé-
ment de carter (22) sont assemblés I'un a l'autre par
au moins un moyen de butée (40) souple

et 'ensemble de supervision du trafic (10) comporte
au moins un point de rupture théorique (222, 292),
quienrapportaune zone d’assemblage (221)locale,
mise a disposition par le deuxiéme élément de carter
(22), sur laquelle le moyen de butée (40) souple est
fixé, est localisé sur un c6té de 'ensemble de super-
vision du trafic (10) qui est opposé au premier élé-
ment de carter (21).

Ensemble de supervision du trafic (10) selon la re-
vendication 1,

caractérisé par une zone d’assise (30) destinée a
établir'assise de I'ensemble de supervision du trafic
(10) dans le sol,

lazone d’'assise (30) étant placée en rapport au point
de rupture théorique (222, 292) sur un c6té opposé
a la zone d’assemblage (221) locale.

Ensemble de supervision du trafic (10) selon l'une
quelconque des revendications précédentes, carac-
térisé en ce que I'ensemble de supervision du trafic
(10) comporte une zone d’assise (30) destinée a éta-
blir 'assise de 'ensemble de . supervision du trafic
(10) dans le sol,

le premier élément de carter (21) et le deuxieme élé-
ment de carter (22) sont placés sur un axe vertical
(27) commun débouchant dans la zone d’assise (30)
de I'ensemble de supervision du trafic (10),

etla zone d’'assemblage (221) locale est écartée de
la zone d’assise (30) dans la direction de I'axe ver-
tical (27) par 'au moins un point de rupture théorique
(222, 292).

Ensemble de supervision du trafic (10) selon l'une
quelconque des revendications précédentes, carac-
térisé en ce que I'ensemble de supervision du trafic
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(10) comporte une zone d’assise (30) destinée a éta-
blir 'assise de I'ensemble de supervision du trafic
(10) dans le sol, la zone d’assise étant mise a dis-
position par un composant d’assise (30) qui est con-
¢u sous la forme de fondations (30) de I'ensemble
de supervision du trafic ou d’'une piece d’assise du
carter (20),

le premier élément de carter (21) et le deuxieme élé-
ment de carter (22) font partie de pieces de carter
du carter qui sont superposées sur un axe vertical
(27) commun du carter (20) débouchant dans le
composant d’assise (30), le premier élément de car-
ter (21) est placé en rapport au deuxieme élément
de carter (22) sur le c6té du deuxieme élément de
carter (22) qui est opposé au composant d’assise
(30),

le deuxiéme élément de carter (22) est fixé directe-
ment ou indirectement - c’est-a-dire en étant écarté
du composant d’assise (30) par au moins une piece
intermédiaire (29) - sur le composant d’assise (30),
et

la zone d’assemblage (221) locale est écartée du
composant d’assise (30) dans la direction de I'axe
vertical (27) par I'au moins un point de rupture théo-
rique (222, 292),

le point de rupture théorique (222, 292) étant mis a
disposition par

i) la piece intermédiaire (29) ou

ii) une zone de rupture théorique (222) du
deuxiéme élément de carter (22), laquelle zone
de rupture théorique (222) est placée entre la
zone d’assemblage (221) locale et une zone de
fixation (223) fixée sur le composant d’assise
(30) du deuxiéme élément de carter (22).

Ensemble de supervision du trafic (10) selon I'une
quelconque des revendications précédentes, carac-
térisé en ce que le carter (20) comporte au moins
un élément de carter (23, 24, 25) intermédiaire, le-
quel est placé sur un axe vertical (27) de I'ensemble
de supervision du trafic sur lequel sont également
placés le premier élément de carter (21) et le deuxie-
me élément de carter (22), entre le premier élément
de carter (21) et le deuxiéme élément de carter (22)
et par l'intermédiaire duquel le premier élément de
carter (21) est assemblé avec le deuxiéme élément
de carter (22) et le moyen de butée souple est placé
aumoins par segments dans I'élément de carter (23,
24, 25) intermédiaire ou a I'extérieur de I'élément de
carter (23, 24, 25) intermédiaire, dans un alignement
avec 'élément de carter (23, 24, 25) intermédiaire,
qui en partant de I'élément de carter (23, 24, 25)
intermédiaire s’étend a la perpendiculaire de I'axe
vertical (27).

Ensemble de supervision du trafic (10) selon I'une
quelconque des revendications précédentes, carac-
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térisé en ce que le moyen de butée souple comporte
un premier segment d’assemblage (41), qui par I'in-
termédiaire d’au moins un premier point d’assemb-
fage (51) est fixé sur une premiére zone d’assem-
blage (211) du premier élément de carter (21), etau
moins un deuxiéme segment d’assemblage (42), qui
par l'intermédiaire d’au moins un deuxiéme point
d’assemblage (52) est fixé surlazone d’assemblage
locale, en tant que deuxiéme zone d’assemblage
(221) du deuxieéme élément de carter (22),

le premier point d’assemblage (51) étant congu sous
la forme d’un premier accouplement qui est mis a
disposition par un premier segment d’accouplement
du premier élément de carter (21) ou par une pre-
miére piece d’accouplement fabriquée indépendam-
ment du premier élément de carter (21), laquelle est
fixée sur le premier élément de carter (21) (notam-
ment de maniere amovible),

et/ ou

le deuxieme point d’assemblage (51) étant congu
sous la forme d’'un accouplement qui est mis a dis-
position par un segment d’accouplement du deuxié-
me élément de carter (22) ou par une piéce d’accou-
plement fabriquée indépendamment du deuxiéme
élément de carter (22), laquelle est fixée sur le
deuxieme élémentde carter (22) (notammentde ma-
niere amovible).

Ensemble de supervision du trafic (10) selon l'une
quelconque des revendications précédentes, carac-
térisé en ce que le moyen de butée souple comporte
un premier segment d’assemblage (41), qui par l'in-
termédiaire d’au moins un premier point d’assem-
blage (51) est fixé sur une premiére zone d’assem-
blage (211) du premier élément de carter (21), etau
moins un deuxiéme segment d’assemblage (42), qui
par l'intermédiaire d’au moins un deuxiéme point
d’assemblage (52) estfixé surlazone d’assemblage
locale; en tant que deuxiéme zone d’assemblage
(221) du deuxieéme élément de carter (22),

du moyen de butée (40) souple, au moins le premier
segmentd’assemblage (41) et le deuxieme segment
d’assemblage (42) étant placés soit dans I'espace
intérieur du carter (20) ou a I'extérieur du carter (20),
I'espace intérieur étant délimité pour sa part au
moins par segments par des parois de carter des
éléments de carter (21, 22, 23, 24, 25) la premiéere
zone d’assemblage (211) étant créée par au moins
un premier segment de paroi de carter du premier
élément de carter (21) etla deuxieme zone d’assem-
blage (221) étant créée par au moins un deuxiéme
segment de paroi de carter du deuxieme élément de
carter (22).

Ensemble de supervision du trafic (10) selon l'une
quelconque des revendications précédentes, carac-
térisé en ce que I'ensemble de supervision du trafic
(10) comporte des fondations (30) destinées a établir
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I'assise de I'ensemble de supervision du trafic (10)
dans le sol, le premier élément de carter (21) et le
deuxiéme élément de carter (22) font partie de pié-
ces de carter du carter qui sont superposées sur un
axe vertical (27) commun du carter (20) débouchant
dans le composant d’assise (30), le premier élément
de carter (21) est placé en rapport au deuxieme élé-
ment de carter (22) sur le c6té opposé au composant
d’assise (30) du deuxiéme élément de carter (22),
le deuxiéme élément de carter (22) est fixé sur les
fondations (30),

et

la zone d’assemblage (221) locale est écartée du
composant d’assise (30) dans la direction de I'axe
vertical (27) par I'au moins un point de rupture théo-
rique (222, 29) qui est mis a disposition par une zone
de rupture théorique (222) du deuxiéme élément de
carter (22) qui est placée entre la zone d’assemblage
(221) locale et une zone de fixation (223) fixée sur
les fondations (30) du deuxiéme élément de carter
(22).

le deuxiéme élément de carter (22) comprenant au
moins une paroi de carter orientée a la paralléle de
I'axe vertical (27), la zone defixation (223) du deuxie-
me élément de carter (22) étant mise a disposition
par une plaque d’embase (33) reposant sur une sur-
face d’appui (35) des fondations (30), qui se raccor-
de sur au moins une paroi de carter,

la zone de rupture théorique (222) du deuxiéme élé-
ment de carter (22) étant mise a disposition par un
premier segment de paroi de carter de I'au moins
une paroi de carter qui est écartée a la parallele de
I'axe vertical (27) de la surface d’appui (35) des fon-
dations (30) d’au moins I'épaisseur de la plaque
d’embase (33) dans lazone de raccordement de cel-
le-ci sur 'au moins une paroi de carter, et finalement
la deuxiéme zone d’assemblage (221) du deuxiéme
élément de carter (22) étant mise a disposition par
un deuxieme segment de paroi de carter de l'au
moins une paroi de carter qui se raccorde dans la
direction opposée aux fondations a la paralléle de
I'axe vertical (27) sur le premier segment de paroi
de carter et qui comporte le deuxiéme point d’as-
semblage (52) ou des moyens pour la fixation du
deuxiéme point d’'assemblage (52).

Ensemble de supervision du trafic selon 'une quel-
conque des revendications précédentes, caractéri-
sé en ce que le moyen de butée (40) souple com-
porte au moins un limiteur de la force de traction (49)
ou est assemblé par l'intermédiaire d’au moins un
limiteur de la force de traction (49) avec le premier
élément de carter et/ ou le deuxieme élément de
carter (22).

Ensemble de supervision du trafic selon la revendi-
cation 9, caractérisé en ce que
'ensemble de supervision du trafic (10) comporte
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une zone d’assise (30) destinée a établir 'assise de
I’ensemble de supervision du trafic (10) dans le sol,
le premier élément de carter (21) et le deuxieme élé-
ment de carter (22) sont placés sur un axe vertical
(27) commun de 'ensemble de supervision du trafic
(10) débouchant dans la zone d’assise (30),

le moyen de butée souple comporte un premier seg-
ment d’assemblage (41), qui par l'intermédiaire d’au
moins un premier point d’'assemblage (51) est fixé
sur une premiére zone d’assemblage (211) du pre-
mier élémentde carter (21), etau moins un deuxieme
segment d’assemblage (42), qui par I'intermédiaire
d’au moins un deuxiéme point d’assemblage (52)
est fixé surla zone d’assemblage locale, en tant que
deuxieme zone d’assemblage (221) du deuxieme
élément de carter (22),

le premier/ deuxiéme point d’assemblage (51/ 52)
étant formé au moins en partie par une plaque (49)
métallique qui comporte

- un premier segment de plaque (55), qui est fixé
sur la premiére/ deuxiéme zone d’assemblage
(211, 221), et

- un deuxieme segment de plaque (57) sur le-
quel est fixé le premier/ deuxiéeme segmentd’as-
semblage (41/ 42), la plaque (49) métallique
agissant comme un limiteur de la force de trac-
tion (49) en ce qu’elle

-estcongue etorientée enrapportal’axe vertical
(27) de telle sorte qu’une force de traction exer-
cée au moins partiellementa la paralléle de I'axe
vertical (27) sur le deuxiéme segment de plaque
(57) fasse dévier le deuxieme segment de pla-
que (57) par rapport au premier segment de pla-
que (55) au moins partiellement a la parallele
de l'axe vertical (27).

Ensemble de supervision du trafic (10) selon l'une
quelconque des revendications précédentes, carac-
térisé en ce que le moyen de butée est mis a dis-
position par un cordage, lequel comporte des fibres
allongées, torsionnées ou tressées les unes avec
les autres.

Ensemble de supervision du trafic (10) selon l'une
quelconque des revendications précédentes, carac-
térisé en ce que I'ensemble de supervision du trafic
(10) comporte une zone d’assise (30) destinée a éta-
blir I'assise de I'ensemble de supervision du trafic
(10) dans le sol,

le premier élément de carter (21) et le deuxieme élé-
ment de carter (22) sont placés sur un axe vertical
(27) commun de I'ensemble de supervision du trafic
(10) débouchant dans la zone d’assise (30),

et

au moins un premier segment partiel du moyen de
butée (40) souple qui est placé dans un premier élé-
ment de carter (23, 24) intermédiaire, qui est placé
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entre le premier élément de carter (21) et le deuxié-
me élément de carter (22) est placé al'extérieur d’un
alignement s’écoulant a la paralléle de I'axe vertical
d’au moins un deuxiéme segment partiel du moyen
debutée (40) souple, qui est placé dans un deuxieme
élément de carter (24, 25) intermédiaire, qui est pla-
cé entre le premier élément de carter (21) et le
deuxieme élément de carter (22).

Ensemble de supervision du trafic (10) selon I'une
quelconque des revendications précédentes, carac-
térisé en ce que plusieurs premiers segments par-
tiels différents du moyen de butée (40) souple, qui
sont séparés les uns des autres par différents
deuxiéemes segments partiels du moyen de butée
(40) souple, lesquels sont placés dans le premier
élément de carter (21) et le deuxiéme élément de
carter (22) et/ ou fixés sur ceux-ci, sont placés dans
un seul et méme élément de carter (23, 24, 25) in-
termédiaire, qui est placé entre le premier élément
de carter (21) et le deuxieme élément de carter (22).

Ensemble de supervision du trafic (10) selon I'une
quelconque des revendications précédentes, carac-
térisé en ce que le point de rupture théorique (222,
292) est mis a disposition par un premier segment
de paroi d’'un élément de carter (22, 29), dont la pre-
miere épaisseur est inférieure a la deuxiéme épais-
seur d'un deuxieme segment de paroi de celui-ci ou
d’un autre élément de carter (22, 29), le deuxieme
segment de paroi étant placé en rapport au premier
segment de paroi sur un cété du carter (20) qui est
opposé a la zone d’assemblage (221) locale.

Ensemble de supervision du trafic (10) selon I'une
quelconque des revendications précédentes, carac-
térisé par un troisieme élément de carter du carter
(20), lequel est placé sur un c6té du premier élément
de carter (21) qui est opposé au deuxieme élément
de carter (22), et

par plusieurs moyens de butée souples, dont un pre-
mier moyen de butée souple est le moyen de butée
(40) souple en question, par l'intermédiaire duquel
le premier élément de carter (21) et le deuxieme élé-
ment de carter (22) sont assemblés l'un a l'autre et
un deuxieme moyen de butée souple est un moyen
de butée souple supplémentaire, par I'intermédiaire
duquel le premier élément de carter (21) et le troi-
sieme élément de carter sont assemblés l'un a
l'autre.
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