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(567)  Die Erfindung betrifft einen SchlieBzylinder mit
einem Gehausehauptteil (1), welches ein Schlie3glied
(3) und eine Antriebswelle (4, 5) zum Drehen des
SchlieRgliedes (3) drehbar lagert, einem Gehauseend-
stiick (2), welches ein von der Antriebswelle (4, 5) durch-
griffenes Lagerauge (37) aufweist und in variierbarer Ab-
standslage zum SchlieRglied (3) am Gehausehauptteil
(1) befestigt ist und mit einem Betatigungsknauf (6, 7),
derinvariierbarer Abstandslage zum SchlieRglied (3) am

freien Ende der Antriebswelle (4, 5) befestigtist. Um den

eingangs genannten Schliefzylinder zu verbessern, wird
vorgeschlagen, dass die Stirnseite des Gehdusehaupt-
teiles zwei nebeneinander liegende Offnungen (8’, 36")
aufweist, von denen die eine (36’) der Lagerhdhlung (36)
und die andere (8’) einer Befestigungshdhlung (8) zuge-
ordnetist, inwelcher Befestigungshéhlung (8) ein Befes-
tigungszapfen (9) des Gehauseendstiicks (2) steckt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen SchlieRzylinder mit
einem Gehausehauptteil, welches ein SchlieRglied und
eine Antriebswelle zum Drehen des Schlie3gliedes dreh-
bar lagert, einem Gehauseendstiick, welches ein von der
Antriebswelle durchgriffenes Lagerauge aufweist und in
variierbarer Abstandslage zum SchlielRglied am Gehau-
sehauptteil befestigt ist und mit einem Befestigungs-
knauf, der in variierbarer Abstandslage zum SchlieRglied
am freien Ende der Antriebswelle befestigt ist.

[0002] Einen SchlieRzylinder der vorbeschriebenen
Art beschreibt die DE 103 02 887 B4. Der dort beschrie-
bene SchlieRzylinder besitzt auf einer insbesondere
tirauBenseitigen Seite einen Zylinderkern, der in be-
kannter Weise mit Stiftzuhaltungen drehgesperrtist. Der
Zylinderkern besitzt einen Schllisselkanal zum Einste-
cken eines Schlissels. Die Zuhaltungsstifte werden
durch Einstecken des passenden Schllissels derart ein-
sortiert, dass der Zylinderkern gedreht werden kann. Die
Spitze des Schlissels kuppelt Uiber eine Kupplung mit
einem SchlieRglied, welches im gekuppelten Zustand
vom Schliissel zwecks Offnen eines Tiirschlosses ge-
dreht werden kann. Die Kupplung bildet einen Schieber,
der in einer stirnseitigen Hoéhlung einer Antriebswelle
sitzt. Die Antriebswelle ist drehfest mit dem Schlie3glied
gekuppelt. Das andere, freie Ende der Antriebswelle ragt
aus derdem Zylinderkern gegentiberliegenden Seite aus
dem Zylindergehduse heraus und tragt einen Betati-
gungsknauf. Der Betatigungsknauf kann in verschiede-
nen Abstandslagen zum SchlieRglied am freien Ende an
der Antriebswelle befestigt werden. Die Antriebswelle
durchragt eine Hohlung eines Gehauseendstiicks, wel-
ches in variierbarer Abstandslage gegeniiber dem
SchlieRglied an einem Gehausehauptteil befestigt ist.
Die axiale Fixierung der Antriebswelle erfolgt Giber einen
Sicherungsring, mit dem die Antriebswelle mit dem Ge-
hauseendstick verbunden ist.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den
eingangs genannten SchlieRzylinder zu verbessern.
[0004] Geldst wird die Aufgabe durch die in den An-
spriichen angegebene Erfindung. Das Gehausehauptteil
weist eine Stirnseite auf, die zwei nebeneinander liegen-
de Offnungen aufweist. Diese Offnungen kénnen als
Bohrungen ausgebildet sein. Es handelt sich dann um
ringsum geschlossene Offnungen. Eine der Offnungen
bildet die Lagerhdhlung fiir die Antriebswelle aus. Es
kann sich dabei um eine Durchgangsbohrung handeln,
die an zwei Seiten jeweils eine Offnung aufweist. Die
eine Offnung weist zur Stirnseite und die andere Offnung
weist zu einem Gehauseeinschnitt, in welchem das
SchlieRglied gelagert ist. Die zweite Offnung umrandet
eine Sackbohrung. Es handelt sich dabei um eine Be-
festigungshohlung, in welcher ein Befestigungszapfen
des Gehdauseendstlcks sitzt. Der Befestigungszapfen
des Gehauseendstilicks kann eine Vielzahl von quer zur
Erstreckungsrichtung des Befestigungszapfens verlau-
fende Bohrungen aufweisen. Durch diese Bohrungen
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kann ein Befestigungselement, welches insbesondere
von einer Befestigungsschraube gebildet ist, durchge-
steckt werden. Das Befestigungselement kreuzt dabei
die Befestigungshohlung und den Befestigungszapfen.
Das Befestigungselement kann wahlweise in eine der
nebeneinander liegenden Befestigungsbohrungen ein-
gesteckt werden. Hierdurch wird die Eindringtiefe des
Befestigungszapfens in der Befestigungshdhlung defi-
niert. Die Eindringtiefe definiert den Axialabstand des
Gehauseendstiicks zum SchlieRglied. Die Befestigungs-
héhlung kann auch anders gestaltet sein. Sie kann rand-
seitig offen sein. Die axiale Fesselung der Antriebswelle
an das Gehause erfolgt bevorzugt tGiber Fesselungsmit-
tel, die die Antriebswelle am Gehausehauptteil fesseln.
Die Antriebswelle kann gegenliber dem Gehausehaupt-
teil gedreht werden, aber nicht gegentiber dem Gehau-
sehauptteil axial verlagert werden. Das Lagerauge, wel-
ches vom Gehauseendstiick ausgebildet wird, kann be-
vorzugt frei in Achsrichtung tber die Antriebswelle ver-
schoben werden. Die Lagerung der Antriebswelle erfolgt
somit im Gehausehauptteil, da die vom Gehausehaupt-
teil ausgebildete Lagerhdhlung eine entsprechend grof3e
axiale Lange aufweist. Bei dem erfindungsgemaRen
SchlieRzylinder handelt es sich bevorzugt um einen Dop-
pelschlieBzylinder. Die ein- oder mehrteilig ausgebildete
Antriebswelle durchgreift dabei zwei miteinander fluch-
tende Lagerhdhlungen des Gehausehauptteiles und La-
gerauge jeweils den Stirnseiten des Gehdusehauptteiles
zugeordnete Endstiicke und ragt mit ihren beiden von-
einander wegweisenden freien Enden aus den Lagerau-
gen der Gehauseendstiicke heraus. Auf den freien En-
den der Antriebswelle sitzt jeweils ein Betatigungsknauf.
Beide Betatigungskndufe kénnen in unterschliedlicher
Abstandslage zum SchlieRglied an der Antriebswelle be-
festigt werden. Hierzu dient bevorzugt eine Befesti-
gungsschraube, die in eine von mehreren in Axialrich-
tung hintereinander liegenden Befestigungséffnungen
der Antriebswelle eingeschraubt werden. Der SchlieRzy-
linder ist bevorzugt ein elektromechanisch betatigbarer
SchlieRzylinder. Erbesitzt eine von einem elektromecha-
nischen Antrieb in eine Kupplungsstellung bringbare
Kupplung, mitder die Antriebswelle mit dem SchlieRglied
in einen drehfesten Zustand gebracht werden kann. Im
entkuppelten Zustand kann die Antriebswelle frei gegen-
Uber dem SchlieRglied gedreht werden. Bei dem elektro-
mechanischen Antrieb handelt es sich bevorzugt um ei-
nen Elektromotor mit einem Untersetzungsgetriebe. Die
Abtriebswelle des Untersetzungsgetriebes treibt eine
Steuerkurve an. Bei der Steuerkurve kann es sich um
eine axiale Drehkeilkurve handeln. Die Steuerkurve ver-
lauft konzentrisch um die Drehachse der Abtriebswelle
des Untersetzungsgetriebes. Auf der Steuerkurve stitzt
sich in Axialrichtung ein Betatigungsstift ab, der mittels
einer Ruckstellfeder gegen die Steuerkurve beaufschlagt
wird. Uber eine Kupplungsfeder, die sich am Betati-
gungsstift abstitzt, ist der Betatigungsstift mit einem
Kupplungskorper gekoppelt. Dieser Kupplungskérper ist
in einem Kupplungsgehause in Achsrichtung gefiihrt.
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Das SchlieRglied bildet zum Kupplungskérper korres-
pondierende Kupplungsausnehmungen aus, in die der
Kupplungskorper zwecks drehfester Kupplung des
SchlieRgliedes mit der Antriebswelle eintreten kann. Be-
finden sich die Kupplungsvorspriinge des Kupplungskor-
pers nicht in einer Fluchtstellung mit den Kupplungsaus-
nehmungen des SchlieRgliedes, weil letzteres verdreht
ist, so kann der Betatigungsstift trotzdem vom elektro-
mechanischen Antrieb verlagert werden. Der Kupplungs-
kérperwird zwar nichtin die Kupplungsstellung verlagert.
Es wird aber die Kupplungsfeder gespannt. Sobald durch
Drehen eines der beiden Drehknaufe die Kupplungsvor-
spriinge in Fluchtlage zu den Kupplungsausnehmungen
gelangen, tritt der Kupplungskoérper von der Kupplungs-
feder getrieben in die Kupplungsausnehmung ein. Der
SchlieRzylinder besitzt einen Innenknauf und einen Au-
Renknauf. Im Aullenknauf ist eine Antenne angeordnet,
die eine drahtlose Kommunikation mit einem Identitats-
trager aufnehmen kann. Bei diesem Identitatstrager kann
es sich um einen Transponder handeln, der eine indivi-
duelle Kennzeichnung tragt. Er Gbermittelt diese indivi-
duelle Kennzeichnung drahtlos Gber die Antenne zu einer
Steuerschaltung, die bevorzugt im inneren Teil der An-
triebswelle angeordnet ist. Mit dieser Steuerungselekt-
ronik wird geprift, ob der Identitdtscode eine SchlieRbe-
rechtigung besitzt. Ist dies der Fall, so wird die Antriebs-
welle mit der Kupplung gekuppelt. Die Stromversorgung
erfolgt Uber eine Batterie, die bevorzugt im Innenknauf
angeordnet ist. Um die Steuerschaltung mit Hilfe der An-
tenne zu einer drahtlosen Kommunikation mit einem
Transponder anzuregen, ist ein Aktivierungssignal erfor-
derlich. Dies erfolgt durch Betéatigen eines dem Betati-
gungsknauf zugeordneten Tasters. Um den Taster zu
betétigen, muss ein im Umfangsabschnitt der Griffkappe
des Betatigungsknaufs angeordneter Taster geringfligig
gegen die Rickstellkraft einer Feder verlagert werden.
Sowohl der Innenbetatigungsknauf als auch der Aul3en-
betatigungsknauf ist jeweils Trager einer Griffkappe.
Wird der Taster des Aulenknaufes betatigt, so erfolgt
die drahtlose Kontaktaufnahme mit dem Transponder.
Wird ein optionaler Taster des Innenknaufes betétigt, so
wird lediglich die Kupplung in einen gekuppelten Zustand
gesteuert. Grundsatzlich reicht es hierzu aus, den Elek-
tromotor um einen bestimmten Drehwinkel zu drehen.
Die Kupplungsstellung bleibt fir eine gewisse Zeit auf-
rechterhalten. Nach Ablauf dieser Zeit wird die Verbin-
dung zwischen SchlieRglied und Antriebswelle wieder
entkuppelt. Der Motor dreht dann zurtick. Anstelle eines
mechanischen Tasters kann auch ein Naherungsschal-
ter, insbesondere ein kapazitiver Naherungsschalter vor-
gesehen sein. Bei der zuvor beschriebenen Variante be-
steht die Antriebswelle aus zwei starr miteinander ge-
kuppelten Einzelwellen. Es ist aber auch vorgesehen,
dass eine dem Innenknauf zugeordnete Antriebswelle
permanent mit dem Schliel3glied gekuppelt ist und nur
die dem AulRenbetatigungsknauf zugeordnete Antriebs-
welle aktiv mit dem SchlieRglied elektromechanisch zu
kuppelnist. Die beiden Endstlicke und insbesondere das
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dem AuBenknauf zugeordnete Gehauseendstlck kon-
nen aus einem geharteten Metall, insbesondere Stahl,
bestehen. Zur Drehfesselung der Antriebswelle an das
Gehausehauptteil kann die Antriebswelle eine Umfangs-
ringnut aufweisen, in die der Endabschnitt eines Gewin-
deschaftes einer Befestigungsschraube eingreift. Es
handelt sich hierbei bevorzugt um die Befestigungs-
schraube, mit der das Gehauseendstiick am Gehau-
sehauptteil befestigt ist. In einer bevorzugten Variante
wird bei der Betatigung des dem inneren Knauf zugeord-
neten Tasters direkt die Kupplung angesteuert. Es ist
aber auch mdglich, dass die Betdtigung des inneren Tas-
ters ebenfalls zunachst zu einer Kontaktaufnahme mit
einem Transponder fiihrt. Nur wenn sich ein eine
SchlieBberechtigung aufweisender Transponder in der
Nahe des Zylinders befindet, wird die Kupplung betatigt.
Auf der Turinnenseite kann hierzu im Innenknauf eine
weitere Antenne vorgesehen sein.

[0005] Im einfachsten Fall kann der Transponder le-
diglich ein passiver Chip sein. Dieser kann an einem
Schlissel mit einem SchlieBbart angeordnet sein, so
dass mit dem Schliissel auch mechanische Schidsser
geschlossen werden kénnen. Das Schloss kann aber
auch aktiv von einem Sender betatigt werden. Es handelt
sich dabei um einen Handsender, der eine individuelle
Kennung an den Schliezylinder sendet. Wird vom
SchlieRzylinder eine schlieBberechtigte Kennung emp-
fangen, so wird die Kupplung geschlossen. Alternativ da-
zu kann aber auch ein Elektromotor das Schloss 6ffnen
bzw. den SchlieRzylinder drehen. Der diesbeziigliche
Transponderschlissel mit Fernbedienung kann mehrere
Tasten aufweisen. Uber diese Tasten kann der
SchlieRzylinder Uber Fernbedienung betatigt werden.
Bei dieser Variante kann der SchlieRzylinder auch hand-
betéatigbar sein, bspw. tGiber einen Taster. Esistaberauch
moglich, den SchlieRzylinder ohne Taster auszufiihren,
so dass er nur fernbetatigbar ist.

[0006] Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung wird
nachfolgend anhand beigefligter Zeichnungen erlautert.
Es zeigen:

Fig. 1 in perspektivischer Darstellung einen Doppel-
knaufzylinder,

Fig. 2 einen Langsschnitt durch den Schliel3zylinder,
wobei die beiden Betatigungsknaufe 6, 7 und
die Endstlicke 2 ihren minimalen Axialabstand
zum SchlieRglied 3 einnehmen,

Fig. 3  einen Schnitt gemaR der Linie Il - lll in Fig. 2

Fig.4 eine Darstellung gemaR Fig. 2, wobei die bei-
den Betatigungsknaufe 6, 7 und die Endstlicke
2 jeweils ihren maximalen axialen Abstand zum
SchlieRglied 3 haben,

Fig. 5 einen Schnitt gemaR der Linie V - V in Fig. 3
vergroRert in der entkuppelten Stellung,
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Fig. 6 eine Darstellung gemaR Fig. 5, wobei der Be-
tatigungsstift 19 in die Kupplungsstellung ver-
lagertist, nicht jedoch der Kupplungskérper 15,
da das SchlieRglied 3 verdreht ist,

Fig. 7 eine Darstellung gemaR Fig. 6 in der Kupp-
lungsstellung,

Fig. 8 eine perspektivische vergroRerte Schnittdar-
stellung mit weggelassenen Betatigungsknau-
fen und

Fig. 9  eine perspektivische Darstellung des geschnit-
tenen Gehausehauptteiles 1.

[0007] Bei dem in den Zeichnungen dargestellten
SchlieRzylinder handelt es sich um einen elektromecha-
nisch betatigbaren DoppelknaufschlieRzylinder. Er be-
steht aus einem zentralen Gehausehauptteil 1 (vgl. Fig.
9), welches zwei miteinander fluchtende Lagerhéhlun-
gen 36 aufweist, in denen jeweils eine Antriebswelle 4,
5 steckt. Die Antriebswelle ist eine Hohlwelle. Die beiden
Antriebswellen 4, 5 sind im mittleren Bereich des Gehé&u-
sehauptteiles miteinander verbunden. Dort besitzt das
Geh&dusehauptteil 1 einen Einschnitt, in dem ein
SchlieRglied 3 zur Betatigung eines Tirschlosses dreh-
barumdie Antriebswellen 4, 5 gelagert ist. Mit einer elek-
tromechanisch betatigbaren Kupplung kénnen die bei-
den starr aneinander gekoppelten Antriebswellen 4, 5
mit dem SchlieRglied 3 in eine drehfeste Verbindung ge-
bracht werden.

[0008] Das Gehdusehauptteil 1 bestehtaus einem ein-
stlickig gefertigten Teil. Es besitzt eine Klappsymmetrie
bezogen auf die Schnittebene in Fig. 9, bei der es sich
um die Langsmittelebene handelt. Die Lagerhéhlung 36
hat eine Offnung 36’, die entlang eines kreisférmigen
Grundrisses verlauft. Die im Profilabschnitt angeordnete
Befestigungshdhlung 8 besitzt einen Rand 8’, der entlang
eines Ovals verlauft.

[0009] Aufdenbeidenfreien Enden derAntriebswellen
4, 5, die voneinander wegweisend aus dem Gehau-
sehauptteil 1 herausragen, sitzt jeweils ein Betatigungs-
knauf 6, 7. Die freien Enden der Antriebswellen 4, 5 be-
sitzen in Achsrichtung um 5 mm voneinander beabstan-
dete Einschraubdffnungen 22. Eine Befestigungs-
schraube 14, die in eine Befestigungsschraubendffnung
39 des Kernes 30 des Betatigungsknaufes 6, 7 einge-
steckt ist, kann wahlweise in eine der Einschrauboffnun-
gen 22 eingeschraubt werden. Hierdurch ist der axiale
Abstand eines jeden Betatigungsknaufes 6, 7 zum
SchlieRglied 3 einstellbar (vgl. Fig. 2 und 4).

[0010] Die Drehlagerung der Antriebswellen 4, 5 er-
folgtin den beiden zueinander fluchtenden Lagerhdhlun-
gen 36. Dort ist auch die axiale Fesselung der Antriebs-
welle 4, 5 vorgesehen. Zur axialen Fesselung besitzt die
Antriebswelle 4 eine Umfangsringnut 27, in die der En-
dabschnitt 10’ einer Befestigungsschraube 10 eingreift.
[0011] MitderBefestigungsschraube 10istein Gehau-
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seendstlick 2 am Gehausehauptteil 1 in variierbarer Ab-
standslage zum SchlieRglied 3 befestigbar. Das Gehau-
seendstlick 2 besitzt ein Lagerauge 37, welches von der
Antriebswelle 4, 5 durchgriffen ist. Das Gehauseend-
stiick 2 bildet somit die Stirnflache des Gesamtgehéauses
aus. Das Gehdauseendstuck 2 ist bevorzugt aus einem
geharteten Metall, insbesondere aus Stahl, gefertigt und
bildet somit einen Bohrschutz aus. Im Profilabschnitt des
Gehéausehauptteiles 1 befindet sich die Befestigungs-
héhlung 8. Diese ist als Sackbohrung ausgebildet und
ist ebenso ringsumschlossen wie die Lagerh6éhlung 36.
Die Befestigungshéhlung besitzt eine langliche Gestalt.
In dieser Befestigungshohlung 8 steckt ein Befestigungs-
zapfen 9 des Gehaduseendstlicks 2. Der Befestigungs-
zapfen 9 besitzt mehrere parallel zueinander verlaufen-
de, quer zur Erstreckung des Befestigungszapfens 9
ausgerichtete Befestigungsbohrungen 11. Die oben be-
reits erwahnte Befestigungsschraube 10 kann wahlwei-
se durch eine der Befestigungsbohrungen 11 hindurch
gesteckt werden. Hierdurch ist der Abstand des Gehau-
seendstlickes 2 gegentiber dem SchlieRglied 3 einstell-
bar. Die Befestigungsschraube 10 kreuzt nicht nur den
Befestigungszapfen 9, sondern auch die Befestigungs-
héhlung 8.

[0012] Der zuvor beschriebene SchlieBzylinder ist in
einfacher Weise an Tiren unterschiedlicher Dicke be-
festigbar. Mit abgeschraubten Betatigungsknaufen 6, 7
kann das Gehausehauptteil 2 mit an den Stirnseiten an-
geschraubten Endstiicken 2 in ein Zimmertirschloss,
welches an einer Tir montiert ist, eingesteckt werden.
Zuvor wurde der Axialabstand der Endsticke 2 vom
Schiel3glied 3 durch Wahl einer bestimmten Befesti-
gungsbohrung 11, welche von der Befestigungsschrau-
be 10 durchgriffen ist, eingestellt. Nach dem Einsetzen
des SchlieRzylinders in die Offnung des Tiirblattes wer-
den von beiden Seiten die beiden Befestigungsknaufe 6
montiert und in der optimalen Abstandsstellung zum
SchlieRglied 3 an der jeweiligen Antriebswelle 4, 5 be-
festigt. Zur Montage genlgt es, dass nur ein Knauf 6
abgenommen wird. Dabei wird der Knauf 6 zusammen
mit dem Kunststoffkern von der Antriebswelle 4 entfernt.
Nach Entfernen der Griffkappe wird die Befestigungs-
schraube 14 geldst. Der Kunststoffkern kann dann von
der Antriebswelle 4 abgezogen werden.

[0013] Zufolge der erfindungsgemaflen Ausgestaltung
ist die Fertigung des Gehausehauptteiles 1 vereinfacht.
Es handelt sich um einen im Wesentlichen zylindrischen
Korper mit einer zylindrischen Grundflache eines typi-
schen ProfilschlieRzylinders. Das Gehdusehauptteil 1
bildet zwei voneinander wegweisende, in einer Ebene
verlaufende Stirnflachen aus. Die beiden Stirnflachen
verlaufen parallel zueinander und besitzen jeweils ne-
beneinander liegende kreisférmige bzw. gerundete Off-
nungen. Eine Offnung 36’ bildet den Rand der Lagerhdh-
lung 36. Eine daneben liegende Offnung 8’ bildet den
Rand der Befestigungshohlung 8. Das Gehausehauptteil
1 kann somit aus einem entsprechend profilierten Strang-
material gefertigt werden. Die voneinander wegweisen-
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den Stirnflachen werden durch ledigliches Ablangen ge-
fertigt. In die Stirnflichen brauchen sodann nur die be-
sagten Bohrungen 36 und 8 gefertigt zu werden sowie
der Einschnitt zur Aufnahme des SchlieRgliedes 3.
[0014] Die wesentlichen elektronischen Komponenten
sind in der Antriebswelle 4, 5 angeordnet bzw. liegen in
der Umrisskontur der Antriebswelle 4, 5, so dass der
SchlieRzylinder mit entfernten Betatigungsknaufen 6, 7
in die Tiuréffnung eingeschoben werden kann. Lediglich
die Batterie 28, die in einem Batteriefach 29 des Innen-
knaufes 7 liegt, ist nicht in die Antriebswelle 4, 5integriert.
[0015] Dertiurauenseitige Betatigungsknauf 6 besitzt
einen Kern 30, der aus einem isolierten Werkstoff, ins-
besondere Kunststoff, besteht. Auf dem Kern steckt eine
Griffkappe 25, die in Achsrichtung durch ein Gewinde 26
am Kern gefesselt ist. Die AuRenwandung der auReren
Griffkappe 25 tragt mehrere Betatigungsvorspriinge 41,
die mit Tastern zusammenwirken. Die Tasterbetatigung
flhrt dazu, dass eine in der Antriebswelle 5 auf der Tu-
rinnenseite angeordnete Steuerschaltung 23 (ber eine
Antenne 24, die vor Kopf der auRRenseitigen Antriebswel-
le 4 liegt, ein Signal an einen Transponder sendet. Dieser
sendet ein Identifizierungssignal an die Antenne 24 zu-
riick, welches von der Steuerschaltung 23 ausgewertet
wird. Die Antenne 24 sitzt auf einer Platine 40, die vor
Kopf des freien Endes der Antriebswelle 4 befestigt ist.
[0016] Derinnere Betatigungsknauf 7 besitzt ebenfalls
einen Kunststoffkern 30 mit einer Héhlung, in welcher
das freie Ende der Antriebswelle 5 steckt. Das Batte-
riefach 29 wird hier ebenfalls von einer axial gefesselten
Griffkappe 25 Uberfangen. Auch hier kann ein Taster vor-
gesehen sein, der geringfiigig verlagert werden kann.
Wird der Taster betétigt, oder stellt die Steuerschaltung
23 nach Betéatigung der Griffkappe 25 des AuRenknaufes
6 eine SchlieRberechtigung des Transponders fest, so
wird ein in der Antriebswelle 5 angeordneter Elektromo-
tor 21 bestromt.

[0017] Anstelle der zuvor beschriebenen Taster kann
auch ein Naherungsschalter, insbesondere ein kapaziti-
ver Naherungsschalter vorgesehen sein.

[0018] Der Elektromotor 21 tragt auf seiner Abtriebs-
welle eine Steuerkurve 20, die einen axialen Drehkeil in
Form einer gewindegangahnlichen Steigungsflanke auf-
weist. Diese von der Steigungsflanke ausgebildete Steu-
erkurve 20 wird vom Ende eines in einem Kupplungsge-
hause 33 gelagerten Betatigungsstifts 19 abgetastet. Der
in Achsrichtung gegen eine Riickstellfeder 17 verlager-
bare Betatigungsstift 19 besitzt eine Nut 32, in der sich
eine Scheibe 31 abstitzt, gegen welche die Ruckstellfe-
der 17 wirkt.

[0019] Der Betatigungsstift 19 besitzt darliber hinaus
einen zweiten Flansch, an dem sich eine Kupplungsfeder
18 abstiitzt, die einen Kupplungskdrper 15 beaufschlagt.
Der Kupplungskérper 15 ist axial gegenliber dem Beta-
tigungsstift 19 verlagerbar und wird von der Kupplungs-
feder 18 gegen die Scheibe 31 gepresst.

[0020] Der Kupplungskodrper 15 besitzt radial ausra-
gende Kupplungsvorspriinge 15. Die Kupplungsvor-
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spriinge 15’ des Kupplungskérpers 15 korrespondieren
mit Kupplungsausnehmungen 16 des Schlie3gliedes 3.
Die Kupplungsausnehmungen 16 werden von Zwischen-
raumen von Mithahmestegen 34 ausgebildet. Wird durch
Drehen des Motors 21 und damit einhergehender Axial-
verlagerung des Betatigungsstiftes 19 der Kupplungs-
korper 15 in die Kupplungsausnehmung 16 gebracht, so
sind die beiden Antriebswellen 4, 5 drehfest mit dem
SchlieRglied 3 verbunden (vgl. Fig. 7). Wird in diesem
Zustand einer der beiden Betdtigungsknaufe 6, 7 ge-
dreht, so wird das SchlieRglied 3 zum Betétigen eines
Zimmerturschlosses mitgeschleppt.

[0021] Ist hingegen der Betatigungsstift 19 in einer
rickverlagerten Stellung, so ist der Kupplungskorper 15
auler Eingriff mit den Mitnahmestegen 34 (vgl. Fig. 5).
Wird in diesem Zustand einer der Betatigungsknaufe 6,
7 gedreht, so wird das Schlief3glied nicht mitgedreht. Be-
findet sich bei einer Verlagerung des Betatigungsstiftes
19 in die Kupplungsstellung der Kupplungskérper 15
nicht in einer Fluchtlage zur Kupplungsausnehmung 16,
wird der Kupplungskdrper 15 nicht mitverlagert, aber die
Kupplungsfeder 18 gespannt (vgl. Fig. 6). Wird in diesem
Zustand einer der Bewegungsknaufe 6, 7 gedreht, so
erfolgt eine Relativdrehung des Kupplungskoérpers 15
gegenuber dem Mitnahmesteg 34 bis die Kupplungsvor-
spriinge des Kupplungskdérpers mit den Kupplungsaus-
nehmungen 16 fluchten. Die sich entspannende Kupp-
lungsfeder 18 verlagert dann den Kupplungskérper 15 in
die Kupplungsstellung (vgl. Fig. 7).

[0022] In nicht dargestellten Varianten kann der
SchlieRzylinder lediglich einen mit dem Schlie3glied
elektromechanisch kuppelbaren Betatigungsknauf 6 auf-
weisen. Es handelt sich dabei bevorzugt um den AuRen-
knauf. Der Innenknauf kann auch permanent mit dem
SchlieRglied drehverbunden sein.

[0023] Anstelle eines Elektromotors kann auch ein Ma-
gnetantrieb vorgesehen sein. Der Motor wird aber bevor-
zugt.

[0024] Der DoppelschlieRzylinder besitzt den Vorteil,

in beiden Richtungen an die jeweiligen Gegebenheiten
axial angepasst zu werden. Das Zylindergehause kann
beidseitig langeneingestellt werden. Beide Betatigungs-
knaufe kénnen individuell hinsichtlich ihrer Abstandslage
zum SchlieRglied variiert werden.

[0025] Alle offenbarten Merkmale sind (fur sich) erfin-
dungswesentlich. In die Offenbarung der Anmeldung
wird hiermit auch der Offenbarungsinhalt der zugehdri-
gen/beigefiigten Prioritatsunterlagen (Abschrift der Vor-
anmeldung) vollinhaltlich mit einbezogen, auch zu dem
Zweck, Merkmale dieser Unterlagen in Anspriiche vor-
liegender Anmeldung mit aufzunehmen. Die Unteran-
spriche charakterisieren in ihrer fakultativ nebengeord-
neten Fassung eigenstandige erfinderische Weiterbil-
dung des Standes der Technik, insbesondere um auf Ba-
sis dieser Anspriiche Teilanmeldungen vorzunehmen.
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Patentanspriiche

1.

SchlieRzylinder mit einer Antriebswelle (4, 5) die mit-
tels einer elektrisch betatigbaren Kupplung (15) mit
dem SchlieRglied (3) kuppelbar ist, wobei die Kupp-
lung einen axial gegen eine Riickstellfeder (17) ver-
schieblichen Kupplungskérper (15) aufweist, der von
einem elektromechanischen Antrieb (20, 21) in eine
Kupplungsausnehmung (16) verlagerbar ist, da-
durch gekennzeichnet, dass der Kupplungskorper
(15) Gber eine Kupplungsfeder (18) mit einem Beta-
tigungsstift (19) verbunden ist, der von einer vom
elektromotorischen Antrieb verlagerbaren Steuer-
kurve (20) verlagerbar ist.

SchlieRzylinder nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der elektromechanische Antrieb ein
Elektromotor (21) ist.

SchlieRzylinder nach einem der Anspriiche 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass der elekirome-
chanische Antrieb eine als Drehkeil (20) ausgebil-
dete Steuerkurve antreibt.

SchlieBzylinder nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Kupplungskérper (15) in einem Kupplungsgehause
(33) der Antriebswelle (5) Iangsverschieblich geflihrt
ist.

SchlieBzylinder nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
SchlieRzylinder ein DoppelknaufschlieRzylinder ist,
wobei auf den freien Enden zweier axial hinterein-
ander angeordneten Antriebswellen (4, 5) jeweils ein
Betatigungsknauf (6, 7) in variierbarem Abstand zum
SchlieRglied (3) befestigtistundjede der beiden von-
einander wegweisenden Stirnseiten des Gehau-
sehauptteiles (1) ein Gehauseendstlick (2) aufweist,
welches in einer variierbaren Abstandslage zum
SchlieRglied (3) am Gehausehauptteil (1) befestigt
ist.

SchlieRzylinder nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass innerhalb eines Betatigungsknaufs
(6), insbesondere innerhalb des aufleren Betati-
gungsknaufes (6) eine Antenne (24) angeordnet ist
zurdrahtlosen Kommunikation mit einem ein Schlis-
selgeheimnis tragenden Datentrager.

SchlieBzylinder nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine
elektronische Steuerschaltung (23) innerhalb der
Antriebswelle (4, 5) und insbesondere in einer dem
Innenbetéatigungsknauf (7) zugeordneten Teil der
Antriebswelle (5) steckt.

SchlieRzylinder nach einem der Anspriiche 5 bis 7,
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10.

1.

12.

13.

14.

dadurch gekennzeichnet, dass eine Griffkappe
(25) des Betatigungsknaufes (6, 7) das Betatigungs-
glied (41) eines elektrischen Tasters ausbildet, um
die Steuerschaltung (23) zur drahtlosen Kommuni-
kation zu aktivieren.

SchlieRzylinder nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Griffkappe (25) eine Befesti-
gungsoffnung (39), in welcher die Befestigungs-
schraube (14) steckt, Gberfangt.

SchlieRzylinder nach einem der Anspriiche 5 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass das Gehduseend-
stiick (2) aus einem geharteten Metall und insbeson-
dere aus einem geharteten Stahl besteht.

SchlieRzylinder insbesondere nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, mit einem Gehausehaupt-
teil (1), welches ein SchlieRglied (3) und eine An-
triebswelle (4, 5) zum Drehen des Schlief3gliedes (3)
drehbar lagert, einem Gehauseendstick (2), wel-
ches ein von der Antriebswelle (4, 5) durchgriffenes
Lagerauge (37) aufweist und in variierbarer Ab-
standslage zum SchlieRglied (3) am Gehausehaupt-
teil (1) befestigt ist und mit einem Betatigungsknauf
(6, 7), der in variierbarer Abstandslage zum
SchlieRglied (3) am freien Ende der Antriebswelle
(4, 5) befestigt ist, dadurch gekennzeichnet, dass
die Stirnseite des Gehausehauptteiles zwei neben-
einander liegende Offnungen (8, 36’) aufweist, von
denen die eine (36’) der Lagerhéhlung (36) und die
andere (8’) einer Befestigungshéhlung (8) zugeord-
net ist, in welcher Befestigungshéhlung (8) ein Be-
festigungszapfen (9) des Gehauseendstiicks (2)
steckt.

SchlieRzylinder nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Befestigungszapfen (9)
mittels eines ihn und die Befestigungséffnung (8)
kreuzenden Befestigungselementes (10) insbeson-
dere einer Schraube in der Befestigungsoffnung (8)
gehalten ist.

SchlieRzylinder nach Anspruch 11 oder 12, gekenn-
zeichnet durch quer zur Erstreckung des Befesti-
gungszapfens (9) sich erstreckende, nebeneinander
liegende Durchtrittsbohrungen (11) zum Durchtritt
des Befestigungselementes (10).

SchlieRzylinder nach einem der Anspriiche 5 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass der Betatigungs-
knauf (6, 7) mit einer Befestigungsschraube (14) an
der Antriebswelle (4, 5) befestigtist, wobeider Schaft
der Befestigungsschraube (14) in eine von mehreren
in Achsrichtung hintereinander liegenden Bohrun-
gen (22) der Antriebswelle (4, 5) steckt.
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MANGELNDE EINHEITLICHKEIT

DER ERFINDUNG EP 18 18 5730

ERGANZUNGSBLATT B

Nach Auffassung der Recherchenabteilung entspricht die vorliegende europaische Patentanmeldung nicht den
Anforderungen an die Einheitlichkeit der Erfindung und enthalt mehrere Erfindungen oder Gruppen von
Erfindungen, namlich:

1. Anspriiche: 1-14

SchlieBzylinder mit einer Antriebswelle die mittels einer
elektrisch betdtigbaren Kupplung) mit dem SchlieBglied
kuppelbar ist, wobei der Kupplungskorper iiber eine
Kupplungsfeder mit einem Betdtigungsstift verbunden ist,
der von einer vom elektromotorischen Antrieb verlagerbaren
Steuerkurve verlagerbar ist

1.1. Anspriiche: 11-14

SchlieBzylinder, mit einem Gehdusehauptteil, welches ein
SchlieBglied und eine Antriebswelle zum Drehen des
SchlieBgliedes drehbar lagert, einem Gehduseendstiick welches
ein von der Antriebswelle durchgriffenes Lagerauge aufweist
und in variierbarer Abstandslage zum SchlieBglied am
Gehdusehauptteil befestigt ist und mit einem Betatigungs
knauf der in variierbarer Abstandslage zum SchlieBglied am
freien Ende der Antriebswelle befestigt ist, wobei die
Stirnseite des Gehdusehauptteiles zwei nebeneinander
1iegende Offnungen aufweist, von denen die eine der
Lagerhohlung und die andere einer Befestigungshéhlung
zugeordnet ist, in welcher Befestigungshohlung ein
Befestigungszapfen des Gehduseendstiicks steckt.

Bitte zu beachten dass fiir alle unter Punkt 1 aufgefiihrten Erfindungen,
obwohl diese nicht unbedingt durch ein gemeinsames erfinderisches
Konzept verbunden sind, ohne Mehraufwand der eine zusdtzliche
Recherchengebiihr gerechtfertigt hdtte, eine vollstdndige Recherche
durchgefiihrt werden konnte.
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