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AUFLADEVORRICHTUNG FUR EINE BRENNKRAFTMASCHINE

Die Erfindung betrifft eine Aufladevorrichtung fir

eine Brennkraftmaschine, insbesondere flir ein Fahr-
zeug, umfassend einen Verdichter mit einem Verdichter-
gehause und einem Verdichterraum, in dem ein Verdich-
terrad angeordnet ist, einen Elektromotor mit einem Ro-
tor und einem Stator, ein Motorgehduse mit einem Mo-
torraum zur Aufnahme des Rotors und des Stators und
eine Verbindung von dem Verdichterraum in den Motor-
raum, um einen Druckausgleich zwischen dem Verdich-
terraum und dem Motorraum zu ermdglichen.
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Beschreibung
Gebiet der Erfindung

[0001] Vorliegende Erfindung betrifft eine Aufladevor-
richtung fir eine Brennkraftmaschine, insbesondere in
einem Fahrzeug.

Hintergrund der Erfindung

[0002] Aus dem Stand der Technik sind Aufladevor-
richtungen fir Brennkraftmaschinen bekannt, die mittels
eines Verdichters die Ladeluft der Brennkraftmaschine
verdichten. Bei den hier betrachteten Aufladevorrichtun-
gen wird das Verdichterrad im Verdichter mittels eines
Elektromotors angetrieben.

Zusammenfassung der Erfindung

[0003] EsistAufgabe vorliegender Erfindung eine Auf-
ladevorrichtung fiir eine Brennkraftmaschine bereit zu
stellen, die bei kostenglinstiger Herstellung und war-
tungsarmen Betrieb dauerfest betrieben werden kann.
Gleichzeitig soll die Aufladevorrichtung sehr kleinbauend
und leichtbauend sein.

[0004] Die Ldsung der Aufgabe erfolgt durch die Merk-
male des Anspruchs 1. Die Unteranspriiche haben vor-
teilhafte Ausgestaltungen der Erfindung zum Gegen-
stand.

[0005] Nach einem Aspekt werden die Aufladevorrich-
tung und die Brennkraftmaschine insbesondere in einem
Fahrzeug eingesetzt. Die Aufladevorrichtung umfasst ei-
nen Verdichter mit einem Verdichtergehduse und einem
Verdichterraum. In dem Verdichterraum ist ein Verdich-
terrad angeordnet. Die Aufladevorrichtung umfasst des
Weiteren einen Elektromotor mit einem Rotor und einem
Stator. Ferner ist ein Motorgehduse vorgesehen. In dem
Motorgehause ist ein Motorraum ausgebildet. Dieser
dient zur Aufnahme des Stators und des Rotors. Eine
Verbindung von dem Verdichterraum in den Motorraum
ermoglicht einen Druckausgleich zwischen dem Verdich-
terraum und dem Motorraum. Dies hat den Vorteil, dass
hohe Druckdifferenzen zwischen dem Motorraum und
dem Verdichterraum vermieden werden kénnen. Da-
durch kénnen die Kréafte auf die Dichtungen und die La-
ger, zum Beispiel durch hohe Driicke ohne Druckaus-
gleich, vermieden beziehungsweise reduziert werden.
Dies verringert das Risiko, dass Schmiermittel oder der-
gleichen von den Lagern und/oder Dichtungen in den
Verdichterraum beziehungsweise den Motorraum ge-
presst werden und dort Schaden anrichten.

[0006] In bevorzugten Ausgestaltungen kann das Ver-
dichtergehduse auf der dem Motorgehdusezugewand-
ten Seite durch eine Riickwand verschlossen sein, wobei
der Riickwand eine Wand des Motorgehauses gegenu-
berliegt, und wobei eine Eintrittséffnung der Verbindung
in der Rickwand angeordnet ist.

[0007] AuBerdem kann in einem Aufnahmeraum, der
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insbesondere zwischen der Rickwand und der Wand
des Motorgehauses angeordnet ist, ist eine Leistungse-
lektronikschaltung zur Ansteuerung des Elektromotors
angeordnet. Der Aufnahmeraum ist hermetisch gegen-
Uber dem Verdichterraum und dem Motorraum abge-
dichtet. Dies hat den Vorteil, dass keine Fluide und/oder
Partikel von dem Verdichterraum beziehungsweise dem
Motorraum in den Aufnahmeraum mit der Leistungselek-
tronikschaltung gelangen kénnen.

[0008] Das Verdichtergehduse weist somit vor der
Montage auf seiner dem Stator zugewandten Seite eine
offene Seite auf. Diese offene Seite befindet sich zwi-
schen dem Verdichterrad und dem Elektromotor. Die of-
fene Seite kann mittels der Riickwand verschlossen wer-
den. Zur Gewabhrleistung der Herstellbarkeit und Mon-
tierbarkeit der Aufladevorrichtung kann diese Riickwand
ein eigenstandiges, separat vom Verdichtergehause ge-
fertigtes Bauteil sein. Die Leistungselektronikschaltung
dient zur Ansteuerung des Elektromotors. Dieser Auf-
nahmeraum kann hermetisch gegenuber dem Verdich-
terraum und gegeniber dem Motorraum abgedichtet
sein. Die hermetische Abdichtung bedeutet insbesonde-
re eine Abdichtung sowohl gegenliber Gasen als auch
gegenuber Flissigkeiten. In vorteilhaften Ausgestaltun-
gen kann die Ruckwand gefertigt sein aus: Kunststoff
oder Metall, insbesondere Duroplast, hochtemperatur-
festem Polyamid, faserverstarktem Kunststoff oder Alu-
minium. Des Weiteren kann die Rickwand mehrere Ver-
starkungsrippen aufweisen. Die Verstarkungsrippen
kénnen sich dabei ausgehend von einer mittigen Aus-
sparung der Riickwand sternférmig nach aul3en erstre-
cken. Insbesondere kénnen die Verstarkungsrippen auf
der dem Elektromotor zugewandten Seite der Riickwand
ausgebildet sein.

[0009] In einer Ausgestaltung kénnen an der Ruick-
wand an einer dem Verdichter zugewandten Seite
0,1fmm~-0,6 mm, insbesondere 0,2 bis 0,4 mm hohe Nop-
pen vorgesehen sein, welche eine definierte axiale Po-
sitionierung der Riickwand relativ zum Verdichtergehau-
se bereitstellen. Die Noppen kdénnen in einer weiteren
Ausgestaltung konvex geformt sein, so dass sie leicht
deformierbar sind.

[0010] In Ausgestaltungen kann vorgesehen sein,
dass die direkte Verbindung von dem Verdichterraum in
den Motorraum einen Rohrstutzen aufweist, um den
Druckausgleich zwischen den beiden Raumen zu er-
moglichen. Dieser Rohrstutzen erstreckt sich in Axial-
richtung durch die Riickwand, den Aufnahmeraum und
die Wand des Motorgehauses inden Motorraum, um eine
direkte fluidleitende Verbindung zwischen dem Motor-
raum und dem Verdichterraum auszubilden. Dabei ist
der Rohrstutzen so ausgebildet, dass lediglich eine Ver-
bindung zwischen Verdichterraum und Motorraum und
keine Verbindung in den Aufnahmeraum erfolgen kann.
Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass der Rohrstut-
zen integraler Bestandteil der einstlickig gefertigten
Rickwand ist. Des Weiteren befindet sich der Rohrstut-
zen vorteilhafterweise exzentrisch zur Welle der Aufla-
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devorrichtung.

[0011] Die Verbindung zwischen dem Verdichterraum
und dem Motorraum, um den Druckausgleich zu ermdg-
lichen kann weitere Komponenten aufweisen. So kann
zum Beispiel mindestens eine Membran vorgesehen
sein, zum Beispiel eine semipermeable Membran, um
gezielt Gase durchzulassen und feste oder fliissige Par-
tikel zurtickzuhalten. Die Membran kann in dem Rohr-
stutzen angebracht sein, an der Eintritts6ffnung an der
Riickwand und/oder an einem Austritt des Rohrstutzens
im Bereich des Motorraums. Zuséatzlich oder alternativ
kann auch eine Vorrichtung vorgesehen werden, die die
Verbindung bzw. den Durchfluss durch die Verbindung
zwischen den Raumen regelt oder kontrolliert. Eine sol-
che Vorrichtung kann in Form eines Ventils und/oder ei-
ner Dise, zum Beispiel einer Venturidise, integriert wer-
den. Dies hat den Vorteil, dass iber die Verbindung zwi-
schen dem Verdichterraum und dem Motorraum nicht
nur ein Druckausgleich ermdglicht wird, sondern gleich-
zeitig der Druckausgleich gesteuert bzw. geregelt wer-
den kann und/oder Verunreinigungen durch Flussigkei-
ten oder Partikel vermieden werden kénnen.

[0012] In dem Verdichter sollte weitestgehend vermie-
den werden, dass Partikel tber die Eintrittséffnung der
Verbindung beziehungsweise des Rohrstutzens in den
Motorraum gelangen. Solche Partikel kénnen insbeson-
dere verbrannte Oltrépfchen oder RuRpartikel sein. Ne-
ben den schon beschriebenen Merkmalen sind folgende
weitere unterschiedliche MaRnahmen vorgesehen um
dies zu vermeiden, die einzeln oder in Kombination an-
gewandt werden kdnnen.

[0013] Das Verdichterrad weist einen bestimmten
Durchmesser D1 auf. Die Mitte einer Eintritts6ffnung der
Verbindung beziehungsweise des Rohrstutzens in der
Rickwand kann von einem Mittelpunkt M der Riickwand
um einen Abstand A1 beabstandet sein. Bevorzugt liegt
der Abstand A1 zwischen 0,2*(D1/2) und 0,9%*(D1/2), ins-
besondere zwischen 0,4*(D1/2) und 0,8%(D1/2).

[0014] In Ausgestaltungen kann vorgesehen sein,
dass an der dem Verdichter zugewandten Seite der
Ruckwand im Bereich der Eintrittséffnung des Rohrstut-
zens zumindest eine Erhebung zum Ableiten der Partikel
ausgebildet ist. Insbesondere erstreckt sich die zumin-
dest eine Erhebung in Umfangsrichtung. Des Weiteren
ist bevorzugt vorgesehen, dass die zumindest eine Er-
hebung sich vollumfénglich um die Eintritts6ffnung des
Rohrstutzens befindet. Insbesondere ist vorgesehen,
dass eine oder mehrere Erhebungenin Umfangsrichtung
sichelférmig um die Eintritts6ffnung angeordnet sind. Die
zumindest eine Erhebung sorgt im Betrieb der Auflade-
vorrichtung dafir, dass Partikel aufgrund ihrer Tragheit
zumindest mit hoher Wahrscheinlichkeit an der Eintritts-
6ffnung vorbeigeschleudert werden und, zum Beispiel,
nicht mit dem Kondensat abgefiihrt werden, sondern mit
der verdichteten Luft dem Verbrennungsprozess in der
Brennkraftmaschine zugefiihrt werden.

[0015] Es kdénnen zumindest zwei Erhebungen ange-
ordnet sein. Die Erhebungen sind vorzugweise durch ei-
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ne Vertiefung voneinander getrennt. Es wird eine imagi-
nare Mittelgerade definiert, die durch die Mitte der Ein-
tritts6ffnung und den Mittelpunkt M der Rickwand ver-
lauft. Die Vertiefung erstreckt sich entlang einer imagi-
naren Hilfsachse. Bevorzugt schneidet die Hilfsachse die
Mittelgerade radial auBerhalb der Eintritts6ffnung.
[0016] Bevorzugtkann esin Umfangsrichtung vor und
hinter der Eintritts6ffnung je zumindest eine erste Vertie-
fung und eine entsprechende Mehrzahl an Erhebungen
geben. Die Hilfsachsen der ersten Vertiefungen weisen
dann zur Mittelgeraden je einen ersten Winkel o1, 1 auf
und schneiden die Mittelgerade vorteilhafterweise radial
aulerhalb der Eintritts6ffnung.

[0017] Ferner kénnen bevorzugt in Umfangsrichtung
vor und hinter den ersten Vertiefungen zweite Vertiefun-
gen und entsprechend weitere Erhebungen vorgesehen
sein. Die Hilfsgeraden der zweiten Vertiefungen weisen
zur Mittelgeraden je einen zweiten Winkel a2, 32 aufund
schneiden die Mittelgerade radial aulRerhalb der Eintritt-
s6ffnung.

[0018] Die ersten und zweiten Winkel (a1, B1, 02, B2)
liegen jeweils zwischen 70° und 20°, bevorzugt zwischen
60° und 25°. Vorteilhaft sind die ersten Winkel (a1, 1)
kleiner als die zweiten Winkel (a2, 2). Insbesondere be-
tragen die ersten Winkel (a1, B1) héchstens 95% der
zweiten Winkel (a2, f2).

[0019] Das Verdichterrad weist den Durchmesser D1
(gréRter Durchmesser des Verdichterrades) auf. Die Ge-
samtheit der Erhebungen kann sich Uber eine Lange L
erstrecken. Die Léange L wird senkrecht zur Mittelgeraden
und parallel zu einer Ebene, die von der Riickwand auf-
gespannt wird, bemessen. Die Lange L verlauft senk-
rechtzur Achse der Welle. Vorzugsweise betragt die Lan-
ge L zwischen 0,7*D1 und 0,2*D1, insbesondere zwi-
schen 0,6*D1 und 0,3*D1.

[0020] Die Gesamtheitder Erhebungen kann sich tiber
einen Segmentwinkel y erstrecken, gemessen beziiglich
des Mittepunkts M der Riickwand und in der Ebene der
Ruckwand. Der Segmentwinkel y liegt vorzugsweise zwi-
schen 120° und 45°, insbesondere zwischen 100° und
60°.

[0021] Die radiale Innenkante der Erhebungen kann
einer Bogenform folgen. Die Bogenform hat vorzugswei-
se einen sich stetig verandernden Radius bezlglich des
Mittelpunkts M. Insbesondere ist auf der Mittelgeraden
ein erster Radius R1 definiert, der zu den auReren Enden
der Erhebungen hin bis auf einen zweiten Radius R2
ansteigt. Besonders bevorzugt betrégt der zweiten Ra-
dius R2 zumindest 110% des ersten Radius R1.

[0022] Eine Hohe H1 der zumindest einen Erhebung,
gemessen in Axialrichtung, betragt bevorzugt zwischen
0,7mm und 5mm, insbesondere zwischen 0,1mm und
Tmm.

[0023] Die Kanten der zumindest einen Erhebung sind
vorzugsweise mit einem definierten Radius R3 abgerun-
det. Der Radius liegt vorzugsweise zwischen 0,05mm
und 0,Tmm.

[0024] Bevorzugt ist die Anordnung der Erhebungen
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und Vertiefungen symmetrische zur Mittelgeraden, die
durch die Mitte der Eintritts6ffnung und die Mitte M der
Rickwand verlauft.

[0025] Diese unterschiedlichen Merkmale zur Ausge-
staltung und Positionierung der Eintrittséffnung und der
Erhebungen wurden anhand von Berechnungen, Simu-
lationen und Versuchen ermittelt und kénnen einzeln
oder in synergetisch zusammenwirkender Kombination
dazu eingesetzt werden, um zu vermeiden, dass Partikel
Uber die Eintritts6ffnung und die Verbindung in den Mo-
torraum gelangen. Entgegen der lblichen und logischen
Lésung, namlich den Motorraum abzudichten, wurde er-
kannt, dass das Vorsehen einer Verbindung zwischen
dem Verdichterraum und dem Motorraum, zum Beispiel
in Form eines Rohstutzens, und der oben beschriebenen
Erhebungen wesentlich einfacher und kostengunstiger
ist als die vollstandige Abdichtung des Motorraums mit
entsprechend nétigem Druckausgleich.

[0026] Wie oben bereits beschrieben ragt die Welle
durch die Wand des Motorgehauses hindurch in den Ver-
dichter. An dieser Stelle kann bevorzugt eine Dichtstelle
ausgebildet werden, um den Verdichterraum gegeniiber
dem Motorraum abzudichten. Die Dichtstelle ist entwe-
der als beriihrungslose Dichtung oder als dynamische
Dichtung, insbesondere mit zumindest einem Kolben-
ring, vorgesehen. In bevorzugter Variante, insbesondere
bei einem Motorgehause aus Aluminium wird jedoch be-
wusst auf eine beriihrende Dichtung, insbesondere auf
Kolbenringe, verzichtet, um ein "Fressen" (Einkerben)
der Kolbenringe im Motorgehduse zu vermeiden.
[0027] Zur hermetischen Abdichtung des Motorraums
gegenuber dem Aufnahmeraum ist bevorzugt eine wei-
tere Dichtung zwischen der Verbindung, insbesondere
in Form eines Rohrstutzens, von dem Verdichterraum in
den Motorraum und der Wand des Motorgehauses vor-
gesehen.

[0028] In Ausgestaltungen kann eine Einrichtung vor-
gesehen sein, um einen Druckausgleich zwischen dem
Aufnahmeraum und der Umgebung zu ermdglichen. Au-
Rerdem kann vorgesehen sein, dass sich von der Leis-
tungselektronikschaltung durch das Motorgehduse zu-
mindest ein elektrischer Leiter erstreckt, um eine elek-
trisch leitende Verbindung zwischen der Leistungselek-
tronikschaltung und dem Elektromotor zu ermdéglichen.
Die Aufladevorrichtung kann auRerdem eine Lagervor-
richtung zur Lagerung einer Welle aufweisen, die den
Rotor mit dem Verdichterrad verbindet, wobei die Lager-
vorrichtung eine Einrichtung zur Schwingungsdampfung
aufweist. Durch die Schwingungsddmpfung kann zum
Beispiel ein ruhigerer und gleichmaRiger sowie vibra-
tionsarmerer Lauf der Welle ermdglicht werden.

[0029] Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfin-
dung werden anhand der folgenden Figuren beschrie-
ben.

Kurzbeschreibung der Figuren

[0030]
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Figur 1 eine Schnittansicht einer erfindungsgema-
Ren Aufladevorrichtung gemaf einem Ausflihrungs-
beispiel,

Figur 2 ein Detail zur ersten Dichtung der erfindungs-
gemalen Aufladevorrichtung gemaR dem Ausfih-
rungsbeispiel,

Figur 3 ein Detail zur zweiten Dichtung der erfin-
dungsgeméafien Aufladevorrichtung gemalR dem
Ausfiihrungsbeispiel,

Figur 4 zwei Ansichten einer Rickwand der erfin-
dungsgeméafien Aufladevorrichtung gemalR dem
Ausfiihrungsbeispiel,

Figur 5 eine weitere Ansicht der Riickwand der er-
findungsgemaRen Aufladevorrichtung gemafl dem
Ausfiihrungsbeispiel,

Figur 6 ein Detail der erfindungsgemafen Auflade-
vorrichtung gemaf dem Ausfiihrungsbeispiel mit de-
montiertem Deckel,

Figur 7 Details der Ausgestaltung der Erhebungen
auf der Rickwand gemaR einer vorteilhaften Aus-
fihrungsform der Aufladevorrichtung

Figur 8 Details der Ausgestaltung der Erhebungen
auf der Rickwand gemaR einer vorteilhaften Aus-
fihrungsform der Aufladevorrichtung im Schnitt

Figur 9 Ansicht eines Steckers mit integrierter Ein-
richtung fir den Druckausgleich zwischen Aufnah-
meraum und der Umgebung

[0031] Im Folgenden wird anhand der Figuren 1 bis 9
eine Aufladevorrichtung 1 gemaR dem Ausfiihrungsbei-
spiel im Detail beschrieben.

[0032] Figur 1 zeigt in Schnittansicht die Aufladevor-
richtung 1 umfassend einen Verdichter 2. Der Verdichter
2 weist ein Verdichtergehause 3 auf. In dem Verdichter-
gehéause 3 ist ein Verdichterrad 4 angeordnet. Dieses
Verdichterrad 4 befindet sich im sogenannten Verdich-
terraum.

[0033] Des Weiteren umfasst die Aufladevorrichtung
1 einen Elektromotor 5. Der Elektromotor 5 setzt sich
zusammen aus einem Rotor 6 und einem Stator 7.
[0034] Uber eine Welle 8 ist der Rotor 6 drehfest mit
dem Verdichterrad 4 verbunden. Durch Rotation des
Elektromotors 5 wird somit auch das Verdichterrad 4 in
Rotation versetzt.

[0035] Das Verdichterrad 4 und der Rotor 6 sind koa-
xial angeordnet, sodass die Welle 8 gleichzeitig auch die
Rotorwelle ist.

[0036] Figur1zeigtentsprechend der Welle 8 eine Axi-
alrichtung 18. Senkrecht auf der Axialrichtung 18 steht
eine Radialrichtung 19. Um die Axialrichtung 18 herum
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ist eine Umfangsrichtung 20 definiert.

[0037] BeiRotation des Elektromotors 5 und somit bei
Rotation des Verdichterrades 4 wird Luft in Axialrichtung
18 angesaugt. Uber den Verdichter 2 wird die Luft in Ra-
dialrichtung 19 verdichtet und einer Brennkraftmaschine
zugefihrt.

[0038] Die Aufladevorrichtung 1 umfasstfernerein Mo-
torgehause 9. In diesem Motorgehduse 9 ist ein Motor-
raum 10 ausgebildet. Der Motorraum 10 ist auf der, dem
Verdichter 2 abgewandten Seite mittels eines Deckels
12 verschlossen. Zum Verdichter 2 hin ist der Motorraum
10 durch eine Wand 11 des Motorgehduses 9 begrenzt.
Das Verdichtergehduse 3 ist auf seiner dem Motorge-
hause 9 zugewandten Seite offen. Diese offene Seite ist
mittels einer Rickwand 13 verschlossen. Insbesondere
wird die Riickwand 13 aus Kunststoff, insbesondere Du-
roplast, oder aus Metall, insbesondere Aluminium, ge-
fertigt. Bei der Fertigung aus Kunststoff kommt insbeson-
dere hochtemperaturfestes Polyamid zum Einsatz. Des
Weiteren ist bevorzugt vorgesehen, dass die Rickwand
13 aus faserverstarktem Kunststoff gefertigt wird.
[0039] AnderRickwand 13 kénnen an einer dem Ver-
dichter 2 zugewandten Seite 0,1 mm - 0,6 mm, insbe-
sondere 0,2 bis 0,4 mm hohe Noppen (in den Figuren
nicht gezeigt) vorgesehen sein, welche eine definierte
axiale Positionierung der Rickwand 13 relativ zum Ver-
dichtergehduse bereitstellen. Die Noppen kdnnen kon-
vex geformt sein, so dass sie leicht deformierbar sind.
[0040] Das Motorgehduse 9ist mitseiner Wand 11 fest
mit dem Verdichtergehduse 3 verbunden, insbesondere
verschraubt. Dabei ist zwischen der Rickwand 13 und
der Wand 11 ein Aufnahmeraum 14 ausgebildet. In die-
sem Aufnahmeraum 14 befindet sich eine Leistungse-
lektronikschaltung 15 zur Stromversorgung und Ansteu-
erung des Elektromotors 5. Der Aufnahmeraum 14 ist
gegentber dem Verdichterraum und gegeniiber dem
Motorraum 10 hermetisch abgedichtet. Es kann eine Ein-
richtung 40 vorgesehen sein, die einen Druckausgleich
zwischen dem Aufnahmeraum 14 und der Umgebung
ermoglicht. Weitere Details zur Einrichtung 40 flr den
Druckausgleich werden weiter unten in Verbindung mit
Figur 9 beschrieben.

[0041] Die Welle 8 ist gegenliber der Wand 11 des
Motorgehauses 9 mit einem ersten Lager 16 gelagert.
Zwischen der Welle 8 und dem Deckel 12 befindet sich
ein zweites Lager 17. Figur 3 zeigt zwischen dem Au-
Renring des ersten Lagers 16 und dem angrenzenden
Motorgehause 9 zwei O-Ringe 38. Diese O-Ringe 38 die-
nen unter anderem als Einrichtung zur Schwingungs-
dampfung. Die O-Ringe 38 kdnnen wie gezeigt in einer
Nut im AuRenring der Lager 16 und 17 (siehe Figuren 1
und 3) sitzen. Zuséatzlich oder alternativ kann auch eine
Nut in dem Motorgehduse 9 bzw. dem Deckel 12 vorge-
sehen sein. Die O-Ringe 38 sind bevorzugt aus HNBR,
Kautschuk oder Gummi. Das Motorgehause 9 und/oder
der Deckel 12 kdnnen zum Beispiel aus Aluminium ge-
fertigt sein. Der AuRenring der Lager 16, 17 ist Uiblicher-
weise aus Stahl. Die O-Ringe 38 kdnnen einerseits eine
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unglnstige, chemisch aktive Materialpaarung vermei-
den. Andererseits dampften die O-Ringe 38 mechani-
sche Schwingungen. Die O-Ringe 38 sorgen somit fir
eine chemische und mechanische Entkopplung. Zusatz-
lich oder alternativ kann die Einrichtung zur Schwin-
gungsdampfung zumindest ein Federelement aufweisen
(nicht gezeigt). Das Federelement kann zum Beispiel in
Axialrichtung 18 zwischen dem Lager 16 und dem Mo-
torgehduse 9 und/oder dem Lager 17 und dem Deckel
12 angeordnet sein (zum Beispiel in dem Freiraum zwi-
schen Lager 17 und Deckel 12 zu sehen in Figur 1).
[0042] Die Wand 11 des Motorgehauses 9 weist einen
sich axial erstreckenden Abschnitt 37 auf. Radial inner-
halb dieses Abschnittes 37 befindet sich die Leistungs-
elektronikschaltung 15 und entsprechend der Aufnahme-
raum 14.

[0043] Zur hermetischen Abdichtung des Aufnahme-
raums 14 sind zumindest eine erste Dichtung 21 und eine
zweite Dichtung 22 vorgesehen. Diese Dichtungen 21,
22 werden anhand der Detaildarstellungen in den Figu-
ren 2 und 3 erldutert. Figur 2 zeigt im Detail die erste
Dichtung 21. Das Verdichtergehduse 3 weist eine erste
Innenumfangsflache 24 auf. Die Wand 11 weist eine ers-
te Radialflache 25 auf. An der Rickwand 13 ist eine erste
AuBenumfangsflache 23 definiert. Die erste Dichtung 21
ist zwischen der ersten Radialflache 25 der Wand 11 und
einer zweiten Radialflache 26 des Verdichtergehauses
3 angeordnet. Somit ist die erste Dichtung 21 nur in axi-
aler Richtung 18 kraftbeaufschlagt. Das Verdichterge-
hause 3 weist eine zweite Radialflache 26 auf. Die erste
Dichtung 21 ist vollumfanglich zwischen der ersten Au-
Renumfangsflache 23, der ersten Innenumfangsflache
24, der ersten Radialflache 25 und der zweiten Radial-
flache 26 angeordnet und zwischen der ersten Radial-
flache 25 und der zweiten Radialflache 26 in axialer Rich-
tung 18 verspannt, wodurch die Dichtwirkung generiert
wird. Die Abdichtung zwischen der ersten Radialflache
25 und der ersten Dichtung 21 ist nicht so stark ausge-
pragt wie zwischen der zweiten Radialflache 26 und der
ersten Dichtung 21, um bei der Verpressung die Ruck-
wand 13 am Motorgehduse 9 zu positionieren.

[0044] In Figur 3 sind Aussparungen in der Riickwand
13 und der Wand 11 zu sehen, die zur Durchfiihrung der
Welle 8 von dem Motorraum 10 in den Verdichterraum
dienen. Weiterhin zeigt Figur 3 im Detail die Anordnung
der zweiten Dichtung 22. Die zweite Dichtung 22 ist voll-
umfanglich an einer zweiten AuRenumfangsflache 28 der
Wand 11 angeordnet. Des Weiteren liegt an dieser zwei-
ten Dichtung 22 eine zweite Innenumfangsflache 27 der
Rickwand 13 an.

[0045] Figur 1 zeigt einen elektrischen Leiter 29 in
Form eines Bolzens. Der elektrische Leiter 29 kontaktiert
elektrisch leitend die Leistungselektronikschaltung 15
mit den Spulen des Stators 7. Hierzu ragt der elektrische
Leiter 29 durch die Wand 11 hindurch. An dieser Stelle
istim Bereich der Wand 11 eine dritte Dichtung 30 vor-
gesehen. Die dritte Dichtung 30 ist eine schlauchférmig
auf den elektrischen Leiter 29 aufgebrachte Dichtung.
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Um etwaige Kurzschliisse im Bereich der elektrischen
Leiter zu vermeiden, ist kann vorgesehen werden, dass
sich die dritte Dichtung iber zumindest die halbe Léange
des Stators, vorzugsweise Uber zumindest zwei Drittel
der Lange des Stators, in Axialrichtung erstreckt. Bevor-
zugt hat die dritte Dichtung umlaufende Erhebungen, ins-
besondere im Bereich des Durchgangslochs durch die
Wand 11, um ortlich einen gréReren Anpressdruck ge-
genlber dem Durchgangsloch in der Wand 11 zu erzeu-
gen. So dient die dritte Dichtung 30 nicht nur der Abdich-
tung des Durchgangsloches in der Wand 11, sondern
auch der elektrischen Isolierung des elektrischen Leiters
29 gegeniiber dem Stator 7.

[0046] Insbesondere werden drei solcher elektrischen
Leiter 29, verteilt entlang des Umfangs, verwendet. Die
elektrischen Leiter 29 erstrecken sich tiber die gesamte
axiale Lange des Stators 7, sodass die elektrischen Lei-
ter 29 im Bereich des Deckels 12 mit dem Stator 7 kon-
taktierbar sind. Das heil3t, die elektrischen Leiter 29 er-
strecken sich vorteilhafterweise liber die gesamte Lange
des Stators in Axialrichtung 18. Die Kontaktierung zwi-
schen Stator 7 und elektrischem Leiter 29 kann somit,
aufgrund von Montagegrinden, auf der dem Verdichter
2 abgewandten Seite des Stators 7 erfolgen. Insbeson-
dere kénnen die elektrischen Leiter 29 und der Stator 7
zum Beispiel Uber eine Crimpverbindung miteinander
elektrisch verbunden werden. Durch die Lange der elek-
trischen Leitung 29 und das Vercrimpen auf der von der
Leistungselektronikschaltung 15 abgewandten Seite
kénnen Montageschaden durch den Vercrimpvorgang
auf der Leistungselektronikschaltung 15 vermieden wer-
den. Auf der dem Verdichter 2 abgewandten Seite des
Stators 7 weist das Motorgehduse einen Deckel 12 auf.
Vor der Montage dieses Deckels 12 kénnen an dieser
Seite die elektrischen Leiter 29 mit den Wicklungen am
Stator 7 elektrisch leitend verbunden werden, wie be-
schrieben zum Beispieldurch Vercrimpen. Erstdann wird
der Deckel 12 entsprechend montiert. Diese Anordnung
ermoglicht eine einfache Montage der sehr kompakt auf-
gebauten Aufladevorrichtung 1. Insgesamt hat die Aus-
gestaltung und Anordnung der elektrischen Leiter 29 so-
mit die Vorteile einer schnellen und einfachen Montage
mit geringem Risiko fiir Montageschaden und ohne gro-
Re Leistungseinbullen fir die elektrische Verbindung in
Kauf nehmen zu mussen.

[0047] Figur6 zeigt eine vom Verdichter 2 abgewandte
Seite des Motorgehduses 9 mit demontiertem Deckel 12.
Anhand dieser Darstellung ist gut zu sehen, dass bei
demontiertem Deckel 12 die Enden der elektrischen Lei-
ter 29 sowie der Stator 7 zuganglich sind. Vor Montage
des Deckels 12 kénnen somit die Enden der elektrischen
Leiter 29 wie oben beschrieben elektrisch leitend mitdem
Stator 7 verbunden werden.

[0048] Wie Figuren 1 und 3 im Detail zeigen, befindet
sich eine berihrungslose vierte Dichtstelle 31 zwischen
der Wand 11 und der Welle 8. Diese vierte Dichtstelle 31
befindet sich insbesondere radial innerhalb der zweiten
Dichtung 22.
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[0049] Figur 4 zeigtin einer isometrischen und in einer
Schnittansicht die genaue Ausgestaltung der Riickwand
13. Die Riickwand 13 ist ein einstlickig gefertigtes Bau-
teil.

[0050] Figur 4 zeigt insbesondere die genaue Anord-
nung der ersten und zweiten Dichtung 21, 22 an der
Ruckwand 13. Die beiden Dichtungen 21, 22 sind insbe-
sondere aufgeklebte oder aufvulkanisierte Dichtungen,
die vollumfanglich angeordnet sind. Alternativ oder zu-
satzlich kénnen die erste Dichtung 21 und/oder die zwei-
te Dichtung 22 in einer Nut in der Rickwand 13 ange-
ordnet sein oder es kann ein entsprechender Fortsatz an
der Rickwand 13 ausgebildet sein, der in eine entspre-
chende Nut in der ersten Dichtung 21 beziehungsweise
zweiten Dichtung 22 ragt.

[0051] Fernerzeigendie Darstellungenin Figur 4 meh-
rere Verstarkungsrippen 32, die integraler Bestandteil
der Rickwand 13 sind. Die Verstarkungsrippen 32 sind
sternférmig in Radialrichtung 19 angeordnet und befin-
den sich auf der dem Aufnahmeraum 14 zugewandten
Seite.

[0052] Ein weiterer Bestandteil der Riickwand 13 ist
ein Rohrstutzen 33, der als Verbindung zwischen dem
Verdichterraum und dem Motorraum 10 dient. Dieser be-
findet sich an einer geodatisch unten liegenden Position,
also unterhalb der Welle 8. Wie insbesondere Figur 1
zeigt, bildet die Verbindung bzw. der Rohrstutzen 33 eine
fluidleitende Verbindung zwischen dem Verdichterraum
und dem Motorraum 10. Uber eine fiinfte Dichtung 35 ist
der Rohrstutzen 33 gegeniiber der Wand 11 abgedichtet.
Der Rohrstutzen 33 ermdglicht einen Druckausgleich
zwischen dem Verdichterraum und dem Motorraum 10.
Dabei ist der Rohrstutzen 33 so ausgebildet, dass ledig-
lich eine Verbindung zwischen Verdichterraum und Mo-
torraum 10 und keine Verbindung in den Aufnahmeraum
14 erfolgt. Es kann vorgesehen sein, dass der Rohrstut-
zen 33 integraler Bestandteil der einstlickig gefertigten
Rickwand 13 ist. Der Rohrstutzen 33 befindet sich ex-
zentrisch zur Welle 8 der Aufladevorrichtung 1. Die di-
rekte Verbindung von dem Verdichterraum in den Motor-
raum hat den Vorteil, dass hohe Druckdifferenzen zwi-
schen dem Motorraum und dem Verdichterraum vermie-
den werden kénnen. Dadurch kénnen die Kréfte auf die
Dichtungen und die Lager, zum Beispiel durch hohe Dri-
cke ohne Druckausgleich, vermieden beziehungsweise
reduziert werden. Dies verringert das Risiko, dass
Schmiermittel oder dergleichen von den Lagern und/oder
Dichtungen in den Verdichterraum beziehungsweise den
Motorraum gepresst werden und dort Schaden anrich-
ten.

[0053] Die Verbindung zwischen dem Verdichterraum
und dem Motorraum 10, um den Druckausgleich zu er-
moglichen kann weitere Komponenten aufweisen. So
kann zum Beispiel eine Membran vorgesehen sein, ins-
besondere eine semipermeable Membran, um gezielt
Gase durchzulassen und feste oder flissige Partikel zu-
rickzuhalten. Eine solche Membran kann in der in den
Figuren gezeigten Ausfiihrungsform in dem Rohrstutzen
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33 angebracht sein, an der Eintritts6ffnung 34 an der
Riickwand 13 und/oder an einem Austritt des Rohrstut-
zens 33 im Bereich des Motorraums 10. Zusatzlich oder
alternativ kann auch eine Vorrichtung vorgesehen wer-
den, die die Verbindung bzw. den Durchfluss durch die
Verbindung zwischen den Raumen regelt oder kontrol-
liert. Eine solche Vorrichtung kann in Form eines Ventils
und/oder einer Dise, zum Beispiel einer Venturidise,
integriert werden. Dies hat den Vorteil, dass tiber die Ver-
bindung zwischen dem Verdichterraum und dem Motor-
raum nicht nur ein Druckausgleich ermdglicht wird, son-
dern gleichzeitig der Druckausgleich gesteuert bzw. ge-
regelt werden kann und/oder Verunreinigungen durch
Flussigkeiten oder Partikel vermieden werden kénnen.
[0054] Figur 5 zeigt eine Draufsicht auf die dem Ver-
dichter 2 zugewandte Seite der Riickwand 13. Gut zu
sehen ist, dass um die Eintritts6ffnung 34 des Rohrstut-
zens 33 mehrere Erhebungen 36 angeordnet sind. Diese
Erhebungen 36 erstrecken sich in Umfangsrichtung 20
sichelférmig um die Eintritts6ffnung 34. Mittels dieser Er-
hebungen 36 werden Partikel abgeleitet, sodass sie mit
groRer Wahrscheinlichkeit nicht in die Eintritts6ffnung 34
und somit in den Rohrstutzen 33 eindringen. Es sollte
weitestgehend vermieden werden, dass Partikel Uber die
Eintritts6ffnung 34 des Rohrstutzens 33 in den Motor-
raum 10 gelangen. Solche Partikel knnen insbesondere
verbrannte Oltrépfchen oder RuRpartikel sein. Eine Aus-
fuhrungsform der Erhebungen 36 wird im Folgenden an-
hand der Figuren 1, 4, 5, 7 und 8 genauer beschrieben.
[0055] Das Verdichterrad weist einen bestimmten
Durchmesser D1 auf (siehe Figur 1). Die Mitte einer Ein-
tritts6ffnung 34 des Rohrstutzens 33 in der Riickwand
13 ist von einem Mittelpunkt M der Riickwand um einen
Abstand A1 beabstandet. Bevorzugt liegt der Abstand
A1 in einem Bereich von 0,2*(D1/2) und 0,9*(D1/2), ins-
besondere zwischen 0,4*(D1/2) und 0,8%(D1/2).

[0056] Wie in Figur 5 zu sehen, erstrecken sich eine
Vielzahl der Erhebungen 36 in Umfangsrichtung auf der
Ruckwand 13. Dabei umschlie3t eine Erhebung 36 voll-
umfanglich die Eintritts6ffnung 34 des Rohrstutzens 33.
Die Figuren5und 7 zeigen eine sichelférmige Anordnung
der Erhebungen 36 in Umfangsrichtung um die Eintritts-
6ffnung 34. Die Erhebung bzw. die Erhebungen 36 sor-
gen im Betrieb der Aufladevorrichtung dafir, dass Parti-
kel aufgrund ihrer Tragheit zumindest mit hoher Wahr-
scheinlichkeit an der Eintritts6ffnung 34 vorbeigeschleu-
dert werden und nicht mit dem Kondensat abgefiihrt wer-
den, sondern mit der verdichteten Luft dem Verbren-
nungsprozess in der Brennkraftmaschine zugefihrt wer-
den.

[0057] Wie in Figur 7 gezeigt sind die Erhebungen 36
durch eine Vertiefung voneinander getrennt. Des Weite-
ren ist in Figur 7 eine imaginare Mittelgerade zu sehen,
die durch die Mitte der Eintrittséffnung 34 und den Mit-
telpunkt M der Rickwand 13 verlauft. Die Vertiefungen
erstrecken sich entlang imaginarer Hilfsachsen die eben-
falls in Figur 7 dargestellt sind. Die Hilfsachsen der Ver-
tiefungen schneiden die Mittelgerade radial auRerhalb
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der Eintritts6ffnung 34.

[0058] Wie in Figur 7 zu erkennen gibt es in Umfangs-
richtung vor und hinter der Eintritts6ffnung 34 je eine ers-
te Vertiefung und eine entsprechende Mehrzahl an Er-
hebungen 36. Die Hilfsachsen der ersten Vertiefungen
weisen dann zur Mittelgeraden je einen ersten Winkel
a1, B1 auf. Ferner sind in Umfangsrichtung vorund hinter
den ersten Vertiefungen zweite Vertiefungen und ent-
sprechend weitere Erhebungen 36 vorgesehen. Die
Hilfsgeraden der zweiten Vertiefungen weisen zur Mit-
telgeraden je einen zweiten Winkel a2, 32 auf. Die ersten
und zweiten Winkel (a1, B1, a2, B2) liegen jeweils zwi-
schen 70° und 20°, insbesondere zwischen 60° und 25°.
Bevorzugt sind die ersten Winkel (a1, 1) kleiner als die
zweiten Winkel (a2, $2). Insbesondere betragen die ers-
ten Winkel (a1, B1) héchstens 95% der zweiten Winkel
(a2, B2).

[0059] Wie oben beschrieben und in Figur 1 zu sehen
weist das Verdichterrad 4 den Durchmesser D1 (groter
Durchmesser des Verdichterrades 4) auf. Die Gesamt-
heit der Erhebungen 36 kann sich ber eine Lange L
erstrecken (siehe Figur 7). Die Lange L wird senkrecht
zur Mittelgeraden und parallel zu einer Ebene, die von
der Rickwand 13 aufgespannt wird, bemessen. Die Lan-
ge L liegt somit senkrecht zur Achse der Welle 8. Vor-
zugsweise betragt die Lange L zwischen 0,7*D1 und
0,2*D1, insbesondere zwischen 0,6*D1 und 0,3*D1.
[0060] In Figur 7 ist gezeigt, dass sich die Gesamtheit
der Erhebungen 36 Uber einen Segmentwinkel y er-
streckt, der beziiglich des Mittepunkts M der Riickwand
13 und in der Ebene der Riickwand 13 gemessen wird.
Der Segmentwinkel y liegt zwischen 120° und 45°, ins-
besondere zwischen 100° und 60°.

[0061] Wie in Figur 7 zu sehen folgt die radiale Innen-
kante der Erhebungen 36 einer Bogenform. Die Bogen-
form hat einen sich stetig verandernden Radius bezlg-
lich des Mittelpunkts M. Auf der Mittelgeraden hat die
Bogenform einen erster Radius R1. Der Radius steigt zu
den duRBeren Enden der Erhebungen 36 hin bis auf einen
zweiten Radius R2 an. Der zweiten Radius R2 betragt
dabei zumindest 110% des ersten Radius R1.

[0062] Figur 8 zeigt eine Schnittansicht (entlang der
Schnittlinie A-A in Figur 7) durch eine der Erhebungen
36. Eine H6he H1 der Erhebung 36, gemessen in Axial-
richtung, betragt zwischen 0,1 mm und 5mm, insbeson-
dere zwischen 0,1 mm und 1mm.

[0063] EbensoinFigur 8 zu sehen sind die Kanten der
Erhebung 36. Die Kanten der Erhebung 36 sind miteinem
definierten Radius R3 abgerundet. Der Radius liegt vor-
zugsweise zwischen 0,05mm und 0,1 mm.

[0064] Wie in Figur 7 zu erkennen ist die Anordnung
der Erhebungen 36 und der entsprechenden Vertiefun-
gen symmetrische zur Mittelgeraden, die durch die Mitte
der Eintritts6ffnung 34 und die Mitte M der Riickwand 13
verlauft.

[0065] Die im Detail beschriebenen unterschiedlichen
Merkmale zur Ausgestaltung und Positionierung der Ein-
tritts6ffnung 34 und der Erhebungen 36 wurden anhand
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von Berechnungen, Simulationen und Versuchen ermit-
telt und kdnnen einzeln oder in synergetisch zusammen-
wirkender Kombination dazu eingesetzt werden, um zu
vermeiden, dass Partikel Gber die Eintritts6ffnung 34 und
die Verbindung in den Motorraum 10 gelangen. Entge-
gender Ublichen und logischen Lésung, namlich den Mo-
torraum 10 abzudichten, wurde erkannt, dass das Vor-
sehen einer Verbindung fiir den Druckausgleich, zum
Beispiel in Form eines Rohstutzens 33, und der Erhe-
bungen 36 im Bereich der Eintrittséffnung 34 wesentlich
einfacher und kostengtinstiger ist als die vollstandige Ab-
dichtung des Motorraums mit entsprechend nétigem
Druckausgleich.

[0066] Figur 9 zeigt eine Option der Ausflihrung fur ei-
ne Einrichtung 40, um einen Druckausgleich zwischen
dem Aufnahmeraum 14 und der Umgebung zu ermdgli-
chen. Im Allgemeinen kann die Einrichtung 40 fir den
Druckausgleich irgendeine Artvon Verbindung, zum Bei-
spiel ein oder mehrere Locher oder Bohrungen, sein, die
einen Druckausgleich zwischen dem Aufnahmeraum 14
und der Umgebung zulassen. Die Einrichtung 40 fir den
Druckausgleich kann eine Membran aufweisen, insbe-
sondere eine semipermeable Membran. Diese Membran
kann somit flissigkeitsundurchldssig und gasdurchlas-
sig sein, sodass der Druckausgleich zwischen dem Auf-
nahmeraum 14 und der Umgebung méglichist. Die Mem-
bran kann zum Beispiel im Bereich der Verbindung in
Form von einem oder mehreren Léchern oder Bohrungen
Uber/unter oder in diesen angebracht sein. Zur elektri-
schen Kontaktierung der Leistungselektronikschaltung
15im Aufnahmeraum 14 kann eine Verbindung, z.B. Gber
einen Stecker 39, des Aufnahmeraums 14 gegeniber
der Umgebung vorgesehen sein. Insbesondere kann die
Einrichtung 40 fir den Druckausgleich in einen solchen
Stecker 39 integriert sein, wie dies in Figur 9 gezeigt ist.
Der Stecker 39 kann fir die Ansteuerung der Leistungs-
elektronikschaltung 15 und/oder die Stromversorgung
des Elektromotors 5 geeignet sein. Beispielsweise kann
die Einrichtung 40 fir den Druckausgleich in einem Kra-
gen 41 des Steckers 39 integriert sein. Dies hat den Vor-
teil, dass eine einzige Komponente sowohl fir die elek-
trische Kontaktierung der Leistungselektronikschaltung
15 als auch fir das Ermdglichen eines Druckausgleichs
verwendet werden kann. Zuséatzliche kann die Einrich-
tung 40 fir den Druckausgleich auch ein Ventil und/oder
eine Dlse, zum Beispiel in Form einer Venturidiise, um-
fassen. Dadurch wird ein kontrollierter und geregelter
Druckausgleich ermdglicht.

[0067] Neben dervorstehenden schriftlichen Offenba-
rung der Erfindung wird hiermit zur Ergédnzung der Erfin-
dungsoffenbarung explizit auf die zeichnerische Darstel-
lung der Erfindung in den Figuren 1 bis 9 verwiesen.
[0068] Obwohl die vorliegende Erfindung oben be-
schrieben wurde und in den beigefligten Anspriichen de-
finiert ist, sollte verstanden werden, dass die Erfindung
alternativ auch entsprechend der folgenden Ausfiih-
rungsformen definiert werden kann:
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1. Aufladevorrichtung (1) fir eine Brennkraftmaschi-
ne, insbesondere fir ein Fahrzeug, wobei die Aufla-
devorrichtung aufweist:

einen Verdichter (2) miteinem Verdichtergehdu-
se (3) und einem Verdichterraum, in dem ein
Verdichterrad (4) angeordnet ist,

einen Elektromotor (5) mit einem Motorgehause
(9), das einen Motorraum (10) definiert, in dem
ein Rotor (6) und ein Stator (7) angeordnet sind,
einen Aufnahmeraum (14), in dem eine Leis-
tungselektronikschaltung (15) zur Ansteuerung
des Elektromotors (5) angeordnet ist, und
wobei der Aufnahmeraum (14) hermetisch ge-
genlber dem Verdichterraum und dem Motor-
raum (10) abgedichtet ist.

2. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 1, ge-
kennzeichnet durch eine Einrichtung (40), um einen
Druckausgleich zwischen dem Aufnahmeraum (14)
und der Umgebung zu ermdglichen.

3. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass sich von der Leis-
tungselektronikschaltung (15) durch das Motorge-
hause (9) zumindest ein elektrischer Leiter (29) er-
streckt, um eine elektrisch leitende Verbindung zwi-
schen der Leistungselektronikschaltung (15) und
dem Elektromotor (5) zu erméglichen.

4. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 1 bis 3, gekennzeichnetdurch eine Ver-
bindung von dem Verdichterraum in den Motorraum
(10), um einen Druckausgleich zwischen dem Ver-
dichterraum und dem Motorraum (10) zu ermégli-
chen.

5. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 1 bis 4, gekennzeichnet durch eine La-
gervorrichtung zur Lagerung einer Welle (8), die den
Rotor (6) mit dem Verdichterrad (4) verbindet, und
wobei die Lagervorrichtung eine Einrichtung zur
Schwingungsdampfung aufweist.

6. Aufladevorrichtung (1) fir eine Brennkraftmaschi-
ne, insbesondere fir ein Fahrzeug, wobei die Aufla-
devorrichtung aufweist:

einen Verdichter (2) miteinem Verdichtergehau-
se (3) und einem Verdichterraum, in dem ein
Verdichterrad (4) angeordnet ist,

einen Elektromotor (5),

einen Aufnahmeraum (14), in dem eine Leis-
tungselektronikschaltung (15) zur Ansteuerung
des Elektromotors (5) angeordnet ist, und

eine Einrichtung (40), um einen Druckausgleich
zwischen dem Aufnahmeraum (14) und der Um-
gebung zu ermdglichen.
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7. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 6, da-
durch gekennzeichnet, dass der Elektromotor ein
Motorgehause (9) aufweist, das einen Motorraum
(10) definiert, und wobei der Aufnahmeraum (14)
hermetisch gegeniber dem Verdichterraum und
dem Motorraum (10) abgedichtet sind.

8. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 6 oder
Ausfihrungsform 7, dadurch gekennzeichnet, dass
sich von der Leistungselektronikschaltung (15)
durch das Motorgehduse (9) zumindest ein elektri-
scher Leiter (29) erstreckt, um eine elektrisch leiten-
de Verbindung zwischen der Leistungselektronik-
schaltung (15) und dem Elektromotor (5) zu ermdg-
lichen.

9. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 6 bis 8, gekennzeichnet durch eine Ver-
bindung von dem Verdichterraum in den Motorraum
(10), um einen Druckausgleich zwischen dem Ver-
dichterraum und dem Motorraum (10) zu ermogli-
chen.

10. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfih-
rungsformen 6 bis 9, gekennzeichnet durch eine La-
gervorrichtung zur Lagerung einer Welle (8), die ei-
nen Rotor (6) des Elektromotors (5) angeordnet in
einem Motorraum (10) mitdem Verdichterrad (4) ver-
bindet, und wobei die Lagervorrichtung eine Einrich-
tung zur Schwingungsdampfung aufweist.

11. Aufladevorrichtung (1) fiir eine Brennkraftma-
schine, insbesondere fiir ein Fahrzeug, wobei die
Aufladevorrichtung aufweist:

einen Verdichter (2) miteinem Verdichtergehau-
se (3) und einem Verdichterraum, in dem ein
Verdichterrad (4) angeordnet ist,

einen Elektromotor (5) mit einem Motorgehause
(9), das einen Motorraum (10) definiert, in dem
ein Rotor (6) und ein Stator (7) angeordnet sind,
einen Aufnahmeraum (14), in dem eine Leis-
tungselektronikschaltung (15) zur Ansteuerung
des Elektromotors (5) angeordnet ist, und
wobei sich von der Leistungselektronikschal-
tung (15) durch das Motorgehause (9) zumin-
dest ein elektrischer Leiter (29) erstreckt, um ei-
ne elektrisch leitende Verbindung zwischen der
Leistungselektronikschaltung (15) und dem
Elektromotor (5) zu erméglichen.

12. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 11,
dadurch gekennzeichnet, dass der Aufnahmeraum
(14) hermetisch gegenliber dem Verdichterraum
und dem Motorraum (10) abgedichtet sind.

13. Aufladevorrichtung nach Ausfihrungsform 11
oder Ausfiihrungsform 12, gekennzeichnet durch ei-
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ne Einrichtung (40), um einen Druckausgleich zwi-
schen dem Aufnahmeraum (14) und der Umgebung
zu ermoglichen.

14. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 11 bis 13, gekennzeichnet durch eine
Verbindung von dem Verdichterraum in den Motor-
raum (10), um einen Druckausgleich zwischen dem
Verdichterraum und dem Motorraum (10) zu ermdg-
lichen.

15. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 11 bis 14, gekennzeichnet durch eine
Lagervorrichtung zur Lagerung einer Welle (8), die
den Rotor (6) mit dem Verdichterrad (4) verbindet,
und wobei die Lagervorrichtung eine Einrichtung zur
Schwingungsdampfung aufweist.

16. Aufladevorrichtung (1) fir eine Brennkraftma-
schine, insbesondere fiir ein Fahrzeug, wobei die
Aufladevorrichtung aufweist:

einen Verdichter (2) miteinem Verdichtergehdu-
se (3) und einem Verdichterraum, in dem ein
Verdichterrad (4) angeordnet ist,

einen Elektromotor (5) mit einem Motorgehause
(9), das einen Motorraum (10) definiert, in dem
ein Rotor (6) und ein Stator (7) angeordnet sind,
und

eine Verbindung von dem Verdichterraum in
den Motorraum (10), um einen Druckausgleich
zwischen dem Verdichterraum und dem Motor-
raum (10) zu ermdglichen.

17. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 16,
gekennzeichnet durch einen Aufnahmeraum (14),
wobei in dem Aufnahmeraum (14) eine Leistungse-
lektronikschaltung (15) zur Ansteuerung des Elek-
tromotors (5) angeordnet ist, und wobei der Aufnah-
meraum (14) hermetisch gegentiber dem Verdich-
terraum und dem Motorraum (10) abgedichtet sind.

18. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 17,
gekennzeichnet durch eine Einrichtung (40), um ei-
nen Druckausgleich zwischen dem Aufnahmeraum
(14) und der Umgebung zu ermdglichen.

19. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 16 bis 18, wobei sich von der Leis-
tungselektronikschaltung (15) durch das Motorge-
hause (9) zumindest ein elektrischer Leiter (29) er-
streckt, um eine elektrisch leitende Verbindung zwi-
schen der Leistungselektronikschaltung (15) und
dem Elektromotor (5) zu erméglichen.

20. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 16 bis 19, gekennzeichnet durch eine
Lagervorrichtung zur Lagerung einer Welle (8), die
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den Rotor (6) mit dem Verdichterrad (4) verbindet,
und wobei die Lagervorrichtung eine Einrichtung zur
Schwingungsdampfung aufweist.

21. Aufladevorrichtung (1) fir eine Brennkraftma-
schine, insbesondere fiir ein Fahrzeug, wobei die
Aufladevorrichtung aufweist:

einen Verdichter (2) miteinem Verdichtergehau-
se (3) und einem Verdichterraum, in dem ein
Verdichterrad (4) angeordnet ist,

einen Elektromotor (5) mit einem Motorgehause
(9), das einen Motorraum (10) definiert, in dem
ein Rotor (6) und ein Stator (7) angeordnet sind,
eine den Rotor (6) mit dem Verdichterrad (4)
drehfest verbindende Welle (8), und

eine Lagervorrichtung zur Lagerung der Welle
(8), wobei die Lagervorrichtung eine Einrichtung
zur Schwingungsdampfung aufweist.

22. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 21,
gekennzeichnet durch einen Aufnahmeraum (14),
wobei in dem Aufnahmeraum (14) eine Leistungse-
lektronikschaltung (15) zur Ansteuerung des Elek-
tromotors (5) angeordnet ist, und wobei der Aufnah-
meraum (14) hermetisch gegeniiber dem Verdich-
terraum und dem Motorraum (10) abgedichtet sind.

23. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 22,
gekennzeichnet durch eine Einrichtung (40), um ei-
nen Druckausgleich zwischen dem Aufnahmeraum
(14) und der Umgebung zu ermdglichen.

24. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 22
oder Ausfiihrungsform 23, dadurch gekennzeichnet,
dass sich von der Leistungselektronikschaltung (15)
durch das Motorgehduse (9) zumindest ein elektri-
scher Leiter (29) erstreckt, um eine elektrisch leiten-
de Verbindung zwischen der Leistungselektronik-
schaltung (15) und dem Elektromotor (5) zu ermdg-
lichen.

25. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfih-
rungsformen 21 bis 24, gekennzeichnet durch eine
Verbindung von dem Verdichterraum in den Motor-
raum (10), um einen Druckausgleich zwischen dem
Verdichterraum und dem Motorraum (10) zu ermdg-
lichen.

26. Aufladevorrichtung nach irgendeinem der voran-
gehenden Ausfuhrungsformen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Einrichtung fir den Druckaus-
gleich (40) eine Verbindung ist, insbesondere eine
Bohrung.

27. Aufladevorrichtung nach irgendeinem der voran-
gehenden Ausfuhrungsformen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Einrichtung fir den Druckaus-
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gleich (40) eine Membran aufweist, insbesondere ei-
ne semipermeable Membran.

28. Aufladevorrichtung nach irgendeinem der voran-
gehenden Ausfihrungsformen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Einrichtung fur den Druckaus-
gleich (40) in einen Stecker (39) integriert ist, insbe-
sondere wobei der Stecker fir die Ansteuerung der
Leistungselektronikschaltung (15) und/oder die
Stromversorgung des Elektromotors (5) geeignetist.

29. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 28,
dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung flr
den Druckausgleich (40) in einem Kragen (41) des
Steckers (39) integriert ist.

30. Aufladevorrichtung nach irgendeinem der voran-
gehenden Ausfihrungsformen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Verdichtergehduse (3) auf der
dem Motorgehause (9) zugewandten Seite durch ei-
ne Rickwand (13) verschlossenist, wobei der Riick-
wand (13) eine Wand (11) des Motorgehduses (9)
gegeniberliegt, und wobei der Aufnahmeraum (14)
zwischen der Wand (11) und der Riickwand (13) an-
geordnet ist.

31. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 30,
dadurch gekennzeichnet, dass die Rickwand (13)
ein eigenstandiges, separatvom Verdichtergehduse
(3) gefertigtes Bauteil ist.

32. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 30 bis 31, dadurch gekennzeichnet,
dass die Riickwand (13) gefertigt ist aus: Kunststoff
oder Metall, insbesondere Duroplast, hochtempera-
turfestem Polyamid, faserverstarktem Kunststoff
oder Aluminium.

33. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 30 bis 32, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rickwand (13) mehrere Verstarkungsrip-
pen (32) aufweist, insbesondere wobei sich die Ver-
starkungsrippen (32) ausgehend von einer mittigen
Aussparung der Rickwand (13) sternférmig nach
aulen erstrecken.

34. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 33,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verstarkungsrip-
pen (32) auf der dem Elektromotor zugewandten
Seite der Riickwand (13) ausgebildet sind.

35. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 30 bis 34, gekennzeichnet durch eine
erste Dichtung (21) an einer ersten AuRenumfangs-
flache (23) der Rickwand (13), wobei die erste Dich-
tung (21) zwischen einer ersten Radialflache (25)
der Wand (11) und einer zweiten Radialflache (26)
des Verdichtergehaduses (3) angeordnet ist und nur
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in axialer Richtung (18) kraftbeaufschlagt ist.

36. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 35,
dadurch gekennzeichnet, dass an der Wand (11) ein
sich axial erstreckender Abschnitt (37) ausgebildet
ist, wobei die Leistungselektronikschaltung (15) ra-
dial innerhalb des Abschnitts (37) angeordnet ist,
und wobei die erste Radialflache (25) an dem Ab-
schnitt (37) angeordnet ist.

37. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 30 bis 36, dadurch gekennzeichnet,
dass in der Wand (11) und der Riickwand (13) eine
Aussparung zur Durchfiihrung einer Welle (8) von
dem Motorraum (10) in den Verdichterraum ausge-
bildet ist, wobei im Bereich der Aussparung zwi-
schen Rickwand (13) und Wand (11) eine zweite
Dichtung (22) angeordnet ist.

38. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 37,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Innenumfangs-
flache (27) der Rickwand (13) und eine zweite Au-
Renumfangsflache (28) der Wand (11) an der zwei-
ten Dichtung (22) anliegen.

39. Aufladevorrichtung nach einem der vorangehen-
den Ausfiihrungsformen 35 bis 38, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die erste Dichtung (21) und/oder die
zweite Dichtung (22) auf die Rickwand (13) aufge-
klebt oder aufvulkanisiert sind.

40. Aufladevorrichtung nach einem der vorangehen-
den Ausfiihrungsformen 35 bis 39, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die erste Dichtung (21) und/oder die
zweite Dichtung (22) in einer Nut in der Rickwand
(13) angeordnet ist oder, dass ein entsprechender
Fortsatz der Riickwand (13) in eine entsprechende
Nut in der ersten Dichtung (21) beziehungsweise
zweiten Dichtung (22) ragt.

41. Aufladevorrichtung nach einem der vorangehen-
den Ausfiihrungsformen 35 bis 40, dadurch gekenn-
zeichnet, dass fur die erste Dichtung (21) und/oder
die zweite Dichtung (22) Gummi, Kautschuk oder
hydrierter Acrylnitrilbutadien-Kautschuk (HNBR) als
Material verwendet wird.

42. Aufladevorrichtung nach irgendeinem der vor-
hergehenden Ausfiihrungsformen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verbindung von dem Verdichter-
raum in den Motorraum (10) einen Rohrstutzen (33)
aufweist.

43. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 42,
wobei sich der Rohrstutzen (33) in Axialrichtung (18)
durch die Rickwand (13) erstreckt und eine direkte
fluidleitende Verbindung zwischen dem Motorraum
(10) und dem Verdichterraum ausbildet.
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44. Aufladevorrichtung nach einem der Ausfiih-
rungsform 42 oder Ausflihrungsform 43, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Rohrstutzen (33) integraler
Bestandteil der einstlickig gefertigten Rickwand
(13) ist.

45. Aufladevorrichtung nach irgendeinem der voran-
gehenden Ausfihrungsformen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Mitte einer Eintrittséffnung (34)
der Verbindung in der Riickwand (13) von einem Mit-
telpunkt M der Riickwand um einen Abstand A1 be-
abstandet ist.

46. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 45,
dadurch gekennzeichnet, dass das Verdichterrad ei-
nen Durchmesser D1 aufweist, und wobei der Ab-
stand A1 zwischen 0,4*(D1/2) und 0,8*(D1/2) ist.

47. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 45 bis 46, dadurch gekennzeichnet,
dass an der dem Verdichter (2) zugewandten Seite
der Rickwand (13) im Bereich der Eintritts6ffnung
(34) der Verbindung (33) zumindest eine Erhebung
(36) zum Ableiten von Partikeln ausgebildet ist.

48. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 47,
dadurch gekennzeichnet, dass sich die zumindest
eine Erhebung (36) in Umfangsrichtung erstreckt,
insbesondere wobei die zumindest eine Erhebung
(36) vollumfanglich um die Eintritts6ffnung (34) an-
geordnet ist.

49. Aufladevorrichtung nach Ausfihrungsform 47
oder Ausfiihrungsform 48, dadurch gekennzeichnet,
dass die zumindest eine Erhebung (36) sichelférmig
um die Eintritts6ffnung (34) angeordnet ist.

50. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 47 bis 49, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest zwei Erhebungen angeordnet sind,
wobei die Erhebungen vorzugsweise durch eine
Vertiefung voneinander getrennt sind.

51. Aufladevorrichtung nach Ausflihrungsform 50,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Mittelgerade die
Mitte der Eintritts6ffnung und den Mittelpunkt M der
Ruckwand verbindet, und wobei sich die Vertiefung
entlang einer Hilfsachse erstreckt, und wobei die Mit-
telgerade die Hilfsachse radial auerhalb der Ein-
tritts6ffnung (34) schneidet.

52. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 51,
dadurch gekennzeichnet, dass es in Umfangsrich-
tung vor und hinter der Eintrittséffnung (34) je zu-
mindest eine erste Vertiefung und eine entsprechen-
de Mehrzahl an Erhebungen (36) gibt.

53. Aufladevorrichtung nach Ausflihrungsform 52,
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dadurch gekennzeichnet, dass entsprechende Hilfs-
achsen entlang derer sich die ersten Vertiefungen
erstrecken zu der Mittelgerade einen ersten Winkel
o1 beziehungsweise 1 aufweisen und die Hilfsach-
sen die Mittelgerade radial auBerhalb der Eintritts-
6ffnung schneiden.

54. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 53,
dadurch gekennzeichnet, dass es in Umfangsrich-
tung vor und hinter den ersten Vertiefungen je zu-
mindest eine zweite Vertiefung und entsprechende
weitere Erhebungen (36) gibt, und wobei entspre-
chende Hilfsachsen der zweiten Vertiefungen zu der
Mittelgerade je einen zweiten Winkel a2 bezie-
hungsweise B2 aufweisen.

55. Aufladevorrichtung nach Ausflihrungsform 54,
dadurch gekennzeichnet, dass die ersten und zwei-
ten Winkel (a1, 1, a2, B2) jeweils zwischen 70° und
20°, bevorzugt zwischen 60° und 25° liegen.

56. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 54
oder Ausfiihrungsform 55, dadurch gekennzeichnet,
dass die ersten Winkel (a1, B1) kleiner als die zwei-
ten Winkel (a2, B2) sind, insbesondere, wobei die
ersten Winkel (a1, B1) héchstens 95% der zweiten
Winkel (a2, B2) betragen.

57. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 47 bis 56, dadurch gekennzeichnet,
dass sich die Gesamtheit der Erhebungen (36) Gber
eine Lange L erstreckt, die senkrecht zur Mittelge-
raden und parallel zu einer Ebene, die von der Riick-
wand (13) aufgespannt wird, bemessen wird, insbe-
sondere wobei das Verdichterrad einen Durchmes-
ser D1 aufweist, und wobei die Ladnge L zwischen
0,7*D1 und 0,2*D1 betragt, besonders vorzugswei-
se zwischen 0,6*D1 und 0,3*D1.

58. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 47 bis 57, dadurch gekennzeichnet,
dass sich die Gesamtheit der Erhebungen Uber ei-
nen Segmentwinkel y erstreckt, der beziglich des
Mittelpunkts M gemessen wird, wobei der Segment-
winkel zwischen 120° und 45°, insbesondere zwi-
schen 100° und 60° liegt.

59. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 47 bis 58, dadurch gekennzeichnet,
dass radiale Innenkanten der Erhebungen sich ent-
lang einer Bogenform erstrecken, insbesondere, wo-
bei die Bogenform einen sich stetig verdandernden
Radius bezuglich des Mittelpunkts M der Riickwand
(13) aufweist.

60. Aufladevorrichtung nach Ausflihrungsform 59,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bogenform auf
der Mittelgeraden einen ersten Radius R1 definiert,
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und wobei der Radius bis auf einen zweiten Radius
R2 an den auReren Enden der Erhebungen entlang
der Bogenform ansteigt, insbesondere wobei der
zweite Radius R2 zumindest 110% des ersten Ra-
dius R1 betragt.

61. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 47 bis 60, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Hohe H1 der zumindest einen Erhebung
zwischen 0,1mm und 5mm betragt, insbesondere
zwischen 0,1mm und 1mm.

62. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 47 bis 61, dadurch gekennzeichnet,
dass Kanten der zumindest einen Erhebung auf ei-
nen definierten Radius R3 abgerundet sind, insbe-
sondere, wobei der Radius R3 zwischen 0,05mm
und 0,1 mm liegt.

63. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 47 bis 62, dadurch gekennzeichnet,
dass die Erhebungen und die Vertiefungen symme-
trisch zur Mittelgeraden, die durch den Mittelpunkt
M der Rickwand (13) und der Mitte der Eintrittsoff-
nung (34) verlauft, angeordnet sind.

64. Aufladevorrichtung nach irgendeinem der vor-
hergehenden Ausfiihrungsformen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in der Wand (11) ein Durchgangsloch
ausgebildet ist durch das hindurch sich der elektri-
sche Leiter (29) erstreckt.

65. Aufladevorrichtung nach Ausflihrungsform 64,
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem elek-
trischen Leiter (29) und dem Durchgangsloch eine
dritte Dichtung (30) angeordnet ist.

66. Aufladevorrichtung nach Ausflihrungsform 65,
dadurch gekennzeichnet, dass die dritte Dichtung
(30) eine schlauchférmige Gummierung auf dem
elektrischen Leiter (29) ist.

67. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 65
oder Ausfiihrungsform 66, dadurch gekennzeichnet,
dass die dritte Dichtung (30) sich Giber zumindest die
halbe Lange des Stators (7) in Axialrichtung (18) er-
streckt.

68. Aufladevorrichtung nach einem der Ausfih-
rungsformen 65 bis 67, dadurch gekennzeichnet,
dass die dritte Dichtung (30) umlaufende Erhebun-
gen aufweist, um 0ortlich einen gréReren Anpress-
druck gegentiber dem Durchgangsloch in der Wand
(11) zu erzeugen.

69. Aufladevorrichtung nach irgendeinem der voran-
gehenden Ausfihrungsformen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich der elektrische Leiter (29) durch
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das Motorgehause bis zumindest zu einem dem Ver-
dichter (2) abgewandten Ende des Stators (7) er-
streckt.

70. Aufladevorrichtung nach Ausfiihrungsform 69,
dadurch gekennzeichnet, dass der elektrische Leiter
(29) und der Stator (7) tber eine Crimpverbindung
miteinander elektrisch leitend verbunden sind.

71. Aufladevorrichtung nach irgendeinem der voran-
gehenden Ausfuhrungsformen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der elektrische Leiter die Form eines
Bolzens hat.

72. Aufladevorrichtung nach irgendeinem der vor-
hergehenden Ausfiihrungsformen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest drei elektrische Leiter (29)
vorgesehen sind.

73. Aufladevorrichtung nach irgendeinem der voran-
gehenden Ausfuhrungsformen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Lagervorrichtung zur Lagerung
der Welle (8) zumindest zwei Lager (16, 17), insbe-
sondere Walzlager, aufweist, um die Welle (8) ge-
geniber dem Motorgehause (9) oder dem Motorge-
hause (9) und einem Deckel (12) des Motorgehau-
ses (9) zu lagern.

74. Aufladevorrichtung nach Ausflihrungsform 73,
dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung zur
Schwingungsdampfung zumindest einen O-Ring
aufweist, wobei der zumindest eine O-Ring zwi-
schen dem Lager (16, 17) und dem angrenzenden
Motorgehause (9) oder Deckel (12) angeordnet ist.

75. Aufladevorrichtung nach Ausflihrungsform 74,
dadurch gekennzeichnet, dass der zumindest eine
O-Ring in einer Nut in einem Auflenring des Lagers
angeordnet ist.

76. Aufladevorrichtung nach irgendeiner der Ausfiih-
rungsformen 73 bis 75, dadurch gekennzeichnet,
dass die Einrichtung zur Schwingungsdampfung zu-
mindest ein Federelement aufweist.

77. Aufladevorrichtung nach Ausflihrungsform 76,
dadurch gekennzeichnet, dass das Federelementin
Axialrichtung zwischen dem Lager (16, 17) und dem
Motorgehause und/oder dem Lager (16, 17) und
dem Deckel (12) angeordnet ist.

Bezugszeichenliste

[0069]

1 Aufladevorrichtung
2 Verdichter

3 Verdichtergehause

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

13

4 Verdichterrad

5 Elektromotor

6 Rotor

7 Stator

8 Welle

9 Motorgehause

10  Motorraum

11 Wand

12 Deckel

13  Rickwand

14 Aufnahmeraum

15  Leistungselektronikschaltung

16  erstes Lager

17  zweites Lager

18  Axialrichtung

19  Radialrichtung

20 Umfangsrichtung

21 erste Dichtung

22  zweite Dichtung

23  erste AuBenumfangsflache (der Riickwand)

24 erste Innenumfangsflache (des Verdichtergehdu-
ses)

25  erste Radialflache (der Wand)

26  zweite Radialflache (des Verdichtergehauses)

27  zweite Innenumfangsflache (der Rickwand)

28  zweite AuRenumfangsflache (der Wand)

29  elektrischer Leiter

30 dritte Dichtung

31  vierte Dichtstelle

32  Verstarkungsrippen

33  Verbindung/Rohrstutzen

34  Eintritts6ffnung

35 flinfte Dichtung

36  Erhebungen

37  axial erstreckender Abschnitt

38 O-Ringe

39  Stecker

40  Einrichtung fur Druckausgleich zwischen Aufnah-
meraum und Umgebung

41  Kragen des Steckers

Patentanspriiche

1. Aufladevorrichtung (1) fir eine Brennkraftmaschine,
insbesondere flr ein Fahrzeug, wobei die Auflade-
vorrichtung aufweist:

einen Verdichter (2) miteinem Verdichtergehdu-
se (3) und einem Verdichterraum, in dem ein
Verdichterrad (4) angeordnet ist,

einen Elektromotor (5) mit einem Motorgehause
(9), das einen Motorraum (10) definiert, in dem
ein Rotor (6) und ein Stator (7) angeordnet sind,
und

eine Verbindung von dem Verdichterraum in
den Motorraum (10), um einen Druckausgleich
zwischen dem Verdichterraum und dem Motor-
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raum (10) zu ermdglichen.

Aufladevorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeich-
net durch einen Aufnahmeraum (14), wobei in dem
Aufnahmeraum (14) eine Leistungselektronikschal-
tung (15) zur Ansteuerung des Elektromotors (5) an-
geordnetist, und wobei der Aufnahmeraum (14) her-
metisch gegenliber dem Verdichterraum und dem
Motorraum (10) abgedichtet sind.

Aufladevorrichtung nach Anspruch 2, gekennzeich-
net durch eine Einrichtung (40), um einen Druck-
ausgleich zwischen dem Aufnahmeraum (14) und
der Umgebung zu ermdglichen.

Aufladevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, wobei sich von der Leistungselektronikschaltung
(15) durch das Motorgehause (9) zumindest ein elek-
trischer Leiter (29) erstreckt, um eine elektrisch lei-
tende Verbindung zwischen der Leistungselektro-
nikschaltung (15) und dem Elektromotor (5) zu er-
moglichen.

Aufladevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
4, gekennzeichnet durch eine Lagervorrichtung
zur Lagerung einer Welle (8), die den Rotor (6) mit
dem Verdichterrad (4) verbindet, und wobei die La-
gervorrichtung eine Einrichtung zur Schwingungs-
dampfung aufweist.
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