EP 3 460 138 A1

(1 9) Europdisches

: Patentamt

European
Patent Office

Office européen
des brevets

(11) EP 3 460 138 A1

(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(43) Veroffentlichungstag:
27.03.2019 Patentblatt 2019/13

(21) Anmeldenummer: 18195752.3

(22) Anmeldetag: 20.09.2018

(51) IntCl.:
E04B 2/82 (2006.0)
B63B 29/02 (200607

EO05D 15/06 (2006.0%)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AL AT BEBG CH CY CZDE DK EE ES FIFRGB
GRHRHUIEISITLILTLULVMC MKMT NL NO
PL PT RO RS SE SI SK SM TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
BA ME
Benannte Validierungsstaaten:
KH MA MD TN

(30) Prioritat: 20.09.2017 DE 102017121827

(71) Anmelder: Joachimmeyer, Peter
26655 Westerstede (DE)

(72) Erfinder: Joachimmeyer, Peter
26655 Westerstede (DE)

(74) Vertreter: Jabbusch, Matthias
Jabbusch Siekmann & Wasiljeff
Patentanwalte
Hauptstrasse 85
26131 Oldenburg (DE)

(54)
BORDWAND AUF EINEM SCHIFF

(67)  Beieiner Anordnung zum Ausbilden zumindest
einer Wand, insbesondere einer Bordwand auf einem
Schiff, mit Wandelementen, die verfahrbar an einem
Schienensystem gehalten sind, ist vorgesehen, dass das
Schienensystem Schienen mit einem U-férmigen Quer-
schnitt hat, wobei die freien Enden der U-Schenkel nach

ANORDNUNG ZUM AUSBILDEN ZUMINDEST EINER WAND, INSBESONDERE EINER

innen etwa rechtwinkelig abgewinkelt sind und dass je-
des Wandelement mit zumindest einem Aufhangeele-
ment versehen ist, das einen Tragkérper hat, dessen
Weite geringer als der Innenquerschnitt der Schienen ist
und der mit Laufrollen ausgeristet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Anordnung zum Ausbilden zumindest einer Wand, insbesondere einer Bordwand
auf einem Schiff, mit Wandelementen, die verfahrbar an einem Schienensystem gehalten sind.

[0002] Neben festen Wanden, insbesondere Raumwanden, sind auch lose Wande bekannt, die aus Wandelementen
ausgebildet werden kénnen und die nach Wegnahme der Wandelemente auch wieder entfernt werden kénnen. Derartige
lose Wande sind beispielsweise in Salen von Hotels oder Gaststatten bekannt, um Konferenzraume oder auch Saalab-
schnitte ausbilden zu kdnnen.

[0003] Eine aus Wandelementen ausgebildete Wand kann aber auch auf einem Schiff vorgesehen sein. Hierbei kann
es sich um ein gréReres Kreuzfahrtschiff oder auch um eine Yacht handeln, in der bestimmte Bereiche temporar durch
Wande abgegrenzt werden sollen, z.B. um vor Witterungen zu schiitzen. Derartige Bereiche sind beispielsweise Pool-
Bereiche oder auch sogenannte Launch-Bereiche, in denen sich Personen zum Zwecke der Entspannung aufhalten
sollen. Bordwénde kénnen dort z.B. als Deckshauswande ausgebildet sein.

[0004] Damit diese Entspannung nicht durch die bei einer Schifffahrt auftretenden aufReren Einflisse, wie Wind oder
auch Gischt oder Witterung gestort werden, ist bei Auftreten entsprechender Einflisse eine Wand ausbildbar, die aus
Wandelementen hergestellt ist.

[0005] Derartige Wandelemente sind an Land wie auch auf Schiffen bekannt. Sie sind regelmafRig an einem Schie-
nensystem verfahrbar gehalten, um sie in eine Position zu bringen, in der sie gemeinsam mit anderen Wandelementen
eine Wand bilden kénnen.

[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine eingangs genannte Anordnung zum Ausbilden zumindest einer
Wand aufzuzeigen, mit der insbesondere auf einem Schiff eine Wand sicher und maRhaltig aufgebaut werden kann.
[0007] Diese Aufgabe ist erfindungsgemaR dadurch geldst, dass das Schienensystem Schienen mit einem U-férmigen
Querschnitt hat, wobei die freien Enden der U-Schenkel nach Innen etwa rechtwinkelig abgewinkelt sind und jedes
Wandelement mit zumindest einem Aufhdngeelement versehen ist, das einen Tragkdrper hat, dessen Weite geringer
als der Innenquerschnitt der Schienen ist und der mit Laufrollen ausgerustet ist.

[0008] Die erfindungsgemafie Anordnung schlagt ein spezielles Schienensystem vor. Dieses Schienensystem hat
nicht tbliche Schienen aus einem beispielsweise rohrférmigen Material, sondern Schienen mit einem U-férmigen Quer-
schnitt. Aufgrund dieser Ausbildung kénnen Laufrollen nicht auf3en an eine Schiene angelegt werden, sondern in das
Innere der U-férmigen Schienen verbracht werden. Damit ist ein Schutz der Laufrollen gegen Einflisse von auRen
vorteilhaft hergestellt, da auf diese Weise die Rollen gegen Einfllisse von Salzwasser und Witterung geschiitzt sind. Die
Schienen kdnnen mehrteilig ausgebildet sein.

[0009] Die freien Enden der U-Schenkel sind nach innen etwa rechtwinkelig abgewinkelt. Damit sind die freien Enden
der U-Schenkel aufeinander zugerichtet, zwischen ihnen bleibt ein Abstand ausgebildet. Die Laufrollen werden in das
Innere der U-férmigen Schienen mit dem Tragkdrper gebracht. Dieser ist mit den Laufrollen ausgeristet, seine Weite
ist dabei geringer als der Innenquerschnitt der Schienen, so dass er in das Innere der Schienen eingebracht werden
kann. Der Tragkdrper ist mit einem Aufhdngeelement verbunden, das an das Wandelement anschlagbar ist. Auf diese
Weise wird das Wandelement mit dem Tragkorper verbunden und kann Uber die Laufrollen des Tragkorpers an der
Schiene gehalten werden und entlang der Schiene verfahren werden.

[0010] Mit der aufgezeigten Anordnung sind Wandelemente insbesondere auf Schiffen sicher und lagegenau verfahr-
bar.

[0011] Nach einer ersten Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass die Schienen mit Befestigungsmitteln zum
Anordnen an zumindest einer Raumwand, vorzugsweise an einer Raumdecke versehen sind. Die Schienen werden an
einer Raumwand befestigt, vorzugsweise an einer Raumdecke. Auf Schiffen sind Pool-Bereiche oder auch Launch-
Bereiche regelmafig mit einer Raumdecke versehen, die Versorgungsleitungen und Lichtelemente trégt. An einer der-
artigen Raumdecke kdnnen die Schienen der erfindungsgemafen Anordnung im geplanten Verlauf der losen Raumwand
angeordnet werden, damit die Wandelemente Uber die Schienen in diese Positionen bringbar sind.

[0012] Der in die Schienen einbringbare Tragkorper hat nach einer Weiterbildung der Erfindung zwei parallel zuein-
ander ausgerichtete Wandungen, jeweils eine Laufrolle ist an diesen Wandungen anordnet. Nach dieser Weiterbildung
sind zwei parallel zueinander ausgerichtete Laufrollen gegeben, diese kdnnen in das Schienensystem mit U-férmigem
Querschnitt so eingebracht werden, dass die Laufrollen auf den abgewinkelten freien Enden der U-Schenkel aufstehen.
Mit den Laufrollen ist dann der Tragkorper entlang der Schiene verfahrbar. Diese Verfahrbarkeit des Tragkorpers wird
dann in die Verfahrbarkeit des Wandelementes umgesetzt.

[0013] Nach einer nachsten Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass an einer dritten Wandung des Trag-
kérpers zumindest eine Uber den Tragkorper hinaus vorstehende Stiitzrolle angeordnet ist. Der Verfahrbarkeit des
Tragkorpers dienen die Laufrollen. Eine Stutzrolle ist vorteilhaft dazu geeignet, den Tragkdrper an der Innenseite der
U-férmigen Schiene abzustitzen, in der der Tragkdrper angeordnet ist. Dazu steht die Stitzrolle Gber den Tragkorper
hinaus vor, so dass sie zum Beispiel Uiber die Laufrollen hinweg sich an der Innenseite der Schiene abstiitzen kann.
Vorzugsweise sind dabei zwei oder vier Stiitzrollen vorgesehen, die sich an den einander gegentiiberliegenden Innen-
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seiten der U-Schenkel der Schiene abstiitzen. Dadurch wird ein Spiel des Tragkérpers in der Schiene minimiert. Das
Abstiitzen stabilisiert somit die Anordnung des Tragkérpers im Inneren der Schiene. Es wird eine Seitenfihrung bei der
Verfahrung von Wandelementen ausgebildet, damit wird auch ein Pendeln der Wandelemente wahrend der Verschie-
bung beispielsweise auch bei héheren Windstarken auf einem Schiff vermindert.

[0014] Eine nachste Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass die Stutzrollen am Tragkérper auf einer dem Wand-
element gegeniberliegenden dritten Wandung angeordnet sind. Diese Anordnung bringt die Stltzrollen oberhalb des
Wandelementes. Sie dienen nicht einer Aufhdngung des Wandelementes innerhalb des Schienensystems, sondern
kénnen neben einer Abstiitzung an den Innenseiten des Schienensystems auch zu einer Sortierung der Wandelemente
beispielsweise bei ihrer Abstellung an einem definierten Ort sorgen.

[0015] Insbesondere dafir sieht eine Weiterbildung der Erfindung vor, dass die Stiitzrollen an einem Tragkdrper in
voneinander verschiedenen Héhenebenen oberhalb der Wandung des Tragkdrpers angeordnet sind. Fir ein ledigliches
Abstiitzen der Stltzrollen an den Innenseiten der Schienen sind voneinander verschiedene Héhenlagen der Stutzrollen
nicht erforderlich. Sie dienen aber einer definierten Fiihrung des Tragkérpers und damitdes Wandelementes, da aufgrund
der voneinander verschiedenen Hohenlagen eine Fiihrung der Stitzrollen méglich ist. Vorzugsweise sind jeweils zwei
einander benachbarte Stitzrollen in einer gleichen H6henebene oberhalb der Wandung angeordnet.

[0016] Der Tragkodrper ist vorzugsweise quaderférmig ausgebildet, so dass er die parallelen Wandungen fiir die Lauf-
rollen und die dritte Wandung fir Stitzrollen bereithalt. Aufgrund seiner Quaderférmigkeit hat er dann noch weitere
einander gegeniiberliegende Wandungen, an denen gleichfalls Rollen angeordnet werden kénnen. Diese Rollen sind
Querrollen, sie ermoglichen ein Verschieben des Tragkdrpers durch einen entsprechenden Durchbruch in der Schiene
quer zu einer bisherigen Verfahrrichtung. Ein Wandelement kann beispielsweise von seinem urspriinglichen Anord-
nungsort in eine Richtung bis zu einem Endbereich des Schienensystems verfahren werden und dort quer aus der
Schiene heraus in einem Bahnhofsabschnitt z.B. in einer parallelen Laufschiene abgestellt werden. Hierbei kénnen
mittels Leitblechen und Leitkldtzen die Elemente entsprechend des Bedarfes gezielt verteilt werden. Das Verschieben
des Tragkdrpers mit dem daran angeordneten Wandelement erfolgt Giber die Querrollen. Bei der eigentlichen Verfahrung
der Wandelemente innerhalb der Schienen haben die Querrollen keine Funktion.

[0017] Nach einer nidchsten Weiterbildung der Erfindung ist jede Rolle mit einem Kugellager ausgeristet. Die Rollen
sind dadurch leichtlaufig ausgebildet, wartungsarm und wahrend ihres Betriebes gerduscharm.

[0018] Eine nachste Weiterbildung sieht vor, dass der Tragkdrper an seiner Wandung mit den Stiitzrollen zumindest
einen Vorsprung hat. Dieser Vorsprung steht vorzugsweise Uber die Stiitzrollen hinaus und kann bei einer Anordnung
des Tragkorpers innerhalb der U-férmigen Schiene der U-Basis angenahert sein. Die Annaherung kann bis auf einen
geringen Abstand erfolgen, so dass es nun nicht weiter mdglich ist, das Wandelement mit dem Tragkoérper innerhalb
des Schienensystems anzuheben. Der Vorsprung bildet also einen Anhebeschutz fir das Wandelement aus, so dass
dessen sichere FUihrung besser gewahrleistet ist.

[0019] Das mitdem Tragkorper in Verbindung stehende Aufthédngeelement ist nach einer Weiterbildung der Erfindung
mit Mitteln zum Anschlagen eines Wandelementes ausgerustet. Auf geeignete Weise kann ein Wandelement an einem
oder mehreren Tragkorpern angeordnet sein. Dabei kann nach einer weiteren Weiterbildung der Erfindung vorgesehen
sein, dass das Aufhangeelement mit dem Tragkdrper um eine vertikale Drehachse drehbar verbunden ist. Aufgrund
dieser drehbaren Verbindung kann die Aufhdngung des Wandelementes gegentiber dem Tragkorper verdreht werden,
beispielsweise dann, wenn das Wandelement Uiber eine Ecke des Schienensystems zu transportieren ist.

[0020] Zurweiteren Ausbildung der Erfindung ist noch vorgesehen, dass das Schienensystem zumindest einen Bahn-
hofsabschnitt zum Aufnehmen der Wandelemente hat. Dabei werden die einzelnen Wandelemente mit Hilfe der Quer-
rollen des Tragkoérpers in die Bahnhofsabschnitte eingestellt, tiber die Dimensionierung von Eingangstoren der Bahn-
hofsabschnitte kann eine definierte Sortierung von Wandungsabschnitten erfolgen. Es wird verhindert, dass eine Uber-
fullung eines Bahnhofsabschnittes eintritt. In den Bahnhofsabschnitten knnen die Wandelemente auf geeignete Weise
festgelegt werden, so dass sie auf einem Schiff auch bei starkerem Seegang sicher fixiert sind.

[0021] Dabei kann nach einer Weiterbildung der Erfindung vorgesehen sein, dass das Schienensystem Abzweigwei-
chen enthalt, in denen Durchgénge fir die Tragkérper mit den Stltzrollen ausgebildet sind. Die Wandelemente werden
Uber das Schienensystem bewegt. Dabei kénnen mehrere Schienenabschnitte vorgesehen sein, auf die Wandelemente
zu bringen sind. Ein Uberfithren eines Wandelementes von einem Schienenabschnitt auf einen anderen, zum Beispiel
parallel verlaufenden Schienenabschnitt erfolgt iber die vorgesehenen Abzweigweichen. Ein Tragkdrper kann mit seinen
Stutzrollen durch eine Abzweigweiche gefihrt werden und von einem Schienenabschnitt auf einen anderen Schienen-
abschnitt gelangen.

[0022] Nach einer Weiterbildung ist dabei vorgesehen, dass ein Wandelement mit zwei Aufhdngeelementen ausge-
ristet ist, wobei der Abstand beider Aufhangeelemente und der Abstand zweier Abzweigweichen in ein und demselben
Schienenabschnitt des Schienensystems gleich ist. Ein Wandelement kann soweit verschoben werden, bis seine beiden
Aufhangeelemente mitihren Tragkérpern auf Héhe der Abzweigweichen angeordnet sind. Dann kann das Wandelement
quer zum Verlauf des Schienenabschnittes tiber die Abzweigweichen in einen anderen Schienenabschnitt gefiihrt wer-
den.
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[0023] Eine nachste Weiterbildung der Erfindung sieht dafiir vor, dass den Abzweigweichen Leitelemente zum Zu-
rickhalten von in einer definierten Héhenlage angeordneten Stitzrollen zugeordnet sind. Mit diesen Leitelementen wird
erreicht, dass nicht jedes Aufhangelement durch jede Abzweigweiche geflihrt werden kann. Vielmehr ist eine Selektion
ermoglicht, welches Aufhdngelement durch welche Abzweigweiche gefiihrt werden kann. Dieser Selektion beziehungs-
weise Auswabhl erfolgt anhand der voneinander verschiedenen Héhenlagen der Stitzrollen an dem Tragkdrper. Be-
stimmte niedrig angeordnete Stitzrollen kdnnen ein Leitelement passieren, wahrend hdher angeordnete Stiitzrollen von
dem Leitelemente zuriickgehalten werden. Daher kann erreicht werden, dass ein Aufhangeelement und damit ein be-
stimmter Abschnitt des daran befestigten Wandelementes durch eine Abzweigweiche gefiihrt wird und das zweite Auf-
hangeelement desselben Wandelementes nicht durch diese Abzweigweiche geflhrt wird. Damit sind definierte Bewe-
gungen von Wandelementen insbesondere zum Abstellen in Bahnhofsabschnitten ermdglicht.

[0024] Es kdnnen mehrere Bahnhdéfe hintereinander vorgesehen sein, in die die Elemente sortiert einfahren, je nach-
dem, wie die Stitzrollen und Leitelemente ausgelegt sind. Am Ende einer Laufschiene fiir ein Wandelement oder auch
am Ende eines Bahnhofsbereiches kann in die Laufschiene ein Sperrelement eingebracht sein. Bei diesem Sperrelement
kann es sich beispielsweise um einen Klotz handeln. Das Einbringen erfolgt vorzugsweise in der Weise, dass das
Wandelement mit dem Tragkdrper im Bereich dieses Endelementes nicht angehoben werden kann.

[0025] Zur Ausbildung der Erfindung ist noch vorgesehen, dass das Schienensystem zwei hintereinander oder ge-
genuber befindliche Bahnhofsabschnitte zum Aufnehmen der Wandelemente hat. Dabei werden die einzelnen Wand-
elemente mit Hilfe der Querrollen des Tragkdrpers in die Bahnhofsabschnitte eingestellt, tiber die Dimensionierung von
Eingangstoren der Bahnhofsabschnitte sowie die Anordnung von Leitelementen und Leitzkldtzen kann eine definierte
Sortierung von Wandabschnitten erfolgen. Es wird verhindert, dass eine Uberfiillung eines Bahnhofsabschnittes eintritt.
In den Bahnhofsabschnitten kdnnen die Wandelemente auf geeignete Weise festgelegt werden, so dass sie auf einem
Schiff auch bei stéarkerem Seegang sicher fixiert sind.

[0026] Die Leitelemente sind dabei vorzugsweise als Leitprofile ausgebildet.

[0027] Dabeikann noch vorgesehen sein, dass das Schienensystem in Kreisform gebogen wird. Die Elemente kdnnen
im ausgefahrenen Zustand folgende Wandform bilden:

a) Bei geraden Elementen bilden die einzelnen Segmente zusammen eine segmentierte runde Wand,
b) bei gebogenen Elementen wird eine runde Wand erzeugt.

[0028] Bevorzugt kdnnen aus dem runden Schienensystem die Elemente in einen Bahnhof gefahren werden. Aus
dem runden Schienensystem kénnen die Elemente Uber Querschienen aber auch in ein daneben befindliches rundes
Schienensystem verfahren werden und/oder in ein daneben befindliches gerades Schienensystem tber Querschienen
verfahren werden.

[0029] Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung, aus dem sich weitere erfinderische Merkmale ergeben, ist in der Zeich-
nung dargestellt. Es zeigen:

Figur 1: eine perspektivische Teilansicht eines Deckenbereiches, dem ein Schienensystem einer erfin-
dungsgemafien Anordnung zugeordnet ist;

Figur 2: eine Seitenansicht des Deckenbereiches gem. Figur 1;

Figur 3: eine perspektivische Ansicht eines Bauteils der Anordnung gem. Figuren 1 und 2;

Figur 4: eine perspektivische Ansicht der erfindungsgeméafien Anordnung;

Figur 5 bis Figur 5" eine Draufsicht auf ein Schienensystem der erfindungsgemaflen Anordnung wahren der Ver-

schiebung eines Wandelementes;

Figur 6: eine maBstablich vergroRerte Darstellung der Einzelheit VI in Figur 5;
Figur 7: eine maRstablich vergroRerte Ansicht der Einzelheit VII in Figur 5’;
Figur 8 bis Figur 8":  eine Draufsicht auf ein weiteres Schienensystem der erfindungsgemafen Anordnung wahrend

der Bewegung eines Wandelementes;

Figur 9: eine maRstablich vergroRerte Darstellung der Einzelheit IX in Figur 8;
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Figur 10: feine maRstabliche vergroRerte Darstellung der Einzelheit X in Figur 8’;
Figur 11: eine Draufsicht auf einen Abschnitt eines Schienensystems der erfindungsgemaRen Anordnung
und

Figuren 12 und 13:  Draufsichten auf Bahnhofsabschnitte der erfindungsgemafen Anordnung.

[0030] Die erfindungsgemafle Anordnung in Figur 1 ist einer Raumwand 1, hier einer Decke, zugeordnet. Die Anord-
nung umfasst ein Schienensystem, Figur 1 zeigt den Abschnitt einer Schiene 2. Die Schiene 2 hat einen U-férmigen
Querschnitt, die freien Enden 3 der U-Schenkel sind nach innen abgewinkelt. Im Inneren der Schiene 2 ist ein Tragkérper
4 aufgenommen. Der Tragkoérper 4 ist Teil eines Aufhdngeelements 5 fur ein Wandelement 7, siehe Figur 4. Das
Aufhangeelement 5 ist durch einen Deckenschlitz in der Decke 6 gefiihrt und mit einem Wandelement 7 (siehe Figur 4)
verbindbar.

[0031] Figur 1 zeigt noch, dass an dem in der Schiene 2 aufgenommenen Tragkdrper 4 Rollen angeordnet sind.
[0032] Diese Rollen umfassen in Figur 2 erkennbare Laufrollen 8. Der Tragkorper 4 ist quaderférmig ausgebildet, an
einander gegentiberliegenden, zueinander parallelen Wandungen des Tragkdrpers 4 sind diese Laufrollen 8 jeweils
angeordnet. Der Tragkorper 4 steht mit diesen Laufrollen 8 auf den freien Enden 3 der Schiene 2 auf, so dass ein Uber
das Aufhangeelement 5 mit dem Tragkdrper 4 verbundenes Wandelement 7 Uber die Laufrollen 8 in der Schiene 2
verfahrbar ist. An der in Figur 2 oberen Wandung des Tragkdrpers 4 sind Stiitzrollen 9 angeordnet. Diese Stiitzrollen 9
sind an die Innenseiten der U-Schenkel der Schiene 2 angelegt und stiitzen den Tragkdrper 4 gegen die Innenseite der
Schiene 2 ab.

[0033] An dem Tragkdrper 4 sind noch an einander gegeniiberliegenden Wandungen Querrollen 10 angeordnet. Mit
diesen Querrollen 10 kann ein Tragkdrper 4 aus der Schiene 2 heraus quer zur eigentlichen Verfahrrichtung herausge-
schoben werden, beispielsweise zum Abstellen in einem Bahnhofsabschnitt 14, siehe Figur 4.

[0034] An dem Tragkérper 4 ist noch im Bereich der Stitzrollen 9 ein Vorsprung 11 angeordnet. Dieser Vorsprung 11
ist bis unmittelbar an die U-Basis der Schiene 2 gefiihrt, er bildet einen Anschlag aus, wenn das Wandelement 7 und
damit das Aufthédngeelement 5 und der Tragkérper 4 beispielsweise bei Seegang angehoben werden. Die Schiene 2 ist
dabei an einer Fundamentplatte 12 angeordnet.

[0035] Figur 3 zeigt den Tragkdrper 4 mit den verschiedenen Rollen 8, 9, 10 und dem Vorsprung 11. Es ist erkennbar,
dass vier Stitzrollen 9 vorgesehen sind, mit denen der Tragkdrper 4 sicher im Inneren der Schiene 2 gefiihrt werden
kann. Die Laufrollen 8 sowie die Querrollen 10 und die Stitzrollen 9 sind jeweils mit Kugellagern ausgeristet.

[0036] Figur 4 zeigt eine erfindungsgemale Anordnung mit einem langserstreckten und einem rechten Winkel in
seinem Verlauf aufweisenden Schienensystem 13. In diesem Schienensystem 13 sind mehrere Wandelemente 7 ver-
fahrbar und sind sieben Wandelemente 7 an vorbestimmten Positionen fixiert worden. Das in dieser Figur 4 ganz rechts
dargestellte Wandelement 7’ befindet sich in einem Bahnhofsabschnitt 14. Hier kénnen die einzelnen Wandelement 7
stapelweise abgestellt und festgelegt werden, so dass die in Figur 4 noch ausgebildete Raumwand vollstandig entfernbar
ist.

[0037] Die Ansicht des Schienensystems 13 zeigt mehrere miteinander verbundene Schienenabschnitte. In einem
Schienenabschnitt 15 ist eine Wandelement 7 verschieblich aufgenommen. Dieses Wandelement 7 war zuvor in einem
Schienenabschnitt 16 angeordnet, aus diesem wurde es iber Abzweigweichen 17 entlang der Pfeile 18 auf den Schie-
nenabschnitt 15 parallel verschoben. Entlang des Schienenabschnitts 15 kann das Wandelement 7 dann in die in Figur
5 gezeigte Schiebestellung verschoben werden. Dabei passiert der in Figur 6 gezeigte Tragkorper 4 mit Stitzrollen 9
im Bereich einer Abzweigweiche. Der Tragkdrper 4 an der in Figur 5 rechten Kante des Wandelementes 7 soll auf den
Schienenabschnitt 15 verbleiben. Im Bereich der Abzweigweiche ist ein Leitprofil 18 angeordnet, dass die héher oberhalb
des Tragkdrpers 4 angeordneten Stitzrollen 9 fuhrt und zuriickhalt.

[0038] In Figur 5’ ist das Wandelement 7 durch eine weitere Parallelverschiebung bereits in den Schienenabschnitt
19 Giberfiihrt worden. Auch diesem Uberfiihren dienen wieder Abzweigweichen 17. Figur 5" zeigt das weitere Verschieben
des Wandelementes 7 im Schienenabschnitt 19, die in Figur 7 gezeigte Einzelheit offenbart erneut ein Leitprofil 18, das
Stutzrollen 9 zuriickhalt. Die Tragkdrper 4 an einem Wandelement 7 sind voneinander verschieden. Dadurch fahren die
Wandelemente 7 bei ihrem parallelen Verschieben nicht in den falschen Bahnhofsabschnitt 14.

[0039] Auch das Schienensystem 13 in Figuren 8 bis 8™ hat wieder voneinander verschiedene Schienenabschnitte
15, 16 und 19. Ein Wandelement 7 wird vom Schienenabschnitt 15 (iber den Schienenabschnitt 16 in den Schienenab-
schnitt 19 Gberfihrt. Figuren 9 und 10 zeigen Leitkldtze 20, an denen héher positionierte Stitzrollen 9 anschlagen und
entlangrollen kdnnen. Das Aufhdngeelement fiir das Wandelement 7 ist mit dem Tragkorper 4 um eine vertikale Achse
drehbar verbunden. Daher kénnen die Tragkérper 4 mit den Rollen gegeniiber dem Wandelement 7 verdreht werden
und ein schrages Ausrichten des Wandelementes 7 in Bezug auf die einzelnen Schienenabschnitte 15, 16, 19 ermdg-
lichen. Das Wandelement 7 wird ausgehend von Figur 8 bis in den Schienenabschnitt 19 tUberfuhrt. Figur 8™ zeigt, dass
ein weiteres Wandelement 7 bereitsteht, den vorbezeichneten Verfahrweg zu absolvieren. Der Schienenabschnitt 19
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hat dabei eine Ausbuchtung 21, durch die das Wandelement 7 gefiihrt wird. Diese Ausbuchtung ist den vorhandenen
Winkelverhaltnissen geschuldet, um Klemmungen der Rollen der Tragkdrper auf dem Weg des Wandelementes 7 zu
verhindern.

[0040] Auch Figur 11 zeigt ein Schienensystem 13 mit Schienenabschnitten 15,16. Uber die Schienenabschnitte 15,
16 werden wir Wandelemente 7 verschoben, ein Wandelement ist dabei wahrend seiner UberfUhrung Uber eine ortho-
gonale Ecke aus dem Schienenabschnitt 15 in den Schienenabschnitt 16 gezeigt. Diese Fihrung ist aufgrund der
drehbaren Verbindung zwischen Aufhangeelement 5 und Tragkdrper 4 ermdglicht.

[0041] Figur 12 zeigt einen Bahnhofsabschnitt 14 fir Wandelemente 7. Diese kdnnen aus dem Schienenabschnitt 15
heraus quer in den Bahnhofsabschnitt 7 eingeflihrt werden. Die Zuordnung der Wandelemente 7 erfolgt tber die Stiitz-
rollen 9 und deren H6he sowie Leitprofile 18 und die Ausbildung der Durchbriiche in den Schienenabschnitten 15, 16.
Im Schienenabschnitt 15 verbleiben dabei noch zwei Wandelemente 7, so dass eine raumsparende Anordnung aller
Wandelemente 7 erreicht ist. Die Wandelemente 7 werden wahrend ihrer Lagerung in den Bahnhofsabschnitten 14
sowie in dem Schienenabschnitt 15 festgelegt.

[0042] Figur 13 zeigt schlieRlich, dass Wandelemente 7 auf einen gebogenen Verlauf nehmen kdnnen. In diesem Fall
ist das Wandelement 7 mit drei Tragkorpern jeweils ausgeristet um die Stabilitat der Authdngung der Wandelemente
7 im Schienensystem 13 zu erhéhen. Die beiden in jedem Wandelement 7 auflenliegenden Tragkdrper mit den Rollen
sind im Gegensatz zu den geraden Wandelementen 7 etwas nach innen in das Wandelement 7 hinein versetzt, um ein
vertikales Auspendeln am Schienensystem 13 hangend aufgenommen Wandelemente 7 zu ermdglichen. Auch fir die
gebogenen Wandelemente 7 ist ein Bahnhofsabschnitt 14 vorgesehen, weitere Wandelemente 7 verbleiben im Schie-
nenabschnitt 15.

Patentanspriiche

1. Anordnung zum Ausbilden zumindest einer Wand, insbesondere einer Bordwand oder einer Deckhauswand auf
einem Schiff, mit Wandelementen, die verfahrbar an einem Schienensystem gehalten sind,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Schienensystem (13) Schienen (2) mit einem U-férmigen Querschnitt hat, wobei die freien Enden (3) der
U-Schenkel nach innen etwa rechtwinkelig abgewinkelt sind und
dass jedes Wandelement (7) mit zumindest einem Aufhangeelement (5) versehen ist, das einen Tragkérper (4)
hat, dessen Weite geringer als der Innenquerschnitt der Schienen (2) ist und der mit Laufrollen (8) ausgerustet ist.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Schienen (2) mit Befestigungsmitteln zum An-
ordnen an zumindest einer Raumwand (1), vorzugsweise an einer Raumdecke, versehen sind.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Tragkorper (4) zwei parallel zueinander
ausgerichtete Wandungen hat und dass jeweils eine Laufrolle (8) an diesen Wandungen angeordnet ist.

4. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass an einer dritten Wandung des Tragkérpers (4)
zumindest eine Uber den Tragkérper (4) hinausvorstehende Stitzrolle (9) angeordnet ist.

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Stutzrollen (9) am Tragkérper (4) an einer dem
Wandelement (7) gegenuberliegenden dritten Wandung angeordnet sind.

6. Anordnung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Stltzrollen (9) an einem Tragkorper (4)
in voneinander verschiedenen Héhenebenen oberhalb der Wandung angeordnet sind.

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass jeweils zwei einander benachbarte Stitzrollen (9)
in einer gleichen Héhenebene oberhalb der Wandung angeordnet sind.

8. Anordnung nach einem der Anspriiche 3 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Tragkérper (4) quaderférmig
ausgebildet ist.

9. Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass am Tragkdrper (4) zusétzlich an einander gegeni-
berliegenden Wandungen auf Héhe der Laufrollen (8) jeweils eine Querrolle (10) angeordnet ist.

10. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass jede Rolle (8, 9, 10) mit
einem Kugellager ausgerustet ist.
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Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Tragkorper (4) an
seiner Wandung mit den Stitzrollen (9) zumindest einen Vorsprung (11) hat.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Aufhdngeelement
(5) Mittel zum Anschlagen eines Wandelementes (7) hat.

Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Aufhdngeelement (5) mit dem Tragkorper (4)
um eine vertikale Drehachse drehbar verbunden ist.

Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Schienensystem
(13) zumindest einen Bahnhofsabschnitt (14) zum Aufnehmen der Wandelemente (7) hat.

Anordnung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der Bahnhofsabschnitt zum Schienensystem (13)
parallel verlaufende Schienenabschnitte (15,16,19) umfasst.

Anordnung nach einem der Anspriiche 4 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass das Schienensystem (13) Ab-
zweigweichen (17) enthalt, in denen Durchgénge fur die Tragkérper (4) mit den Stitzrollen (9) ausgebildet sind.

Anordnung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass ein Wandelement (7) mit zwei Aufhdngelementen
(5) ausgerustet ist, wobei der Abstand beider Aufhangeelemente (5) zueinander und der Abstand zweier Abzweig-

weichen (17) in einem Schienenabschnitt (15,16,19) zueinander jeweils gleich ist.

Anordnung nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet, dass den Abzweigweichen Leitelemente zum
Zurlckhalten von in einer definierten H6henlage angeordneten Stltzrollen (9) zugeordnet sind.

Anordnung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die Leitelemente Leitprofile (18) sind.
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