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VORRICHTUNG UND VERFAHREN ZUR EFFIZIENTEN UND KOSTENSPARENDEN

ERFASSUNG VON ORDNUNGSWIDRIGKEITEN, STRAFTATEN UND/ODER DER

VERURSACHENDEN PERSONEN

(57)  Uberpriifungsvorrichtung (10) fiir ein Fahrzeug
(1, 21) zum Erfassen einer rechtswidrigen Handlung mit
einer Eingangsschnittstelle (11), um eine Anforderung
(8) eines Anforderers (15) von auflerhalb des Fahrzeu-
ges (1, 21) zur Ausfiihrung einer Uberpriifung eines Fahr-
zeugzustandes zu erhalten, einer Fahrzeugschnittstelle
(12), um innerhalb des Fahrzeuges (1, 21) verfigbare
Daten zu erhalten, wobei die Uberpriifungsvorrichtung
(10) durch den Erhalt der Anforderung (8) auslésbar ist,
die Uberpr[]fung auszuflihren, und ausgefihrtist, abhan-

12

gig von der Anforderung (8) die Daten zu sammeln und
anhand dieser Daten den Fahrzeugzustand zu bestim-
men Und einer Ausgangsschnittstelle (13), um den Fahr-
zeugzustand fir den Anforderer (15) bereitzustellen. Fer-
ner betrifft die Erfindung eine Auslésevorrichtung (20),
ein Uberpriifungssystem (30) und ein Verfahren zum Er-
fassen einer rechtswidrigen Handlung anhand eines
Fahrzeugzustandes und ein entsprechendes Computer-
programm.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Uberpriifungsvorrich-
tung furr ein Fahrzeug zum Erfassen einer rechtswidrigen
Handlung nach Anspruch 1, eine Auslésevorrichtung
zum Erfassen einer rechtswidrigen Handlung anhand ei-
nes Fahrzeugzustandes nach Anspruch 5, ein Uberprii-
fungssystem zum Erfassen einer rechtswidrigen Hand-
lung anhand eines Fahrzeugzustandes nach Anspruch
7, ein Verfahren zum Erfassen einer rechtswidrigen
Handlung anhand eines Fahrzeugzustandes nach An-
spruch 10 und ein Computerprogrammprodukt nach An-
spruch 14.

[0002] Im Fall eines Fahrzeugdiebstahls ist nicht im-
mer ermittelbar, wer das Fahrzeug gefiihrt hat oder ak-
tuell fuhrt. Weiter ist nicht immer ermittelbar, wo sich das
Fahrzeug aktuell befindet. Ferner ist nicht immer ermit-
telbar, ob sich mehr als eine Person im Fahrzeug befin-
det. llegale Grenzibertritte mit gestohlenen Fahrzeugen
haben immer noch eine niedrige Aufklarungsquote. In
Deutschland liegt diese Aufklarungsquote bei ca. 30%.
Gestohlene Fahrzeuge, mit denen in der Folge weitere
Gesetzesverletzungen begangen werden, werden po-
tenziell im StraRenverkehr ebenfalls in der Regel zu spat
erkannt. Derartige Gesetzesverletzungen sind zum Bei-
spiel Bankuberfalle oder Attentate.

[0003] Ferneristbeieiner Verletzung von Strallenver-
kehrsregeln mit Fokus auf Verkehrssicherheit nicht im-
mer ermittelbar, wer das Fahrzeug geflihrt hat. Beispiele
fur derartige Verletzungen sind

- ein Uberschreiten einer zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit,

- ein Nicht-Anschnallen eines Fahrzeuginsassen,

- eine Einfahrt in eine Zone, die fir bestimmte Fahr-
zeuge gesperrt ist,

- ein Nichteinhalten eines zulassigen Sicherheitsab-
standes,

- ein Fuhren eines Fahrzeuges bei unzuléssiger Be-
nutzung von mobilen Endgeraten,

- ein Fahren ohne erforderliche Fahrzeugbeleuch-
tung,

- ein Fahren trotz abgelaufener Zulassung und/oder

- ein Fahren mit Anhanger Uber der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit des Anhangers und/oder
Uber das zuldssige Beladungsgewicht des Anhan-
gers.

[0004] ZumBeispielistdie Missachtung der Gurtpflicht
eine der haufigsten VerstofRe und fiihrt gegebenenfalls
zu einem stark erhdhten Gefahrdungspotenzial der In-
sassen im Falle eines Unfalls.

[0005] Da bei einer Verletzung von StralRenverkehrs-
regeln auch nicht immer einfach und schnell ermittelbar
ist, wer diesen Regelversto begangen hat, folgt in der
Regel eine Umweltbelastung, zum Beispiel durch

- dauerhaftes Fahren trotz emissionsrelevanter Fahr-
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zeugfehler und/oder

- Einfahrt in fir bestimmte Fahrzeugtypen gesperrte
Bereiche, wie zum Beispiel Umweltzonen in Innen-
stadten.

[0006] Zusatzlich wird bei mautpflichtigen Stralen ent-
weder wie in Osterreich ein System mit einer kosten-
pflichtigen Plakette oder wie in Deutschland ein System
mit Toll Collect realisiert. Toll Collect ist ein System zur
Einnahme einer LKW-Maut. Beispielsweise werden lGber
fest installierte Kontrollbriicken sich nahernde Fahrzeu-
ge registriert und Uberprift, ob die mautpflichtigen Lkw
ordnungsgemaf im System eingebucht sind. Die deut-
sche Maut-Abbuchung ist unflexibel. Die 6sterreichische
Maut-Abbuchung benétigt Personal vor Ort zur Kontrolle.
Fur StrafRen, die mautpflichtigwerden und beidenen eine
automatisierte Kontrolle erfolgen soll, ist in Deutschland
eine erhebliche Anfangsinvestition zu leisten. Deshalb
gibt es mautpflichtige Strallen, die nicht automatisch
Uberwachtwerden. Das fiihrt aber zu Einnahmeverlusten
auf Betreiberseite.

[0007] AuBerdem sind Verfolgungsfahrten im 6ffentli-
chen Raum grundséatzlich mit hohen Risiken fir alle be-
teiligten und unbeteiligten StralRenverkehrsteilnehmer
verbunden. Ferner sind Verfolgungsfahrten in der Regel
nicht schnell und vorhersehbar zu beenden.

[0008] Grundsatzlichsind stationdre, aberauch mobile
Verkehrsliiberwachungen immer mit technischem Auf-
wand, hohen Investitionen, zum Beispiel bei der Anschaf-
fung, und laufenden Betriebskosten, zum Beispiel bei der
Eichung, verbunden. Die Folgen, die sich daraus erge-
ben, sind

- unnotige Erhéhung des Unfallrisikos im Stralenver-
kehr,

- ein erhdhter Verwaltungs- und Ermittlungsaufwand
fir Behorden und/oder Versicherungen,

- eine Verteilung der Kosten bei Fahrzeugdiebstahl
auf alle Versicherten bei der jeweiligen Versiche-
rungsgesellschaft Uber die Pramien beziehungswei-
se auf die Allgemeinheit.

[0009] Der Ubergang der Gesellschaft in die Phase
des vollautomatisierten Fahrens wird erschwert, da die
Differenz zwischen dem Fahrverhalten automatisiert fah-
render Fahrzeuge und manuell gesteuerter Fahrzeuge
grofB ist.

[0010] Weitere Folgen sind Einnahmeverluste bei ge-
bihrenpflichtigen StraRen und Umweltschaden.

[0011] Aus dem Stand der Technik sind Systeme be-
kannt, bei denen externe Einrichtungen auf unterschied-
liche Fahrzeugsysteme aktiv zugreifen kénnen. Stand
der Technik ist beispielsweise in der DE 10 2009 015
055 A1 offenbart.

[0012] Hier setzt die Erfindung an. Der Erfindung hat
die Aufgabe zugrunde gelegen, Erfassungen von Ord-
nungswidrigkeiten, Straftaten und/oder der verursachen-
den Personen zu verbessern.
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[0013] Diese Aufgabe wird geldst mit einer Uberprii-
fungsvorrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs 1,
einer Auslésevorrichtung mit den Merkmalen des An-
spruchs 5, einem Uberpriifungssystem mit den Merkma-
len des Anspruchs 7, einem Verfahren mit den Merkma-
len des Anspruchs 10 und einem Computerprogramm-
produkt mit den Merkmalen des Anspruchs 14.

[0014] Weiterbildungen und vorteilhafte Ausgestaltun-
gen der Erfindung sind in den Unteranspriichen angege-
ben.

[0015] Kern der Erfindung ist ein System, welches auf
Basis der in Fahrzeugen verbauten Technik in Kombina-
tion mit einer Fahrzeug-zu-Fahrzeug und/oder Fahr-
zeug-zu-Infrastruktur-Kommunikationseinheit unter an-
derem folgende Funktionalitdten bereitstellt:

- bildliche Dokumentation des Fahrers auf eine Anfor-
derung von einem externen, aulBerhalb des Fahr-
zeuges befindlichen Systems,

- Bestatigung an das externe System und

- Ubertragung der erzeugten Daten an das externe
System.

[0016] Beispiele fiir in Fahrzeugen verbaute Technik
sind Sensoren und Aktuatoren zur optimalen Innen- und
AuBenspiegeleinstellung oder Innenraumkamera ba-
sierter Midigkeitserkennungssysteme.

[0017] Anwendungsfalle ergeben sich beispielsweise

- bei Fahrzeugdiebstahl, zum Beispiel durch Mel-
dungserzeugung an Polizei, Behdérden und/oder
Versicherungen,

- bei Fahrzeugbenutzung im Umfeld von anderen
Straftaten,

- beiillegalen Grenzibertritten mit Fahrzeugen,

- bei flexiblen StraRenverkehrskontrollen mit Fokus
auf Verkehrssicherheit und/oder Umwelt,

- bei flexibler Gebihrenerhebung beim Befahren
mautpflichtiger  StraBen und/oder Gebieten
und/oder

- bei flexibler Geblihrenkontrolle von mautpflichtigen
StralRen und/oder Gebieten.

[0018] Die erfindungsgemaRe Uberpriifungsvorrich-
tung fiir ein Fahrzeug ist ausgefiihrt, eine rechtswidrige
Handlung zu erfassen. Die Uberpriifungsvorrichtung
weist eine Eingangsschnittstelle auf, um eine Anforde-
rung eines Anforderers von aulRerhalb des Fahrzeuges
zur Ausfliihrung einer Priifung eines Fahrzeugzustandes
zu erhalten. AuRerdem weist die Uberpriifungsvorrich-
tung eine Fahrzeugschnittstelle auf, um innerhalb des
Fahrzeuges verfligbare Daten zu erhalten. Dabei ist die
Uberpriifungsvorrichtung durch den Erhalt der Anforde-
rung auslésbar, die Uberpriifung auszufiihren. Die Uber-
prufungsvorrichtung ist ausgefiihrt, in Abhangigkeit von
der Anforderung die Daten zu sammeln und anhand die-
ser Daten den Fahrzeugzustand zu bestimmen. Ferner
weist die Uberpriifungsvorrichtung eine Ausgangs-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

schnittstelle auf, um den Fahrzeugzustand fir den An-
forderer bereitzustellen.

[0019] Fahrzeuge sind insbesondere Personenkraft-
wagen.
[0020] Eine Uberpriifungsvorrichtung fiir ein Fahrzeug

zum Erfassen einer rechtswidrigen Handlung ist eine
Vorrichtung, diein oder an ein Fahrzeug anordenbar oder
einbaubar ist und bei Betrieb in oder an einem Fahrzeug
angeordnet oder eingebaut ist. Die Uberpriifungsvorrich-
tung erhélt eine Anforderung zur Ausfiihrung einer Uber-
priifung, fiihrt diese Uberpriifung durch und stellt ein Er-
gebnis dieser Uberpriifung bereit.

[0021] Eine rechtswidrige Handlung ist eine Ord-
nungswidrigkeit oder eine Straftat. Eine Ordnungswid-
rigkeit ist eine solche rechtswidrige und grundsatzlich
vorwerfbare Handlung, die den Tatbestand eines Geset-
zes verwirklicht und die Ahndung einer GeldbulRe zu-
lasst. Ein Uberschreiten einer zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit ist zum Beispiel eine Ordnungswidrigkeit.
Eine Straftat ist eine solche rechtswidrige und grundsatz-
lichvorwerfbare Handlung, die den Tatbestand eines Ge-
setzes verwirklicht, welches insbesondere dem Schutz
mindestens eines besonderen Rechtsguts wie Leben,
Gesundheit, Eigentum oder Sicherheit und Integritat des
Staates dient.

[0022] Eine Schnittstelle ist eine Einrichtung zwischen
wenigstens zwei Funktionseinheiten, an der ein Aus-
tausch von logischen GrofRen, zum Beispiel Daten, oder
physikalischen Gréf3en, zum Beispiel elektrischen Sig-
nalen, erfolgt, entweder nur unidirektional oder bidirekti-
onal. Der Austausch kann analog oder digital erfolgen.
Der Austausch kann ferner drahtgebunden oder drahtlos
erfolgen.

[0023] Die Eingangsschnittstelle der Uberpriifungs-
vorrichtung ist insbesondere eine Schnittstelle zu einer
Empfangseinheit der Uberpriifungsvorrichtung oder des
Fahrzeuges, wobei die Uberpriifungsvorrichtung oder
das Fahrzeug Uber die Empfangseinheit eine Anforde-
rung drahtlos erhalten kann.

[0024] Die Ausgangsschnittstelle ist vorzugsweise ei-
ne Schnittstelle zu einer Sendeeinheit der Uberpriifungs-
vorrichtung oder des Fahrzeuges.

[0025] Die Fahrzeugschnittstelle ist eine Schnittstelle
zu einem fahrzeuginternen System oder Funktionsein-
heit, zum Beispiel eine Schnittstelle zu einem Control
Area Network (CAN) Bus. Mittels des CAN-Busses ist
zum Beispiel Uber eine Abfrage von einer Anzahl von
Radumdrehungen, im Englischen wheelticks genannt,
eine Geschwindigkeit des Fahrzeuges feststellbar. Die
Fahrzeugschnittstelle befindet sich intern im Fahrzeug
und stellt einen Austausch zu einer in dem Fahrzeug ver-
bauten technischen Ausriistung dar.

[0026] Ein Anforderer ist eine Einrichtung oder eine
Person, mit der eine Anforderung, zum Beispiel ein Pro-
tokoll von Anweisungen, abgeschickt werden kann.
[0027] Dass die Anforderung von einem Anforderer
von auBerhalb des Fahrzeuges von der Eingangsschnitt-
stelle erhalten wird, bedeutet, dass der Anforderer extern
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von dem Fahrzeug angeordnet ist und mit dem Fahrzeug
nicht physisch verbunden ist.

[0028] Die Uberpriifungsvorrichtung wird folglich von
aullerhalb des Fahrzeuges angetriggert. Das heilt, die
Uberpriifungsvorrichtung wird fiir die Durchfiihrung der
Uberpriifung von auRerhalb des Fahrzeuges ausgeldst.
Abhangig von der jeweiligen Anforderung fiihrt die Uber-
prufungsvorrichtung die von auBerhalb angeforderte
Uberpriifung innerhalb des Fahrzeuges unter Zuhilfe-
nahme von im Fahrzeug verfiigbaren Daten durch.
[0029] Dabei werden abhangig von der jeweiligen An-
forderung auch nur bestimmte Daten gesammelt.
[0030] Der Fahrzeugzustand ist ein Istzustand des
Fahrzeuges, der Uber die Ausgangsschnittstelle der
Uberpriifungsvorrichtung bereitgestellt wird. Es werden
also nicht nur reine Daten bereitgestellt, sondern eine
diesen Daten zugrunde liegende Bedeutung, die den
Fahrzeugzustand charakterisiert, insbesondere, ob eine
rechtswidrige Handlung vorliegt.

[0031] Lautet zum Beispiel die Anforderung zur Aus-
fihrung einer Uberpriifung der Geschwindigkeit, dass
die aktuelle Geschwindigkeitsbegrenzung bei 50 km/h
liegt, sammelt die Uberpriifungsvorrichtung die aktuelle
Geschwindigkeit des Fahrzeuges, und stellt als Fahr-
zeugzustand eine Differenz zwischen der aktuellen Ge-
schwindigkeit und der geforderten Geschwindigkeit be-
reit. Der Fahrzeugzustand lautet dann konkret, dass die
zulassige Geschwindigkeitsbegrenzung um diese Diffe-
renz Uber- oder unterschritten ist. Die aktuelle Geschwin-
digkeit wird beispielsweise Uber eine Fahrzeugschnitt-
stelle zu dem CAN-Bus gesammelt. Anstatt oder zusatz-
lich zu dem Fahrzeugzustand kann die Uberprifungs-
vorrichtung auch die aktuelle Geschwindigkeit des Fahr-
zeuges bereitstellen.

[0032] Wenn die Uberpriifungsvorrichtung entspre-
chend einer bestimmten Anforderung mehrere fahrzeu-
ginterne Daten sammeln und auswerten muss und folg-
lich der Fahrzeugzustand durch mehrere Daten gekenn-
zeichnet ist, ist die Uberpriifungsvorrichtung ausgefiihrt,
den Fahrzeugzustand als ein Datenpaket bereitzustel-
len.

[0033] Ein Datenpaket ist eine in sich geschlossene
Einheit von mehreren Daten.

[0034] In dem Datenpaket sind alle Daten, die den
Fahrzeugzustand kennzeichnen, zusammengefasst.
Damit werden hinsichtlich der Bereitstellung nicht meh-
rere Fahrzeugzustande einzeln bereitgestellt. Vorteilhaf-
terweise wird ein Datenpaket bereitgestellt, das mehrere
Fahrzeugzustande enthélt. Dies istinsbesondere fiir Da-
tenfernlibertragung von Vorteil.

[0035] Zum Beispiel enthdlt das Datenpaket die Fahr-
zeugzustande, dass

- eine zulassige Geschwindigkeitsbegrenzung um 20
km/h Gberschritten ist,

- eine Fahrzeugbeleuchtung regelwidrig ausgeschal-
tet ist und

- ein zulassiger Sicherheitsabstand zu einem voraus-
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fahrenden Fahrzeug nicht eingehalten ist.

[0036] Das Datenpaket wird derart bereitgestellt, dass
es nachtraglich nicht mehr verandert werden kann. Zum
Beispiel kann das Datenpaket mit Mitteln der Kryptogra-
phie verschliisselt werden.

[0037] Erfindungswesentlich ist, dass die Uberprii-
fungsvorrichtung, die bei Verwendung an oder innerhalb
des Fahrzeuges angeordnet ist, extern, das heilt von
aulerhalb des Fahrzeuges, angetriggert wird und fahr-
zeugintern die angeforderten Daten erfasst und intern
auswertet. Die Uberpriifungsvorrichtung ist demnach
verschiedenvon einem System, das fahrzeuginterne Da-
ten extern auswertet. Die Uberpriifungsvorrichtung ist
insbesondere verschieden von einem Messdatenerfas-
sungssystem zur Auswertung der Daten auRerhalb des
Fahrzeugs.

[0038] Vorzugsweise wird der Fahrzeugzustand nur
dann bereitgestellt, wenn auch ein Verstol3 gegen eine
bestimmte Regelung vorliegt. Wird kein VerstoR festge-
stellt, findet gemaR einer bevorzugten Ausgestaltung der
Erfindung keine Riickmeldung zu dem Anforderer, statt.
[0039] Mit der erfindungsgemaRen Uberpriifungsvor-
richtung lassen sich rechtswidrige Handlungen vorteil-
hafterweise einfach erfassen, namlich durch ein externes
Antriggern der fahrzeuginternen Uberpriifungsvorrich-
tung.

[0040] Vorteilhafterweise wird der bestimmte Fahr-
zeugzustand fahrzeuglokal geschiitzt abgelegt und falls
moglich direkt an den Anforderer gesendet. Zum Beispiel
weist die Uberpriifungsvorrichtung eine Speicherschnitt-
stelle zu einem fahrzeuginternen Speicher auf. Der be-
stimmte Fahrzeugzustand wird in diesem fahrzeuginter-
nen Speicher abgespeichert. Vorzugsweise ist der Zu-
griff auf diesen fahrzeuginternen Speicher nur berech-
tigten Einrichtungen und/oder Personen, zum Beispiel
amtlichen Behoérden, moglich.

[0041] Falls keine sofortige Ubertragung méglich ist,
sind zum Beispiel im Bereich von Tankstellen, Ladesta-
tionen und/oder Grenzen stationdre Zwischenspeicher-
vorrichtungen angeordnet. Diese stationdren Zwischen-
speichervorrichtungen weisen eine, vorzugsweise draht-
lose, Schnittstelle zu der Uberpr[]fungsvorrichtung auf,
um einen nicht erfolgreich Ubertragenen Fahrzeugzu-
stand zu erhalten. Die stationdren Zwischenspeichervor-
richtungen stellen den erhaltenen Fahrzeugzustand fir
eine weitere Verwendung, beispielsweise fir amtliche
Behorden, bereit. Aullerdem sind mobile Zwischenspei-
chervorrichtungen vorgesehen.

[0042] Bevorzugtwirdein FahrerdesFahrzeuges liber
die Ausgangsschnittstelle der Uberpriifungsvorrichtung
daruber informiert, ob eine Anforderung zur Ausfliihrung
einer Uberpriifung erhalten worden ist, gegebenenfalls
auch Uber deren Ergebnis. Hierzu ist insbesondere eine
Alarmfunktionalitét in der Uberpriifungsvorrichtung imp-
lementiert.

[0043] Ineiner Weiterbildung der Erfindung ist die Ein-
gangsschnittstelle ausgefiihrt, ein Kennzeichen zur Iden-
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tifizierung des Anforderers und/oder eine Zeitangabe
zum Bestimmen eines Ausldsezeitpunktes der Anforde-
rung zu erhalten. Die Uberpriifungsvorrichtung ist aus-
gefuhrt, das Kennzeichen und/oder die Zeitangabe als
weitere Daten zu sammeln und aus diesen weiteren Da-
ten zusammen mit dem Fahrzeugzustand ein Datenpa-
ket zu erstellen. Die Ausgangsschnittstelle ist ausge-
flhrt, dieses Datenpaket fir den Anforderer bereitzustel-
len. Das Datenpaket wird derart bereitgestellt, dass es
nachtraglich nicht mehr verandert werden kann. Zum
Beispiel kann das Datenpaket mit Mitteln der Kryptogra-
phie verschliisselt werden. Uber das Kennzeichen ist es
vorteilhafterweise maoglich, rechtssicher zuordnen zu
kénnen, wer welche Anforderung zur Ausfiihrung einer
Uberpriifung angestoRen hat. Das Kennzeichen kann
zum Beispiel eine ldentifikationsnummer sein oder ein
sonstiger Identifikator, tiber der der Anforderer eindeutig
identifizierbar ist. Mittels der Zeitangabe kann vorteilhaf-
terweise rechtssicher zugeordnet werden, wann welche
Anforderung zur Ausfithrung einer Uberpriifung angesto-
Ren wurde, das heil’t, wann die Kommunikation der An-
forderung stattfand. Die Zeitangabe ist eine Uhrzeitan-
gabe und/oder eine Datumsangabe. Vorzugsweise ent-
halt die Zeitangabe auch eine Zeitzonenangabe.

[0044] GemalR einer bevorzugten Ausgestaltung der
Erfindung ist die Fahrzeugschnittstelle ausgefiihrt, ein
Fahrzeuginsassenfoto von einer Innenraumkamera des
Fahrzeuges zu erhalten. Die Uberpriifungsvorrichtungist
ausgefiihrt, bei einer Anforderung zur Ausfiihrung einer
Uberpriifung eines Fahrzeuginsassen die Innenraumka-
mera zur Aufnahme des Fahrzeuginsassenfotos anzu-
steuern und das Fahrzeuginsassenfoto zu sammelin.
Uber das Fahrzeuginsassenfoto kann insbesondere er-
kannt werden, wer das Fahrzeug fuhrt. AuRerdem kann
festgestellt werden, ob ein Fahrer ein mobiles Endgerét,
zum Beispiel ein Smartphone, wéhrend der Fahrt ver-
wendet. Die Uberpriifungsvorrichtung kann auch ausge-
fUhrt sein, die Innenraumkamera zur Aufnahme eines
einzelnen Fahrzeuginsassenfotos oder zu einer Serien-
aufnahme ansteuern.

[0045] In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin-
dungist die Fahrzeugschnittstelle ausgefiihrt, Fahrzeug-
zustandsdaten, vorzugsweise Ortsdaten, Zeitdaten, Ge-
schwindigkeitsdaten, Signalisierungsdaten, Abstands-
daten, Wegfahrsperrdaten, Fahrgestelldaten und/oder
Nummernschilddaten des Fahrzeuges zu erhalten. Die
Uberpriifungsvorrichtung ist ausgefiihrt, den Fahrzeug-
zustand anhand eines Vergleichs der Fahrzeugzu-
standsdaten mit in der Anforderung zur Ausflihrung der
Uberpriifung enthaltenen Sollwerten zu bestimmen und
in Abhangigkeit des Vergleichs eine rechtswidrige Hand-
lung zu erfassen. Die Ausgangsschnittstelle ist ausge-
fuhrt, die rechtswidrige Handlung fiir den Anforderer be-
reitzustellen.

[0046] Ortsdaten sind zum Beispiel GPS-Koordinaten
des Fahrzeuges. GPS steht fir Global-Position-System
und ist ein amerikanisches Satellitennavigationssystem
Diese Ortsdaten kdnnen Uber eine Fahrzeugschnittstelle
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zu einem fahrzeuginternen GPS-Empfanger erhalten
werden. Ortsdaten kénnen auch Daten eines anderen
Satellitensystems, zum Beispiel des européischen Sa-
tellitennavigationssystems Galileo, sein. Damit kann
rechtssicher zugeordnet werden, wo sich das Fahrzeug
zum Zeitpunkt der Kommunikation mit dem Anforderer
befand.

[0047] Zeitdaten sind Uhrzeitangaben, Zeitzonenan-
gaben und/oder Datumsangaben.

[0048] Mit Signalisierungsdaten werden Signalisie-
rungseinrichtungen des Fahrzeuges uberpriift, zum Bei-
spiel Lichtanlage oder Blinkeranlage. Damit kann Uber-
pruft werden, ob das Fahrzeug das Fahrzeuglicht ange-
schaltet hat oder ob eine Blinkeranlage betéatigt ist.
[0049] Abstandsdaten sind insbesondere Daten (ber
einen Abstand zu einem vorausfahrenden Fahrzeug. Mit
Abstandsdaten kann festgestellt werden, ob das Fahr-
zeug einen vorgeschriebenen Mindestabstand zu einem
vorausfahrenden Fahrzeug einhélt. Um eine Diebstahls-
Uberprifung von auflen anstofen zu kdnnen, ist es vor-
teilhaft, den aktuellen Zustand der Wegfahrsperre, im
Englischen immobilizer state, einzulesen, was durch die
Wegfahrsperrdaten ermdglicht wird.

[0050] Um rechtssicher einen Vorfall einem Fahrzeug
zuordnen zu kénnen, muss die Fahrgestellnummer ein-
gelesen werden, was durch die Fahrgestelldaten ermdg-
licht wird. Die Fahrgestellnummer, auch Fahrzeug-lden-
tifikationsnummer genannt, ist die international genorm-
te, 17-stellige Seriennummer, mit der ein Kraftfahrzeug
eindeutig identifizierbar ist.

[0051] Um rechtssicher einen Vorfall einem Fahrzeug-
halter zuordnen zu kdnnen, muss das dem Fahrzeug zu-
geordnete Kennzeichen eingelesen werden, was durch
die Nummernschilddaten ermdglicht wird. Durch die
Nummernschilddaten kann auch eine TUV-Plakette ein-
gelesen. TUV steht fiir Technischer-Uberwachungs-Ver-
ein, der als technische Priforganisation Sicherheitskon-
trollen durchfiihrt. Mittels der TUV-Plakette kann festge-
stellt werden, wann eine nachste TUV-Untersuchung an-
steht und/oder ob ein Zeitpunkt fiir eine nachste TUV-
Untersuchung uberschritten wurde.

[0052] Vorzugsweise wirdfireinen Plausibilitatscheck
zwischen dem von dem externen Anforderer gesendeten
Zeitangaben und einer fahrzeuginternen Uhrzeit, inklu-
sive Datum, die fahrzeuginterne Uhrzeit, inklusive Da-
tum, eingelesen. Die fahrzeuginterne Uhrzeit, die mit
dem GPS-Signal versendet werden kann, dient als ein-
heitliche Basis.

[0053] Der Vergleich der Fahrzeugzustandsdaten mit
vorgegebenen und angeforderten Sollwerten wird als ein
Datenpaket bestehend aus

- Fahrerbild,

- Fahrzeugidentifikationsinformationen,
- Zeitstem pel,

- Artdes Vorfalls,

- Anforderer Kennzeichen,

- durchgefiihrte Uberpriifungen und
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- weiteren Daten des Fahrzeugzustandes

bereitgestellt.

[0054] Zur Dokumentation eines gesetzlich relevanten
Vorfalls wird ein Datenpaket erzeugt, das nachtraglich
nicht verandert werden kann, beispielsweise mittels Ver-
schliisselung.

[0055] Vorzugsweise wird der Fahrzeugfihrer Giber die
ausgefithrten Uberpriifungen informiert, zum Beispiel
Uberein Kombiinstrument des Fahrzeuges, eine entspre-
chende Anzeigevorrichtung oder eine Mensch-Maschi-
nen-Schnittstelle, einem sogenannten Human-Machine-
Interface, abgekirzt HMI. Dabei kann die Art der Uber-
prifung mit weiteren Informationen dem Fahrer bekannt
gemacht werden, zum Beispiel als Geschwindigkeitsi-
bertretung um 23 km/h.

[0056] Es liegt auch im Rahmen der Erfindung, dass
bei verschiedenen Vorfallen nach auen hin ein sichtba-
res Zeichen abgesetzt wird. Zum Beispiel wird die Warn-
blinkanlage als Reaktion auf eine behérdliche Uberprii-
fung des Fahrzeuges eingeschaltet.

[0057] Die erfindungsgemaRe Auslésevorrichtung
zum Erfassen einer rechtswidrigen Handlung anhand ei-
nes Fahrzeugzustandes eines ersten Fahrzeuges weist
eine Sendeeinheit auf, um eine Anforderung zur Ausfiih-
rung einer Uberpriifung des Fahrzeugzustandes an das
erste Fahrzeug zu senden. Die Ausldsevorrichtung ist
aullerhalb des ersten Fahrzeuges angeordnet und aus-
gefiihrt, die Ausfiihrung der Uberpriifung in dem ersten
Fahrzeug auszuldsen. Ferner weist die Auslésevorrich-
tung eine Empfangseinheit auf, um den in dem ersten
Fahrzeug bestimmten Fahrzeugzustand zu erhalten. Die
Ausldsevorrichtung ist eine externe Einrichtung, die vor-
zugsweise von behordlichen Instanzen, wie zum Beispiel
Polizei, verwendet werden kann, um eine UberprUfung
eines Fahrzeugzustandes aulerhalb des Fahrzeuges
anzutriggern und den im Fahrzeug bestimmten Fahr-
zeugzustand zu empfangen, um eine rechtswidrige
Handlung festzustellen.

[0058] Vorteilhafterweise ist die Auslésevorrichtung
stationar oder mobil, vorzugsweise in einem zweiten
Fahrzeug, angeordnet. Eine stationare Auslésevorrich-
tung kann vorzugsweise an Stellen mit hohem Verkehrs-
aufkommen oder an sonstigen verkehrskritischen Stellen
installiert sein. Eine mobile Ausl&sevorrichtung in einem
zweiten Fahrzeug kann insbesondere bei Verfolgungs-
fahrten verwendet werden.

[0059] Besonders bevorzugt ist die Auslésevorrich-
tung verdeckt an einem StraRenrand angeordnet, stati-
onar oder mobil, und triggert die Uberpriifung von Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen in  herannahenden
Fahrzeugen an. Radarfallen wie Blitzer werden damit
Uberflissig.

[0060] Das erfindungsgemaRe Uberpriifungssystem
zum Erfassen einer rechtswidrigen Handlung anhand ei-
nes Fahrzeugzustandes weist eine Ausldsevorrichtung
aufmiteiner Sendeeinheit, um eine Anforderung zur Aus-
fihrung einer Uberpriifung eines Fahrzeugzustandes an
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ein Fahrzeug zu senden. Die Ausldsevorrichtung ist au-
Rerhalb des Fahrzeuges angeordnet und ausgefihrt ist,
die Ausfilhrung der Uberpriifung in dem Fahrzeug aus-
zuldsen. Ferner weist das Uberpriifungssystem eine
Empfangseinheit auf, um den in dem Fahrzeug bestimm-
ten Fahrzeugzustand zu erhalten. AuRerdem gehort zu
dem Uberpriifungssystem das Fahrzeug mit einer Fahr-
zeugempfangseinheit, um die Anforderung zur Ausfiih-
rung der Uberpriifung des Fahrzeugzustandes zu erhal-
ten. Des Weiteren weist das Uberpriifungssystem eine
Uberpriifungsvorrichtung auf, die durch den Erhalt der
Anforderung auslésbar ist, die Uberpriifung auszufiih-
ren. Die Uberpriifungsvorrichtung ist ausgefiihrt, abhan-
gig von der Anforderung innerhalb des Fahrzeuges ver-
fugbare Daten zu sammeln und anhand dieser Daten
den Fahrzeugzustand zu bestimmen. Ferner weist das
Uberpriifungssystem eine Fahrzeugsendeeinheit auf,
um diesen Fahrzeugzustand fir die Empfangseinheit be-
reitzustellen.

[0061] Das Uberpriifungssystem besteht erfindungs-
geman aus einem externen Gerat, der Ausldsevorrich-
tung, welches stationar oder in einem anderen Fahrzeug
verbaut sein kann. Die Uberpriifungsvorrichtung im Fahr-
zeug wird von auflerhalb des Fahrzeuges angetriggert.
Teil des Triggers ist die Anforderung zur Ausfiihrung ei-
ner Uberpriifung und/oder eine Aktion, die angestoRen
werden soll. Im Fahrzeug befindet sich eine Empfangs-
einheit, die diesen Wunsch empfangt, die angeforderten
Uberpriifungen unter Zuhilfenahme von im Fahrzeug
verfiigbaren Daten durchfiihrt und in Abhangigkeit der
Uberpriifung den Fahrzeugzustand oder mehrere einzel-
ne Fahrzeugzustédnde als einen Gesamtfahrzeugzu-
stand als ein Datenpaket bereitstellt. Dieses Datenpaket
besteht unter anderem zum Beispiel aus

- dem Fahrerbild,

- der durchgefiihrten Uberpriifung,

- den durchgefliihrten Aktivitaten,

- dem Kilometerstand des Fahrzeuges,

- der Zeitangabe der Uberpriifung,

- Ortskoordinaten des Fahrzeuges,

- dem Kennzeichen des Anforderers,

- der Fahrgestellnummer und/oder

- dem polizeilichen Kennzeichen des Fahrzeuges.

[0062] GemaR einer bevorzugten Ausgestaltung des
Uberpriifungssystems ist die Ausldsevorrichtung eine er-
findungsgemaRe Ausldsevorrichtung und die Uberprii-
fungsvorrichtung eine erfindungsgemaRe Uberpriifungs-
vorrichtung.

[0063] GemaR einer besonders vorteilhaften Weiter-
bildung des Uberpriifungssystems ist eine Kommunika-
tion zwischen der Auslésevorrichtung und der Uberprii-
fungsvorrichtung eine Fahrzeug-zu-Fahrzeug-Kommu-
nikation und/oder eine Fahrzeug-zu-Infrastruktur-Kom-
munikation.

[0064] Fahrzeug-zu-Fahrzeug-Kommunikation,  im
Englischen vehicle-to-vehiclecommunication, abgekiirzt
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V2V, und Fahrzeug-zu-Infrastruktur-Kommunikation, im
Englischen vehicle-to-X-communication, abgekirzt
V2X, sind jeweils Kommunikationssysteme, die verwen-
det werden, um gefahrliche Situationen zu erfassen. Bei
der V2V Kommunikation sind die Kommunikationspart-
ner Fahrzeuge. Bei der V2X Kommunikation sind die
Kommunikationspartner wenigstens ein Fahrzeug und
wenigstens ein Gegenstand einer Infrastruktur. Zur In-
frastruktur zéhlen insbesondere Ampeln, Gebaudeein-
richtungen und FuRganger. Fur die Fahrzeug-zu-Fahr-
zeug-Kommunikation und Fahrzeug-zu-Infrastruktur-
Kommunikation stehen diverse Technologien zur Verfi-
gung. Relevant sind Wireless LAN und Mobilfunk. Fir
einige Anwendungen sind auch digitaler Rundfunk und
Bluetooth interessant. Der WLAN-Standard nach ITSG5
fur Fahrzeug-zu-Fahrzeug- und Fahrzeug-zu-Infrastruk-
tur-Kommunikation basiert auf dem aus der heutigen
Computerwelt bekannten Protokoll des Standards IEEE
802.11a/b/g. Aufbauend auf diese Standards wurde eine
spezielle Version fur die Fahrzeugkommunikation entwi-
ckelt, der IEEE 802.11p, die unter anderem wesentlich
schnellere ad-hoc-Verbindungen ermdglicht. Zudem
werden daflir andere, speziell lizenzierte Frequenzen,
zum Beispiel 5 GHz-Band, verwendet. Dies wiederum
gestattet die Ubertragung sicherheitsrelevanter Informa-
tionen, ohne dass eine Beeinflussung durch den sonsti-
gen Datenverkehr erfolgt.

[0065] Das erfindungsgemale Verfahren zum Erfas-
sen einer rechtswidrigen Handlung anhand eines Fahr-
zeugzustandes weist die folgenden Verfahrensschritte
auf:

- miteiner Uberpriifungsvorrichtung Empfangen einer
Anforderung eines Anforderers von aulRerhalb eines
Fahrzeuges zur Ausfiihrung einer Uberpriifung ei-
nes Fahrzeugzustandes innerhalb des Fahrzeuges,

- Auslésen der Uberpriifung durch den Erhalt der An-
forderung,

- abhangig von der Anforderung Sammeln von inner-
halb des Fahrzeuges verfiigbaren Daten,

- Bestimmen des Fahrzeugzustandes anhand eines
Vergleichs dieser Daten mit in der Anforderung zur
Ausfithrung der Uberpriifung enthaltenen Sollwer-
ten,

- Senden dieses Fahrzeugzustandes an den Anfor-
derer.

[0066] Mit diesem Verfahren kann eine rechtswidrige
Handlung vorteilhafterweise einfach erfasst werden,
namlich durch ein externes Antriggern einer fahrzeugin-
ternen Uberpriifungsvorrichtung. Diese Uberpriifungs-
vorrichtung fiihrt fahrzeugintern eine Uberpriifung durch
und das Ergebnis der Uberpriifung an den fahrzeugex-
ternen Anforderer.

[0067] In einer Weiterbildung des Verfahrens wird die
Anforderung zur Ausfiihrung einer Uberpriifung des
Fahrzeugzustandes mit einer Auslésevorrichtung an das
Fahrzeug gesendet.
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[0068] Vorteilhafterweise wird zur Durchfiihrung des
Verfahrens eine erfindungsgemaie Uberpriifungsvor-
richtung und/oder eine erfindungsgemafie Auslésevor-
richtung verwendet.

[0069] Bevorzugt weist die Anforderung die Ausfiih-
rung

- einer Geschwindigkeitskontrolle,

- einer Uberpriifung der Sicherheitsgurtschlésser in
Verbindung mit einer Sitz-Belegungs-Erkennung,

- einer Mautkontrolle,

- einer TUV-Kontrolle,

- einer Abstandskontrolle,

- einer Lichtkontrolle,

- einer On-Board-Diagnosekontrolle,

- einer mobilen Endgeratkontrolle und/oder

- einer Insassenkontrolle auf, wobei die Uberpri-
fungsvorrichtung

- bei einer angeforderten Geschwindigkeitskontrolle
eine Fahrzeuggeschwindigkeit mit einem Geschwin-
digkeitssollwert vergleicht und im Fall einer Verlet-
zung einer Geschwindigkeitsbegrenzung diese Ver-
letzung speichert,

- bei einer angeforderten Mautkontrolle Ortsdaten,
vorzugsweise GPS-Daten, des Fahrzeuges spei-
chert,

- bei einer angeforderten TUV-Kontrolle eine TUV-
Plakette einliest und speichert,

- bei einer angeforderten Abstandskontrolle einen
Fahrzeugabstand zu einem vorausfahrenden Fahr-
zeug mit einem Abstandssollwert vergleicht und im
Fall einer Verletzung einer Abstandsregelung diese
Verletzung speichert,

- beieiner angeforderten Lichtkontrolle einen Lichtzu-
stand des Fahrzeuges mit einem Lichtsollwert ver-
gleicht und im Fall einer Verletzung einer Lichtrege-
lung diese Verletzung speichert,

- beieinerangeforderten On-Board-Diagnosekontrol-
le eine On-Board-Diagnose ausfuhrt, deren Ergeb-
nis mit Solldiagnosewerten vergleicht und im Fall ei-
ner Verletzung einer Diagnoseregelung diese Ver-
letzung speichert,

- bei einer angeforderten mobilen Endgeratkontrolle
die Aktivitat eines mobilen Endgerates Uiberpriftund
in Abhangigkeit der Aktivitat diese speichert, und

- bei einer angeforderten Insassenkontrolle eine In-
nenraumkamera zur Aufnahme eines Fahrzeugin-
sassenfotos ansteuert und das Fahrzeuginsassen-
foto speichert.

[0070] Aus den gespeicherten Daten und einem erhal-
tenen Kennzeichen zur Identifizierung des Anforderers
und/oder einer Zeitangabe zum Bestimmen eines Aus-
l6sezeitpunktes der Anforderung wird ein Datenpaket er-
stellt. Dieses Datenpaket wird an den Anforderer gesen-
det.

[0071] Bei der On-Board-Diagnose, abgekirzt OBD,
werden fahrzeuginterne Steuergerate, deren Daten Uiber
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die Fahrzeugschnittstelle zuganglich sind, Gberprift.
[0072] Damitist eine Uberpriifung des Fahrzeuges re-
lativ einfach mdglich.

[0073] Das erfindungsgemalle Computerprogramm-
produkt ist ausgefiihrt, in einen Speicher eines Compu-
ters geladen zu werden, und umfasst Softwarecodeab-
schnitte, mit denen eines der erfindungsgemafen Ver-
fahren ausfiihrbar ist, wenn das Computerprogrammpro-
dukt auf dem Computer lauft.

[0074] Computerprogrammprodukte umfassen in der
Regel eine Folge von Befehlen, durch die die Hardware
bei geladenem Programm veranlasst wird, ein bestimm-
tes technisches Verfahren durchzufiihren, das zu einem
bestimmten technischen Ergebnis fiihrt. Wenn das be-
treffende Programm auf einem Computer zum Einsatz
kommt, ruft das Computerprogramm einen technischen
Effekt hervor, namlich das Uberpriifen eines Fahrzeug-
zustandes abhangig von einer Anforderung zur Ausfiih-
rung der Uberpriifung und Bereitstellen eines Datenpa-
kets mit dem Ergebnis dieser Uberpriifung.

[0075] Ein Computer ist eine Einrichtung zum Verar-
beiten von Daten, die mittels programmierbarer Rechen-
schriften Daten verarbeitet.

[0076] Ein Speicher ist ein Medium fiir die Sicherung
von Daten.
[0077] Software ist ein Sammelbegriff fir Programme

und die dazugehorigen Daten. Das Komplement zu Soft-
ware ist Hardware. Hardware bezeichnet die mechani-
sche und elektronische Ausrichtung eines datenverar-
beitenden Systems.

[0078] Die Erfindung wird anhand der folgenden Figu-
ren ausfihrlich beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1: ein Ausfiihrungsbeispiel eines Fahrzeuges
mit einem Ausfilhrungsbeispiel einer Uber-
prufungsvorrichtung,

ein Ausfiihrungsbeispiel einer Auslésevor-
richtung,

ein Ausfiihrungsbeispiel einer stationar ange-
ordneten Auslésevorrichtung zum Uberwa-
chen,

ein Ausfihrungsbeispiel einer mobilen Aus-
lI6sevorrichtung zum Uberwachen,

ein Ausflihrungsbeispiel einer stationaren
Auslésevorrichtung,

ein Ausfihrungsbeispiel einer mobilen Aus-
I6sevorrichtung,

eine schematische Darstellung eines Ausfiih-
rungsbeispiels eines Uberpriifungssystems
mit Ein- und Ausgéangen,

ein Ausflihrungsbeispiel eines Verfahrens
zum Initialisieren eines Computerprogramm-
produkts,

ein Ausflihrungsbeispiel eines Ablaufs eines
Computerprogrammprodukts,

ein Ausfuihrungsbeispiel eines Computerpro-
grammprodukts,

ein Ausfuihrungsbeispiel eines Computerpro-

Fig. 2:

Fig. 3:

Fig. 4:
Fig. 5:
Fig. 6:

Fig. 7:

Fig. 9:
Fig. 10:

Fig. 11:
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grammprodukts,

Fig. 12:  ein Ausflihrungsbeispiel eines Computerpro-
grammprodukts,

Fig. 13:  ein Ausflihrungsbeispiel eines Computerpro-
grammprodukts,

Fig. 14:  ein Ausfihrungsbeispiel eines Computerpro-
grammprodukts und

Fig. 15:  ein Ausfiihrungsbeispiel eines Computers.

[0079] Inden Figuren bezeichnen selbe Bezugsziffern

selbe Teile oder funktionsahnliche Teile. In den jeweili-
gen Figuren werden die relevanten Bezugsteile beziffert.
[0080] Fig. 1 zeigt ein Fahrzeug 1 mit einer Uberprii-
fungsvorrichtung 10. Die Uberpriifungsvorrichtung 10
weist eine Eingangsschnittstelle 11 auf. Uber die Ein-
gangsschnittstelle 11 erhalt die Uberpriifungsvorrich-
tung 10 von einer Fahrzeugempfangseinheit 4 eine An-
forderung zur Ausfiihrung einer Uberpriifung eines Fahr-
zeugzustandes. Die Anforderung empféngt die Fahrzeu-
gempfangseinheit 4 drahtlos tUber Wireless LAN.
[0081] Ubereine Fahrzeugschnittstelle 12 sammelt die
Uberpriifungsvorrichtung 10 die in der Anforderung an-
geforderten Daten zur Uberpriifung. Diese Daten werden
in der Uberpriifungsvorrichtung 10 mit Sollwerten 9 der
Anforderung verglichen und aus diesem Vergleich der
Fahrzeugzustand Uber eine Ausgangsschnittstelle 13
mittels einer Fahrzeugsendeeinheit 5 als ein Datenpaket
14 gesendet.

[0082] Uber die Fahrzeugschnittstelle 12 sammelt die
Uberpriifungsvorrichtung 10 nicht nur fahrzeuginterne
Daten, sondern kann auch abhangig von der Anforde-
rung zur Ausfiihrung der Uberpriifung aktiv auf fahrzeu-
ginterne Systeme zugreifen und diese steuern. Zum Bei-
spiel kann die Uberpriifungsvorrichtung 10 eine Innen-
raumkamera 2 des Fahrzeuges 1 steuern.

[0083] Die Innenraumkamera 2 kann ein Foto von ei-
nem Fahrzeuginsassen 3 machen kann. Die Innenraum-
kamera 2 macht abhangig von der Anforderung ein Ein-
zelfoto von dem Fahrzeuginsassen 3 oder eine Serien-
aufnahme Uber einen oder zufélligen Zeitabschnitt. Die-
ses Foto liest die Uberpriifungsvorrichtung 10 iber die
Fahrzeugschnittstelle 12 ein und gibt es im Datenpaket
14 aus.

[0084] Uber die Fahrzeugschnittstelle 12 liest die
Uberpriifungsvorrichtung 10 auRerdem ein Nummern-
schild 6 zusammen mit einer TUV-Plakette 7 ein, um bei
der Uberpriifung, ob ein TUV abgelaufen ist und wer der
Fahrzeughalter ist, entsprechende Daten zu erhalten.
[0085] Fig.2zeigteine Ausldsevorrichtung 20 miteiner
Sendeeinheit 22 und einer Empfangseinheit 23. Uber die
Sendeeinheit 22 triggert die Auslésevorrichtung 20 von
extern eine fahrzeuginterne Uberpriifung mittels der
Uberpriifungsvorrichtung 10 an und erhalt das Ergebnis
dieser Uberpriifung als Datenpaket 14 {iber die Emp-
fangseinheit 23.

[0086] Die Ausldsevorrichtung 20 kann stationar oder
mobil in einem anderen Fahrzeug 1, 21, 24, 25 angeord-
net oder verbaut sein.
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[0087] Fig. 3 zeigt ein Uberpriifungssystem 30. Das
Uberpriifungssystem 30 weist eine stationare Auslése-
vorrichtung 20 und Fahrzeuge 1 auf. Jedes Fahrzeug 1
weist die Uberpriifungsvorrichtung 10 auf. Die Auslése-
vorrichtung 20 sendet mittels Fahrzeug-zu-Infrastruktur-
Kommunikation eine Anforderung 8 an die Uberprii-
fungsvorrichtung 10 des Fahrzeuges 1. Die Uberprii-
fungsvorrichtung 10 fiihrt fahrzeugintern eine Uberprii-
fung durch und sendet den Fahrzeugzustand als Daten-
paket 14 zurlick an die Ausldsevorrichtung 20. Die Fahr-
zeuge 1 befinden sich innerhalb einer Kommunikations-
reichweite 31 der Auslésevorrichtung 20. Ein dem Fahr-
zeug 1 vorausfahrendes Fahrzeug 25 ist auRerhalb der
Kommunikationsreichweite 31 und nimmt an der Fahr-
zeug-zu-Infrastruktur-Kommunikation nicht teil. Die Soll-
werte 9, die von der Ausldsevorrichtung 20 abgefragt
werden, sind Fahrverbote fiir Dieselfahrzeuge, generelle
Fahrverbote, Geschwindigkeitsbegrenzungen, Ab-
standsvorgaben, Unfallhinweise, mobile Gerateverbote,
abgelaufene TUV-Plaketten, MautstraRen, On-Board-
Diagnosen, Licht-an-Uberpriifungen und Geschwindig-
keitsvorgaben.

[0088] In Fig. 4 ist die Auslésevorrichtung 20 mobil in
einem zweiten Fahrzeug 24 angeordnet. Das zweite
Fahrzeug 24 ist der Anforderer 15, der mit der Auslése-
vorrichtung 20 die Anforderung 8 an ein erstes Fahrzeug
21 sendet und das Datenpaket 14 von dem ersten Fahr-
zeug erhalt. Die Kommunikation zwischen der Auslése-
vorrichtung 20 und dem zweiten Fahrzeug 24 ist eine
Fahrzeug-zu-Fahrzeug-Kommunikation.

[0089] In Fig. 5ist die Ausldsevorrichtung 20 stationar
angeordnet. Es findet keine Uberwachung statt, sondern
es besteht eine Eingriffsmoglichkeit in das Fahrzeug 1.
Der Anforderer 15 ist ein zweites Fahrzeug 24, der von
der Auslésevorrichtung 20 das Datenpaket 14 innerhalb
der Kommunikationsreichweite 31 erhalt.

[0090] Fig. 5 zeigt eine Fahrzeug-zu-Infrastruktur-
Kommunikation. Dagegen zeigt Fig. 6 eine Fahrzeug-zu-
Fahrzeug-Kommunikation, bei der die Auslésevorrich-
tung 20 in dem zweiten Fahrzeug 24 mobil angeordnet
ist und ein Datenaustausch zwischen dem ersten Fahr-
zeug und dem zweiten Fahrzeug 24, das hier das vor-
ausfahrende Fahrzeug 25 ist, stattfindet.

[0091] Fig. 7 stellt das Uberpriifungssystem 30 sche-
matisch dar. Die Eingange des Uberpriifungssystems 30
sind

- Request for Driver Image,
- Request ID,

- Date, Time, und

- Mode Request.

[0092] Diese Eingénge bilden einen Input in das Uber-
priufungssystem 30, der von auRerhalb des Fahrzeuges
1 erhalten wird.

[0093] DerEingang Request for Driver Image beinhal-
tet die Aufforderung fiir das Fahrzeug 1, wenn moglich,
ein Fahrerbild Uber die im Fahrzeug 1 verbaute Innen-
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raumkamera 2 zu machen. Dazu gehért die Information,
ob nur ein Bild erzeugt werden soll oder eine Reihe von
Bildern.

[0094] Uber den Eingang Request for ID wird rechts-
sicher zugeordnet, wer welche Anforderung zur Uber-
prifung angestoRRen hat. Dies erfolgt dadurch, dass der
Anforderer 15 Uber einen Identifikator identifizierbar ist.
[0095] Uber den Eingang Date, Time wird festgestellt,
wann die Kommunikation der Anforderung 8 stattgefun-
den hat.

[0096] Uber den Eingang Mode Request wird festge-
legt, welche Uberpriifung angefordert wird, zum Beispiel

- Uberpriifung der Geschwindigkeit,

- Uberpriifung der Sicherheitsgurtschldsser in Verbin-
dung mit einer Sitz-Belegungs-Erkennung,

- Uberpriifung, ob sich das Fahrzeug 1 auf einer Maut-
stralRe befindet,

- Uberpriifung, ob ein TUV abgelaufen ist,

- Uberpriifung, wie groR der Abstand zu einem vor-
ausfahrenden Fahrzeug 25 ist,

- UberprUfung, ob Licht angeschaltet ist,

- Uberpriifung einer On-Board-Diagnose,

- Uberpr[]fung, ob ein Diebstahl vorliegt, zum Beispiel
Uber Daten der Wegfahrsperre,

- UberprUfung, ob der Fahrer ein Smartphone benutzt,
zum Beispiel Uiber das Fahrerfoto,

bis hin zu behérdlicher Fahrzeugdeaktivierung.

[0097] Beider Uberpriifung der Sicherheitsgurtschlés-
ser in Verbindung mit einer Sitz-Belegungs-Erkennung
wird gepruft, ob der Sitz belegt ist und die Person ange-
schnallt ist.

[0098] Die fahrzeuginternen Daten, die die Uberprii-
fungsvorrichtung 10 bei Ausldsung durch die Ausldse-
vorrichtung 20 tber die Fahrzeugschnittstelle 12 abfragt,
sind

- GPS-Koordinaten, um rechtssicher zuordnen zu
kénnen, wo sich das Fahrzeug zum Zeitpunkt der
Kommunikation mit der Auslésevorrichtung 20 be-
fand,

- der State-of-Vehicle, das heillt der Fahrzeugzu-
stand,

- der Immobilizer State, das heif3t Datenzustand der
Wegfahrsperre,

- Date, Time, um Uber einen Plausibilitdtscheck zu be-
stimmen, ob die Zeitangabe des Anforderers 15 mit
einer fahrzeuginternen Zeitangabe Ubereinstimmt,
sowie die

- Vehicle ID, das heil’t Fahrgestellnummer, um
rechtssicher einen Vorfall einem Fahrzeug zuordnen
zu kdénnen sowie

- die License Plate Number, das heil3t Kennzeichen,
um rechtssicher einen Vorfall einem Fahrzeughalter
zuordnen zu kénnen.

[0099] Die Daten der jeweiligen Ausgange werden als
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Datenpaket 14 bereitgestellt.

[0100] Uber den Ausgang Incident Report to Driver
wird der Fahrer dariiber informiert, dass er eine rechts-
widrige Handlung begangen hat, zum Beispiel eine Ge-
schwindigkeitsiibertretung um 23 km/h.

[0101] Uber den Ausgang Acknowledge to Requester
wird im Rahmen der Kommunikation mit der Ausldsevor-
richtung 20 eine von dieser abgesetzte Anforderung 8
als angekommen bestatigt.

[0102] Uber den Ausgang Hazard Lights On Request
kann ein nach aulRen hin sichtbares Zeichen abgesetzt
werden, zum Beispiel das Einschalten der Warnblinkan-
lage als Reaktion auf eine behoérdliche AuRerbetriebset-
zung des Fahrzeuges 1.

[0103] Uber den Ausgang Engine Off Request ist es
moglich, bei externer Anforderung 8 einer behdérdlichen
AuBerbetriebsetzung das Fahrzeug 1 anzuhalten.
[0104] Die Ergebnisse des Vergleichs zwischen fahr-
zeuginternen Daten und vorgegebenen Sollwerten 9
werden Uber die Ausgénge Driver Image for Police Insu-
rance Company Including Time Stamp and Location and
Requester ID and Vehicle ID ausgegeben.

[0105] Fig. 8 stellt den Ablauf eines Computerpro-
grammprodukts 40.

[0106] Im Zustand Initialization wird zunachst die
Hardware, zum Beispiel die Uberprijfungsvorrichtung 10,
auf der das Computerprogrammprodukt 40 13uft, sowie
die fahrzeuginternen Systeme, inklusive Aktuatorik, wie
zum Beispiel Spiegel und Kamera, initialisiert. AuRerdem
wird die Kommunikation zu allen weiteren Informations-
quellenim Fahrzeug aufgebaut. Eine Kommunikation au-
Rerhalb des Fahrzeugs gibtes in Verbindung mitder Aus-
I6sevorrichtung.

[0107] Transition 1 ist der Ubergang aus dem Zustand
Initialization in den Zustand Inactive. Der Zustand Inac-
tive wird immer dann eingenommen, wenn eine Anfor-
derung 8 vollstéandig abgearbeitet wurde oder die Kom-
munikation mit der externen Ausldsevorrichtung 20 zu-
sammengebrochen ist und sich nicht selbst wieder eta-
blieren kann.

[0108] Transition 12 ist der Ubergang aus dem Zu-
stand Initialization in den Zustand Failure mode. In dem
Zustand Failure mode liegt eine oder mehrere schwere
Fehler vor. In diesem Failure mode Zustand sind keine
weiteren Funktionen verfligbar. Die Information iber den
Fehler wird an das Fahrzeug 1 versendet. Das Fahrzeug
kann daraus Nachrichten fiir das Kombiinstrument, eine
Anzeigevorrichtung oder ein HMI erzeugen, um den Fah-
rer Uber den Funktionsausfall und/oder die Art der Fehl-
funktion zu informieren. Solange mindestens eine Uber-
prifung méglich ist, wird der Failure mode Zustand nicht
erreicht.

[0109] Wird im Inactive-Zustand ein Fehler erkannt,
wird (iber Transition 4 der Ubergang aus dem Inactive
Zustand in den Failure mode Zustand erreicht. Liegt kein
schwerer Fehler mehr vor, wird Gber Transition 9 der
Ubergang aus dem Failure mode Zustand in den Inactive
Zustand erreicht.
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[0110] Der Check mode Zustand ist der Zustand, in
dem das Computerprogrammprodukt 40 implementiert
ist, und in dem die die angeforderte Uberpriifung durch-
gefiihrt wird. Uber Transition 5 wird aus dem Inactive
Zustand der Check mode Zustand erreicht. Uber Tran-
sition 10 wird aus dem Failure mode Zustand der Check
mode Zustand erreicht. Die tbrigen der in Fig. 8 gezeig-
ten Zustandstibergénge haben eine entsprechend ana-
loge Bedeutung.

[0111] Im Normalzustand befindet sich die Uberpri-
fungsvorrichtung 10 oder das Uberpriifungssystem 30,
auf der bzw. auf dem das Computerprogrammprodukt
40 lauft, entweder im Failure Mode, Inactive Mode oder
Check Mode. Uber Transition 12 wird dieser Normalzu-
stand abgeschaltet. Nach Abschaltung ist der Zustand
Shut down eingenommen.

[0112] Der Garage in-plant tester Mode ist der Zu-
stand, (iber den das Uberwachungssystem 30 (iber einen
von auBen in das Fahrzeug 1 eingespeisten Test in einen
Testmode versetzt und gesteuert werden kann. In die-
sem Zustand werden die einzelnen Funktionalitaten des
Uberpriifungssystems getestet, insbesondere dessen
Ausgange. Diese Betriebsart ist fir eine Werkstatt inte-
ressantoder auch fiir den Herstellungsprozess des Fahr-
zeuges 1 bei einem Original Equipment Manufacturer im
Rahmen eines finalen Fahrzeugtests. Aus jedem ande-
ren Zustand kann mittels des Shutdown-Zustandes ein
kontrolliertes Beenden der Funktionalitat erfolgen. Zum
Beispiel wird die Kommunikation zu anderen Kommuni-
kationspartnern kontrolliert beendet.

[0113] Die Figuren 9 bis 14 zeigen den Ablauf des
Check Mode-Zustandes. Jede einzelne Figur der Fig. 9
bis 14 kann den Ablauf eines eigenen Computerpro-
grammprodukts 40 darstellen. Der Ablauf des Compu-
terprogrammprodukts 40 kann aber auch eine Kombina-
tionderindenFig. 9 bis 14 gezeigten Abldufe sein. Ferner
kénnen alle der Fig. 9 bis 14 zusammen den Ablauf des
Computerprogrammprodukts 40 darstellen.

[0114] Falls ein Fehler erkannt wurde, wird das Uber-
wachungssystem 30 in den Failure Mode gesetzt. Liegt
kein Fehler vor, wird Uberpriift, ob ein Testbefehl vorliegt.
Im Fall eines Vorliegens eines Testbefehls wird der Ga-
rage in-plant tester Mode Zustand eingenommen.
[0115] Liegtkein Testbefehl vor, wird Gberprift, ob das
System ausgeschaltet werden soll. Gegebenenfalls wird
das System in den Shutdown-Zustand gesetzt. Soll das
System nicht ausgeschaltet werden, wird tberprift, ob
die Eingénge verfugbar sind. Wenn die Eingange nicht
verfiigbar sind, wird das System in den Inactive-Zustand
gesetzt.

[0116] Liegen Signale an den Eingdngen an, startet
das Computerprogrammprodukt 40 mit Aufnahme von
Insassenfotos, entweder als Einzelbildaufnahme oder
Mehrfachaufnahme. Ferner kann der Check mode Zu-
stand gestartet werden. Dieser generelle Ablaufistin Fig.
9 gezeigt.

[0117] Falls die Anforderung 8 eine Geschwindigkeits-
Uberprifung beinhaltet, wird ein Vergleich der aktuellen
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Fahrzeuggeschwindigkeit mit der vorgegebenen Sollge-
schwindigkeit durchgefiihrt. Bei einer Geschwindigkeits-
verletzung wird der Vorfall der Geschwindigkeitsverlet-
zung mit Angabe des Wertes der Uberschreitung der vor-
gegebenen Geschwindigkeit gespeichert.

[0118] Liegt keine Geschwindigkeitsverletzung vor
oder beinhaltet die Anforderung 8 keine Geschwindig-
keitstuberpriifung, wird tUberprift, ob sich das Fahrzeug
auf einer MautstralBe oder einem Mautgebiet befindet.
Falls ja, wird dieser Zustand gespeichert, um nachtrag-
lich eine Mautgebiihr von dem Fahrzeugfiihrer zu for-
dern.

[0119] Befindet sich das Fahrzeug 1 nicht auf einer
MautstraBe oder einem Mautgebiet oder wurde bereits
eine entsprechende Maut gezahlt, wird tberprift, ob die
TUV-Untersuchung abgelaufen ist. Falls ja, wird diese
Verletzung gespeichert. Diese Uberpriifungen sind in
Fig. 10 dargestellit.

[0120] Ist der TUV noch giiltig, und enthalt die Anfor-
derung 8 die Ausfilhrung einer Uberpriifung eines Ab-
standes, wird der Abstand des Fahrzeuges 1 zu dem
vorausfahrenden Fahrzeug 25 bestimmt. Falls eine Ver-
letzung einer Abstandsregelung vorliegt, wird diese Ver-
letzung mitdem Wert der Verletzung gespeichert. Enthalt
die Anforderung 8 keine Anforderung zur Ausfilihrung ei-
ner Abstandskontrolle oder wird eine Abstandsregelung
nicht verletzt, wird tGberprift, ob die Anforderung eine
Uberpriifung des Lichtsignals beinhaltet. Falls iberpriift
werden soll, ob eine Lichtregelung befolgt wird, wird ge-
priift, ob das Licht entsprechend an oder aus ist und eine
Verletzung entsprechend gespeichert.

[0121] Soll keine Lichtiberprifung stattfinden oder
wird eine Lichtregelung befolgt, wird tberprift, ob die
Anforderung 8 eine On-Board-Diagnosetberpriifung be-
inhaltet. Falls ja, wird Uberprift, ob eine On-Board-Dia-
gnoseregelung verletzt wird. Im Falle einer Verletzung
wird die Verletzung abgespeichert.

[0122] Die Uberpriifungen des Abstandes, des Lichtes
und der On-Board-Diagnose sind in Fig. 11 dargestellt.
[0123] Fig. 12 zeigt weitere Uberpriifungen, wie zum
Beispiel Uberpriifung, ob eine Versicherung vorliegt, ob
ein Mobiltelefon aktiv ist und ob die Fahrgestellnummer
mit der Kennzeichennummer Ubereinstimmt.

[0124] In Fig. 13 kénnen weitere Uberpriifungen aus-
gefluhrt werden.
[0125] In Fig. 14 wird ein Signal zur Ansteuerung der

Innenraumkamera 2 vorbereitet und eine Aufnahme von
Bildern ausgeldst. Aus allen abgespeicherten Daten wird
das Datenpaket 14 zusammen mit dem Insassenfoto er-
stellt. Das Datenpaket 14 wird an den Anforderer 15 ge-
sendet. Der Fahrzeugfiihrer wird tiber die erfolgte Uber-
prifung informiert.
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Fig. 15 zeigt einen Computer 42 mit einem Speicher 41.
Das Computerprogrammprodukt 40 wird in den Speicher
41 des Computers 42 geladen und flihrt dabei die in den
Figuren 9 bis 14 gezeigten Schritte aus.

[0126] Bezugszeichen

1 Fahrzeug

2 Innenraumkamera

3 Fahrzeuginsasse

4 Fahrzeugempfangseinheit
5 Fahrzeugsendeeinheit

6 Nummernschild

7 TUV-Plakette

8 Anforderung

9 Sollwerte

10  Uberpriifungsvorrichtung
11 Eingangsschnittstelle

12 Fahrzeugschnittstelle

13 Ausgangsschnittstelle

14  Datenpaket

15  Anforderer

20  Auslésevorrichtung

21  erstes Fahrzeug

22  Sendeeinheit

23  Empfangseinheit

24  zweites Fahrzeug

25  vorausfahrendes Fahrzeug
30  Uberpriifungssystem

31  Kommunikationsreichweite
40 Computerprogrammprodukt
41  Speicher

42  Computer
Patentanspriiche

1. Uberpriifungsvorrichtung (10) fiir ein Fahrzeug (1,
21) zum Erfassen einer rechtswidrigen Handlung mit

- einer Eingangsschnittstelle (11), um eine An-
forderung (8) eines Anforderers (15) von aul3er-
halb des Fahrzeuges (1, 21) zur Ausflihrung ei-
ner Uberpriifung eines Fahrzeugzustandes zu
erhalten,

- einer Fahrzeugschnittstelle (12), um innerhalb
des Fahrzeuges (1, 21) verfiigbare Daten zu er-
halten,

- wobei die Uberpriifungsvorrichtung (10)

« durch den Erhalt der Anforderung (8) aus-
|6sbar ist, die UberprUfung auszufthren,
und

« ausgefiihrt ist, abhangig von der Anforde-
rung (8) die Daten zu sammeln und anhand
dieser Daten den Fahrzeugzustand zu be-
stimmen
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und

- einer Ausgangsschnittstelle (13), um den Fahr-
zeugzustand fir den Anforderer (15) bereitzu-
stellen.

rechtswidrige Handlung zu erfassen, und

- die Ausgangsschnittstelle (13) ausgefiihrt ist,
die rechtswidrige Handlung fiir den Anforderer

5 (15) bereitzustellen.
2. Uberpriifungsvorrichtung (10) nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass 5. Auslésevorrichtung (20) zum Erfassen einer rechts-
widrigen Handlung anhand eines Fahrzeugzustan-
- die Eingangsschnittstelle (11) ausgefihrt ist, des eines ersten Fahrzeuges (21) mit
ein Kennzeichen zur ldentifizierung des Anfor- 70
derers (15) und/oder eine Zeitangabe zum Be- - einer Sendeeinheit (22), um eine Anforderung
stimmen eines Ausldsezeitpunktes der Anforde- (8) zur Ausfiihrung einer Uberpriifung des Fahr-
rung (8) zu erhalten, zeugzustandes an das erste Fahrzeug (21) zu
- die Uberpriifungsvorrichtung (10) ausgefiihrt senden,
ist, 15 - wobei die Auslésevorrichtung (20)
-das Kennzeichen und/oder die Zeitangabe + auBerhalb des ersten Fahrzeuges (21) an-
als weitere Daten zu sammeln geordnet ist und
-und aus diesen weiteren Daten zusammen « ausgefiihrt ist, die Ausfiihrung der Uber-
mit dem Fahrzeugzustand ein Datenpaket 20 prifung in dem ersten Fahrzeug (21) aus-
(14) zu erstellen, und zuldsen,
- die Ausgangsschnittstelle (13) ausgefuhrt ist, und
dieses Datenpaket (14) fir den Anforderer (15) - einer Empfangseinheit (23), um den in dem
bereitzustellen. 25 ersten Fahrzeug (21) bestimmten Fahrzeugzu-

stand zu erhalten.

3. Uberpriifungsvorrichtung (10) nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass 6. Ausldsevorrichtung (20) nach Anspruch 5, dadurch

der Anforderung (8) zur Ausflihrung der
Uberpriifung enthaltenen Sollwerten zu be-
stimmen und

- in Abhangigkeit des Vergleichs eine

12

gekennzeichnet, dass die Auslésevorrichtung (20)

- die Fahrzeugschnittstelle (12) ausgefihrt ist, 30 stationar oder mobil, vorzugsweise in einem zweiten
ein Fahrzeuginsassenfoto von einer Innen- Fahrzeug (24), angeordnet ist.
raumkamera (2) des Fahrzeuges (1, 21) zu er-
halten, 7. Uberpriifungssystem (30) zum Erfassen einer
- wobei die Uberpriifungsvorrichtung (10) aus- rechtswidrigen Handlung anhand eines Fahrzeug-
geflihrt ist, bei einer Anforderung (8) zur Aus- 35 zustandes aufweisend
fihrung einer Uberpriifung eines Fahrzeugin-
sassen (3) die Innenraumkamera (2) zur Auf- - eine Ausldsevorrichtung (20) mit
nahme des Fahrzeuginsassenfotos anzusteu-
ernund das Fahrzeuginsassenfoto zu sammeln. « einer Sendeeinheit (22), um eine Anforde-
40 rung (8) zur Ausfilhrung einer Uberpriifung
4. Uberpriifungsvorrichtung (10) nach einem der An- eines Fahrzeugzustandes an ein Fahrzeug
spriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass (1, 21) zu senden,
» wobei die Ausldsevorrichtung (20) aul3er-
- die Fahrzeugschnittstelle (12) ausgefihrt ist, halb des Fahrzeuges (1, 21) angeordnet ist
Fahrzeugzustandsdaten, vorzugsweise Orts- 45 und ausgefiihrt ist, die Ausfihrung der
daten, Zeitdaten, Geschwindigkeitsdaten, Sig- Uberpriifung in dem Fahrzeug (1, 21) aus-
nalisierungsdaten, Abstandsdaten, Wegfahr- zulésen, und
sperrdaten, Fahrgestelldaten und/oder Num-  einer Empfangseinheit (23), um den in
mernschilddaten des Fahrzeuges, zu erhalten, dem Fahrzeug (1, 21) bestimmten Fahr-
- die Uberpriifungsvorrichtung (10) ausgefiithrt 50 zeugzustand zu erhalten,
ist,
und
- den Fahrzeugzustand anhand eines Ver- - das Fahrzeug (1, 21) mit
gleichs der Fahrzeugzustandsdaten mit in
55

« einer Fahrzeugempfangseinheit (4), um
die Anforderung (8) zur Ausfiihrung der
Uberpriifung des Fahrzeugzustandes zu
erhalten,
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« einer Uberpriifungsvorrichtung (10), die
durch den Erhalt der Anforderung (8) aus-
|6sbar ist, die Uberprijfung innerhalb des
Fahrzeuges auszufiihren, und ausgefihrt
ist, abhangig von der Anforderung (8) inner-
halb des Fahrzeuges (1, 21) verfugbare Da-
ten zu sammeln und anhand dieser Daten
den Fahrzeugzustand zu bestimmen, und
« einer Fahrzeugsendeeinheit (5), um die-
sen Fahrzeugzustand fiir die Empfangsein-
heit (23) bereitzustellen.

Uberpriffungssystem (30) nach Anspruch 7, da-
durch gekennzeichnet, dass die Ausldsevorrich-
tung (20) eine Auslésevorrichtung (20) nach An-
spruch 5 oder 6 ist und/oder die Uberpriifungsvor-
richtung (10) eine Uberpriifungsvorrichtung (10)
nach einem der Anspriiche 1 bis 4 ist.

Uberpriifungssystem (30) nach Anspruch 7 oder 8,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Kommunika-
tion zwischen der Auslésevorrichtung (20) und der
Uberpriifungsvorrichtung (10) eine Fahrzeug-zu-
Fahrzeug Kommunikation und/oder eine Fahrzeug-
zu-Infrastruktur Kommunikation ist.

Verfahren zum Erfassen einer rechtswidrigen Hand-
lung anhand eines Fahrzeugzustandes mit den fol-
genden Verfahrensschritten:

- miteiner Uberpriifungsvorrichtung Empfangen
einer Anforderung (8) eines Anforderers (15)
von aulerhalb eines Fahrzeuges (1, 21) zur
Ausfiihrung einer Uberpriifung eines Fahrzeug-
zustandes innerhalb des Fahrzeuges (1, 21),

- Auslésen der Uberpriifung durch den Erhalt
der Anforderung (8),

- abhangig von der Anforderung (8) Sammeln
von innerhalb des Fahrzeuges (1, 21) verflgba-
ren Daten,

- Bestimmen des Fahrzeugzustandes anhand
eines Vergleichs dieser Daten mit in der Anfor-
derung (8) zur Ausfiihrung der Uberpriifung ent-
haltenen Sollwerten,

- Senden dieses Fahrzeugstandes an den An-
forderer (15).

Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Anforderung (8) zur Ausfiihrung
einer Uberpriifung des Fahrzeugzustandes mit einer
Auslésevorrichtung (20) an das Fahrzeug gesendet
wird.

Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zur Durchfiihrung des Verfah-
rens eine Uberpriifungsvorrichtung (10) nach einem
der Anspriiche 1 bis 4 und/oder eine Auslésevorrich-
tung (20) nach einem der Anspriiche 5 oder 6 ver-
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wendet werden.

13. Verfahren nach einem der Anspriiche 10 bis 13, da-

durch gekennzeichnet, dass die Anforderung (8)
die Ausfiihrung einer Geschwindigkeitskontrolle, ei-
ner Mautkontrolle, einer TUV-Kontrolle, einer Ab-
standskontrolle, einer Lichtkontrolle, einer On-
Board-Diagnose-Kontrolle, einer mobilen Endgeréat-
Kontrolle und/oder einer Insassenkontrolle aufweist,
wobei die Uberpriifungsvorrichtung (10)

- bei einer angeforderten Geschwindigkeitskon-
trolle eine Fahrzeuggeschwindigkeit mit einem
Geschwindigkeitssollwert vergleicht und im Fall
einer Verletzung einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung diese Verletzung speichert,

- bei einer angeforderten Mautkontrolle Ortsda-
ten, vorzugsweise GPS-Daten, des Fahrzeuges
(1, 21) speichert,

- bei einer angeforderten TUV-Kontrolle eine
TUV-Plakette (7) einlieRt und speichert,

- bei einer angeforderten Abstandskontrolle ei-
nen Fahrzeugabstand zu einem vorausfahren-
den Fahrzeug (25) mit einem Abstandssollwert
vergleicht und im Fall einer Verletzung einer Ab-
standsregelung diese Verletzung speichert,

- bei einer angeforderten Lichtkontrolle einen
Lichtzustand des Fahrzeuges (1, 21) mit einem
Lichtsollwert vergleicht und im Fall einer Verlet-
zung einer Lichtregelung diese Verletzung spei-
chert,

- bei einer angeforderten On-Board-Diagnose-
Kontrolle die On-Board-Diagnose ausfihrt, de-
ren Ergebnis mit Solldiagnosewerten vergleicht
und im Fall einer Verletzung einer Diagnosere-
gelung diese Verletzung speichert,

- bei einer angeforderten mobilen Endgerat-
Kontrolle die Aktivitat eines mobilen Endgerates
Uberpruft und in Abhangigkeit der Aktivitat diese
speichert, und

- bei einer angeforderten Insassenkontrolle eine
Innenraumkamera (2) zur Aufnahme eines
Fahrzeuginsassenfotos ansteuert und das
Fahrzeuginsassenfoto speichert,

- aus den gespeicherten Daten und einem er-
haltenen Kennzeichen zur ldentifizierung des
Anforderers (15) und/oder einer Zeitangabe
zum Bestimmen eines Auslosezeitpunktes der
Anforderung ein Datenpaket (14) erstellt

- und dieses Datenpaket (14) an den Anforderer
(15) sendet.

14. Computerprogrammprodukt (40), das ausgefiihrt ist,

in einen Speicher (41) eines Computers (42) geladen
zuwerden, und das Softwarecodeabschnitte umfasst,
mit denen ein Verfahren nach einem der Anspriiche
10 bis 13 ausfiihrbar ist, wenn das Computerpro-
grammprodukt (40) auf dem Computer (42) lauft.
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