EP 3 486 370 A1

(1 9) Europdisches

: Patentamt

European
Patent Office

Office européen
des brevets

(11) EP 3 486 370 A1

(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(43) Veroffentlichungstag:
22.05.2019 Patentblatt 2019/21

(21) Anmeldenummer: 17201876.4

(22) Anmeldetag: 15.11.2017

(51) IntClL:

E01B 2/00 (200607
EO1F 8/00 (2006.0%)

EO1C 1/00 (2006:07
E21F 1/00 (20007

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AL AT BEBG CH CY CZDE DK EE ES FIFRGB
GRHRHUIEISITLILTLULVMC MKMT NL NO
PL PT RO RS SE SI SK SM TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
BA ME
Benannte Validierungsstaaten:
MA MD

(71) Anmelder: Hochschule fiir angewandte
Wissenschaften -
Fachhochschule Rosenheim
83024 Rosenheim (DE)

(72) Erfinder:
¢ Schanda, Ulrich
83607 Holzkirchen (DE)

¢ Giertlova, Zuzana
82152 Planegg (DE)

» Steger, Gerhard
81247 Miinchen (DE)

¢ Hirschmiiller, Sebastian
6382 Kirchdorf/Tirol (AT)

(74) Vertreter: Koplin, Moritz et al

Anne-Conway-StraRe 1
28359 Bremen (DE)

Bemerkungen:

Geanderte Patentanspriiche gemass Regel 137(2)
EPU.

(54) VORRICHTUNGEN UND VERFAHREN ZUR EINHAUSUNG EINER STRASSE

(67)  Gezeigt wird eine Trassen-Einhausung. Die
Trassen-Einhausung umfasst in Trassen-Langsrichtung
anzuordnende Stiitzelemente, die eingerichtet sind, die
Trasse in Trassen-Querrichtung zu uberspannen und
Hullenelemente, die eingerichtet sind, einen in Tras-
sen-Langsrichtung zwischen zwei, drei oder mehr der
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Beschreibung
Technisches Gebiet

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
Trassen-Einhausungen. Insbesondere bezieht sich die
vorliegende Erfindung auf modulare Trassen-Einhau-
sungen, die sich im Brandfall unter Ausnutzung der
Schwerkraft zur Entrauchung, zur Minderung der Brand-
last und Unterbindung der Brandweiterleitung grof3fla-
chig o6ffnen lassen.

Stand der Technik

[0002] Tunnelférmige Trassen-Einhausungen bieten
einen effektiven Immissions-Schutz, bediirfen jedoch auf
Grund der geschlossenen Bauweise besonderer
MaRnahmen hinsichtlich Sicherheit und Brandschutz.

Kurzbeschreibung der Erfindung

[0003] Eine erfindungsgemafle Trassen-Einhausung
umfasst in Trassen-Langsrichtung anzuordnende Stitz-
elemente, die eingerichtet sind, die Trasse oder eine
Trassenbahn in Trassen-Querrichtung zu tiberspannen,
und Hillenelemente, die eingerichtet sind, einen in Tras-
sen-Langsrichtung zwischen zwei, drei oder mehr der
Stitzelemente befindlichen Raum quer zur Trassen-
Langsrichtung zu begrenzen, wobei die Stiitzelemente
Fihrungen aufweisen, die es ermdglichen, die Hillene-
lemente unter Ausnutzung der Schwerkraft aus ersten
Positionen und Ausrichtungen in zweite Positionen
und/oder Ausrichtungen zum Offnen der Trassen-Ein-
hausung, insbesondere zur Entrauchung des Raums im
Brandfall, zu Uberfiihren.

[0004] Dabei ist unter dem Begriff "Trasse", wie er in
der Beschreibung und den Anspriichen verwendet wird,
ein geplanter oder bestehender Verlauf eines Verkehrs-
wegs (Bahntrasse, Straflentrasse, etc.) zwischen zwei
Orten zu verstehen, wobei der Verkehrsweg sowohl eine
einzelne (ggdf. in beide Richtungen befahrbare/begehba-
re) Trassenbahn (Gleis, Fahrbahn, etc.) als auch zwei,
drei oder mehr (gleichzeitig befahrbare/begehbare) in ei-
nem (in Trassen-Querrichtung) konstanten Abstand zu-
einander verlaufende Trassenbahnen aufweisen kann.
[0005] Ferner ist unter der Formulierung "in Trassen-
Langsrichtung anzuordnende Stiitzelemente", wie sie in
der Beschreibung und den Anspriichen verwendet wird,
insbesondere eine Anordnungsweise zu verstehen, bei
der die Stutzelemente in Trassen-Langsrichtung vonein-
ander beabstandet sind. Dabei kann vorgesehen sein,
dass die Abstande zwischen zwei aufeinanderfolgenden
Stltzelementen insbesondere im Bereich (ebener und)
gerader Trassenabschnitte bzw. im Bereich von Tras-
senabschnitten mit gleichem Kurvenradius konstant
sind.

[0006] Dadurch kénnen baugleiche bzw. gleichlange
Hullenelemente verwendet werden, die jeweils den zwi-
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schen zwei, drei oder mehr der Stiitzelemente befindli-
chen Raum quer zur Trassen-Langsrichtung begrenzen.
Die Hillenelemente kénnen insbesondere langer sein,
als die Trassen-Einhausungs-Breite, bspw. langer als 5
Meter (m), langer als 10 m, langer als 15 m, langer als
20 m, oder langer als 25 m. Das bzw. die Stiitzelemente
und die Hillenelemente, welche den an das Stiitzele-
ment bzw. die Stiitzelemente (in Trassen-Langsrichtung)
angrenzenden Raum begrenzen, kdnnen somit ein Mo-
dul der Trassen-Einhausung bilden, wobei die Trassen-
Einhausung insbesondere im Bereich (ebener und) ge-
rader Trassenabschnitte eine Vielzahl gleich langer (und
ggf. baugleicher) aneinandergereihter Module umfassen
kann. Im Bereich gekrimmter Trassenabschnitte kann
ferner zwischen zwei gleich langen (und ggf. bauglei-
chen) Modulen ein die Trasse in Trassen-Querrichtung
Uberspannendes Kurvenausgleichselement vorgesehen
sein, das eine (im Vergleich zur kurvenauRenseitigen
Wand) kirzere kurveninnenseitige Wand aufweist (und
sich ggf. nicht 6ffnen Iasst).

[0007] Ferner kann vorgesehen sein, dass die Stitz-
elemente (eines Moduls bzw. zweier aneinandergereih-
ter Module) in Trassen-Langsrichtung miteinander fluch-
ten. Insofern ist der Begriff "Trassen-Langsrichtung", wie
er in der Beschreibung und den Anspriichen verwendet
wird, bei sich windender Trassenfiihrung als sich jeweils
auf im Wesentlichen gerade Trassenabschnitte (im Sin-
ne einer Langsrichtung des jeweiligen Trassenab-
schnitts) beziehend zu verstehen. D. h., dass der Begriff
"Trassen-Langsrichtung" bei einem gebogenen Tras-
senabschnitt bspw. als auf eine Parallele zur Tangente
an den mit einem Modul versehenen Trassenabschnitt
gerichtet zu verstehen ist.

[0008] Ferneristunter dem Begriff "Stitzelement", wie
er in der Beschreibung und den Anspriichen verwendet
wird, insbesondere einim Boden zu verankerndes selbst-
tragendes Bauteil zu verstehen. Des Weiteren ist unter
dem Begriff "Trassen-Querrichtung", wie er in der Be-
schreibung und den Anspriichen verwendet wird, insbe-
sondere eine Richtung im rechten Winkel zur Trassen-
Langsrichtung im Bereich des jeweiligen Trassenab-
schnitts zu verstehen. Zudem ist unter dem Begriff "Uber-
spannen", wie er in der Beschreibung und den Anspri-
chen in Bezug auf ein Stitzelement verwendet wird, ins-
besondere eine Bauweise zu verstehen, bei der das Stuit-
zelement nur an der oder den Seiten der Trasse bzw.
der Trassenbahn im Boden verankert ist, wodurch eine
nachtragliche Errichtung bei einem bestehenden Ver-
kehrsweg ohne Eingriff in diesen moglich ist.

[0009] Des Weiteren ist unter dem Begriff "Hiillenele-
ment", wie er in der Beschreibung und den Anspriichen
verwendet wird, insbesondere ein flachiges (ebenes
oder gewdlbtes) Bauteil mit im Wesentlichen konstanter
Dicke zu verstehen. Die Hillenelemente kénnen einlagig
oder mehrlagig sein und an ihrer AuRenseite eine Witte-
rungsschutzschicht und/oder an ihrer Innenseite eine
Schallabsorptionsschicht aufweisen. Die Schallabsorp-
tionsschichten unterschiedlicher Hillenelemente koén-
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nen in Hinblick auf ihre Absorptionseigenschaften unter-
schiedlich sein, so dass sowohl in vertikaler als auch in
lateraler Richtung eine stufenweise Zunahme oder Ab-
nahme der Schallddmpfung realisiert werden kann.
Bspw. kdnnen (eine Vielzahl bzw. im Wesentlichen alle)
Hullenelemente eine baugleiche Tragerschicht aufwei-
sen, die je nach Bedarf mit unterschiedlichen Schallab-
sorptionsschichten versehen ist.

[0010] Zudem kann ein Teil der Hillenelemente aus
einem transparenten Material bestehen, wobei besagte
Hullenelemente in Trassen-Langsrichtung (beidseitig)
als Lichtband angeordnet sein kdnnen. Die Lichtbander
kénnen in einer Héhe vorgesehen sein, die (beim Befah-
ren/Begehen einer Trassenbahn) einen Ausblick auf Tei-
le der die Trasse umgebenden Landschaft ermdglicht.
[0011] Ferneristunter der Formulierung, dass die Hul-
lenelemente den "Raum quer zur Trassen-Langsrich-
tung begrenzen", insbesondere eine die Schallausbrei-
tung in Trassen-Querrichtung ddmmende Begrenzung
durch die Hullenelemente zu verstehen. Ferner ist die
Formulierung, dass die Fihrungen "es ermdglichen, die
Hullenelemente unter Ausnutzung der Schwerkraft aus
ersten Positionen und Ausrichtungen in zweite Positio-
nen und/oder Ausrichtungen zum Offnen der Trassen-
Einhausung zu Uberfihren", insbesondere so zu verste-
hen, dass die Fiihrungen eingerichtet sind, die Hillene-
lemente wahrend des Uberfiihrens entlang eines durch
die Fiihrungen vorgegebenen Pfades zu flihren, wobei
der durch die Fiihrungen vorgegebene Pfad eine Uber-
fuhrung der Hullenelemente aus den ersten Positionen
und Ausrichtungen in die zweiten Positionen und/oder
Ausrichtungen bewirkt.

[0012] Dabei kann es sich sowohl um ein allein durch
die Schwerkraft angetriebenes Uberfiihren als auch um
ein durch die Schwerkraft unterstiitztes Uberfiihren han-
deln. Daher kénnen die Unterstiitzungsmittel (bspw. ein
elektrischer Motor) bei einem durch die Schwerkraft un-
terstiitzen Uberfiihren so dimensioniert sein, dass eine
(gleichzeitige) Riickuberfiihrung der Hillenelemente (ei-
nes Moduls) (in die ersten Positionen und Ausrichtungen)
nur unter Zuhilfenahme weiterer (nicht in die Trassen-
Einhausung integrierter, ggf. mobiler) Hilfsmittel (bspw.
Krane) méglich ist. Z. B. kann das Uberfiihren eine Re-
aktion auf ein aulerhalb des normalen Betriebs liegen-
des, nicht-planbares Ereignis (Brand, Unfall, etc.) sein,
welches aufgrund der Unvorhersehbarkeit seines Auftre-
tens entlang der gesamten Trasse fest in die Trassen-
Einhausung integrierte Rickuberfiihrungsmittel bedin-
gen wuirde, was unwirtschaftlich sein kann.

[0013] Insofern kann eine Rickiberfiihrung zwar prin-
zipiell méglich sein, muss aber nicht im Rahmen eines
zur Uberfiihrung inversen Prozesses vorgesehen sein.
Vielmehr kénnen sich Uberfiihrung und Riickiiberfiih-
rung sowohl hinsichtlich ihrer Dauer als auch hinsichtlich
der einzusetzenden Mittel unterscheiden. Bspw. kann
zur Rickuberfiihrung der Hillenelemente ein Wartungs-
zug oder Wartungskraftfahrzeug benétigt werden, wel-
ches die Hullenelemente (nacheinander) bspw. mittels

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

eines mit den Hullenelementen verbindbaren Zugmittels
rickuberfihrt.

[0014] Des Weiteren ist die Formulierung "zum Offnen
der Trassen-Einhausung", insbesondere so zu verste-
hen, dass durch das Uberfiihren der Hiillenelemente aus
den ersten Positionen und Ausrichtungen in die zweiten
Positionen und/oder Ausrichtungen der oder die Raum-
winkelbereiche, in denen die Trasse quer zur Trassen-
Langsrichtung begrenzt ist, verkleinert werden. Bspw.
kann durch das Offnen eine sich entlang der Trassen-
Langsrichtung von einem Stiltzelement zu einem (in
Trassen-Langsrichtung) folgenden Stiitzelement erstre-
ckende (in Draufsicht rechtwinklige und an ihrer Schmal-
seite durch die Stiitzelemente begrenzte) Offnung gebil-
det werden.

[0015] Dadurch kann die Trassen-Einhausung
groRflachig gedffnet werden, wodurch im Brandfall eine
effektive und den Anforderungen des Brandschutzes ge-
niigende Entrauchung ermdglicht wird. Zudem kann die
Offnung die Lokalisierung eines Brandherds und das Zu-
fihren von Léschmitteln erleichtern. Des Weiteren kann
durch das groRflachige Offnen einer Uberhitzung des
Einhausungs-Innenraums und einer Ausbreitung des
Brandes vorgebeugt werden. Ferner kann durch das
groRflachige Offnen der Trassen-Einhausung die Ber-
gung von Menschen und/oder Fahrzeugen erleichtert
werden. AuRerdem kann durch das Uberfiihren ein nach
oben offener (und ggf. nur durch die Stiitzelemente un-
terbrochener) Korridor geschaffen werden, indessen Be-
reich keine Gefahr von herunterfallenden Bauteilen be-
steht.

[0016] Vorzugsweise umfasst die Trassen-Einhau-
sung ferner einen Auslésemechanismus, der eingerich-
tetist, in Reaktion auf eine bestimmte Umweltbedingung
oder ein elektrisches Signal ein Uberfiihren der Hiillen-
elemente aus den ersten Positionen und Ausrichtungen
in die zweiten Positionen und/oder Ausrichtungen zu be-
wirken.

[0017] Bspw. kann der Einhausungs-Innenraum hin-
sichtlich Temperatur und Luftqualitédt (Rauch, Abgase,
etc.) Uberwacht werden und der Auslésemechanismus
eines oder mehrerer Module aktiviert werden, wenn im
Bereich des jeweiligen Moduls hinsichtlich einer Umwelt-
bedingung Schwellenwerte Uberschritten werden. Fer-
ner kann eine oder mehrere Uberwachungsleitstellen
vorgesehen sein, Uber die die Erzeugung des elektri-
schen Signals zum gezielten Offnen eines, mehrerer
oder aller Module bewirkt werden kann.

[0018] Der Auslésemechanismus kann bspw. eine
elektromechanische Einrichtung umfassen, die in einem
ersten Zustand eine Bewegung eines oder mehrerer Hul-
lenelemente verhindert und in Reaktion auf die bestimm-
te Umweltbedingung oder das elektrische Signal in einen
zweiten Zustand Uiberwechselt, in dem das oder die Hiil-
lenelemente bewegt werden kénnen, wodurch ermdég-
lichtwird, dass die Hiillenelemente unter Ausnutzung der
Schwerkraft in die zweite Position und/oder Ausrichtung
Uberfuhrt werden.
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[0019] Vorzugsweise umfasst die Trassen-Einhau-
sung einen elektrischen Motor, der eingerichtet ist, ein
vorzugsweise sequenzielles Uberfiihren mehrerer Hiil-
lenelemente aus den zweiten Positionen und/oder Aus-
richtungen in die ersten Positionen und Ausrichtungen
zu bewirken.

[0020] Bspw. kénnen an den Hillenelementen eines
Moduls Zugmittel (bspw. Stahlseile) befestigt und der
Motor (sequentiell) mit verschiedenen Winden koppelbar
sein, wobei ein jeweiliges Hillenelement durch Aufwi-
ckeln eines an dem Hillenelement befestigten Zugmit-
tels aus der zweiten Position und/oder Ausrichtung in
seine erste Position und Ausrichtung riicktiberfihrt wird.
Ist ein Hillenelement in seine erste Position und Aus-
richtung riickiberfihrt, kann die zugeordnete Winde ge-
sperrt werden, so dass ein Abwickeln des Zugmittels un-
terbunden wird. Ein erneutes Uberfiihren kann dann
durch ein (erneutes) Freigeben der jeweiligen Winde(n)
initiiert werden. Dadurch kann die Trassen-Einhausung
bzw. kénnen die Module regelmafig hinsichtlich der
Méglichkeit des Offnens derselbigen (iberpriift werden,
ohne mobile Hilfsmittel vor Ort zur Ricklberfiihrung be-
reitstellen zu mussen.

[0021] Eine regelmaRige Uberpriifung kann bspw. bei
kalter Witterung oder in bestimmten Zeitabstanden an-
gezeigt sein und insbesondere ein stichprobenartiges
Uberpriifen umfassen, auf dessen Basis weitere Priif-
oder AbhilfemaRnahmen erwogen werden kénnen.
[0022] Vorzugsweise weisen die Hullenelemente in
den ersten Positionen und Ausrichtungen in vertikaler
Richtung erste Uberlappungsbereiche auf.

[0023] Bspw. kénnen sich die Hiillenelemente an den
ElementstélRen schuppenartig tGberlappen, wodurch ei-
ne (im Wesentlichen) geschlossene Hilille erzielt werden
kann, die sowohl einen Schall-Immissionsschutz als
auch einen Witterungsschutz bewirkt. In den Uberlap-
pungsbereichen kdnnen die Fugen zwischen den Uber-
lappenden Hillenelementen zur Erhéhung der Hullen-
dichtigkeit mit (in Trassen-Langsrichtung verlaufenden,
bspw. bandférmigen) Dichtungen aus einem elastischen
Material versehen sein.

[0024] Vorzugsweise weisen die Hullenelemente in
den zweiten Positionen und/oder Ausrichtungen in hori-
zontaler Richtung quer zur Trassen-L&ngsrichtung zwei-
te Uberlappungsbereiche auf.

[0025] Bspw. kénnen die Hiillenelemente beim Uber-
fuhren Ubereinander geschoben werden, so dass sich
der Uberlappungsbereich vergroRert.

[0026] Vorzugsweise weist die Trassen-Einhausung
gréRere und/oder mehr Offnungen auf, wenn die Hiillen-
elemente in den zweiten Positionen und/oder Ausrich-
tungen angeordnet sind, als wenn die Hillenelemente in
den ersten Positionen und Ausrichtungen angeordnet
sind.

[0027] Bspw. kann die Trassen-Einhausung eine in
Trassen-Querrichtung geschlossenen Hulle aufweisen,
wenn die Hullenelemente in den ersten Positionen und
Ausrichtungen angeordnet sind, und (in Draufsicht) eine

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

oder mehrere (")ffnungen aufweisen, wenn die Hillene-
lemente in den zweiten Positionen und/oder Ausrichtun-
gen angeordnet sind.

[0028] Vorzugsweise weist eines der Stiitzelemente
eine Aussparung auf, die als ein in Trassen-Querrichtung
verlaufender Ein-/Ausgang der Trassen-Einhausung
und insbesondere als Fluchtweg ausgebildet ist.

[0029] Bspw. kénnen Stiitzelemente in regelmafigen
Abstanden ein- oder beidseitig mit (Flucht-)Tlren verse-
hen sein, die sich im Bedarfsfall automatisch oder ma-
nuell 6ffnen lassen.

[0030] Vorzugsweise weisen die Stiltzelemente
und/oder die Hullenelemente Holz oder Holzwerkstoffe
auf.

[0031] Dadurch kann ein geringes Gewicht der Tras-
sen-Einhausung erreicht und die Trassen-Einhausung
unter Verwendung nachwachsender Rohstoffe und da-
mit ressourcenschonend hergestellt werden. Zudem
kann bei entsprechend geringem Gewicht auf eine auf-
wandige Griindung verzichtet werden.

[0032] Vorzugsweise weisen die Hiullenelemente
Schlitten auf, wobei die Schlitten eines der Hillenele-
mente in den Flhrungen zweier Stiitzelemente gleitend
lagerbar sind.

[0033] Bspw. kénnen die Schlitten eines Hiullenele-
ments in den Fihrungen zweier in Trassen-Langsrich-
tung beabstandeter Stltzelemente gleitend gelagert
sein, wobei die Hiillenelemente beim Uberfiihren aus den
ersten Positionen und Ausrichtungen in die zweiten Po-
sitionen und/oder Ausrichtungen seitlich an den Stitze-
lementen abgleiten. Um ein Verklemmen der Schlitten
zu verhindern, kénnen alle oder einige Schlitten im je-
weiligen Hillenelement drehbar und/oder verschiebbar
gelagert sein.

[0034] Vorzugsweise sind die Hillenelemente einge-
richtet, beim Offnen der Trassen-Einhausung seitlich
Uberlappend an den Stitzelementen abzugleiten und
sich quer zur Trassen-Langsrichtung Ubereinander zu
schieben.

[0035] Dadurch kanndie Brandweiterleitung unterbun-
den und ein, vor herabfallenden Elementen geschutzter
Fluchtweg erzeugt, werden.

[0036] Vorzugsweise weisen die Stitzelemente einen
bogenférmigen Querschnitt auf und erstrecken sich die
Flahrungen in vertikaler Richtung entlang einer Oberfla-
che der Stitzelemente.

[0037] Bspw. kdnnen die Stitzelemente aus zwei mit-
tels eines Gelenks verbundenen Teilbdgen gebildet sein
(Gelenkrahmen), die zu beiden Seiten der Trasse bzw.
der Trassenbahn im Boden verankert sind.

[0038] Erfindungsgemale Stltzelemente fiir eine, ei-
ne Bahn-Trasse in Trassen-Querrichtung Uberspannen-
de modulare Trassen-Einhausung, weisen einen bogen-
férmigen Querschnitt und Fuhrungen, eingerichtet zur
Flhrung von, einen Zwischenraum zwischen zwei, drei
oder mehr Stitzelementen in Trassen-Langsrichtung
Uberspannenden Hillenelementen auf, wobei sich die
Fihrungen in vertikaler Richtung entlang einer Oberfla-
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che der Stitzelemente erstrecken.

[0039] Dabei ist der Begriff "Uberspannen”, wie er in
der Beschreibung und den Anspriichen in Bezug auf ein
Hullenelement verwendet wird, insbesondere so zu ver-
stehen, dass sich das Hillenelement durchgéngig von
einem Stiitzelement Uber den bzw. die Zwischenrdume
zwischen den Stutzelementen zu einem anderen Stiitz-
element erstreckt.

[0040] Dies erméglicht ein groRflachiges Offnen der
Einhausungs-Hiille, wobei sich die beim Offnen gebilde-
ten Offnungen jeweils (iber den gesamten Abstand von
einem Stitzelement zum folgenden Stitzelement erstre-
cken kdnnen.

[0041] Vorzugsweise weist eines der Stiitzelemente
eine Aussparung auf, die als einin Trassen-Querrichtung
verlaufender Ein-/Ausgang der Trassen-Einhausung
und insbesondere als Fluchtweg ausgebildet ist.

[0042] Erfindungsgemale Hillenelemente fiir eine, ei-
ne Bahn-Trasse in Trassen-Querrichtung Gberspannen-
de modulare Trassen-Einhausung, weisen Schlitten auf,
die an langsseitigen Enden der Hillenelemente ange-
ordnet sind, wobei die Schlitten drehbar und/oder in
Langsrichtung der Hillenelemente verschiebbar gela-
gert sind.

[0043] Bspw. kdénnen die Schlitten an genau einem
langsseitigen Ende quer zur Uberfiihrungsrichtung ver-
schiebbar und die an beiden langsseitigen Enden ange-
ordneten Schlitten (quer zur Oberflache des Hillenele-
ments) drehbar gelagert sein. Dadurch kann ein Ver-
klemmen der Schlitten vermieden werden, wodurch ein
rein durch die Schwerkraft angetriebenes Abgleiten der
Hullenelemente ermdglicht wird.

[0044] Vorzugsweise weisen die Schlitten eine elek-
tromagnetische Feststellvorrichtung zur Lagefixierung
der Hullenelemente auf.

[0045] Vorzugsweise weisen die Hillenelemente ei-
nen bogenférmigen Querschnitt auf.

[0046] Dadurchkann die Steifigkeit der Hillenelemen-
te verbessert werden, was grof3ere Abstédnde zwischen
den Stitzelementen ermdglicht.

[0047] Ein erfindungsgemaRes Verfahren zum Offnen
einer aus mehreren modular aufgebauten Segmenten
bestehenden Trassen-Einhausung, insbesondere zur
Entrauchung eines von der Trassen-Einhausung quer
zur Trassen-Langsrichtung begrenzten Raumes, um-
fasst ein Uberwachen einer mit der Trassen-Einhausung
versehenen Trasse, ein Bestimmen eines zu 6ffnenden
Segments, basierend auf dem Uberwachen, und ein
Uberfithren von, das zu 6ffnende Segment in Trassen-
Langsrichtung Uberspannenden Hillenelementen aus
ersten Positionen und Ausrichtungen in zweite Positio-
nen und/oder Ausrichtungen, wobei die Hillenelemente
in den zweiten Positionen und/oder Ausrichtungen auf
beiden Seiten der Trasse angeordnete Hillenelement-
Stapel bilden, die vorzugsweise je zwei oder mehr Hul-
lenelemente umfassen.

[0048] Dadurch kann das Herunterfallen von Hiillene-
lementen bei fortschreitender Zerstérung der Trassen-
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Einhausung im Brandfall verhindert werden.

[0049] Zudem wird angemerkt, dass alle im Vorherge-
henden und Folgenden beschriebenen Merkmale der
Vorrichtungen auch Merkmale des Verfahrens sein kon-
nen, welches sich auf die Verwendung der erfindungs-
gemaRen Vorrichtungen bezieht, und umgekehrt.

Kurze Beschreibung der Zeichnungsfiguren

[0050] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von
Ausflhrungsarten erldutert, wobei auf Zeichnungsfigu-
ren Bezug genommen wird, in denen:

- Abb. 1 eine Querschnittsansicht eines Stitzele-
ments gemaR einer ersten Ausfihrungsart;

- Abb. 2 eine Querschnittsansicht von mit dem Stitz-
element gemal Abb. 1 versehenen Trassenbahnen;

- Abb. 3 eine Querschnittsansicht eines Stitzele-
ments gemal einer zweiten Ausfiuhrungsart;

- Abb. 4 eine Draufsicht auf zwei Stiitzelemente nach
Abb. 1 oder Abb. 3, gemaR einer mdglichen Ausge-
staltung;

- Abb. 5 eine Draufsicht auf zwei Stiitzelemente nach
Abb. 1 oder Abb. 3, gemaR einer weiteren moglichen
Ausgestaltung;

- Abb. 6 eine Draufsicht auf zwei Stiitzelemente nach
Abb. 1 oder Abb. 3, gemaR einer weiteren moglichen
Ausgestaltung;

- Abb. 7 eine Draufsicht auf zwei Stiitzelemente nach
Abb. 1 oder Abb. 3, gemaR einer weiteren moglichen
Ausgestaltung;

- Abb. 8 eine Draufsicht auf ein Segment einer Tras-
sen-Einhausung, gemaR einer ersten Ausfihrungs-
art;

- Abb. 9 eine Draufsicht auf zwei aneinandergereihte
Module einer Trassen-Einhausung, gemaf der ers-
ten Ausfihrungsart;

- Abb. 10eine Draufsicht auf ein an ein Segment einer
Trassen-Einhausung gemaR der ersten Ausfiih-
rungsart angereihtes Kurvenausgleichelement;

- Abb. 11 eine Draufsicht auf ein Segment einer Tras-
sen-Einhausung, gemaR einer zweiten Ausfih-
rungsart;

- Abb. 12 eine Querschnittsansicht der in Abb. 8 bis
Abb. 11 gezeigten Trassen-Einhausungen;

- Abb. 13 eine Querschnittsansicht der in Abb. 8 bis
Abb. 12 gezeigten Trassen-Einhausungen in geoff-
netem Zustand, gemaR einer mdglichen Ausgestal-
tung;

- Abb. 14 eine Querschnittsansicht der in Abb. 8 bis
Abb. 12 gezeigten Trassen-Einhausung in gedéffne-
tem Zustand, gemaR einer weiteren méglichen Aus-
gestaltung;

- Abb. 15 eine Draufsicht auf ein Segment einer Tras-
sen-Einhausung, gemaR einer dritten Ausfihrungs-
art;

- Abb. 16 eine Querschnittsansicht der in Abb. 15 ge-
zeigten Trassen-Einhausung;
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Abb. 17 eine Querschnittsansicht der in Abb. 15 und
Abb. 16 gezeigten Trassen-Einhausung in gedéffne-
tem Zustand, gemaR einer mdoglichen Ausgestal-
tung;

Abb. 18 eine Querschnittsansicht der in Abb. 15 und
Abb. 16 gezeigten Trassen-Einhausung in gedéffne-
tem Zustand, gemaR einer weiteren moglichen Aus-
gestaltung;

Abb. 19 eine Querschnittsansicht der in Abb. 15 und
Abb. 16 gezeigten Trassen-Einhausung in gedéffne-
tem Zustand, gemaR einer weiteren moglichen Aus-
gestaltung;

Abb. 20 eine Draufsicht auf ein Segment einer Tras-
sen-Einhausung, gemaf einer vierten Ausfiihrungs-
art;

Abb. 21 eine Querschnittsansicht der in Abb. 20 ge-
zeigten Trassen-Einhausung;

Abb. 22 eine Querschnittsansicht der in Abb. 20 und
Abb. 21 gezeigten Trassen-Einhausung in gedéffne-
tem Zustand, gemaR einer mdoglichen Ausgestal-
tung;

Abb. 23 eine Querschnittsansicht der in Abb. 20 und
Abb. 21 gezeigten Trassen-Einhausung in gedéffne-
tem Zustand, gemaR einer weiteren moglichen Aus-
gestaltung;

Abb. 24 eine Draufsicht auf ein Segment einer Tras-
sen-Einhausung, gemaR einer flinften Ausfiihrungs-
art;

Abb. 25 eine Querschnittsansicht der in Abb. 24 ge-
zeigten Trassen-Einhausung;

Abb. 26 eine Querschnittsansicht der in Abb. 24 und
Abb. 25 gezeigten Trassen-Einhausung, wahrend
des Offnens;

Abb. 27 eine Querschnittsansicht der in Abb. 24 und
Abb. 25 gezeigten Trassen-Einhausung in gedéffne-
tem Zustand, gemaR einer mdoglichen Ausgestal-
tung;

Abb. 28 eine Querschnittsansicht der in Abb. 24 und
Abb. 25 gezeigten Trassen-Einhausung in gedéffne-
tem Zustand, gemaR einer weiteren moglichen Aus-
gestaltung;

Abb. 29 eine Querschnittsansicht der in Abb. 24 und
Abb. 25 gezeigten Trassen-Einhausung in gedffne-
tem Zustand, gemaR einer weiteren moglichen Aus-
gestaltung;

Abb. 30 eine schematische Querschnittsansicht von
sich entlang eines Stltzelements erstreckenden
Fihrungen;

Abb. 31 eine schematische Draufsicht auf ein Hul-
lenelement;

Abb. 32 eine schematische perspektivische Ansicht
eines elektromechanischen Auslésemechanismus,
gemal einer ersten Ausfiihrungsart;

Abb. 33 eine schematische perspektivische Ansicht
eines elektromechanischen Auslésemechanismus,
gemal einer zweiten Ausfiihrungsart; und

Abb. 34 ein Flussdiagramm eines Verfahrens zum
Offnen der Trassen-Einhausung zeigt.
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[0051] Dabei sind in den Zeichnungsfiguren gleiche
und funktional 8hnliche Elemente durch gleiche Bezugs-
zeichen gekennzeichnet. Jedoch versteht es sich, dass
nicht notwendigerweise alle Elemente in allen Zeich-
nungsfiguren gezeigt sind und dass die gezeigten Ele-
mente nicht notwendigerweise maRstabsgetreu darge-
stellt sind.

Beschreibung der Ausfiihrungsarten

[0052] Abb. 1 zeigt eine Querschnittsansicht eines
Stltzelements 10 gemaR einer ersten Ausfiihrungsart.
Das Stlitzelement 10, welches im Wesentlichen aus Holz
oder einem Holzwerkstoff bestehen kann, ist aus zwei
zur Lotachse durch den Scheitelpunkt 12 des Stiitzele-
ments 10 spiegelsymmetrischen Bauteilen 14a, 14b ge-
bildet. Die Bauteile 14a, 14b weisen einen bogenférmi-
gen Querschnitt (Schnitt quer zur Trassen-Langsrich-
tung 26) auf und verjingen sich in Richtung des Schei-
telpunkts 12, an dem sie mittels eines Gelenks 16 oder
eines anderen zur Ausgleichung von Montagetoleranzen
verwendbaren Verbindungselements miteinander ver-
bunden sind.

[0053] Abb. 2 zeigt eine Querschnittsansicht einer
Trasse 18 mit zwei Trassenbahnen 18a, 18b, welche als
Gleise ausgebildet sind und von dem Stltzelement 10
quer zur Trassen-Langsrichtung 26 lberspannt werden,
wobei die Gleise mittig zwischen den FuRpunkten des
Stltzelements 10 und spiegelsymmetrisch zur Lotachse
durch den Scheitelpunkt 12 des Stiitzelements 10 ange-
ordnetsind. Wie in Abb. 2 gezeigt, kann ferner eine Ober-
leitung bzw. eine Oberleitungshalterung 20 an dem Stut-
zelement 10 befestigt sein.

[0054] Abb. 3 zeigt eine Querschnittsansicht eines
Stltzelements 10 gemaf einer zweiten Ausfiihrungsart,
welche sich von dem in Abb. 1 gezeigten Stltzelement
10 dadurch unterscheidet, dass das in Abb. 3 gezeigte
Stltzelement 10 anstatt eines gebogenen Querschnitts
einen gewinkelten Querschnitt aufweist. Dabei sind die
Bauteile 14a, 14b in mehrere gerade Abschnitte unter-
teilt, die zueinander verdreht/geneigt sind.

[0055] Abb.4zeigteine Draufsichtaufzwei gefluchtete
Stltzelemente 10 nach Abb. 1 oder Abb. 3 gemaR einer
moglichen Ausgestaltung, bei der die Stltzelemente 10
eine konstant Breite aufweisen. Jedoch ist die vorliegen-
de Erfindung nicht auf Stutzelemente 10 mit einer kon-
stanten Breite beschrénkt. So zeigt bspw. Abb. 5 zwei
gefluchtete Stiitzelemente 10, mit einer sich zur Mitte
des Stltzelements 10 hin verjlingenden Breite.

[0056] Die Stitzelemente 10 kénnen zudem, wie in
Abb. 6 und Abb. 7 gezeigt, an ihren FulRpunkten mit Aus-
sparungen 22 versehen sein, die einen Durchgang durch
die Stitzelemente 10 in Stitzelement-Langsrichtung er-
moglichen. Die Durchgange kdénnen dabei sowohl, wie
in Abb. 6, einen rechteckigen als auch, wie in Abb. 7,
einen U-férmigen Querschnitt aufweisen. Die Stitzele-
mente 10 kénnen ferner mit Tiren (nicht gezeigt) zum
VerschlieRen der Aussparungen 22 versehen sein.
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[0057] Abb. 8 zeigt eine Draufsicht auf ein Segment
einer Trassen-Einhausung 24 gemalR einer ersten Aus-
fuhrungsart. Das Segment umfasst zwei in Trassen-
Langsrichtung 26 beabstandete und gefluchtete Stiitze-
lemente 10 und eine Vielzahl an Hillenelementen 28,
die sich in vertikaler Richtung Gberlappen, wobei jeweils
zwei unmittelbar aneinander angrenzende Hillenele-
mente 28 einen ersten Uberlappungsbereich 30 aufwei-
sen.

[0058] Des Weiterenistanzumerken, dass, obwohldie
in Abb. 8 gezeigte erste Ausfiihrungsart Stiitzelemente
10 gemaR Abb. 1 und Abb. 4 aufweist, auch andere Stit-
zelemente 10 vorgesehen sein kdnnen, die bspw. den in
Abb. 3 gezeigten Querschnitt und/oder die in Abb. 5, Abb.
6 oder Abb. 7 gezeigte Draufsicht aufweisen.

[0059] Wiein Abb. 9 gezeigt, kann das Segment durch
Anreihen eines Moduls der Trassen-Einhausung 24 in
Trassen-Langsrichtung 26 um ca. die Lénge der Hillen-
elemente 28 verlangert werden. Die Hillenelemente 28
aneinander angrenzender Module kénnen sich (stirnsei-
tig) Uberlappen, oder sich, wie in Abb. 9 gezeigt, nicht
Uberlappen. Ferner kann, obwohl in Abb. 9 nicht gezeigt,
der (freiliegende) Bereich an der Aul3enseite der Stiitz-
elemente 10 mit einem zusatzlichen Witterungsschutz,
bspw. einem Dach bzw. einer Verblechung versehen
sein.

[0060] Zum Ausgleich nichtgerade verlaufender Tras-
senabschnitte kann ferner, wie in Abb. 10 gezeigt, anstatt
einer unmittelbaren Anreihung eines Moduls, ein Kurven-
ausgleichselement 32 angereiht sein, welches in Tras-
sen-Langsrichtung 26 durch zwei (nicht gefluchtete)
Stltzelemente 10 begrenzt wird. Im Gegensatz zu den
Modulen ist das Kurvenausgleichselement 32 zur Tras-
senmittellinie nicht spiegelsymmetrisch, sondern weist
eine, im Vergleich zur kurvenauRenseitigen Wand kiir-
zere kurveninnenseitige Wand auf und lasst sich nicht
offnen.

[0061] Abb. 11 zeigt eine Draufsicht auf ein Segment
einer Trassen-Einhausung 24 gemaR einer zweiten Aus-
fuhrungsart, welche sichvonderin Abb. 8 gezeigten Aus-
fuhrungsart dadurch unterscheidet, dass die Hiillenele-
mente 28 mehrere zwischen jeweils zwei Stiitzelemen-
ten 10 liegende Raume 34 (in Abb. 11 nicht gezeigt) quer
zur Trassen-Langsrichtung 26 begrenzen.

[0062] Auch hier ist anzumerken, dass obwohl die in
Abb. 11 gezeigte zweite Ausflihrungsart Stiitzelemente
10 gemaR Abb. 1 und Abb. 4 aufweist, auch andere Stit-
zelemente 10 vorgesehen sein kdnnen, welche bspw.
denin Abb. 3 gezeigten Querschnitt und/oder die in Abb.
5, Abb. 6 oder Abb. 7 gezeigte Draufsicht aufweisen.
[0063] Wie in Abb. 12 gezeigt, kdnnen die Hiillenele-
mente 28 gewdlbt (konvexe AulRenseite, konkave Innen-
seite) sein und bspw. einen bogenférmigen Querschnitt
aufweisen. Jedoch versteht es sich, dass die vorliegende
Erfindung nicht auf gewdlbte Hillenelemente 28 bzw.
Hullenelemente 28 mit einem bogenférmigen Quer-
schnitt beschrankt ist. Bspw. kdnnen auch ebene Hiil-
lenelemente 28 vorgesehen sein.
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[0064] Wie des Weiteren in Abb. 12 gezeigt, Uberlap-
pen sich die (Randbereiche der) Hillenelemente 28
schuppenartig, so dass Niederschlage zu beiden Seiten
der Trassen-Einhausung 24 abgeleitet werden und ein
Eindringen von Wasser in die Trassen-Einhausung 24
vermieden werden kann.

[0065] Die Trassen-Einhausung 24 kann beidseitig
transparente Hillenelement 28a aufweisen, die in Tras-
sen-Langsrichtung 26 in Form eines Lichtbandes ange-
ordnetsind. Wiein Abb. 12 angedeutet, kdnnen die trans-
parenten Hillenelemente 28a in einer Héhe angeordnet
sein, die einen Ausblick auf Teile der die Trasse 18 um-
gebenden Landschaft ermdglicht.

[0066] Abb. 13 und Abb. 14 zeigen Querschnittsan-
sichten der in Abb. 8 bis Abb. 12 gezeigten Trassen-
Einhausungen 24 in gedffnetem Zustand. Wie in Abb. 13
gezeigt, kédnnen die Hiillenelemente 28 beim Offnen der
Trassen-Einhausung 24 aus ersten Positionen und Aus-
richtungen unter Ausnutzung der Schwerkraft seitlich
Uberlappend an den Stiitzelementen 10 abgleiten, wobei
die Hullenelemente 28 lbereinander geschobenen und
in zweite Positionen und Ausrichtungen tberfihrt wer-
den. In den zweiten Positionen und Ausrichtungen kon-
nen die Hillenelemente 28 unter Ausbildung zweiter
Uberlappungsbereiche beidseitig der Trasse 18 als Hiil-
lenelement-Stapel 36 angeordnet sein.

[0067] Durch das Uberfiihren der Hillenelemente 28
in die zweiten Positionen und Ausrichtungen wird eine
Offnung 38 erzeugt, die in der Draufsicht eine rechtecki-
ge Begrenzung aufweist, welche in Trassen-Langsrich-
tung 26 durch die Stiitzelemente 10 gebildet wird. Die
Offnung 38 erstreckt sich quer zur Trassen-Langsrich-
tung 26 Uber im Wesentlichen die gesamte Breite der
Trassen-Einhausung 24. Zudem ist die Offnung 38 in der
Draufsicht spiegelsymmetrisch zur Trassenmittellinie.
[0068] Wiein Abb. 13 und Abb. 14 gezeigt, kdnnen die
Hillenelemente 28 in den zweiten Positionen und Aus-
richtungen zudem sowohl oberirdisch, als auch in einer
Vertiefung versenkt angeordnet sein. Durch das Versen-
ken der Hillenelemente 28 in einer Vertiefung kann
bspw. eine Blockierung eines ebenerdigen Zugangs zur
Trasse 18 durch den Hillenelement-Stapel 36 vermie-
den werden. Dabei versteht es sich, dass die Trassen-
Einhausung 24 sowohl Segmente mit versenkbaren Hul-
lenelementen 28 als auch Segmente mit nicht-versenk-
baren Hullenelementen 28 aufweisen kann.

[0069] Abb. 15 und Abb. 16 zeigen Ansichten eines
Segments einer Trassen-Einhausung 24 gemal einer
dritten Ausfihrungsart, welche sich von den in Abb. 8
und Abb. 11 gezeigten Ausfiihrungsarten dadurch unter-
scheidet, dass die Hullenelemente 28 nicht entlang der
AuBenseite (d. h. der den Trassen-Bahnen 18a, 18b ab-
gewandten Seite) der Stitzelemente 10, sondern ent-
lang der Innenseite der Stiitzelemente 10 (d. h. der den
Trassen-Bahnen 18a, 18b zugewandten Seite) angeord-
net sind.

[0070] Auch hier ist anzumerken, dass obwohl die in
Abb. 15 und Abb. 16 gezeigte dritte Ausfihrungsart Stiit-
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zelemente 10 gemaR Abb. 1 und Abb. 4 aufweist, auch
andere Stitzelemente 10 vorgesehen sein kdnnen, wel-
che bspw. den in Abb. 3 gezeigten Querschnitt und/oder
die in Abb. 5, Abb. 6 oder Abb. 7 gezeigte Draufsicht
aufweisen.

[0071] Wie in Abb. 17 gezeigt, kdnnen die Hiillenele-
mente 28 beim Offnen der Trassen-Einhausung 24 aus
ersten Positionen und Ausrichtungen unter Ausnutzung
der Schwerkraft seitlich Uberlappend an den Stitzele-
menten 10 abgleiten, wobei die Hilllenelemente 28 liber-
einander geschobenen und in zweite Positionen und
Ausrichtungen uberfiihrt werden. In den zweiten Positi-
onen und Ausrichtungen kénnen die Hillenelemente 28
unter Ausbildung zweiter Uberlappungsbereiche beid-
seitig der Trasse 18 als Hillenelement-Stapel 36 ange-
ordnet sein.

[0072] Wie in Abb. 18 gezeigt, kdnnen einige der Hul-
lenelemente 28 um eine Achse parallel zur Trassen-
langsrichtung 26 drehbar gelagert sein und beim Offnen
der Trassen-Einhausung 24 aus ersten Positionen und
Ausrichtungen unter Ausnutzung der Schwerkraft in
zweite Positionen und Ausrichtungen Uberflihrt werden.
Durch das Wegklappen der Hiillenelemente 28 (nach un-
ten) kann, wie in Abb. 18 gezeigt, ein vertikaler Entlif-
tungskanal erzeugt werden, der in Draufsicht eine recht-
eckige Begrenzung aufweist, die in Trassen-Langsrich-
tung 26 durch die Stltzelemente gebildet wird.

[0073] Wiein Abb. 19 gezeigt, kdnnen weitere Hillen-
elemente 28 beim Offnen der Trassen-Einhausung 24
aus den ersten Positionen und Ausrichtungen unter Aus-
nutzung der Schwerkraft seitlich Gberlappend an den
Stltzelementen 10 abgleiten, wobei die Hillenelemente
28 ubereinander geschobenen und in zweite Positionen
und Ausrichtungen Uberfuhrt werden, in denen sie unter
Ausbildung zweiter Uberlappungsbereiche beidseitig der
Trasse 18 als Hillenelement-Stapel 36 angeordnet sein
kénnen.

[0074] Abb. 20 und Abb. 21 zeigen Ansichten eines
Segments einer Trassen-Einhausung 24 gemafl einer
vierten Ausflihrungsart, welche sich von den in Abb. 8,
Abb. 11 und Abb. 15 gezeigten Ausflihrungsarten da-
durch unterscheidet, dass die Hillenelemente 28 kiirzer
sind als der lichte Abstand zwischen zwei aufeinander-
folgenden Stiitzelementen 10.

[0075] Auch hier ist anzumerken, dass obwohl die in
Abb. 20 und Abb. 21 gezeigte vierte Ausfliihrungsart Stiit-
zelemente 10 gemaR Abb. 1 und Abb. 4 aufweist, auch
andere Stiutzelemente 10 vorgesehen sein kdnnen, wel-
che bspw. den in Abb. 3 gezeigten Querschnitt und/oder
die in Abb. 6 gezeigte Draufsicht aufweisen.

[0076] Wie in Abb. 22 gezeigt, kdnnen die Hiillenele-
mente 28 um eine Achse durch die gefluchteten Stitze-
lemente 10 (parallel zur Trassen-Langsachse 26) dreh-
bar gelagert sein und beim Offnen der Trassen-Einhau-
sung 24 aus ersten Positionen und Ausrichtungen unter
Ausnutzung der Schwerkraft in zweite Positionen
und/oder Ausrichtungen Uberfihrt werden. Dabei kén-
nen die Hullenelemente 28 in den zweiten Positionen
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und/oder Ausrichtungen desto starker vertikal ausgerich-
tet sein, je héher die Drehachse des jeweiligen Hillene-
lements 28 liegt, um bei gedffneter Trassen-Einhausung
24 ggf. in der Trassen-Einhausung 24 befindliche Fahr-
zeuge nicht zu behindern.

[0077] Ferner kénnen die Hillenelemente 28, wie in
Abb. 23 schematisch gezeigt, mittels einer Kopplungs-
einrichtung 40 verbunden sein. Die gezeigte Kopplungs-
einrichtung 40 erméglicht eine synchronisierte Uberfiih-
rung der Hillenelemente 28 aus den ersten Positionen
und Ausrichtungen unter Ausnutzung der Schwerkraft in
die zweiten Positionen und/oder Ausrichtungen. Dabei
kann bspw., wie in Abb. 23 gezeigt, die Kopplungsein-
richtung 40 eine bei der Uberfiihrung eines ersten Hiil-
lenelements 28 auftretende erste Gewichtskraft nutzen,
um ein zweites Hillenelement 28, ggf. unter Einsatz ei-
nes Motors, gegen eine zweite Gewichtskraft aus seiner
ersten Position und Ausrichtung in seine zweite Position
und/oder Ausrichtung zu Giberfiihren. Bspw. kann ein Hiil-
lenelement 28 entlang der Oberflache des Stltzelements
10 nach oben gezogen werden, um einen zusétzlichen
Zugang zur Trassen-Einhausung 24 zu schaffen.
[0078] In diesem Zusammenhang ist anzumerken,
dass die Trassen-Einhausungen 24 gemaR der ersten
bis dritten Ausfiihrungsart ebenfalls eine oder mehrere
Kopplungseinrichtungen 40 aufweisen kénnen, wobei ei-
ne Kopplungseinrichtung 40 bspw. bewirken kann, dass
ein oder zwei abgleitende Hillenelemente 28 das zuun-
terst angeordnete Huillenelement 28, ggf. unter Einsatz
eines Motors, nach oben ziehen, um einen zusatzlichen
Zugang zur Trassen-Einhausung 24 zu schaffen.
[0079] Abb. 24 und Abb. 25 zeigen Ansichten eines
Segments einer Trassen-Einhausung 24 gemal einer
funften Ausfiihrungsart, welche sich von den in Abb. 8,
Abb. 11, Abb. 15 und Abb. 22 gezeigten Ausfiihrungsar-
ten dadurch unterscheidet, dass die Hiillenelemente 28
StoR-an-Stol angeordnet sind. Dabei versteht es sich,
dass unmittelbar aneinander angrenzende Hullenele-
mente 28, die im Querschnitt einen stufenlosen Uber-
gang ermoglichen, zur Vermeidung von Spalten anstatt
stufenloser Stirnflachen, wie in Abb. 24 und Abb. 25 ge-
zeigt, Kontaktflachen aufweisen kénnen, die in Form ei-
ner Nut-Federverbindung ineinandergreifen oder sich in
Trassen-Querrichtung Uberlappende Falze aufweisen.
Zudem kénnen unmittelbar aneinander angrenzende
Hullenelemente 28 gelenkig miteinander verbunden
sein, wobei die Hillenelemente 28 beim Uberfiihren
bspw. facherartig Ubereinandergestapelt werden koén-
nen.

[0080] Wie in Abb. 26 illustriert, gleiten die Hillenele-
mente 28 beim Offnen der Trassen-Einhausung 24 nach-
einander seitlich ab, da ansonsten die jeweils untersten
Hullenelemente 28 ein Abgleiten der an ihnen anliegen-
den Hillenelemente 28 verhindern wirden. Auch hier ist
anzumerken, dass, obwohl die in Abb. 24 und Abb. 25
gezeigte finfte Ausfihrungsart Stiitzelemente 10 geman
Abb. 1 und Abb. 4 aufweist, auch andere Stlitzelemente
10 vorgesehen sein kdnnen, welche bspw. den in Abb.
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3 gezeigten Querschnitt und/oder die in Abb. 6 gezeigte
Draufsicht aufweisen.

[0081] Wie in Abb. 27 und Abb. 28 illustriert, kénnen
die nach dem Uberfiihren (ibereinander geschobenen
Hillenelemente 28 in den zweiten Positionen und Aus-
richtungen unter Ausbildung zweiter Uberlappungsberei-
che beidseitig der Trasse 18 als Hullenelement-Stapel
36 angeordnet sein. Dabei kénnen die Hillenelement-
Stapel 36 Hillenelemente 28 umfassen, die, wie in Abb.
27 und Abb. 28 gezeigt, im Wesentlichen parallel zur
Vertikalen oder im Wesentlichen parallel zur Horizonta-
len ausgerichtet sein kénnen.

[0082] Abb. 29 zeigt eine Querschnittsansicht der in
Abb. 24 und Abb. 25 gezeigten Trassen-Einhausung in
gedffnetem Zustand, gemaR einer weiteren mdéglichen
Ausgestaltung, bei der die Spitze der Trassen-Einhau-
sung 24 zwischen zwei aufeinanderfolgenden Stiitzele-
menten 10 bei gedffneter Trassen-Einhausung 24 (iber-
dacht bleibt. Dabei versteht es sich, dass auch die in
Abb. Abb. 8, Abb. 11, Abb. 15 und Abb. 22 gezeigten
Ausfiihrungsarten ebenfalls so modifiziert werden kén-
nen, dass sie in gedffnetem Zustand mit einer zwischen
zwei aufeinanderfolgenden Stiitzelementen 10 Uber-
dachten Spitze versehen sind. Das die Spitze bildende
Hullenelement 28 bzw. die die Spitze bildenden Hiillen-
elemente 28 kdnnen ferner, wie in Zusammenhang mit
Abb. 24 und Abb. 25 beschrieben, quer zur Trassen-
Langsrichtung (im Wesentlichen) nicht iberlappend aus-
geflihrt sein, als auch aus einem anderen (insbesondere
einem nicht-brennbaren) Material bestehen, als die ver-
bleibenden Hullenelemente 28.

[0083] Abb. 30 zeigt eine schematische Querschnitts-
ansicht von sich entlang eines Stiitzelements 10 erstre-
ckenden, in Trassen-Langsrichtung 26 beabstandeten
Fihrungen 42. Die Fiihrungen 42 umfassen einen sich
in Trassen-Querrichtung erstreckenden Steg, wobei ein
Ende des Stegs in eine im Querschnitt kreisrunde Schie-
ne Ubergeht. Auf der Schiene ist ein die Schiene umgrei-
fender und entlang der Scheine verschiebbarer Schlitten
44 angeordnet, mittels dessen ein mit dem Schlitten 44
verbundenes Hillenelement 28 entlang der Fiihrung 42
beweglich gelagert ist. Eine mdgliche Ausflihrungsvari-
ante ist die Integration eines sensorgekoppelten elektro-
magnetischen Ausldsemechanismus in den Schlitten 44,
welcher im Betriebszustand die Lage des Hullelements
28 durch ein Magnetfeld fixiert und im Katastrophenfall
sowohl sensor- als auch manuell gesteuert freigegeben
werden kann um ein Uberfiihren der Hiillsegmente 28
zu ermdglichen.

[0084] Wiein Abb. 31 gezeigt, sind die Hiillenelemente
28 mittels der Schlitten 44 und Flihrungen 42 mit zwei in
Trassen-Langsrichtung 26 beabstandeten Stiitzelemen-
ten 10 verbindbar. Um ein Verklemmen der Schlitten 44
zu vermeiden, kénnen die Schlitten 44 mit dem Hullen-
element 28 so verbunden sein, dass die Schlitten 44 (an
einem Ende) relativ zum Hiillenelement 28 um eine Ach-
se, die in einem rechten Winkel zur Schiene steht, dreh-
bar gelagert sind. Zudem kdnnen die einer Schiene zu-
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geordneten Schlitten 44 relativ zum Hullenelement 28 in
einem rechten Winkel zur Schiene verschiebbar gelagert
sein.

[0085] Abb. 32 zeigt eine schematische perspektivi-
sche Ansicht eines elektromechanischen Ausléseme-
chanismus 46, gemaf einer ersten Ausflihrungsart. Der
elektromechanische Auslésemechanismus 46 umfasst
einen Motor 48, der liber eine Welle 50 mit einer Spule
52 gekoppelt ist. Um die Spule 52 ist ein Zugmittel 54
geflihrt, welches an einemim Stltzelement 10 verschieb-
lich gelagerten und aus dem Stitzelement 10 hervorra-
genden Sperrelement 56 befestigt ist. Durch Aufwickeln
des Zugmittels 54 kann das Sperrelement 56 (gegen eine
Ruckstellkraft) in das Stitzelement 10 eingezogen wer-
den, wodurch das Hillenelement 28 freigegeben wird
und seitlich abgleiten kann.

[0086] Wahrend des seitlichen Abgleitens des Hiillen-
elements 28 betatigt ein am Hillenelement 28 angeord-
neter Uberstand 58 (der durch das Einziehen des Sperre-
lements 56 freigegeben wurde) einen mechanischen
Ausldsemechanismus 60 des (in Uberfiihrungsrichtung)
unmittelbar benachbarten Hillenelements 28, indem der
Uberstand 58 ein im Stiitzelement 10 verschieblich ge-
lagertes und aus dem Stitzelement 10 hervorragendes
Betatigungselement 62 betatigt. Das Betatigungsele-
ment 62 ist mit einem ebenfalls im Stutzelement 10 ver-
schieblich gelagerten und in einer ersten Position aus
dem Stiutzelement 10 hervorragenden Sperrelement 64
gekoppelt, welches durch das Betatigen des Betati-
gungselements 62 in das Stiutzelement 10 eingeschoben
wird und das unmittelbar benachbarte Hillenelement 28
freigibt, so dass dieses ebenfalls seitlich abgleiten kann.
[0087] Die mechanischen Auslésemechanismen 60
der (verbleibenden) Hillenelemente 28 kdnnen alle
durch das gleiche Hullenelement 28 oder durch das je-
weils unmittelbar benachbarte Hillenelement 28 ausge-
I6st werden. Des Weiteren kann ein Betatigungselement
62 oder mehrere Betitigungselemente 62 zur Offnung
der Trassen-Einhausung 24 von aul3en so platziert bzw.
die Hullenelemente 28 so ausgestaltet sein, dass das
Betatigungselement 62 bzw. die Betatigungselemente
62 freiliegen bzw. von auflen manuell betatigt werden
kénnen. Die keilfsrmige Form des Uberstands 58 erleich-
tert das Rickuberfiihren, da der keilférmige Uberstand
58 das Betatigungselement 62 bzw. das Sperrelement
64 beim Ruckuberfiihren gegen die Riickstellkraft in das
Stutzelement 10 einschiebt.

[0088] Abb. 33 zeigt eine schematische perspektivi-
sche Ansicht eines elektromechanischen Ausléseme-
chanismus 66, gemal einer zweiten Ausflihrungsart.
Dieser umfasst einen elektrischen Motor 48, der Uber
eine Welle 50 mit mehreren Winden 68 gekoppeltwerden
kann. Mittels der Winden 68 kdnnen Zugmittel 70 aufge-
wickelt werden, die an den Hullenelementen 28 befestigt
sind, wodurch ein Rickiberfiihren der Hillenelemente
28 ermdglicht wird. Die Zugmittel 70 verlaufen parallel
versetzt zu den Fihrungen 42 in Kanalen 72, in denen
auch die Fuhrungen 42 angeordnet sein kdnnen. Alter-
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nativ kdnnen die Zugmittel 70 in die Fihrungen 42 inte-
griert sein. Bspw. kdnnen die Fiihrungen 42 Hohlzylinder
aufweisen, in denen die Zugmittel 70 laufen. Beim Offnen
der Trassen-Einhausung 24 werden die Winden 68 frei-
gegeben, so dass die Zugmittel 70 beim seitlichen Ab-
gleiten der Hullenelemente 28 abrollen kénnen. Beim
Ruckuberfiuhren der Hillenelemente 28 wird der Motor
48 sequentiell mit den Winden 68 gekoppelt und das je-
weilige Zugmittel 70 aufgewickelt, bis das jeweilige Hul-
lenelement 28 sich in der ersten Position und Ausrichtung
befindet.

[0089] Abb. 34 zeigt ein Flussdiagramm eines Verfah-
rens zum Offnen der Trassen-Einhausung 24. Das Ver-
fahren beginnt bei Schritt 74 mit dem Uberwachen der
mit der Trassen-Einhausung 24 versehenen Trasse 18.
Bspw. kann das Uberwachen durch ein manuelles oder
automatisiertes Auswerten von Sensordaten erfolgen,
die Umweltparameter (Temperatur, Luftqualitat, etc.)
oder den auf der Trasse 18 zu erwartenden Verkehrs-
fluss betreffen. Das Verfahren wird mit dem Schritt 76
des Bestimmens eines zu 6ffnenden Einhausungs-Seg-
ments, basierend auf dem Uberwachen, fortgesetzt.
Bspw. kann aus den Sensordaten ermittelt werden, dass
in einem Bereich der Trasse 18 ein Brand ausgebrochen
ist und kénnen die Segmente bestimmt werden, die zur
Entrauchung zu 6ffnen sind.

[0090] Das Verfahren wird dann mit dem Schritt des
Uberfiihrens 78 der, das zu 6ffnende Einhausungs-Seg-
mentin Trassen-Langsrichtung 26 iberspannenden Hul-
lenelemente 28 aus ersten Positionen und Ausrichtun-
gen in zweite Positionen und/oder Ausrichtungen abge-
schlossen. Das Uberfilhren kann bspw. durch ein Auf-
heben einer Blockierung der Fiihrungen 42 erfolgen, wo-
durch die Hullenelemente 28 angetrieben durch die Ge-
wichtskraft automatisch in die zweiten Positionen
und/oder Ausrichtungen Uberfuhrt werden.

Liste der Bezugszeichen
[0091]

10 Stitzelement

12 Scheitelpunkt

14a Bautell

14b Bauteil

16 Gelenk

18 Trasse

18a Trassenbahn

18b Trassenbahn

20 Halterung

22 Aussparung

24 Trassen-Einhausung

26 Trassen-Langsrichtung

28 Hullenelement

28a Hullenelement (transparent)
30 erster Uberlappungsbereich
32 Kurvenausgleichselement
34 Raum
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10

36 Stapel

38 Offnung

40 Kopplungseinrichtung
42 Fihrung

44 Schlitten

48 Motor

50 Welle

52 Spule

54 Zugmittel

56 Sperrelement

58 Uberstand

60 Auslésemechanismus
62 Betatigungselement
64 Sperrelement

66 Auslésemechanismus
68 Winde

70 Zugmittel

72 Kanal

74 Prozessschritt

76 Prozessschritt

78 Prozessschritt

Patentanspriiche
1. Trassen-Einhausung (24), umfassend:

in Trassen-Langsrichtung (26) anzuordnende
Stitzelemente (10), die eingerichtet sind, die
Trasse (18) oder eine Trassenbahn (18a, 18b)
in Trassen-Querrichtung zu tUberspannen; und
Hullenelemente (28, 28a), die eingerichtet sind,
einen in Trassen-Langsrichtung (26) zwischen
zwei, drei oder mehr der Stiitzelemente (10) be-
findlichen Raum (34) quer zur Trassen-Langs-
richtung (26) zu begrenzen,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Stltzelemente (10) Fuhrungen (42) aufwei-
sen, die es ermdglichen, die Hillenelemente
(28, 28a) unter Ausnutzung der Schwerkraft aus
ersten Positionen und Ausrichtungen in zweite
Positionen und/oder Ausrichtungen zum Offnen
der Trassen-Einhausung (24), insbesondere
zur Entrauchung des Raums (34) im Brandfall,
zu Uberfihren.

2. Trassen-Einhausung (24) nach Anspruch 1, ferner
umfassend:

einen Auslésemechanismus (60, 66), der ein-
gerichtetist, in Reaktion auf eine bestimmte Um-
weltbedingung oder ein elektrisches Signal ein
Uberfiihren der Hilllenelemente (28, 28a) aus
den ersten Positionen und Ausrichtungen in die
zweiten Positionen und/oder Ausrichtungen zu
bewirken.

3. Trassen-Einhausung (24) nach Anspruch 1 oder 2,



10.

1.

19
ferner umfassend:

einen elektrischen Motor (48), der eingerichtet
ist, ein vorzugsweise sequenzielles Uberfiihren
mehrerer Hillenelemente (28, 28a) aus den
zweiten Positionen und/oder Ausrichtungen in
die ersten Positionen und Ausrichtungen zu be-
wirken.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, wobei die Hillenelemente (28, 28a) in
den ersten Positionen und Ausrichtungen in vertika-
ler Richtung erste Uberlappungsbereiche (30) auf-
weisen.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Ansprii-
che 1 bis 4, wobei die Hillenelemente (28, 28a) in
den zweiten Positionen und/oder Ausrichtungen in
horizontaler Richtung quer zur Trassen-Langsrich-
tung (26) zweite Uberlappungsbereiche aufweisen.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Ansprii-
che 1 bis 5, wobei die Trassen-Einhausung (24) gro-
Rere und/oder mehr Offnungen (38) aufweist, wenn
die Hillenelemente (28, 28a) in den zweiten Positi-
onen und/oder Ausrichtungen angeordnet sind, als
wenn die Hilllenelemente (28, 28a) in den ersten Po-
sitionen und Ausrichtungen angeordnet sind.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Ansprii-
che 1 bis 6, wobei eines der Stiitzelemente (10) eine
Aussparung (22) aufweist, die als ein in Trassen-
Querrichtung verlaufender Ein-/Ausgang der Tras-
sen-Einhausung (24) und insbesondere als Flucht-
weg ausgebildet ist.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Ansprii-
che 1 bis 7, wobei die Stltzelemente (10) und/oder
die Hillenelemente (28, 28a) Holz oder Holzwerk-
stoffe aufweisen.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Ansprii-
che 1 bis 8, wobei die Hillenelemente (28, 28a)
Schlitten (44) aufweisen, wobei die Schlitten (44) ei-
nes der Hillenelemente (28, 28a) in den Fiihrungen
(42) zweier Stutzelemente (10) gleitend lagerbar
sind.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Ansprii-
che 1 bis 9, wobei die Hillenelemente (28) einge-
richtet sind, beim Offnen der Trassen-Einhausung
(24) seitlich tUberlappend an den Stiitzelementen
(10) abzugleiten und sich quer zur Trassen-Langs-
richtung Ubereinander zu schieben.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Ansprii-
che 1 bis 10, wobei die Stltzelemente (10) einen
bogenférmigen Querschnitt aufweisen und die Fuh-
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rungen (42) sich in vertikaler Richtung entlang einer
Oberflache der Stiitzelemente (10) erstrecken.

Stitzelemente (10) fir eine, eine Bahn-Trasse (18)
in Trassen-Querrichtung Gberspannende modulare
Trassen-Einhausung (24), aufweisend:

einen bogenférmigen Querschnitt; und
Fihrungen (42), eingerichtet zur Fiihrung von,
einen Zwischenraum zwischen zwei, drei oder
mehr Stitzelementenin Trassen-Langsrichtung
(26) Uberspannenden Hillenelementen (28),
wobeisich die Fiihrungen (42) in vertikaler Rich-
tung entlang einer Oberflache der Stiitzelemen-
te (10) erstrecken.

Stitzelemente (10) nach Anspruch 12, wobei eines
der Stutzelemente (10) eine Aussparung (22) auf-
weist, die als ein in Trassen-Querrichtung verlaufen-
der Ein-/Ausgang der Trassen-Einhausung (24) und
insbesondere als Fluchtweg ausgebildet ist.

Hullenelemente (28, 28a) fir eine, eine Bahn-Trasse
(18) in Trassen-Querrichtung Uberspannende mo-
dulare Trassen-Einhausung (24), aufweisend:

Schlitten (44), die an langsseitigen Enden der
Hullenelemente (28, 28a) angeordnet sind, wo-
beidie Schlitten (44) drehbar und/oderin Langs-
richtung der Hillenelemente (28, 28a) ver-
schiebbar gelagert sind.

Hullenelemente (28, 28a) nach Anspruch 14, wobei
die Schlitten (44) eine elektromagnetische Feststell-
vorrichtung zur Lagefixierung der Hillenelemente
(28, 28a) aufweisen.

Hullenelemente (28, 28a) nach Anspruch 14 oder
15, wobei die Hullenelemente (28, 28a) einen bo-
genférmigen Querschnitt aufweisen.

Verfahren zum Offnen einer aus mehreren modular
aufgebauten Segmenten bestehenden Trassen-
Einhausung (24), insbesondere zur Entrauchung ei-
nes von der Trassen-Einhausung (24) quer zur Tras-
sen-Langsrichtung (26) begrenzten Raumes (34),
umfassend:

Uberwachen (74) einer mitder Trassen-Einhau-
sung (24) versehenen Trasse (18);

Bestimmen (76) eines zu 6ffnenden Segments,
basierend auf dem Uberwachen (46); und
Uberfiihren (78) von, das zu 6ffnende Segment
in Trassen-Langsrichtung (26) Uberspannen-
den Hillenelementen (28, 28a) aus ersten Po-
sitionen und

Ausrichtungen in zweite Positionen und/oder
Ausrichtungen, wobei die Hullenelemente (28,
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28a) in den zweiten Positionen und/oder Aus-
richtungen auf beiden Seiten der Trasse (18)
angeordnete Hillenelement-Stapel (36) bilden,
die vorzugsweise je zwei oder mehr Hiillenele-
mente (28, 28a) umfassen.

Geidnderte Patentanspriiche gemiass Regel 137(2)
EPU.

Trassen-Einhausung (24), umfassend:

in Trassen-Langsrichtung (26) anzuordnende
Stltzelemente (10), die eingerichtet sind, die
Trasse (18) oder eine Trassenbahn (18a, 18b)
in Trassen-Querrichtung zu Uberspannen; und
Hullenelemente (28, 28a), die eingerichtet sind,
einen in Trassen-Langsrichtung (26) zwischen
zwei, drei oder mehr der Stiitzelemente (10) be-
findlichen Raum (34) quer zur Trassen-Langs-
richtung (26) zu begrenzen,

wobei die Stltzelemente (10) Fihrungen (42)
aufweisen, die es ermdglichen, die Hiillenele-
mente (28, 28a) unter Ausnutzung der Schwer-
kraft aus ersten Positionen und Ausrichtungen
in zweite Positionen und/oder Ausrichtungen
zum Offnen der Trassen-Einhausung (24) zur
Entrauchung des Raums (34) im Brandfall zu
Uberfiihren,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Trassen-Einhausung (24) einen Ausléseme-
chanismus (60, 66) umfasst, der eingerichtet ist,
in Reaktion auf ein Uberschreiten eines Schwel-
lenwertes hinsichtlich Temperatur oder Luftqua-
litdt im Einhausungs-Innenraum oder in Reakti-
on auf ein elektrisches Signal einer Uberwa-
chungsleitstelle der Trassen-Einhausung (24),
die den Einhausungs-Innenraum {berwacht,
ein Uberfiihren der Hiillenelemente (28, 28a)
aus den ersten Positionen und Ausrichtungen
in die zweiten Positionen und/oder Ausrichtun-
gen zu bewirken.

Trassen-Einhausung (24) nach Anspruch 1, ferner
umfassend:

einen elektrischen Motor (48), der eingerichtet ist,
ein vorzugsweise sequenzielles Uberfiihren mehre-
rer Hillenelemente (28, 28a) aus den zweiten Posi-
tionen und/oder Ausrichtungen in die ersten Positi-
onen und Ausrichtungen zu bewirken.

Trassen-Einhausung (24) nach Anspruch 1 oder 2,
wobei die Hillenelemente (28, 28a) in den ersten
Positionen und Ausrichtungen in vertikaler Richtung
erste Uberlappungsbereiche (30) aufweisen.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, wobei die Hillenelemente (28, 28a) in
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den zweiten Positionen und/oder Ausrichtungen in
horizontaler Richtung quer zur Trassen-Langsrich-
tung (26) zweite Uberlappungsbereiche aufweisen.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Anspri-
che 1 bis 4, wobei die Trassen-Einhausung (24) gro-
Rere und/oder mehr Offnungen (38) aufweist, wenn
die Hullenelemente (28, 28a) in den zweiten Positi-
onen und/oder Ausrichtungen angeordnet sind, als
wenn die Hullenelemente (28, 28a) in den ersten Po-
sitionen und Ausrichtungen angeordnet sind.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Anspri-
che 1 bis 5, wobei eines der Stltzelemente (10) eine
Aussparung (22) aufweist, die als ein in Trassen-
Querrichtung verlaufender Ein-/Ausgang der Tras-
sen-Einhausung (24) und insbesondere als Flucht-
weg ausgebildet ist.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Anspri-
che 1 bis 6, wobei die Stilitzelemente (10) und/oder
die Hullenelemente (28, 28a) Holz oder Holzwerk-
stoffe aufweisen.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Anspri-
che 1 bis 7, wobei die Hillenelemente (28, 28a)
Schlitten (44) aufweisen, wobei die Schlitten (44) ei-
nes der Hillenelemente (28, 28a) in den Fihrungen
(42) zweier Stitzelemente (10) gleitend lagerbar
sind.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Anspri-
che 1 bis 8, wobei die Hillenelemente (28) einge-
richtet sind, beim Offnen der Trassen-Einhausung
(24) seitlich Gberlappend an den Stiitzelementen
(10) abzugleiten und sich quer zur Trassen-Langs-
richtung Ubereinander zu schieben.

Trassen-Einhausung (24) nach einem der Anspri-
che 1 bis 9, wobei die Stiitzelemente (10) einen bo-
genférmigen Querschnitt aufweisen und die Fiihrun-
gen (42) sich in vertikaler Richtung entlang einer
Oberflache der Stitzelemente (10) erstrecken.

Stitzelemente (10) fir eine, eine Bahn-Trasse (18)
in Trassen-Querrichtung Gberspannende modulare
Trassen-Einhausung (24), aufweisend:

einen bogenférmigen Querschnitt; und
Fihrungen (42), eingerichtet zur Fiihrung von,
einen Zwischenraum zwischen zwei, drei oder
mehr Stitzelementenin Trassen-Langsrichtung
(26) Uberspannenden Hillenelementen (28),
wobeisich die Fiihrungen (42) in vertikaler Rich-
tung entlang einer Oberflache der Stiitzelemen-
te (10) erstrecken;

wobei eines der Stltzelemente (10) eine Aus-
sparung (22) aufweist, die als ein in Trassen-
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Querrichtung verlaufender Ein-/Ausgang der
Trassen-Einhausung (24) und insbesondere als
Fluchtweg ausgebildet ist.

Hullenelemente (28, 28a) flr eine, eine Bahn-Trasse
(18) in Trassen-Querrichtung Uberspannende mo-
dulare Trassen-Einhausung (24), aufweisend:
Schlitten (44), die an langsseitigen Enden der Hil-
lenelemente (28, 28a) angeordnet sind, wobei die
Schlitten (44) drehbar und/oder in Langsrichtung der
Hullenelemente (28, 28a) verschiebbar gelagert
sind.

Hullenelemente (28, 28a) nach Anspruch 12, wobei
die Schlitten (44) eine elektromagnetische Feststell-
vorrichtung zur Lagefixierung der Hullenelemente
(28, 28a) aufweisen.

Hullenelemente (28, 28a) nach Anspruch 12 oder
13, wobei die Hillenelemente (28, 28a) einen bo-
genférmigen Querschnitt aufweisen.

Verfahren zum Offnen einer aus mehreren modular
aufgebauten Segmenten bestehenden Trassen-
Einhausung (24) zur Entrauchung eines von der
Trassen-Einhausung (24) quer zur Trassen-Langs-
richtung (26) begrenzten Raumes (34), umfassend:

Uberwachen (74) eines Einhausungs-Innen-
raums einer mit der Trassen-Einhausung (24)
versehenen Trasse (18);

Bestimmen (76) eines zu 6ffnenden Segments,
basierend auf dem Uberwachen (46); und
Uberfiihren (78) von, das zu 6ffnende Segment
in Trassen-Langsrichtung (26) Uberspannen-
den Hillenelementen (28, 28a) aus ersten Po-
sitionen und Ausrichtungen in zweite Positionen
und/oder Ausrichtungen, wobei die Hillenele-
mente (28, 28a) in den zweiten Positionen
und/oder Ausrichtungen auf beiden Seiten der
Trasse (18) angeordnete Hillenelement-Stapel
(36) bilden, die vorzugsweise je zwei oder mehr
Hullenelemente (28, 28a) umfassen.
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