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Erstreckungsebene eines Kafigseitenelements abge-
winkelt zu einer Erstreckungsebene des Kafigmittenele-
ments vorhanden ist. Der Laufwagen kennzeichnet sich
dadurch, dass die Erstreckungsebenen des Kafigseiten-
elements und des Kafigmittenelements einen Winkel
kleiner 90° einschlieRen.
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Beschreibung

Stand der Technik

[0001] Ein Laufwagen fir ein Flihrungssystem, insbesondere flr ein Schubelement, beispielsweise fir ein Schube-
lement eines Mdbels oder eines Haushalts- bzw. Kiichengeréts ist in unterschiedlichen Ausfiihrungen bekannt.

[0002] Beispielsweise sind sogenannte Teilausziige oder Vollauszlige mit zueinander teleskopartig bewegbaren Fiih-
rungsschienen als Fiihrungssysteme im Einsatz. Diese Fiihrungsschienen sind mittels Laufwagen zueinander beweglich
gelagert.

[0003] Inder Regelistein Schubelement wie beispielsweise eine Schublade, ein Ablageboden, ein Garguttréager oder
dergleichen Uber genau zwei separate, gleichartige Baueinheiten eines Teilauszugs oder eines Vollauszugs verschieblich
aufgenommen. Die Aufnahme erfolgt vorzugsweise an Innenseiten eines Mdbelkorpus oder eines Gehauses eines
Haushalts- oder Kiichengerats.

[0004] DaeinLaufwagen firein Fihrungssystem hohen technischen und wirtschaftlichen Anspriichen gerecht werden
muss, sind fir bisherige Losungen weitere dahingehende Optimierungen notwendig.

Aufgabe und Vorteile der Erfindung

[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einleitend genannten Laufwagen fiir ein Fihrungssystem weiter zu
verbessern, insbesondere im Hinblick auf eine vergleichsweise hohe mechanische Belastbarkeit bei gleichzeitig wirt-
schaftlicher Herstellung.

[0006] Diese Aufgabe wird durch die unabhangigen Anspriiche geldst.

[0007] Die abhangigen Anspriiche betreffen vorteilhafte Varianten der Erfindung.

[0008] Die Erfindung geht von einem Laufwagen fir ein Fiihrungssystem aus, insbesondere von einem Laufwagen
fur ein Linearfiihrungssystem, wobei der Laufwagen einen Laufkéafig aufweist, wobei der Laufkafig insbesondere genau
ein Kafigmittenelement und insbesondere genau zwei seitliche Kéfigseitenelemente aufweist, wobei die Kafigseitene-
lemente sich gegeniiberliegend und beabstandet zueinander jeweils mit dem Kafigmittenelement verbunden sind, wobei
eine Erstreckungsebene eines Kafigseitenelements abgewinkelt zu einer Erstreckungsebene des Kafigmittenelements
vorhanden ist.

[0009] Ein Ké&figseitenelement und/oder das Kéafigmittenelement erstreckt sich vorteilhafterweise in genau einer Er-
streckungsebene. Beispielsweise ist das Kafigseitenelement an einer Langsseite des Kafigmittenelements, mit dem
Kafigmittenelement verbunden. Die Langsseite erstreckt sich zum Beispiel in Langserstreckung des Kafigmittenele-
ments. Vorteilhafterweise bildet die Langsseite eine AulRenseite des Kéafigmittenelements. Die Langserstreckung des
Kafigmittenelements ist im angeordneten Zustand am Fiihrungssystem vorteilhafterweise parallel zu einer Bewegungs-
richtung des Fiihrungssystems ausgerichtet.

[0010] Der Kern der Erfindung ist darin zu sehen, dass die Erstreckungsebene eines Kéfigseitenelements und die
Erstreckungsebene des Kafigmittenelements einen Winkel kleiner 90° einschlieRen. Hierdurch ist der Laufwagen derart
an einer Schiene eines Fiihrungssystems anordenbar, dass der Laufwagen senkrecht zu einer Bewegungsrichtung der
Schiene an der Schiene gehaltenist. Vorteilhafterweise ist der Laufwagen, insbesondere der Laufkéfig derart vorhanden,
dass die Erstreckungsebene eines Kafigseitenelements und die Erstreckungsebene des Kéfigmittenelements in einem
Zustand vor einer Montage des Laufwagens am Fihrungssystem einen Winkel kleiner 90° einschlieRen.

[0011] Das Fihrungssystem weist beispielsweise eine Fiihrungsschiene, eine Schubelementschiene und einen Lauf-
wagen auf. Beispielsweise ist das Fiihrungssystem als ein Teilauszug oder als ein Vollauszug ausgebildet. Im montierten
Zustand des Fuhrungssystems ist der Laufwagen z.B. zwischen der Fiilhrungsschiene und der Schubelementschiene
angeordnet, sodass die Schubelementschiene durch den Laufwagen relativ zur Fiihrungsschiene an der Fiihrungs-
schiene bewegbar gelagert ist. Ein Teilauszug umfasst eine Korpusschiene und eine Schubelementschiene. Ein Voll-
auszug umfasst eine Korpusschiene, eine Mittelschiene und eine Schubelementschiene. Vorteilhafterweise ist zwischen
jeweils zwei Schienenelementen des Fihrungssystems jeweils ein Laufwagen angeordnet. Ein Vollauszug umfasst
beispielsweise zwei Laufwagen. Denkbar ist, dass der Vollauszug zwei identische Laufwagen aufweist. Vorstellbar ist
aber auch, dass der Vollauszug zwei verschiedene Laufwagen umfasst, insbesondere unterscheiden sich die beiden
Laufwagen beispielsweise ausschlieBlich in ihrer Lange. Vorteilhafterweise ist das Flihrungssystem dazu ausgebildet,
ein linear bewegbares Schubelement, z.B. eine Schublade, mit einem Korpus beweglich zu verbinden.

[0012] Das Fihrungssystem ist vorteilhafterweise ein Linearfiihrungssystem. Beispielsweise ist das Fiihrungssystem
zur Anordnung an ein Mobel oder ein Haushaltsgerat, z.B. ein Klichengerat vorgesehen, z.B. als Mébelfiihrungssystem
oder als Haushaltsflihrungssystem. Dabei wird im Weiteren eine Ausrichtung der Fiihrungsschiene im Nutzzustand bzw.
Einbauzustand des Fiihrungssystems an einem M&bel oder an einem Haushaltsgerat, wie z.B. einem Kiichengerat,
zugrunde gelegt.

[0013] In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist ein K&figseitenelement gelenkig Gber ein Gelenk mit dem
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Kafigmittenelement verbunden. Vorteilhafterweise sind die Kéfigseitenelemente jeweils tber ein Gelenk gelenkig mit
dem Kéafigmittenelement verbunden. Hierdurch ist eine Herstellung des Laufwagens erleichtert.

[0014] Bevorzugterweise ist das Gelenk als ein Filmscharnier ausgebildet. Vorteilhafterweise ist jedes Kafigseitene-
lement mittels eines Gelenks mit dem Kafigmittenelement verbunden. Beispielsweise ist jedes Kafigseitenelement mittels
zwei oder mehr Gelenken, insbesondere Filmscharnieren mit dem Kafigmittenelement verbunden. Das Filmscharnier
erstreckt sich vorteilhafterweise in Lédngsrichtung des Laufwagens. Bevorzugterweise ist das Gelenk an der Langsseite
des Kafigmittenelements ausgebildet.

[0015] Weiter von Vorteil erweist sich, dass das Kafigmittenelement und die Kafigseitenelemente Anbringmittel zur
beweglichen Lagerung von Lagerkdrpern des Laufwagens umfassen, wobei die Anbringmittel entlang der Langserstre-
ckung des Kafigmittenelements am Kafigmittenelement und entlang einer Langserstreckung eines Kafigseitenelements
an dem Kafigseitenelement vorhanden sind, sodass die Lagerkdrper des Laufwagen entlang der Langserstreckung des
Kéfigmittenelements und/oder entlang der Langserstreckung des Kafigseitenelements hintereinander am Kafigmitten-
elementund/oder am Kéfigseitenelement anordenbar sind. Dadurch ist eine Stabilitdt des Fihrungssystems, an welchem
der Laufwagen vorhandenist, verbessert. Vorteilhafterweise ist ein Anbringmittel zur Lagerung genau eines Lagerkérpers
ausgebildet.

[0016] Vorteilhafterweise sind die Anbringmittel in einer Reihe und/oder hintereinander entlang der Langserstreckung
am Kafigmittenelement und/oder am Kafigseitenelement vorhanden. Denkbar ist auch, dass die Anbringmittel entlang
der Langserstreckung hintereinander und quer zur Langserstreckung versetzt zueinander am Kéfigmittenelement
und/oder am Kafigseitenelement, z.B. zickzackartig vorhanden sind.

[0017] Auch erweist es sich von Vorteil, dass die Lagerkérper zylinderférmig und/oder walzenartig ausgebildet sind.
[0018] Die Lagerkorper kdnnen als Kugeln, Zylinder und/oder Walzen ausgebildet sein. Insbesondere sind alle La-
gerkdrper des Laufkéfigs als Walzen und/oder als Zylinder ausgebildet. Denkbar ist auch, dass am Kafigmittenelement
zylinderférmige und/oder walzenférmige Lagerkorper vorhanden sind und am Kéfigseitenelement kugelartige Lagerkor-
per oder umgekehrt. Ein Lagerkdrper ist beispielsweise als Lagerwalze, Walzkoérper und/oder Walzlager oder als eine
Lagerkugel und/oder Kugellager ausgebildet.

[0019] Bevorzugterweise sind an einem Kafigseitenelement eines Laufkéfigs zwischen 2 und 10 Anbringmittel aus-
gebildet, insbesondere zwischen 4 und 6 Anbringmittel. Beispielsweise sind an einem Kafigseitenelement eines Lauf-
kafigs 2, 3, 5, 6, 7 oder 8, insbesondere genau 4 Anbringmittel vorhanden. Bevorzugterweise sind an einem Kafigmit-
tenelement eines Laufkafigs zwischen 2 und 12 Anbringmittel ausgebildet, insbesondere zwischen 4 und 6 Anbringmittel.
Beispielsweise sind an einem Kéfigseitenelement eines Laufkafigs 2, 3, 4, 6, 7, 8, 9, 10 insbesondere genau 5 Anbring-
mittel vorhanden. Beispielsweise sind an einem Kafigseitenelement eines Laufkafigs zwischen 2 und 10 Lagerkorper
vorhanden, insbesondere zwischen 4 und 6 Lagerkdrper. Beispielsweise sind an einem Kéfigseitenelement eines Lauf-
kafigs 2, 3, 5, 6, 7 oder 8, insbesondere genau 4 Lagerkdrper angeordnet. Zum Beispiel sind an einem Kafigmittenelement
eines Laufkafigs zwischen 2 und 12 Lagerkdrper vorhanden, insbesondere zwischen 4 und 6 Lagerkdrper. Beispielsweise
sind an einem Ké&figseitenelement eines Laufkafigs 2, 3,4, 6,7, 8, 9, 10 insbesondere genau 5 Lagerkdrper angeordnet.
[0020] Auch ist es von Vorteil, dass der Laufkafig Haltemittel aufweist, wobei die Haltemittel derart ausgebildet sind,
dass ein Kéfigseitenelement in einem Montagevorgang aus einer geometrischen Grundform des Laufkafigs in einen
Funktionszustand um ein Gelenk des Laufkafigs schwenkbar ist, wobei der Laufkafig in der geometrischen Grundform
sich in einem Produktionsgrundzustand befindet und wobei die Haltemittel im Funktionszustand den Winkel zwischen
der Erstreckungsebene des Kafigmittenelements und der Erstreckungsebene des Kafigseitenelements festlegen. Hier-
durch ist eine Herstellung des Laufwagens vereinfacht.

[0021] Vorteilhafterweise schliel3t die Erstreckungsebene des Kafigseitenelements mit der Erstreckungsebene des
Kafigmittenelements im Produktionszustand einen Winkel gréRer 90° ein. Im Funktionszustand schliet die Erstre-
ckungsebene des Kafigseitenelements mit der Erstreckungsebene des Kéfigmittenelements einen Winkel kleiner 90°
ein. Beispielsweise schlie3t eine Unterseite des Kafigseitenelements mit einer Unterseite des Kéfigmittenelements den
Winkel im Produktionszustand und den Winkel im Funktionszustand ein, wobei die Unterseite des Kafigseitenelements
und die Unterseite des Kafigmittenelements eine AulRenseite des Laufkafigs bilden. Vorteilhafterweise ist ein Winkel
zwischen dem Kéfigmittenelement und einem Kéfigseitenelement vom Produktionszustand hin zum Funktionszustand
am Fuhrungssystem veranderbar, insbesondere der Winkel zwischen den Erstreckungsebenen der beiden Komponen-
ten.

[0022] Die Haltemittel sind beispielsweise in Form von Halteclips ausgebildet. Beispielsweise umfasst ein Haltemittel
ein Halteorgan und ein Halteelement. Beispielsweise sind das Halteorgan und das Haltelement derart am Lagerké&fig
angeordnet, dass das Halteorgan bei einer Bewegung des Kéfigseitenelements aus dem Produktionszustand in den
Funktionszustand relativ zum Kafigmittenelement am Halteelement vorbeischwenkbar ist, wobei im Funktionszustand
das Halteorgan am Halteelement ansteht, sodass das Kafigseitenelement relativ zum Kafigmittenelement im Funktions-
zustand gehalten ist. Beispielsweise verrasten die Haltemittel das Kafigseitenelement relativ zum Kéfigmittelement im
Funktionszustand.

[0023] Das Halteorgan ist z.B. an einer Langsseite eines Kafigseitenelements ausgebildet. Denkbar ist auch, dass
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das Halteorgan an der Unterseite des Kéafigseitenelements und/oder an einer Oberseite des Kafigseitenelements vor-
handen ist, wobei die Oberseite gegeniiberliegend und beabstandet zur Unterseite ist. Das Haltelement ist z.B. an der
Langsseite des Kafigseitenelements vorhanden. Denkbar ist auch, dass das Haltelement an der Unterseite des Kafig-
mittenelements und/oder an einer Oberseite des Kafigmittenelements vorhanden ist, wobei die Oberseite gegenulber-
liegend und beabstandet zur Unterseite ist. Das Halteorgan ist vorteilhafterweise von der Langsseite, der Oberseite
und/oder der Unterseite des Kéfigseitenelements abstehend. Das Halteelement ist vorteilhafterweise von der Langsseite,
der Oberseite und/oder der Unterseite des Kafigmittenelements abstehend. Das Halteorgan und/oder das Haltelement
ist beispielsweise keilférmig ausgebildet. Das Halteorgan ist in einem Querschnitt beispielsweise gekrimmt, gebogen
und/oder abgekantet vorhanden. Das Halteorgan umfasst beispielsweise einen Radius oder eine zylindrische Oberflache.
[0024] Von Vorteil erweist sich ebenfalls, dass der Laufwagen zwei Laufkafige und ein Verbindungselement aufweist,
wobei das Verbindungselement die Laufkafige miteinander verbindet, sodass die Laufkafige beabstandet voneinander
vorhanden sind. Dadurch ist eine Abstltzung zweier Schienen des Fihrungssystems, zwischen welchen der Laufwagen
angeordnet ist, verbessert.

[0025] Die Laufkafige und das Verbindungselement des Laufwagens sind vorteilhafterweise als getrennte Bauteile
vorhanden. Der Laufkafig und das Verbindungselement sind bevorzugterweise unabhangig voneinander herstellbar.
Denkbar ist auch, dass der Laufwagen einstlickig ausgebildet ist. Insbesondere sind die Laufkafige mit dem Verbin-
dungselement einstiickig vorhanden und unlésbar miteinander verbunden. Das Verbindungselement ist beispielsweise
plattenférmig ausgebildet. Das Verbindungselement ist beispielsweise als langliches, flaches Formstiick vorhanden.
Zum Beispiel ist das Verbindungselement insbesondere ausschlieRlich mit den Kafigmittenelementen der beiden Lauf-
kafige verbunden.

[0026] AuRerdem wird vorgeschlagen, dass das Verbindungselement ein Verbindungsmittenelement und ein Verbin-
dungsseitenelement aufweist, wobei eine Erstreckungsebene eines Verbindungsseitenelements abgewinkelt zu einer
Erstreckungsebene des Verbindungsmittenelements vorhanden ist, wobei die Erstreckungsebene eines Verbindungs-
seitenelements und die Erstreckungsebene des Verbindungsmittenelements einen Winkel kleiner 90° einschlieRen.
[0027] Vorteilhafterweise umfasst das Verbindungselement insbesondere genau zwei oder genau vier Verbindungs-
seitenelemente. Ein Verbindungsseitenelement erstreckt sich vorteilhafterweise vollstandig entlang einer Langserstre-
ckung des Verbindungselements. Bevorzugterweise umfasst das Verbindungselement an einem Seitenbereich insbe-
sondere jeweils zwei voneinander beabstandet und gegeniiberliegend ausgebildete Verbindungsseitenelemente. Bei-
spielsweise besitzt das Verbindungselement im angeordneten Zustand am Laufwagen einen Winkel zwischen einem
Verbindungsseitenelement und dem Verbindungsmittenelement, welcher identisch ist zum Winkel zwischen einem Ka-
figseitenelement und dem Kéafigmittenelement. Bevorzugterweise ist das Verbindungselement um eine Langsebene
spiegelsymmetrisch vorhanden, wobei die Ladngsebene sich bspw. parallel zu einer Langsachse des Laufwagens er-
streckt.

[0028] Vorstellbar ist weiterhin, dass mehrere in einer Lange unterschiedliche Verbindungselemente vorhanden sind,
sodass eine Lange des Laufwagens anpassbar ist. Vorteilhafterweise unterscheiden sich die Verbindungselemente
ausschlieBlich durch die Lange. Die Lange eines Verbindungselements erstreckt sich, insbesondere im angeordneten
Zustand am Laufwagen, vorteilhafterweise parallel zu einer Langserstreckung des Laufwagens. Die Langserstreckung
des Laufwagens erstreckt sich vorteilhafterweise von einem Ende eines ersten Laufkéfigs tiber das Verbindungselement
zu einem dem Ende des ersten Laufkafigs gegentiberliegenden Ende eines zweiten Laufkafigs.

[0029] Uberdiesist es von Vorteil, dass das Verbindungselement derart ausgebildet ist, dass im angeordneten Zustand
des Verbindungselements am Laufwagen das Verbindungselement die Erstreckungsebene eines Kafigseitenelements
und die Erstreckungsebene des Kafigmittenelements des Laufkafigs in einen Winkel kleiner 90° zueinander festlegt.
Dadurch sind z.B. Haltemittel am Laufwagen vermeidbar und damit eine Herstellung des Laufwagens vereinfacht.
[0030] Vorteilhafterweise ist ein Winkel zwischen einem Verbindungsseitenelement und dem Verbindungsmittenele-
ment unveranderlich vorhanden. Beispielsweise fixiert das Verbindungselement im angeordneten Zustand am Laufwa-
gen den Winkel zwischen einem Kéfigseitenelement und dem Kéfigmittenelement. Vorstellbar ist, dass im angeordneten
Zustand des Verbindungselements am Laufwagen ein Verbindungsseitenelement mit einem Kafigseitenelement und
das Verbindungsmittenelement mit dem Kafigmittenelement verbunden ist.

[0031] Beieine vorteilhafte Ausgestaltung des Laufwagens weist der Laufwagen zwei Laufkafige auf, wobei ein Lauf-
kafig um eine Léangsebene spiegelsymmetrisch vorhanden ist, wobei die LAngsebene sich parallel zu einer Langsachse
des Laufwagens erstreckt und wobei die beiden Laufkafige zueinander spiegelsymmetrisch am Laufwagen vorhanden
sind. Hierdurch sind Herstellkosten des Laufwagens vorteilhaft verringert. Beispielsweise umfasst der Laufwagen zwei
identische Laufkéafige, welche insbesondere spiegelsymmetrisch zueinander am Laufwagen vorhanden sind.

[0032] In einer vorteilhaften Modifikation des Laufwagens weist der Laufwagen zwei Laufkéfige, ein Verbindungsele-
ment und Dampfungsmittel auf, wobei das Verbindungselement die Laufkafige miteinander verbindet, sodass die Lauf-
kafige beabstandet voneinander sind, wobei die Dampfungsmittel zwischen einem Laufkafig und dem Verbindungsele-
ment ausgebildet sind, um im angeordneten Zustand des Laufwagens am Filhrungssystem eine Offnungsbewegung
und/oder eine SchlieRbewegung einer Schiene des Fihrungssystems relativ zu einer weiteren Schiene des Fiihrungs-
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systems zu dampfen. Hierdurch ist ein Bedienungskomfort des Fiihrungssystems, welches den Laufwagen umfasst,
verbessert.

[0033] Die Dampfungsmittel sind beispielsweise in einer Weise am Laufwagen vorhanden, dass am Ende einer Off-
nungsbewegung der Schubelementschiene relativ zur Fiihrungsschiene die Offnungsbewegung der Schubelementschi-
ene gedampft abgebremst ist. Vorteilhafterweise umfassen die Dampfungsmittel ein Dampfungselement, insbesondere
zwei Dampfungselemente. Das Dampfungselement ist beispielsweise federartig ausgebildet.

[0034] Das Dampfungselement ist beispielsweise als ein flachiges Element mit Ausnehmungen ausgestaltet. Das
Dampfungselement ist zum Beispiel aufgrund des Materials des Laufwagens und der Ausnehmungen in Langsrichtung
elastisch, federnd vorhanden. Die Ausnehmungen am flachigen Element des Dampfungselements sind insbesondere
schenkelfederartig vorhanden. Das Dampfungselement ist beispielsweise maanderartig ausgebildet. Auch ist es von
Vorteil, dass je ein Dampfungselement der Dampfungsmittel das Verbindungselement mit je einem Laufkafig verbindet.
Hierdurch sind die Laufké&fige vorteilhafterweise in Offnungs- und/oder SchlieRrichtung des Flihrungssystems zueinander
oder voneinander weg beweglich vorhanden. Vorteilhafterweise ist ein Laufkafig durch das Dampfungselement ver-
gleichsweise flexibel mit dem Verbindungselement gekoppelt. Das Dampfungselement ist z.B. am Kéfigmittenelement,
am Kafigseitenelement, am Verbindungsmittenelement und/oder am Verbindungsseitenelement angeordnet.

[0035] AuRerdem von Vorteil ist es, dass ein Laufkafig an einem dem Verbindungselement gegentiiberliegenden Ende
Dampfungsmittel in Form eines Dampfungsorgans aufweist.

[0036] Ein Laufkafig umfasst beispielsweise ein, zwei oder drei Dampfungsorgane. Beispielsweise ist ein Dampfungs-
organ am Kafigmittenelement und/oder am Kéfigseitenelement ausgebildet. Das Dampfungsorgan ist beispielsweise
als z.B. laschenartiges Federelement vorhanden. Beispielsweise umfasst ein Dampfungsorgan zwei z.B. laschenartige
Federelemente. Vorteilhafterweise sind die Dampfungsorgane vergleichsweise starr, insbesondere mit einer vergleichs-
weise grolen Federstarke und/oder Dampfungskraft ausgebildet, sodass im angeordneten Zustand des Fuhrungssys-
tems am Mobel oder am Haushaltsgerat eine Bewegung eines Schubelements durch die Dampfungs- und/oder Feder-
wirkung des Dampfungsorgans gedampft, insbesondere gebremst werden kann. Beispielsweise dampft und/oder federt
ein Laufwagenim angeordneten Zustand des Laufwagens die Bewegung eines Schubelements mit einer Masse zwischen
Okg und 60kg, zwischen 0kg und 50kg, zwischen Okg und 40kg, zwischen Okg und 30kg, insbesondere zwischen Okg
und 35kg ab.

[0037] Als vorteilhaft erweist sich aulRerdem, dass ein Laufkafig ein Kopplungselement aufweist und das Verbindungs-
element ein Kopplungsorgan und der Laufkafig durch das Kopplungselement und das Kopplungsorgan insbesondere
lI6sbar mit dem Verbindungselement verbindbar ist. Hierdurch ist eine Lange des Laufwagens variabel.

[0038] Beispielsweise ist das Verbindungselement mit einem Laufkafig Gber eine Steckverbindung verbindbar. Bei-
spielsweise ist das Kopplungsorgan als Steckelement, z.B. als ein Stecker und das Kopplungselement als ein Buch-
senelement, z.B. als eine Buchse, ausgebildet oder umgekehrt. Zum Beispiel ist das Verbindungselement in einer
Bewegung langs oder quer zur Langsachse des Laufwagens bzw. des Verbindungselements mit einem Laufwagen
koppelbar. Denkbar ist auch, dass das Verbindungselement mit dem Laufkafig mittels des Kopplungsorgans und des
Kopplungselements unlésbar verbindbar ist. Vorteilhafterweise fixiert das Kopplungsorgan und das Kopplungselement
den Laufkafig und das Verbindungselement im angeordneten Zustand aneinander. Das Kopplungsorgan ist beispiels-
weise am Verbindungsseitenelement und/oder am Verbindungsmittenelement ausgebildet. Das Kopplungselement ist
beispielsweise am Kafigmittenelement und/oder am Kéfigseitenelement vorhanden.

[0039] Uberdies ist es von Vorteil, dass ein Anbringmittel als eine Ausnehmung ausgebildet ist, an welcher der La-
gerkorper anordenbar ist, wobei die Ausnehmung Anbringelemente aufweist, durch welche der Lagerkérper an Lauffla-
chen des Lagerkdrpers abstiitzbar ist, sodass der am Laufwagen angeordnete Lagerkdrper an der Ausnehmung vor
dem Herausfallen gesichert ist.

[0040] Beispielsweise sind die Anbringelemente an der Ausnehmung abstehend oder hervorstehend vorhanden. Bei-
spielsweise umfasst eine Ausnehmung vier, finf, insbesondere sechs Anbringelemente. Der Lagerkérper ist vorteilhaf-
terweise zwischen den Anbringelementen an der Ausnehmung anordenbar. Beispielsweise ist der Lagerkorper durch
eine vergleichsweise kleine Kraft an die Ausnehmung anclipsbar. Beispielsweise ist ein kirzester und/oder ein langster
Abstand zwischen zwei Anbringelementen einer Ausnehmung kleiner als ein Radius und/oder eine Auflendimension
des Lagerkorpers.

[0041] Die Ausnehmung ist beispielsweise als eine durchgehende Offnung, insbesondere als eine Durchbrechung
ausgebildet, welche sich vorteilhafterweise parallel zu einer Normalen der Erstreckungsebene des Kéafigmittenelements
oder parallel zu einer Normalen der Erstreckungsebene des Kéfigseitenelements erstreckt. Vorteilhafterweise erstreckt
sich die durchgehende Offnung der Ausnehmung, bzw. die Durchbrechung quer zu der Erstreckungsebene des Kafig-
mittenelements oder quer zu der Erstreckungsebene des Kafigseitenelements.

[0042] Auch wird ein Herstellungsverfahren zur Herstellung eines Laufké&figs und/oder zur Herstellung eines Laufwa-
gens mit einem Laufkafig nach einer der vorangegangen genannten Varianten vorgeschlagen, wobei in einem ersten
Herstellungsschritt mittels eines Urformverfahrens eine geometrische Grundform des Laufkafigs und/oder eine geome-
trische Grundform des Laufwagens hergestellt wird, dass in einem weiteren Herstellungsschritt ein Kafigseitenelement
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eines Laufkafigs um ein Gelenk des Laufkafigs aus der geometrischen Grundform in einen Funktionszustand geschwenkt
wird.

[0043] Vorteilhafterweise wird das Kafigseitenelement, insbesondere um eine Gelenkachse des Gelenks, beispiels-
weise um eine Scharnierachse des Filmscharniers, geschwenkt. Beispielweise wird das Kéfigseitenelement relativ zum
Kéfigmittenelement abgeknickt, umgebogen und/oder verschwenkt.

[0044] In einer weiteren Ausgestaltung des Herstellungsverfahrens wird vorgeschlagen, dass in einem Herstellungs-
schritt der Laufkafig mit insbesondere zylinderférmigen Lagerkdrpern bestiickt wird.

[0045] Denkbarist, dassderLaufwagen nach der Herstellung der geometrischen Grundform mit Lagerkdrpern bestiickt
wird und zeitlich gesehen anschlieBend eine Umformung der Laufkéafige erfolgt. Vorstellbar ist aber auch, dass eine
Bestilickung des Laufwagens mit Lagerkdrpern zeitlich gesehen nach der Umformung der Laufkéfige geschieht.
[0046] Von Vorteil erweist sich auch, dass in einem Herstellungsschritt ein Laufkafig mit einem Verbindungselement
verbunden wird. Beispielsweise wird der Laufkafig zusammen mit dem Verbindungselement, insbesondere einstiickig
in einem Herstellungsschritt, z.B. in einem Spritzgussverfahren, hergestellt. Denkbar ist auch, dass der Laufkafig und
das Verbindungselement zwei separate Bauteile sind, welche in vorhergehenden Herstellungsschritten erzeugt werden
und anschlieRend in einem weiteren Herstellungsschritt, z.B. maschinell und/oder manuell miteinander verbunden wer-
den.

[0047] Auch wird ein Fihrungssystem mit einem Laufwagen nach einer der oben erérterten Modifikationen vorge-
schlagen. Die Erfindung schlieRt auRerdem ein Mdbel oder Haushaltsgerat ein, insbesondere Kiichengerat, umfassend
einen Korpus und ein Schubelement, wobei das Schubelement mit einem Fihrungssystem bewegbar an dem Korpus
aufgenommen ist, wobei das Flihrungssystem mit einem Laufwagen fiir das Schubelement nach einer der oben disku-
tierten Ausbildung vorhanden ist. Damit lassen sich die dargelegten Vorteile am M&bel oder Haushaltsgerat erzielen.

Beschreibung mehrerer Ausfiihrungsbeispiele

[0048] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung sind anhand der in den Figuren dargestellten Ausflihrungsbei-
spiele der Erfindung naher erlautert.
[0049] Im Einzelnen zeigen:

Fig. 1 ein schematisiert dargestelltes erfindungsgemafies Moébel in perspektivischer Ansicht schrag von oben mit
einer daran verschieblich aufgenommenen Schublade,

Fig. 2 im Querschnitt einen perspektivischen Ausschnitt eines erfindungsgeméafien Mébels im Bereich einer Schub-
ladenseite, benachbart zu einer Mobel-Korpuswand und einem Mobel-Korpusboden,

Fig. 3 der Ausschnitt gemaR Figur 2 in einer Stirnansicht,
Fig. 4 eine Explosionsdarstellung einer Baueinheit eines erfindungsgemafen Fiihrungssystems,
Fig. 5 einen perspektivisch dargestellten Endabschnitt einer Mittelschiene des Flihrungssystems gemaR Figur 4,

Fig. 6 ein erfindungsgemaler Laufwagen in einem Produktionsgrundzustand in einer perspektivischen Ansicht von
schrag oben,

Fig. 7 eine Frontansicht des Laufwagens nach Figur 6 mit angeordneten Lagerkérpern,

Fig. 8 eine vergroRerte, perspektivische Teilansicht auf einen Laufkafig des Laufwagens nach Figur 6,

Fig. 9 in einer perspektivischen Ansicht von schrag oben der Laufwagen nach Figur 6 in einem Funktionszustand,
Fig. 10  eine Frontansicht des Laufwagens nach Figur 9 mit angeordneten Lagerkdrpern und

Fig. 11 eine vergréRerte, perspektivische Teilansicht auf einen Laufkafig des Laufwagens nach Figur 9,

[0050] Fir sich entsprechende Elemente unterschiedlicher Ausfiihrungsbeispiele sind nachfolgend teilweise die glei-
chen Bezugszeichen verwendet.

[0051] Figur 1 zeigt stark schematisiert ein erfindungsgemafles Mdbel 1 in einem Nutzzustand mit einem hohlen

quaderférmigen Moébelkorpus 2 und einem als Schublade 3 ausgebildeten Schubelement, wobei die Schublade 3 am
Méobelkorpus 2 verschieblich aufgenommenen ist. Der Mébelkorpus 2 umfasst zwei gegeniiberliegende vertikale Sei-
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tenwande 4 und 5, zwischen denen die Schublade 3 Gber ein erfindungsgeméafes Flihrungssystem mit teleskopierbaren
Fihrungsmitteln, z.B. in einer Unterflurausbildung, bzw. einem ersten Schienen-Vollauszug 6 und einen zweiten Schie-
nen-Vollauszug 7 aus einem im Inneren des Mébelkorpus 2 untergebrachten Zustand in horizontaler Richtung aus dem
Méobelkorpus 2 gemaR P1 herausziehbar und in entgegengesetzter Richtung gemaR P2 hineinschiebbar ist. In Fig. 1
ist die Schublade 3 im maximal bzw. vollstandig aus dem Inneren des Mdbelkorpus 2 herausbewegten Zustand gezeigt.
Damit I&sst sich nahezu ungehindert von oben auf das Stauvolumen der Schublade 3 zugreifen.

[0052] Wenn an der Schublade 3 anstelle der Schienen-Vollauszige 6, 7 jeweils ein Schienen-Teilauszug verwendet
wird, 1asst sich die Schublade 3 im maximal weit herausbewegten Zustand nicht so weit aus dem Inneren des Mébelkorpus
2 in Richtung P1 herausbewegen, wie dies mit den Schienen-Vollausziigen 6, 7 gemaf der Darstellung in Fig. 1 mdglich
ist. Das Frontelement 12 ist dann naher zur offenen vorderen Seite des Mdbelkorpus 2 als dies bei der Schublade 3
gemal Fig. 1 gezeigt ist.

[0053] Derinnenander Seitenwand 4 befestigte Schienen-Vollauszug 6 befindet sich gegeniiber auf gleicher vertikaler
Hoéhe zu dem an der Seitenwand 5 befestigten in Figur 1 verdeckten Schienen-Vollauszug 7, welcher gestrichelt ange-
deutet ist.

[0054] Im Mdbelkorpus 2 ist oberhalb der Schublade 3 eine Giber Schienen-Vollausziige 8 und 9 entsprechend gefiihrte
weitere Schublade unterbringbar, die in Figur 1 nicht dargestellt ist.

[0055] Die Schublade 3 weist gegeniberliegende Schubladen-Seitenwande 10, 11 auf, welche z.B. jeweils eine auf-
gebaute Hohlkammerzarge umfasst. AuRerdem umfasst die Schublade 3 ein Frontelement 12, eine dazu in horizontaler
Richtung gegenuberliegende Riickwand 13 und einen horizontal sich erstreckenden Schubladenboden 14, welcher an
die Schubladen-Seitenwande 10, 11, das Frontelement 12 und die Riickwand 13 heranreicht bzw. mit diesen verbunden
ist.

[0056] Die Figuren 2 und 3 zeigen im Bereich einer Korpus-Seitenwand 5 einen Ausschnitt einer Schublade 3, welche
in diesem Ausfihrungsfall Hohlkammerzargen aufweist, mit einem Schubladenboden 14 und einer als Hohlkammerzarge
15 ausgebildeten Schubladen-Seitenwand 11 und einer Rickwand 13. Die Schublade 3 ist Gber zwei Baueinheiten
eines erfindungsgemaflen Fihrungssystems am Md&belkorpus 2 bzw. Uber einen erfindungsgemafen Schienen-Voll-
auszug 16 an der Seitenwand 5 und auf gleiche Weise Uber eine weitere Hohlkammerzarge der Schublade 3 an der in
Fig. 2 nicht ersichtlichen Seitenwand 4 aufgenommen. An der Seitenwand 4 erfolgt die Aufnahme Uber eine weitere
Baueinheit bzw. einen weiteren erfindungsgemafen Vollauszug, womit die Schublade 3 linear horizontal in die Rich-
tungen P1 und P2 verschieblich ist.

[0057] Die Hohlkammerzarge 15 aus vorzugsweise einem gebogenen Blechmaterial weist ein dufleres Gehduse 15a
und eine Innenstruktur 15b auf, sodass der Vollauszug 16 im Innenvolumen der Hohlkammerzarge 15 versenkt unter-
bringbar ist. An einer Innenseite der Hohlkammerzarge 15 in deren unterem Abschnitt ist diese zur Aufnahme eines
Langsrandes des Schubladenbodens 14 ausgebildet.

[0058] Derals eine Baueinheit des Fiihrungssystems gebildete Vollauszug 16 umfasst drei zueinander teleskopierbare
Fihrungsschienen bzw. eine Korpusschiene 17, eine Mittelschiene 18 und eine Schubelementschiene 19.

[0059] Die Mittelschiene 18 ist als Hohlprofil ausgebildet.

[0060] Einzu bewegendes Schubelement, wie die Schublade 3, wird mit der Schubelementschiene 19 gekoppelt bzw.
verbunden, zum Beispiel an der Hohlkammerzarge 15 fixiert, wohingegen die Korpusschiene mit dem feststehenden
Teil des Mébels verbunden wird. Wenn der Vollauszug 16 als Unterflurfiihrung verwendet wird, stiitzt sich eine Unterseite
eines Schubelements bzw. dessen Boden auf einer Oberseite 19a der Schubelementschiene 19 ab. Ein am hinteren
Ende der Schubelementschiene 19 nach oben abstehendes Hakenelement 19b bildet einen Anschlag fiir einen Abschnitt
einer rickwartige AuBenseite des Schubelements, wobei zur genauen Positionierung ein parallel zur Oberseite 19a
abgewinkelter Abschnitt des Hakenelements 19b in eine passend vorbereitete Vertiefung in der riickwértigen Auf3enseite
des Schubelements eingreift.

[0061] AuRerdem umfasst der Vollauszug 16 einen ersten bzw. unteren Laufwagen 20 mit daran angeordneten La-
gerkdrpern 37, wobei der Laufwagen 20 zwischen der Korpusschiene 17 und der Mittelschiene 18 fiir eine lastiibertra-
gende Relativbewegung der Schienen 17, 18 wirkt.

[0062] Weiter umfasst der Vollauszug 16 einen zweiten bzw. oberen Laufwagen 21 mit daran angeordneten Lager-
kérpern 38, wobei der Laufwagen 21 zwischen der Mittelschiene 18 und der Schubelementschiene 19 fiir eine lasti-
bertragende Relativbewegung der Schienen 18, 19 wirkt.

[0063] An einer vertikal stehenden, nach innen zeigenden Schmalseite eines Schienenkdrpers 31 der Korpusschiene
17 sind Stifte 32 vorhanden, Uber welche ein Bewegungsmechanismus 22 des Vollauszugs 16, zum Beispiel zum
AusstolRen und/oder Einziehen der Schublade 3, anbringbar ist.

[0064] Zur Korpusschiene 17 gehoren zwei L-férmige Befestigungselemente 33 und 34, wobei die Befestigungsele-
mente 33 und 34 zur Befestigung bzw. Fixierung des Vollauszugs an einer Innenseite der Seitenwand eines Korpus
dienen, wie der Seitenwand 5 des Mobelkorpus 2 des Mobels 1.

[0065] Die Fuhrungsschienen 17, 18, 19 bestehen bevorzugt aus einem Blechmaterial, welches ausgehend vom
flachen Blechmaterial beispielsweise durch ein Stanz- und Biegeverfahren zum Endprodukt der jeweiligen Fiihrungs-
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schiene umgeformt ist.

[0066] Fig. 5 zeigt den auf den Nutzzustand des Vollauszugs 16 bezogenen vorderen Endabschnitt der Mittelschiene
18. Die Mittelschiene 18 weist gemall dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel einen oberen ebenen Horizontal-
wandabschnitt 23, einen unteren ebenen Horizontalwandabschnitt 24, zwei ebene obere Seitenwandabschnitte 25, 26,
zwei untere ebene Seitenwandabschnitte 27, 28 und Mittenwandabschnitte 29 und 30 auf.

[0067] Der Horizontalwandabschnitt 23 bildet eine distale Wand bzw. Oberseite der Mittelschiene 18 bzw. des ent-
sprechenden Hohlprofils. Entsprechend bildet der Horizontalwandabschnitt 24 eine distale Wand bzw. Unterseite der
Mittelschiene 18 bzw. des Hohlprofils.

[0068] Die Benennung oben und unten bezieht sich auf die insbesondere in den Fig. 2 und 3 gezeigte Orientierung
des Vollauszugs 16 im Nutzzustand bzw. im am Mébel angebrachten Zustand. Dabei sind die jeweils von den zueinander
parallelen Horizontalwandabschnitten 23 und 24 bzw. deren auRenliegenden bzw. distalen Seiten aufgespannten Ebe-
nen zumindest nahezu horizontal ausgerichtet.

[0069] Zur Begrenzung einer auf die Mittelschiene 18 bezogenen Relativbewegung des unteren Laufwagens 20 und
des oberen Laufwagens 21 in Langserstreckung der Mittelschiene 18 gemaf einer zentralen Langsachse L (s. Fig. 5)
sind an der Mittelschiene 18 obere Anschlage 35 und untere Anschlage 36 vorhanden.

[0070] Beim zusammengebauten Vollauszug 16 laufen die an den Laufwagen 20, 21 aufgenommene Lagerkoérper
auf den nach aulRen gerichteten Seiten der Mittelschiene 18 bzw. den Horizontalwandabschnitten 23, 24 und der Sei-
tenwandabschnitten 25-28. Der untere Laufwagen 20 umgreift mit seinen die Lagerkérper tragenden Abschnitten 20a
und 20b auRen den Horizontalwandabschnitt 24 und die Seitenwandabschnitte 27, 28.

[0071] Der obere Laufwagen 21 umgreift mit seinen die Lagerkdrper tragenden Abschnitten 21a und 21b auen den
Horizontalwandabschnitt 23 und die Seitenwandabschnitte 25, 26.

[0072] Ein erfindungsgemaRer Laufwagen 20 bzw. 21 umfasst zwei Laufkafige 20a, 20b bzw. 21a, 21b und ein Ver-
bindungselement 39 bzw. 40. Im Folgenden (Figuren 6 bis 11) wird die Ausbildung des Laufwagens 20 erlautert, welche
z.B. auch fur den Laufwagen 21 entsprechend gelten.

[0073] In Figur 6 ist der Laufwagen 20 im Produktionsgrundzustand abgebildet. Die Laufkafige 20a und 20b sind Gber
ein Dampfungsmittel 41, 42 mit dem Verbindungselement 39 verbunden. Das Verbindungselement 39 umfasst ein
langliches, plattenfdrmiges Verbindungsmittenelement 43, welches sich im angeordneten Zustand am Vollauszug 16
entlang eines, insbesondere beabstandet zu einem, Horizontalwandabschnitt 23, 24 der Mittelschiene 18 erstreckt. Die
Dampfungsmittel 41, 42 sind vorteilhafterweise identisch oder spiegelsymmetrisch vorhanden. Die Dampfungsmittel 41,
42 umfassen eine maanderférmige Struktur, mit z.B. ringférmigen Ausnehmungen 44 sodass die Dampfungsmittel 41,
42 in Langserstreckung L des Laufwagens 20 flexibel vorhanden sind, insbesondere stauchbar und/oder dehnbar bzw.
streckbar.

[0074] Die folgende Beschreibung fiir den Laufkéafig 20b des Laufwagens 20 ist auch fiir die weiteren Laufkafige des
Laufwagens 20 bzw. 21 zutreffend. Der Laufkafig 20b umfasst ein Kafigmittenelement 45 und zwei Kafigseitenelemente
46, 47. Die Kafigseitenelemente 46, 47 sind Uber Gelenke in Form von Filmscharnieren 48a - 48d jeweils gelenkig mit
dem Kafigmittenelement 45 verbunden. Im Produktionsgrundzustand schlie3t eine Erstreckungsebene M1 des Kafig-
mittenelements 45 mit einer Erstreckungsebene S1 bzw. S2 eines Kafigseitenelements 46 bzw. 47 eine Winkel o bzw.
B ein, welcher gréfier oder gleich 90° ist. Beispielsweise schliefl3t eine Unterseite 51 des Kéfigseitenelements 47 bzw.
eine Unterseite 52 des Kéfigseitenelements 46 mit einer Unterseite 53 des Kafigmittenelements den Winkel o bzw. § ein.
[0075] AuBerdem sind am Laufkafig 20b vorteilhaft Haltemittel in Form von Halteorganen 49a - 49d an den Kafigsei-
tenelementen 46, 47 und Halteelemente 50a - 50d am Kéfigmittenelement 45 ausgebildet. Beispielswiese sind die
Halteorgane 49a - 49d in einem Querschnitt quer zur Langserstreckung des Laufkafigs 20b gebogen vorhanden, sodass
sie unter vergleichsweise geringem Kraftaufwand bei einem Schwenkvorgang des Kafigseitenelements 46, 47 aus dem
Produktionsgrundzustand entsprechend der Figuren 6 bis 8 in den Funktionszustand entsprechend der Figuren 9 bis
11 an den Halteelementen 50a - 50d vorbeischwenkbar bzw. vorbeidriickbar sind. Im Funktionszustand stehen die
Halteorgane 49a - 49d an den Halteelementen 50a - 50d an, sodass der Winkel o. bzw. $ nicht vergréBerbar ist. Im
Funktionszustand des Laufkafigs 20b ist der Laufwagen 20 auf die Mittelschiene 18 aufschiebbar, sodass der Laufwagen
20 im aufgeschobenen Zustand an der Mittelschiene 18 in einer Richtung quer zur Langserstreckung der Mittelschiene
18 bzw. des Laufwagens 20 an der Mittelschiene 18 festgelegt ist.

[0076] An einem Ende 54 des Laufkafigs 20b umfasst der Laufwagen 20 Dampfungsorgane 55 - 57, welche z.B.
laschenartig bzw. federartig vorhanden sind, um eine Bewegung des Laufwagens 20 zu dampfen. Vorteilhafterweise
umfasst jedes Kéfigseitenelement 46, 47 und/oder das Kéafigmittenelement 45 jeweils ein Dampfungsorgan 55 - 57.
[0077] Weiter umfasst der Laufkafig am Kafigmittenelement 45 Anbringmittel 58 und an den Kafigseitenelementen
46, 47 Anbringmittel 59, 60, um die Lagerkorper 37, 38 anzuordnen. Die Anbringmittel 59, 60 der Ké&figseitenelemente
46, 47 sind vorteilhafterweise als Ausnehmungen vorhanden und umfassen an der Ausnehmung Anbringelemente 62
um den Lagerkoérper 38 an Stirnseiten des Lagerkorpers 38 beweglich zu lagern und vor einem Herausfallen aus der
Ausnehmung zu sichern. Die Anbringmittel 58 des Kafigmittenelements 45 wiederum sind vorteilhafterweise ebenfalls
als Ausnehmungen vorhanden, wobei eine Ausnehmung der Anbringmittel 58 an inneren Ausnehmungsseitenflachen
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63 Anbringelemente 61 aufweist, welche von den Ausnehmungsseitenflachen 63 abstehend vorhanden sind. Vorteil-
hafterweise umfasst die Ausnehmung der Anbringmittel 58 zwei Ausnehmungsseitenflachen 63, an welchen die Anbrin-
gelemente 61 ausgebildet sind. Die beiden Ausnehmungsseitenflachen 63 der Anbringmittel 58 sind vorteilhafterweise
quer zu einer Langserstreckung des Laufkéfigs 20b orientiert und beabstandet zueinander vorhanden. Ein Anbringele-
ment 61 ist beispielsweise dreiecksférmig vorhanden, wobei eine abgeschragte Flache 65 des Anbringelements 61
ausgehend von einer Oberseite 64 oder ausgehend von der Unterseite 53 des Kéfigmittenelements 45 in Richtung
Oberflache der Ausnehmungsseitenflache 63 in Richtung Ausnehmungsinnerem zulaufend vorhanden ist. Ein Lager-
kérper 66, welcher am Kafigmittenelement 45 anordenbar ist, wird vorteilhafterweise mit vergleichsweise kleinem Kraft-
aufwand an den Anbringelementen 61 der Ausnehmung vorbei in Richtung Ausnehmungsinnerem gedriickt, sodass
der Lagerkdrper 66 zwischen den Anbringelementen 61 an der Ausnehmung gehalten ist, wobei der Lagerkérper 66
mit seiner Laufflache zum Anliegen oder Anstehen an den abgeschragten Flachen 65 der Anbringelemente 61 kommen
kann, wodurch der Lagerkdrper 66 beweglich gehalten ist.

Bezugszeichenliste

[0078]
1 Méobel 29-30 Mittenwandabschnitt
2 Moébelkorpus 31 Schienenkorper
3 Schublade 32 Stift
4-5 Seitenwand 33-34 Befestigungselement
6-9 Schienen-Vollauszug 35 - 36 Anschlag
10 - 11 Schubladen-Seitenwand 37 -38 Lagerkorper
12 Frontelement 39-40 Verbindungselement
13 Ruckwand 41 -42 Dampfungsmittel
14 Schubladenboden 43 Verbindungsmittenelement
15 Hohlkammerzarge 44 Ausnehmung
15a Gehause 45 Kafigmittenelement
15b Innenstruktur 46 - 47 Kafigseitenelement
16 Vollauszug 48a-48d  Filmscharnier
17 Korpusschiene 49a-49d Halteorgan
18 Mittelschiene 50a-50d Halteelement
19 Schubelementschiene 51-53 Unterseite
19a Oberseite 54 Ende
19b Hakenelement 55 - 57 Dampfungsorgan
20 Laufwagen 58 - 60 Anbringmittel
20a-20b Laufkafig 61 Anbringelement
21 Laufwagen 62 Anbringelement
21a-21b  Laufkéafig 63 Ausnehmungsseitenflache
22 Bewegungsmechanismus 64 Oberseite
23-24 Horizontalwandabschnitt 65 Flache
25-28 Seitenwandabschnitt 66 Lagerkdrper
Patentanspriiche

1. Laufwagen (20, 21) fur ein Fihrungssystem (6 - 9), wobei der Laufwagen (20, 21) einen Laufkafig (20a, 20b, 21a,
21b) aufweist, wobei der Laufkéfig (20a, 20b, 21a, 21b) ein Kafigmittenelement (45) und zwei seitliche Kafigseiten-
elemente (46, 47) aufweist, wobei die Kéfigseitenelemente (46, 47) sich gegenuberliegend und beabstandet zuein-
ander jeweils mit dem Kafigmittenelement (45) verbunden sind, wobei eine Erstreckungsebene S1 bzw. S2 eines
Kafigseitenelements (46, 47) abgewinkelt zu einer Erstreckungsebene M1 des Kafigmittenelements (45) vorhanden
ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Erstreckungsebene S1 bzw. S2 eines Kéfigseitenelements (46, 47) und die Erstreckungsebene M1 des Kafig-
mittenelements (45) einen Winkel o, B kleiner 90° einschliefRen.
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Laufwagen (20, 21) fur ein Fihrungssystem (6 - 9) nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, insbesondere nach dem
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass ein Kafigseitenelement (46, 47) gelenkig Giber ein Gelenk (48a - 48d)
mit dem Kafigmittenelement (45) verbunden ist.

Laufwagen (20, 21) fur ein Fihrungssystem (6 - 9) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Kafigmittenelement (45) und die Kafigseitenelemente (46, 47) Anbringmittel (58 - 60) zur
beweglichen Lagerung von Lagerkoérpern (37, 38, 66) des Laufwagens (20, 21) umfassen, wobei die Anbringmittel
(58 - 60) entlang einer Langserstreckung des Kafigmittenelements (45) am Kafigmittenelement (45) und entlang
einer Langserstreckung eines Kéfigseitenelements (46, 47) an dem Kéfigseitenelement (46, 47) vorhanden sind,
sodass die Lagerkorper (37, 38, 66) des Laufwagen (20, 21) entlang der Léngserstreckung des Kéafigmittenelements
(45) und/oder entlang der Langserstreckung des Kafigseitenelements (46, 47) hintereinander am Kafigmittenelement
(45) und/oder am Kafigseitenelement (46, 47) anordenbar sind.

Laufwagen (20, 21) fur ein Fihrungssystem (6 - 9) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Lagerkérper (37, 38, 66) zylinderférmig und/oder walzenartig ausgebildet sind.

Laufwagen (20, 21) fur ein Fihrungssystem (6 - 9) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Laufkafig (20a, 20b, 21a, 21b) Haltemittel (49a - 49d, 50a - 50d) aufweist, wobei die
Haltemittel (49a - 49d, 50a - 50d) derart ausgebildet sind, dass ein Kafigseitenelement (46, 47) in einem Montage-
vorgang aus einer geometrischen Grundform des Laufkéafigs (20a, 20b, 21a, 21b) in einen Funktionszustand um
ein Gelenk des Laufkéfigs (20a, 20b, 21a, 21b) schwenkbar ist, wobei der Laufkafig (20a, 20b, 21a, 21b) in der
geometrischen Grundform sich in einem Produktionsgrundzustand befindet und wobei die Haltemittel (49a - 49d,
50a - 50d) im Funktionszustand den Winkel zwischen der Erstreckungsebene des Kafigmittenelements (45) und
der Erstreckungsebene des Kafigseitenelements (46, 47) festlegen.

Laufwagen (20, 21) fur ein Fihrungssystem (6 - 9) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Laufwagen (20, 21) zwei Laufkafige (20a, 20b, 21a, 21b) und ein Verbindungselement
(39, 40) aufweist, wobei das Verbindungselement (39, 40) die Laufkafige (20a, 20b, 21a, 21b) miteinander verbindet,
sodass die Laufkéafige (20a, 20b, 21a, 21b) beabstandet voneinander vorhanden sind.

Laufwagen (20, 21) fir ein Fihrungssystem (6 - 9) nach dem vorangegangenen Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Verbindungselement (39, 40) ein Verbindungsmittenelement (43) und ein Verbindungsseiten-
element aufweist, wobei eine Erstreckungsebene eines Verbindungsseitenelements abgewinkelt zu einer Erstre-
ckungsebene des Verbindungsmittenelements (43) vorhandenist, wobei die Erstreckungsebene eines Verbindungs-
seitenelements und die Erstreckungsebene des Verbindungsmittenelements (43) einen Winkel kleiner 90° einschlie-
Ren.

Laufwagen (20, 21) fir ein Fihrungssystem (6 - 9) nach dem vorangegangenen Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Verbindungselement (39, 40) derart ausgebildet ist, dass im angeordneten Zustand des Ver-
bindungselements (39, 40) am Laufwagen (20, 21) das Verbindungselement (39, 40) die Erstreckungsebene eines
Kafigseitenelements (46, 47) und die Erstreckungsebene des Kéfigmittenelements (45) des Laufkafigs (20a, 20b,
21a, 21b) in einen Winkel kleiner 90° zueinander festlegt.

Laufwagen (20, 21) fir ein FUhrungssystem (6 - 9) nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, insbesondere nach
einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Laufwagen (20, 21) zwei Laufkéafige
(20a, 20b, 21a, 21b) aufweist, wobei ein Laufkafig (20a, 20b, 21a, 21b) um eine Langsebene spiegelsymmetrisch
vorhanden ist, wobei die Langsebene sich parallel zu einer Langsachse des Laufwagens (20, 21) erstreckt und
wobei die beiden Laufkafige (20a, 20b, 21a, 21b) zueinander spiegelsymmetrisch am Laufwagen (20, 21) vorhanden
sind.

Laufwagen (20, 21) fir ein FUhrungssystem (6 - 9) nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, insbesondere nach
einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Laufwagen (20, 21) zwei Laufkéafige
(20a, 20b, 21a, 21b), ein Verbindungselement (39, 40) und Dampfungsmittel (41, 42) aufweist, wobei das Verbin-
dungselement (39, 40) die Laufkafige (20a, 20b, 21a, 21b) miteinander verbindet, sodass die Laufkéfige (20a, 20b,
21a, 21b) beabstandet voneinander sind, wobei die Dd&mpfungsmittel (41, 42) zwischen einem Laufkafig (20a, 20b,
21a, 21b) und dem Verbindungselement (39, 40) ausgebildet sind, um im angeordneten Zustand des Laufwagens
(20, 21) am Fiihrungssystem (6 - 9) eine Offnungsbewegung und/oder eine SchlieRbewegung einer Schiene des
Fihrungssystems (6 - 9) relativ zu einer weiteren Schiene des Fiihrungssystems (6 - 9) zu ddmpfen.
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Laufwagen (20, 21) fiir ein Fihrungssystem (6 - 9) nach dem Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass je ein
Dampfungselement der Dampfungsmittel (41, 42) das Verbindungselement (39, 40) mit je einem Laufkafig (20a,
20b, 21a, 21b) verbindet.

Laufwagen (20, 21) fir ein Fihrungssystem (6 - 9) nach dem Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Laufkafig (20a, 20b, 21a, 21b) an einem dem Verbindungselement (39, 40) gegeniberliegenden Ende (54) Damp-
fungsmittel in Form eines Dampfungsorgans (55 - 57) aufweist.

Laufwagen (20, 21) fir ein Fihrungssystem (6 - 9) nach dem vorangegangenen Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Laufkafig (20a, 20b, 21a, 21b) ein Kopplungselement aufweist und das Verbindungselement
(39, 40) ein Kopplungsorgan und der Laufkafig (20a, 20b, 21a, 21b) durch das Kopplungselement und das Kopp-
lungsorgan mit dem Verbindungselement (39, 40) verbindbar ist.

Laufwagen (20, 21) fir ein Fihrungssystem (6 - 9) nach dem vorangegangenen Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Anbringmittel (58 - 60) als eine Ausnehmung ausgebildet ist, an welcher der Lagerkorper (66)
anordenbar ist, wobei die Ausnehmung Anbringelemente (61) aufweist, durch welche der Lagerkérper (66) an
Laufflachen des Lagerkdrpers (66) abstiitzbar ist, sodass der am Laufwagen (20, 21) angeordnete Lagerkorper (66)
an der Ausnehmung vor dem Herausfallen gesichert ist.

Herstellungsverfahren zur Herstellung eines Laufkafigs (20a, 20b, 21a, 21b) eines Laufwagens (20, 21) nach einem
der vorangegangenen Anspriiche und/oder zur Herstellung eines Laufwagens (20, 21) mit einem Laufkafig (20a,
20b, 21a, 21b) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass in einem ersten
Herstellungsschritt mittels eines Urformverfahrens eine geometrische Grundform des Laufkafigs (20a, 20b, 21a,
21b) und/oder eine geometrische Grundform des Laufwagens (20, 21) hergestellt wird, dass in einem weiteren
Herstellungsschritt ein Kafigseitenelement (46, 47) eines Laufkafigs (20a, 20b, 21a, 21b) um ein Gelenk des Lauf-
kafigs (20a, 20b, 21a, 21b) aus der geometrischen Grundform in einen Funktionszustand geschwenkt wird.

Herstellungsverfahren zur Herstellung eines Laufkafigs (20a, 20b, 21a, 21b) eines Laufwagens (20, 21) und/oder
zur Herstellung eines Laufwagens (20, 21) miteinem Laufkafig (20a, 20b, 21a, 21b) nach dem Anspruch 15, dadurch
gekennzeichnet, dass in einem Herstellungsschritt der Laufkafig (20a, 20b, 21a, 21b) mit Lagerkérpern (37, 38,
66) bestiickt wird.

Herstellungsverfahren zur Herstellung eines Laufkafigs (20a, 20b, 21a, 21b) eines Laufwagens (20, 21) und/oder
zur Herstellung eines Laufwagens (20, 21) mit einem Laufkafig (20a, 20b, 21a, 21b) nach dem Anspruch 15, dadurch
gekennzeichnet, dass in einem Herstellungsschritt ein Laufkafig (20a, 20b, 21a, 21b) mit einem Verbindungsele-
ment (39, 40) verbunden wird.

Fihrungssystem (6 - 9) mit einem Laufwagen (20, 21) nach einem der vorangegangenen Anspriiche.

Méobel (1) oder Haushaltsgerat, insbesondere Kiichengerat, mit einem Fuhrungssystem (6 - 9) nach Anspruch 18
und/oder eine Laufwagen (20, 21) nach einem der vorangegangenen Anspriche 1 bis 14.
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