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(54) SCHLIESSHILFSANTRIEB

(567)  Die Erfindung betrifft ein SchlieRhilfsantrieb fiir
die motorische Verstellung einer Schlossfalle (2) eines
Kraftfahrzeugschlosses (4) im Rahmen eines Schliel3-
hilfsvorgangs, wobei der SchlieRhilfsantrieb (1) ein An-
triebsgehause (7) mit einem Gehauseinnenraum (8) und
in dem Gehauseinnenraum (8) einen Antriebsmotor (9)
und ein dem Antriebsmotor (9) nachgeschaltetes, um ei-
ne Stellelementachse (10a) schwenkbares Stellelement
(10) aufweist, wobei das Stellelement (10) zum Ausleiten
von Antriebsbewegungen mit einem Bowdenzug (11) an-
triebstechnisch koppelbar ist, wobei der Bowdenzug (11)
eine Bowdenzughiille (12) und eine Bowdenzugseele
(13) aufweist und wobei das Stellelement (10) eine See-
lenaufnahme (14) fiir den antriebstechnischen Eingriff
mit einem, insbesondere kugelférmigen, Seelenend-
stlick (15) der Bowdenzugseele (13) aufweist. Es wird
vorgeschlagen, dass das Antriebsgehause (7) eine Bow-
denzugéffnung (17) fur das Einfadeln der Bowdenzug-
seele (13) in einer Einfadelbewegung (18, 19) aufweist
und dass der SchlieRhilfsantrieb (1) eine Fiihrungsein-
richtung (20) fur die Bowdenzugseele (13) aufweist, die
das Seelenendstiick (15) im Zuge der Einfadelbewegung
(18, 19) in formschlissigen antriebstechnischen Eingriff
mit der im Gehauseinnenraum (8) befindlichen Seelen-
aufnahme (14) des Stellelements fiihrt.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen
SchlieBhilfsantrieb fur die motorische Verstellung einer
Schlossfalle eines Kraftfahrzeugschlosses gemafl dem
Oberbegriff von Anspruch 1, eine Kraftfahrzeugschlos-
sanordnung mit einem Kraftfahrzeugschloss und einem
solchen SchlieRhilfsantrieb gemal Anspruch 15 sowie
ein Verfahren zur Montage einer solchen Kraftfahrzeug-
schlossanordnung gemaR Anspruch 16.

[0002] DerinRede stehende SchlieRhilfsantrieb findet
im Rahmen der Komfortsteigerung von Kraftfahrzeugen
Anwendung. Die Funktion des SchlieBhilfsantriebs istdie
motorische Verstellung einer Schlossfalle eines Kraft-
fahrzeugs von einer Vorschlief3stellung in eine Haupt-
schlief3stellung im Rahmen eines Schliehilfsvorgangs.
Beim SchlieRen einer dem Kraftfahrzeugschloss zuge-
ordneten Kraftfahrzeugtir muss der Benutzer nur noch
daflr sorgen, dass das Kraftfahrzeugschloss die Vor-
schlief3stellung erreicht. Das kraftaufwendige Zuziehen
der Kraftfahrzeugtiir gegen die hohen Tirdichtungsge-
gendriicke wird dann von dem SchlieRhilfsantrieb tber-
nommen, der die Schlossfalle des Kraftfahrzeugschlos-
ses, wie oben angesprochen, motorisch von der Vor-
schlief3stellung in die Hauptschlief3stellung tberflhrt.
[0003] Der bekannte SchlieBhilfsantrieb (DE 10 2013
108 718 A1), von dem die Erfindung ausgeht, zeigt ein
Antriebsgehduse mit einem Gehauseinnenraum und in
dem Gehé&useinnenraum einen Antriebsmotor und ein
dem Antriebsmotor nachgeschaltetes Stellelement, das
Uiber eine Motorenanordnung antreibbar ist. Bei dem be-
kannten SchlieRhilfsantrieb handelt es sich um einen ex-
ternen SchlieRhilfsantrieb, der Uber einen Bowdenzug
mit dem Kraftfahrzeugschloss, insbesondere der
Schlossfalle des Kraftfahrzeugschlosses, antriebstech-
nisch gekoppeltist. Zum Ausleiten der Antriebsbewegun-
gen ist das Stellelement mit dem Bowdenzug antriebs-
technisch koppelbar. Hierflr ist das Stellelement mit ei-
ner entsprechenden Seelenaufnahme ausgestattet, in
die das kugelférmige Seelenendstlick der Bowdenzug-
seele eingehangt ist.

[0004] Bei dem bekannten SchlieBhilfsantrieb wird im
Rahmen der Montage das Seelenendstiick bei gedffne-
tem Antriebsgehduse in die Seelenaufnahme einge-
hangt. AnschlieRend wird das Antriebsgehduse ge-
schlossen, so dass der antriebstechnische Eingriff zwi-
schen Stellelement und Seelenendstiick fixiert ist.
[0005] Nachteilig bei dem bekannten Schlief3hilfsan-
trieb ist die Tatsache, dass der Fertigungsprozess, ins-
besondere im Hinblick auf die Endmontage des
SchlieBhilfsantriebs im Kraftfahrzeug, wenig flexibel ist.
Die feste Zuordnung zwischen SchlieRhilfsantrieb und
Bowdenzug lasst es beispielsweise nicht zu, den
SchlieBhilfsantrieb vor Ort in der Fertigung flexibel fir
Varianten mit unterschiedlicher Bowdenzuglange einzu-
setzen. Ferner muss der SchlieRhilfsantrieb stets zusam-
men mit dem bereits angeschlossenen Bowdenzug
transportiert werden, was vergleichsweise aufwendig ist.
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[0006] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, den
bekannten SchlieRhilfsantrieb derart auszugestalten und
weiterzubilden, dass die Flexibilitat bei der Endmontage
des SchlieBhilfsantriebs im Kraftfahrzeug gesteigert
wird.

[0007] Da obige Problem wird bei einem
SchlieBhilfsantrieb gemalR dem Oberbegriff von An-
spruch 1 durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils
von Anspruch 1 geldst.

[0008] Wesentlich ist die grundsatzliche Uberlegung,
dass der Anschluss des Bowdenzugs bei geeigneter
Auslegung auch bei geschlossenem Antriebsgehduse
moglich ist. Dabei ist erkannt worden, dass es auf eine
geeignete FUhrung der Bowdenzugseele mit dem See-
lenendstiick ankommit.

[0009] Im Einzelnen wird zunachst vorgeschlagen,
dass das geschlossene Antriebsgehduse eine Bowden-
zug6ffnung fur das Einfadeln der Bowdenzugseele in ei-
ner Einfadelbewegung aufweist. Der SchlieBhilfsantrieb
weist eine Fuhrungseinrichtung fiir die Bowdenzugseele
einschlieB3lich des Seelenendstiicks auf, die das Seele-
nendstlick im Zuge der Einfadelbewegunginformschliis-
sigen antriebstechnischen Eingriff mit derim Gehausein-
nenraum befindlichen Seelenaufnahme des Stellele-
ments fuhrt.

[0010] Die Fuhrungseinrichtung ermdglicht gewisser-
mafen den "blinden" Anschluss des Bowdenzugs am
Schlielhilfsantrieb, ohne dass das Seelenendstiick vom
Benutzer auf irgendeine Weise gelenkt werden muss. Im
Einzelnen wird vorgeschlagen, dass der Schlief3hilfsan-
trieb eine Fihrungseinrichtung fiir die Bowdenzugseele
aufweist, die das Seelenendstlick im Zuge der Einfadel-
bewegung in formschlissigen, antriebstechnischen Ein-
griff mit der im Geh&useinnenraum befindlichen Seelen-
aufnahme des Stellelements fiihrt.

[0011] Mitder vorschlagsgemaRen Lésung ist der An-
schluss des Bowdenzugs an dem SchlieRhilfsantrieb in
jeder Stufe der Fertigung méglich. Insbesondere kann
der Schlief3hilfsantrieb ohne angeschlossenen Bowden-
zug bis zu seiner Einbauposition am Kraftfahrzeug trans-
portiert werden. Der Anschluss des Bowdenzugs kann
entsprechend zu einem beliebig spaten Zeitpunkt vorge-
nommen werden.

[0012] MitdervorschlagsgemalenLdsungistauchdie
Bereitstellung der Bowdenzlge in der Fertigung beson-
ders einfach, dader Transport der Bowdenziige nunmehr
im nicht angeschlossenen Zustand erfolgen kann. So
lasst sich eine Mehrzahl von Bowdenziigen ohne weite-
res biindelweise handhaben und bereitstellen.

[0013] SchlieRlich erlaubt die vorschlagsgeméale L6-
sung eine einfache Variantenbildung fiir ein SchlieRhilfs-
modul aus Schliefhilfsantrieb und daran angeschlosse-
nem Bowdenzug. Diese Variantenbildung fiir das Mon-
tagemodul kann wiederum zu einem beliebigen Zeit-
punkt in der Fertigung stattfinden. Ein solches
SchlieBhilfsmodul soll auch als solches beanspruchbar
sein.

[0014] Grundsatzlich kann es sich bei der Einfadelbe-
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wegung um eine, insbesondere geradlinige, Einfuhrbe-
wegung der Bowdenzugseele in einer Einfluhrrichtung
handeln. Die Einfadelbewegung ist die Bewegung, die
der Bediener manuell und von aufRerhalb des Antriebs-
gehauses in die Bowdenzugseele einleitet und aufgrund
derer eine Fiihrung des Seelenendstiicks durch die Fiih-
rungseinrichtung erfolgt. Alternativ kann die Einfiihrbe-
wegung aber auch eine sich an die Einfihrbewegung
anschlieBende, zumindest geringfiigige Riickbewegung
der Bowdenzugseele umfassen. Es hangt von der Aus-
gestaltung der Fiihrungseinrichtung ab, welche Einfadel-
bewegung fir den Anschluss des Bowdenzugs erforder-
lich ist.

[0015] Die bevorzugten Ausgestaltungen gemaR den
Anspriichen 3 und 4 betreffen die Fiihrung des Seele-
nendstlicks durch die Fihrungseinrichtung. In beson-
ders bevorzugter Ausgestaltung wird die Fihrungsein-
richtung zumindest zum Teil von dem Antriebsgehause
bereitgestellt, was eine einfache Herstellung in Kunst-
stoff-SpritzgieRverfahren erlaubt.

[0016] Der Fihrung des Seelenendstlicks zu der See-
lenaufnahme hin kommt vorliegend besondere Bedeu-
tung zu. Entsprechend ist gemaR Anspruch 7 ein ent-
sprechender Einfiihrkanal fiir das Seelenendstlick vor-
gesehen. Damit wird sichergestellt, dass sich die Bow-
denzugseele im Gehauseinnenraum nicht mit anderen
Komponenten des SchlieRhilfsantriebs verhakt.

[0017] Die weiter bevorzugten Ausgestaltungen ge-
maf den Anspriichen 8 bis 11 betreffen bevorzugte Va-
rianten fiir ein Einrasten des Seelenendstlcks in die See-
lenaufnahme. Dabei geht die fiir das Einrasten erforder-
liche Federelastizitat vorzugsweise auf die Federelasti-
zitat der Bowdenzugseele selbst zuriick (Anspruch 9).
Dies ist eine konstruktiv besonders einfache Ausgestal-
tung, die sich ohne zusétzliche Bauteile und damit kos-
tenglinstig umsetzen lasst.

[0018] Die weiter bevorzugte Ausgestaltung gemafn
Anspruch 12 betrifft die Verbindung des Hiillenendstiicks
mit dem Rand der Bowdenzugéffnung des Antriebsge-
hauses. Die Realisierung einer Bajonettverbindung stellt
hier eine mechanisch robuste und gleichzeitig montage-
freundliche Variante dar.

[0019] Eine besonders betriebssichere Variante be-
steht gemaR Anspruch 13 darin, dass sich das Seele-
nendstiick nur bei in Montagestellung befindlichem Stel-
lelement an das Stellelement anschlielen lasst. Da-
durch, dass die Montagestellung auerhalb des dem
SchlieBhilfsvorgang zugeordneten Betriebs-Verstellbe-
reichs befindet, kann ein versehentliches Lésen des
formschlissigen Eingriffs zwischen dem Seelenend-
stick und der Seelenaufnahme wahrend des
SchlieBhilfsvorgangs auf einfache Weise verhindert wer-
den.

[0020] Die weiter bevorzugte Ausgestaltung gemafn
Anspruch 14 betrifft das bedienerseitige Lésen des form-
schliissigen Eingriffs zwischen dem Seelenendstiick und
der Seelenaufnahme. Dies ist beispielsweise bei einem
verschleiRbedingten Austausch des SchlieRhilfsantriebs
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erforderlich. Gemaf Anspruch 14 wird in einer Variante
vorgeschlagen, dass die fiir das L6sen vorgesehene L6-
sevorrichtung eine Offnung in dem Antriebsgehéuse be-
reitstellt, durch die hindurch ein Werkzeug oder derglei-
chen gefihrt werden kann. Dies ist eine besonders ein-
fach zu realisierende Variante fir das Ldsen des form-
schlussigen Eingriffs zwischen dem Seelenendstiick und
der Seelenaufnahme.

[0021] Nach einer weiteren Lehre gemafl Anspruch
15, der eigensténdige Bedeutung zukommt, wird eine
Kraftfahrzeugschlossanordnung mit einem Kraftfahr-
zeugschloss und einem vorschlagsgemafien
SchlieRhilfsantrieb beansprucht. Dabei wird davon aus-
gegangen, dass das Kraftfahrzeugschloss die Schliel3-
elemente Schlossfalle und Sperrklinke aufweist, wobei
der Bowdenzug eine antriebstechnische Verbindung
zwischen dem Stellelement des Schliefhilfsantriebs und
der Schlossfalle des Kraftfahrzeugschlosses bereitstellt.
Auf alle Ausfilhrungen zu dem vorschlagsgemalRen
SchlieRhilfsantrieb darf verwiesen werden.

[0022] Nach einer weiteren Lehre gemal Anspruch
16, der ebenfalls eigensténdige Bedeutung zukommt,
wird ein Verfahren zur Montage einer vorschlagsgema-
Ren Kraftfahrzeugschlossanordnung beansprucht. Bei
dem vorschlagsgemaRen Verfahren wird das Seele-
nendstiick im Zuge der Einfadelbewegung in einen form-
schliissigen antriebstechnischen Eingriff mit der Seelen-
aufnahme des Stellelements gebracht. Insoweit darf auf
alle Ausfihrungen zu dem vorschlagsgemalen
SchlieRhilfsantrieb verwiesen werden.

[0023] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer
lediglich ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeich-
nung naher erlautert. In der Zeichnung zeigt

Fig. 1 eine Kraftfahrzeugtlr mit einer vorschlagsge-
malen Kraftfahrzeugschlossanordnung in ei-
ner Explosionsdarstellung,

Fig.2 die Kraftfahrzeugschlossanordnung gemafR
Fig. 1 mit Kraftfahrzeugschloss, Bowdenzug
und SchlieBhilfsantrieb in schematischer Dar-
stellung,

Fig. 3  die Wechselwirkung zwischen dem in Fig. 2 ge-
zeigten Seelenendstiick und dem in Fig. 2 ge-
zeigten Stellelement im Zuge der Einfadelbe-
wegung, jeweils in schematischer Darstellung
und

Fig.4 die Verbindung des in Fig. 2 gezeigten Hiille-
nendstiicks mit dem in Fig. 2 gezeigten An-
triebsgehause, jeweils in schematischer Dar-
stellung.

[0024] Der vorschlagsgeméafle SchlieBhilfsantrieb 1
dient der motorischen Verstellung einer Schlossfalle 2,
der Ublicherweise eine Sperrklinke 3 zugeordnet ist, ei-
nes Kraftfahrzeugschlosses 4 im Rahmen eines



5 EP 3 492 678 A1 6

SchlieBhilfsvorgangs. Eine solche Schlossfalle 2 ist vor-
zugsweise in eine in Fig. 2 in durchgezogener Linie dar-
gestellte VorschlieRstellung und in eine in Fig. 2 in ge-
strichelter Linie dargestellte Hauptschlie3stellung bring-
bar. Dabei wirkt die Schlossfalle 2 mit einem SchlieRteil
5 zusammen, bei dem es sich um einen SchlieRbolzen,
einen SchlieBbugel oder dergleichen handeln kann.
[0025] Das Kraftfahrzeugschloss 4 kann jedwedem
Verschlusselement eines Kraftfahrzeugs zugeordnet
sein. Bei dem dargestellten und insoweit bevorzugten
Ausfiihrungsbeispiel istdas Kraftfahrzeugschloss 4 einer
Kraftfahrzeugtiir zugeordnet. Das Kraftfahrzeugschloss
4 kann aber auch einem Heckdeckel, einer Heckklappe,
einer Fronthaube oder dergleichen zugeordnet sein.
Dies betrifft nicht nur schwenkbare Verschlusselemente,
sondern auch Verschlusselemente, die nach Art einer
Schiebetlr ausgestaltet sind. Alle eine Kraftfahrzeugtir
6 betreffende Ausfihrungen gelten fiir alle anderen Arten
von Verschlusselementen entsprechend.

[0026] Bei dem dargestellten und insoweit bevorzug-
ten Ausfiihrungsbeispiel ist das Kraftfahrzeugschloss 4
an der Kraftfahrzeugtir 6 angeordnet, wahrend das
Schliefteil 5 an der Kraftfahrzeugkarosserie angeordnet
ist. Dies kann auch andersherum vorgesehen sein.
[0027] Der SchlieBhilfsvorgang betrifft vorliegend die
Verstellung der Schlossfalle 2 von der VorschlieRstellung
in die HauptschlieRstellung, was mit einem entsprechen-
den Zuziehen der Kraftfahrzeugtir 6 gegen die hohen
Turdichtungsgegendriicke einhergeht.

[0028] Der SchlieRhilfsantrieb 1 weist ein Antriebsge-
h&ause 7 mit einem Gehauseinnenraum 8 und in dem Ge-
hauseinnenraum 8 einen Antriebsmotor 9 und ein dem
Antriebsmotor 9 nachgeschaltetes, um eine Stellelemen-
tachse 10a schwenkbares Stellelement 10 auf. Dieser
grundséatzliche Aufbau ist einer Zusammenschau der
Fig. 1 und 2 zu entnehmen. Dadurch, dass es sich bei
dem vorschlagsgemafRen Schliehilfsantrieb 1 um einen
sogenannten externen Schliehilfsantrieb handelt, 1asst
sich an den Schliefhilfsantrieb 1 ein zum Ausleiten von
Antriebsbewegungen vorgesehener Bowdenzug 11 an-
schlieBen. Im Einzelnen ist das Stellelement 10 zum Aus-
leiten der Antriebsbewegungen mit dem Bowdenzug 11
antriebstechnisch koppelbar. Der Bowdenzug 11 weist
in Gblicher Weise eine Bowdenzughiille 12 und eine Bow-
denzugseele 13 auf, wobei das Stellelement 10 eine See-
lenaufnahme 14 flir den antriebstechnischen Eingriff mit
einem, hier und vorzugsweise kugelférmigen, Seele-
nendstlick 15 der Bowdenzugseele 13 aufweist. Das
Seelenendstiick 15 ist ganz allgemein ein Kérper, der an
dem drahtférmigen Abschnitt 16 der Bowdenzugseele
13 befestigt ist. Das Seelenendstiick 15 dient der Her-
stellung des formschliissigen Eingriffs mit der Seelen-
aufnahme 14 des Stellelements 10. Neben der kugelfor-
migen Ausgestaltung kénnen jedwede andere Ausge-
staltungen Anwendung finden, die den formschlissigen
Eingriff ermdglichen.

[0029] VorschlagsgemaR weist das Antriebsgehduse
7 eine Bowdenzugéffnung 17 fir das Einfadeln der Bow-
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denzugseele 13 in einer Einfadelbewegung 18, 19 auf.
Die Einfadelbewegung 18, 19 wird von aul3erhalb des
Antriebsgehduses 7 in die Bowdenzugseele 13 einge-
pragt. Das Einpragen der Einfadelbewegung 18 19 in die
Bowdenzugseele 13 ist hier und vorzugsweise manuell,
also basierend auf einer Benutzerbewegung, vorgese-
hen. Im einfachsten Fall erfolgt dies bei noch nicht an
den Bowdenzug 11 angeschlossenem Kraftfahrzeug-
schloss 4 von dem dem Kraftfahrzeugschloss 4 zuge-
ordneten Seelenendstlick 21 aus.

[0030] Alternativ kann es vorgesehen sein, dass das
Einfadeln automatisiert, beispielsweise durch eine mo-
torische Montagevorrichtung, vorgenommen wird.
[0031] Eine bevorzugte Einfadelbewegung ergibt sich
aus dem Ablauf der Fig. 3a-d. Aus dieser Darstellung
ergibtsich, dass der SchlieBhilfsantrieb 1 eine Flihrungs-
einrichtung 20 fir die Bowdenzugseele 13 aufweist. Die
Fluhrungseinrichtung 20 fihrt das Seelenendstiick 15 im
Zuge der Einfadelbewegung 18, 19 in formschlissigen
antriebstechnischen Eingriff mit der im Gehauseinnen-
raum 8 befindlichen Seelenaufnahme 14 des Stellele-
ments 10.

[0032] Ein Blick auf die Darstellung gemaR Fig. 3 ver-
rat, dass es sich bei der Einfadelbewegung 18, 19 um
eine Einfihrbewegung der Bowdenzugseele 13 zum Ein-
fuhren des Seelenendstiicks 15 in die Bowdenzugoff-
nung 17 in einer EinfUhrrichtung 22 handelt, an die sich
eine zumindest geringfligige Riickbewegung der Bow-
denzugseele 13 entgegen der Einfihrrichtung 22 an-
schlielt. Dabei fallt auf, dass die Ablenkung des Seele-
nendstuicks 15 fiir das Einfadeln in die Seelenaufnahme
14 ausschlieRlich von der noch zu erlduternden Fih-
rungseinrichtung 20 tibernommen wird. Dadurch gestal-
tet sich das Einfadeln fir den Benutzer bzw. die gege-
benenfalls vorgesehene, motorische Handhabungsvor-
richtung besonders einfach.

[0033] Insbesondere aus der Darstellung gemaR Fig.
2 wird deutlich, dass das Einfadeln des Seelenendstilicks
15 bei geschlossenem Antriebsgehduse 7 stattfindet.
Hier und vorzugsweise handelt es sich bei dem Antriebs-
gehéause 7 um ein zweiteiliges Antriebsgehduse mit einer
ersten Gehausehélfte 7a und einer zweiten Gehause-
hélfte 7b, die wahrend des Einfadeins des Seelenend-
stiicks 15 miteinander verbunden sind. Ein Demontieren
einer der Gehadusehalften 7a, 7b ist fir das vorschlags-
gemaRe Einfaddeln des Seelenendstlicks 15 vorteilhaf-
terweise nicht erforderlich.

[0034] Ganz allgemein weist die Fiilhrungseinrichtung
20 mindestens eine Fihrungsflache 20a auf, die vom
Antriebsgehause 7 bereitgestellt wird. Hier und vorzugs-
weise ist es vorgesehen, dass die Fihrungseinrichtung
20 mehrere, insbesondere stegartige Fihrungsflachen
20a, 20b aufweist, die zum Teil von dem Antriebsgehau-
se 7 und zum Teil von dem Stellelement 10 bereitgestellt
werden. Bei dem dargestellten und insoweit bevorzugten
Ausfihrungsbeispiel werden die Fihrungsflachen 20a
vom Antriebsgehause 7 und die Fihrungsflachen 20b
vom Stellelement 10 bereitgestellt.
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[0035] Die bewegungsfiihrende Funktion der Fuih-
rungseinrichtung 22 geht auf die Einfadelbewegung 18,
19 der Bowdenzugseele 13 zuriick. Entsprechend ist es
vorgesehen, dass die Fihrungseinrichtung 20 die Bow-
denzugseele 13, hier und vorzugsweise das Seelenend-
stlick 15, zur Fihrung in den formschlissigen Eingriff mit
der Seelenaufnahme 14 des Stellelements 10 seitlich,
also quer zu der Bowdenzugerstreckung 23, auslenkt.
Die Bowdenzugerstreckung 23 wird hier und vorzugs-
weise durch die Mittellinie der Bowdenzugseele 13 defi-
niert. Eine besonders einfache konstruktive Ausgestal-
tung ergibt sich dadurch, dass die Seelenaufnahme 14
eine Hinterschnittflache 24 aufweist, die derart ausgelegt
ist, dass bei bestehendem Formschluss zwischen See-
lenendstiick 15 und Seelenaufnahme 14 (Fig. 3d)) eine
Ruckbewegung der Bowdenzugseele 13 das Seele-
nendstlick 15, hier und vorzugsweise bei in einer noch
zu erlduternden Montagestellung stehenden Stellele-
ment 10, weiter in den Formschluss mit der Seelenauf-
nahme 14 drangt. Hierdurch ergibt sich eine Selbsthal-
tewirkung, die zu einem besonders betriebssicheren An-
schluss des Bowdenzugs 11 am Stellelement 10 fihrt.
[0036] Inbesondersbevorzugter Ausgestaltungistdas
Antriebsgehduse 7 flissigkeitsdicht ausgestaltet. Dabei
istes, wieinFig. 1 dargestellt, vorzugsweise vorgesehen,
dass der Schliehilfsantrieb 1 im NaRraum der Kraftfahr-
zeugtlr 6 angeordnet ist.

[0037] Es wurde schon darauf hingewiesen, dass das
Antriebsgehduse 7 zwei Gehausehalften 7a, 7b aufweist,
die wahrend des vorschlagsgemafen Einfadelns des
Seelenendstiicks 15 miteinander verbunden sind. Hier
und vorzugsweise ist es so, dass die beiden Gehause-
halften 7a, 7b abdichtend miteinander verbunden sind.
Dabei ergibt sich eine dichtungstechnisch besonders
vorteilhafte Variante dadurch, dass eine der beiden Ge-
hausehalften 7a, 7b die komplette Bowdenzugéffnung
17 bereitstellt. Denn dadurch ist gewahrleistet, dass die
Bowdenzugéffnung 17 Uber ihren kompletten Umfang
materialeinheitlich ausgestaltet ist.

[0038] Um sicherzustellen, dass das Seelenendstlick
15 von der Bowdenzugdéffnung 17 aus die Seelenaufnah-
me 14 sicher erreicht, weist die Fihrungseinrichtung 20
vorzugsweise einen Einflhrkanal 25 fiir das Seelenend-
stlick 15 auf. Bei dem dargestellten und insoweit bevor-
zugten Ausfiihrungsbeispiel erstreckt sich der Einfiihr-
kanal 25 zwischen der Bowdenzugdéffnung 17 und dem
Stellelement 10. Je nach Randbedingung kann der Ein-
fuhrkanal 25 mehr oder weniger von der Bowdenzug6ff-
nung 17 und/oder dem Stellelement 10 beabstandetsein.
Hier und vorzugsweise ist es so, dass sich der Einfihr-
kanal 25 von der Bowdenzugoéffnung 17 ausgehend zu
der Seelenaufnahme 14 des, hier und vorzugsweise in
einer noch zu erlauternden Montagestellung stehenden,
Stellelements 10 hin erstreckt. Dies bedeutet, dass sich
der Einfiihrkanal 25 von der Bowdenzugéffnung 17 aus-
gehend in Richtung der Seelenaufnahme 14 des, hier
und vorzugsweise in der Montagestellung stehenden,
Stellelements 10 erstreckt.
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[0039] Der Einfihrkanal 25 nimmt die Bowdenzugsee-
le 13 mit dem Seelenendstlick 15 sowohl quer zu der
Stellelementachse 10a als auch langs zu der Stellele-
mentachse 10a formschliissig auf. Hierflir weist der Ein-
fihrkanal 25 zunachst einmal zwei Seitenwande 25a,
25b auf, die hier und vorzugsweise von der Gehause-
hélfte 7a ausgebildet werden. Auch die Bodenwand 25c¢
des Einfihrkanals 25, die sich im Wesentlichen senk-
recht zu den Seitenwanden 25a, 25b erstreckt, wird von
der Gehausehalfte 7a ausgebildet. Die Deckenwand 25d
des Einfihrkanals 25 dagegen wird von der anderen Ge-
hausehalfte 7b ausgebildet, wie in der Darstellung ge-
maR Fig. 2 lediglich angedeutet ist.

[0040] Wie noch erldutert wird, ist es ganz allgemein
vorgesehen, dass die Fihrungseinrichtung 20 zusam-
men mit der Seelenaufnahme 14 und der Bowdenzug-
seele 13 eine Rasteinrichtung ausbildet derart, dass das
Seelenendstiick 15 im Zuge der Einfadelbewegung 18,
19 in denformschlissigen Eingriff mit der Seelenaufnah-
me 14 einrastet. Fir die Realisierung einer solchen Ra-
steinrichtung sind verschiedene vorteilhafte Umset-
zungsvarianten denkbar. Die Darstellung gemaR Fig. 3
zeigt eine konstruktiv besonders einfache und gleichzei-
tig besonders betriebssichere Ausgestaltung.

[0041] Fig. 3 zeigt, dass die Fuhrungseinrichtung 20
im Zuge der Einfihrbewegung (Fig. 3a), b)) das Seele-
nendstlick 15 seitlich gegen die federelastische Riick-
stellkraft der Bowdenzugseele 13 auslenkt und dadurch
seitlich vorspannt. Der Begriff "seitlich" bedeutet vorlie-
gend stets, wie oben angedeutet, eine Richtung quer zu
der Bowdenzugerstreckung 23.

[0042] Bei weitergehender Einfihrbewegung gibt die
FlUhrungseinrichtung 20 das Seelenendstiick 15 in die
Seelenaufnahme 14 des, hier und vorzugsweise in der
Montagestellung stehenden, Stellelements 10 frei. Dies
bedeutet, dass ausgehend von der in Fig. 3b) gezeigten
Situation eine geringfligige, weitere Einfihrbewegung
dazu flihren wiirde, dass das Seelenendstiick 15 in die
Seelenaufnahme 14 einrastet.

[0043] Das seitliche Vorspannender Bowdenzugseele
13 wird hier und vorzugsweise auf besonders einfache
Weise dadurch erreicht, dass die Flihrungsanordnung
20 eine Anlaufflache 26 aufweist, die am Stellelement 10
angeordnet ist und die im Zuge der Einfihrbewegung
des Seelenendstiicks 15 zu der seitlichen Auslenkung
und damit der Vorspannung der Bowdenzugseele 13
fuhrt. Grundsatzlich kann es auch vorgesehen sein, dass
diese Anlaufflache 26 nicht am Stellelement 10, sondern
am Antriebsgehduse 7 angeordnet ist.

[0044] Fur den Fall, dass nach dem obigen Einrasten
des Seelenendstiicks 15 dennoch eine weitergehende
Einfihrbewegung in die Bowdenzugseele 13 eingeleitet
wirde, so kdme es zu einer hohen Druckbelastung auf
die Bowdenzugseele 13, was voraussichtlich zu einem
Verbiegen der Bowdenzugseele 13 fihren wirde. Um
diese nur schwer kontrollierbare Situation zu vermeiden,
weist die FUhrungseinrichtung 20 eine am Stellelement
10 angeordnete Fangeinrichtung 27 mit einem Fangka-
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nal 28 auf, der sich an die Seelenaufnahme 14 an-
schlief3t. Damit wird erreicht, dass die Fihrungseinrich-
tung 20 im Zuge der Einflhrbewegung das Seelenend-
stlick 15, die Seelenaufnahme 14 Uberfahrend, in den
Fangkanal 28 fuhrt. Der Fangkanal 28 ist hier und vor-
zugsweise kreisbogenférmig um die Stellelementachse
10a gebogen. Ferner ist es im Sinne einer besonders
guten Fuhrung des Seelenendstiicks 15 vorgesehen,
dass der Fangkanal 28 das Seelenendstlick 15 sowohl
quer zu der Stellelementachse 10a als auch langs zu der
Stellelementachse 10a formschlissig aufnimmt. Das
Uberfahren der Seelenaufnahme 14 wird hier und vor-
zugsweise dadurch realisiert, dass sich an die Seelen-
aufnahme 14 eine Uberfahrkontur 29 anschliefit, die bei
eingerastetem Seelenendstiick 15 und weitergehender
Einfihrbewegung ein Auswerfen des Seelenendstiicks
15 aus der Seelenaufnahme 14 bewirkt.

[0045] Mit dem Fangkanal 28 wird im Ergebnis er-
reicht, dass ein gewisser Auslauf fir das Seelenendstiick
15 bereitsteht, der sicherstellt, dass Einfihrbewegungen
unterschiedlicher Ausdehnung mdglich sind, ohne dass
es zu einem Blockieren des Seelenendstlicks 15 kommt.
[0046] BeiderAusgestaltung der Fiihrungseinrichtung
20 mit Fangkanal 28 ist es vorzugsweise vorgesehen,
dass das Seelenendstiick 15, getrieben durch die seitli-
che Vorspannung, im Zuge der Rickbewegung der im
Fangkanal 28 befindlichen Bowdenzugseele 13 in die
Seelenaufnahme 14 einrastet (Fig. 3d)). Der Form-
schluss zwischen dem Seelenendstiick 15 und der See-
lenaufnahme 14, der die antriebstechnische Kopplung
zwischen diesen beiden Komponenten bereitstellen soll,
kommt also erst bei der Riickbewegung der Bowdenzug-
seele 13 zustande.

[0047] DerAnschlussdesBowdenzugs11andemvor-
schlagsgemafien Schliehilfsantrieb 1 umfasst neben
dem Anschluss des Seelenendsticks 15 auch den An-
schluss der Bowdenzughiille 12, insbesondere des ent-
sprechenden Hiillenendstiicks 30. Das Hullenendstlick
30 ist vorzugsweise abdichtend mit dem Rand der Bow-
denzugéffnung 17 des Antriebsgehduses 7 verbindbar.
[0048] Eine besonders bevorzugte Variante fir die
Verbindung des Hiillenendstiicks 30 mit dem Rand der
Bowdenzugoéffnung 17 zeigt Fig. 4. Hier ist die betreffen-
de Verbindung als eine Bajonettverbindung ausgestaltet.
Dies ist insoweit vorteilhaft, als mit einer solchen Bajo-
nettverbindung eine hohe Montagefreundlichkeit einher-
geht, wahrend gleichzeitig eine gute mechanische Ver-
bindung gewahrleistet ist.

[0049] Fir die Herstellung der Bajonettverbindung ist
das Hullenendstiick 30 mit einer Bajonettausformung 31
ausgestattet, die mit einer Bajonett-Gegenausformung
32 wechselwirkt. Dies bedeutet, dass die Herstellung der
Bajonettverbindung zunachst mit einer Einsteckbewe-
gung 33 einhergeht, mit der das Hullenendstiick 30 mit
der Bajonett-Ausformung 31 in die Bajonett-Gegenaus-
formung 32 eingeschoben wird. Dies ergibt sich aus dem
Ubergang von Fig. 4a) auf Fig. 4b). Die Vervollstandi-
gung der Bajonettverbindung ergibt sich gemaR Fig. 4c)
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dadurch, dass das Hillenendstiick 30 gegeniiber dem
Antriebsgehaduse 7 in einer Verriegelungsbewegung um
die Bajonetterstreckung 23 geschwenkt wird. Hier und
vorzugsweise handelt es sich dabei um eine Schwenk-
bewegung um etwa 90°. Im Zuge der Verriegelungsbe-
wegung kommt die Bajonett-Ausformung 31 in einen hin-
terschneidenden Eingriff mit dem Rand der Bowdenzug-
6ffnung 17, so dass eine Rickbewegung des Hiillenend-
stiicks 30 gesperrtist. Auf der gegeniiberliegenden Seite
steht das Hillenendstiick 30 in Eingriff mit einem die
Bowdenzugéffnung 17 umgebenden Flansch 34, sodass
eine weitere Einfilhrbewegung ebenfalls gesperrtist. Da-
durch, dass zwischen dem Hullenendstlick 30 und dem
Flansch 34 eine Dichtung 35 angeordnet ist, kommt es
zu einer entsprechend abdichtenden Verbindung zwi-
schen dem Hillenendstlick 30 und dem Antriebsgehdu-
se7.

[0050] Alternativ zu der oben angesprochenen Bajo-
nettverbindung kann auch eine Rastverbindung, eine
Pfropfenverbindung oder dergleichen vorgesehen sein.
[0051] Hier und vorzugsweise ist das Seelenendstiick
15 durch die Fuhrungseinrichtung 20 nur dann in den
formschlissigen Eingriff mit der Seelenaufnahme 14
fuhrbar, wenn sich das Stellelement 10 in der in Fig. 3
gezeigten Montagestellung befindet. Wahrend des
SchlieRhilfsvorgangs dagegen ist das Stellelement 10 in
einem Betriebs-Verstellbereich verstellbar, wobei sich
die Montagestellung aulRerhalb des Betriebs-Verstellbe-
reichs befindet. Dies ergibt sich aus der Darstellung ge-
maR Fig. 2, die die Ausgangsstellung des Stellelements
10 fur die Durchfihrung eines SchlieRhilfsvorgangs
zeigt. Diese Ausgangsstellung ist gegeniber der in Fig.
3 gezeigten Montagestellung im Gegenuhrzeigersinn
verschwenkt.

[0052] Um beispielsweise den Austausch eines defek-
ten Schliehilfsantriebs 1 zu ermdglichen, ist vorzugs-
weise eine Lésevorrichtung vorgesehen, die ein Losen
des formschlissigen Eingriffs zwischen dem Seelenend-
stick 15 und der Seelenaufnahme 14 erlaubt. Dabei
kann es vorgesehen sein, dass die Ldsevorrichtung ein
verstellbares Loseelement aufweist, das von auf3erhalb
des Antriebsgehduses 7 zum Ldsen des formschlissi-
gen Eingriffs zwischen dem Seelenendstiick 15 und der
Seelenaufnahme 14 verstellbar ist. Alternativ kann es,
wie in der Darstellung gemaR Fig. 2 lediglich angedeutet,
vorgesehen sein, dass die Lésevorrichtung eine Offnung
36 in dem Antriebsgehduse 7 aufweist, durch die hin-
durch das Lésen des formschlissigen Eingriffs zwischen
dem Seelenendstiick 15 und der Seelenaufnahme 14
bewirkbar ist. Beispielsweise kann es vorgesehen sein,
dass durch die Offnung 36 hindurch ein Werkzeug, ins-
besondere ein Schraubendreher, gefiihrt wird, um das
Seelenendstiick 15 auler Eingriff von der Seelenaufnah-
me 14 zu bewegen. In besonders bevorzugter Ausge-
staltung ist die Offnung 36 im Normalbetrieb verschlos-
sen. Dies kann beispielsweise durch eine Klappe oder
einen Film nach Art einer Sollbruchstelle vorgesehen
sein.
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[0053] Nach einer weiteren Lehre, der eigenstandige
Bedeutung zukommt, wird eine Kraftfahrzeugschlossa-
nordnung 37 mit einem Kraftfahrzeugschloss 4 und ei-
nem vorschlagsgemafRen SchlieBhilfsantrieb 1 bean-
sprucht, wobei das Kraftfahrzeugschloss 4 die
SchlieRelemente Schlossfalle 2 und Sperrklinke 3 auf-
weist und wobei der Bowdenzug 11 eine antriebstechni-
sche Verbindung zwischen dem Stellelement 10 des
SchlieRhilfsantriebs 1 und der Schlossfalle 2 des Kraft-
fahrzeugschlosses 4 bereitstellt. Auf alle Ausfihrungen
zu dem vorschlagsgemafen SchlieRhilfsantrieb 1 darf
verwiesen werden.

[0054] Nach einerweiteren Lehre, der ebenfalls eigen-
stédndige Bedeutung zukommt, wird ein Verfahren zur
Montage einer vorschlagsgemaRen Kraftfahrzeug-
schlossanordnung 37 beansprucht, wobei das Seele-
nendstiick 15 im Zuge der Einfadelbewegung 18, 19 in
einen formschlissigen antriebstechnischen Eingriff mit
der Seelenaufnahme 14 des Stellelements 10 gebracht
wird.

[0055] Das vorschlagsgemale Verfahren lasst sich in
unterschiedlichen Varianten umsetzen. Fig. 1 zeigt bei-
spielsweise, dass der Schlief3hilfsantrieb 1 und das Kraft-
fahrzeugschloss 4 an einem Tirmodul 38 vormontiert
werden, wobei das Tilrmodul 38 anschlieRend zusam-
men mit dem SchlieRhilfsantrieb 1 und dem Kraftfahr-
zeugschloss 4 an der Kraftfahrzeugtir 6 montiert wird.
SchlieBlich wird eine Tirabdeckung 39 am Tirinnen-
blech befestigt. Nun ist es beispielsweise denkbar, dass
der Bowdenzug 11 an der Kraftfahrzeugtlr 6, hier am
Tirmodul 38 montiert wird, noch bevor der
SchlieBhilfsantrieb 1 an der Kraftfahrzeugtiir 6, hier an
dem Tidrmodul 38 montiert wird. Diese Flexibilitat ergibt
sich mit der vorschlagsgemaRen Losung dadurch, dass
das Einfadeln des Seelenendstiicks 15 in obigem Sinne
blind durchgefiihrt werden kann, ohne dass das Antriebs-
gehause 7 des SchlieRhilfsantriebs 1 gedffnet wird. Hier
zeigt sich das ganze Potenzial der vorschlagsgemalRen
Lésung, dadie Fertigungsreihenfolge mitder vorschlags-
gemalen Lésung nahezu beliebig ist, soweit der vor-
schlagsgemafle SchlieRhilfsantrieb 1 und die vor-
schlagsgemalie Kraftfahrzeugschlossanordnung 37 be-
troffen sind.

Patentanspriiche

1. SchlieBhilfsantrieb fiir die motorische Verstellung ei-
ner Schlossfalle (2) eines Kraftfahrzeugschlosses
(4) im Rahmen eines SchlieRhilfsvorgangs, wobei
der SchlieBhilfsantrieb (1) ein Antriebsgehause (7)
mit einem Gehauseinnenraum (8) und in dem Ge-
hauseinnenraum (8) einen Antriebsmotor (9) und ein
dem Antriebsmotor (9) nachgeschaltetes, um eine
Stellelementachse (10a) schwenkbares Stellele-
ment (10) aufweist, wobei das Stellelement (10) zum
Ausleiten von Antriebsbewegungen mit einem Bow-
denzug (11) antriebstechnisch koppelbar ist, wobei
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der Bowdenzug (11) eine Bowdenzughdiille (12) und
eine Bowdenzugseele (13) aufweist und wobei das
Stellelement (10) eine Seelenaufnahme (14) fir den
antriebstechnischen Eingriff mit einem, insbesonde-
re kugelfédrmigen, Seelenendstiick (15) der Bowden-
zugseele (13) aufweist,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Antriebsgehduse (7) eine Bowdenzugoff-
nung (17) fir das Einfadeln der Bowdenzugseele
(13)ineiner Einfadelbewegung (18, 19) aufweistund
dass der SchlieRhilfsantrieb (1) eine Flihrungsein-
richtung (20) fiir die Bowdenzugseele (13) aufweist,
die das Seelenendstiick (15) im Zuge der Einfadel-
bewegung (18, 19) in formschlissigen antriebstech-
nischen Eingriff mit der im Gehauseinnenraum (8)
befindlichen Seelenaufnahme (14) des Stellele-
ments (10) fihrt.

SchlieBhilfsantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Einfadelbewegung (18, 19)
eine Einfihrbewegung der Bowdenzugseele (13)
zum Einfiihren des Seelenendstlicks (15) in die Bow-
denzugd6ffnung (17) in einer Einflhrrichtung (22) um-
fasst, vorzugsweise, dass die Einfadelbewegung
(18, 19) eine sich an die Einfiihrbewegung anschlie-
Rende, zumindest geringfiigige Riickbewegung der
Bowdenzugseele (13) entgegen der Einflhrrichtung
(22) umfasst.

SchlieBhilfsantrieb nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Flihrungseinrich-
tung (20) mindestens eine Flhrungsflache (20a,
20b) aufweist, die vom Antriebsgehause (7) bereit-
gestellt wird, dass die Fuhrungseinrichtung (20)
mehrere, insbesondere stegartige, Flihrungsflachen
(20a, 20b) aufweist, die zum Teil von dem Antriebs-
gehause (7) und zum Teil von dem Stellelement (10)
bereitgestellt werden.

SchlieBhilfsantrieb nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fihrungseinrichtung (20) die Bowdenzugseele (13),
insbesondere das Seelenendstiick (15), zur Flh-
rung in den formschlissigen Eingriff mit der Seelen-
aufnahme (14) des Stellelements (10) seitlich, quer
zu der Bowdenzugerstreckung (23), auslenkt.

SchlieBhilfsantrieb nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Seelenaufnahme (14) eine Hinterschnittflache (24)
aufweist, die derartausgelegt ist, dass bei bestehen-
dem Formschluss zwischen Seelenendstiick (15)
und Seelenaufnahme (14) eine Riickbewegung der
Bowdenzugseele (13) das Seelenendstiick (15), ins-
besondere bei in einer Montagestellung stehendem
Stellelement (10), weiter in den Formschluss mit der
Seelenaufnahme (14) drangt.
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SchlieBhilfsantrieb nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Antriebsgehduse (7) zwei Gehdusehalften (7a, 7b)
aufweist, die insbesondere abdichtend miteinander
verbunden sind, vorzugsweise, dass eine der beiden
Gehausehalften (7a, 7b) die komplette Bowdenzug-
6ffnung (17) bereitstellt.

SchlieBhilfsantrieb nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fihrungseinrichtung (20) einen Einfiihrkanal (25) fir
das Seelenendstlck (15) aufweist, vorzugsweise,
dass sich der Einfiihrkanal (25) zwischen der Bow-
denzugéffnung (17) und dem Stellelement (10) er-
streckt, weiter vorzugsweise, dass sich der Einfiihr-
kanal (25) von der Bowdenzug6ffnung (17) zu der
Seelenaufnahme (14) des, insbesondere in einer
Montagestellung stehenden, Stellelements (10) hin
erstreckt.

SchlieBhilfsantrieb nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fihrungseinrichtung (20) zusammen mit der See-
lenaufnahme (14) und der Bowdenzugseele (23) ei-
ne Rasteinrichtung ausbildet derart, dass das See-
lenendstiick (15) im Zuge der Einfadelbewegung in
den formschlissigen Eingriff mit der Seelenaufnah-
me (14) einrastet.

SchlieBhilfsantrieb nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fihrungseinrichtung (20) im Zuge der Einfihrbewe-
gung das Seelenendstiick (15) seitlich gegen die fe-
derelastische Rickstellkraft der Bowdenzugseele
(13) auslenkt und dadurch seitlich vorspannt, vor-
zugsweise, dass die Fuhrungseinrichtung (20) das
Seelenendstiick (15) bei weitergehender Einfiihrbe-
wegung in die Seelenaufnahme (14) des, insbeson-
dere in einer Montagestellung stehenden, Stellele-
ments (10) freigibt.

SchlieBhilfsantrieb nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
FUhrungseinrichtung (20) eine am Stellelement (10)
angeordnete Fangeinrichtung (27) mit einem Fang-
kanal (28) aufweist, der sich an die Seelenaufnahme
(14) anschlie3t und dass die Fihrungseinrichtung
(20) im Zuge der Einfihrbewegung das Seelenend-
stiick (15), die Seelenaufnahme (14) tUberfahrend,
in den Fangkanal (18) fiihrt, vorzugsweise, dass der
Fangkanal (28) das Seelenendstiick (15) sowohl
quer zu der Stellelementachse (10a) als auch langs
zu der Stellelementachse (10a) formschlissig auf-
nimmt.

SchlieBhilfsantrieb nach den Anspriichen 9 und 10,
dadurch gekennzeichnet, dass das Seelenend-
stiick (15), getrieben durch die seitliche Vorspan-
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13.

14.

15.

16.

nung, im Zuge der Riickbewegung der im Fangkanal
(28) befindlichen Bowdenzugseele (13) in die See-
lenaufnahme (14) einrastet.

SchlieBhilfsantrieb nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Bowdenzughtille (12) ein Hlllenendsttick (30) zuge-
ordnet ist, das abdichtend mit dem Rand der Bow-
denzugdéffnung (17) des Antriebsgehauses (7) ver-
bindbar ist, vorzugsweise, dass diese Verbindung
eine Bajonettverbindung ist.

SchlieBhilfsantrieb nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Seelenendstiick (15) durch die Fihrungseinrichtung
(20) nur dann in den formschlissigen Eingriff mit der
Seelenaufnahme (14) fihrbar ist, wenn sich das
Stellelement (10) in einer Montagestellung befindet,
vorzugsweise, dass wahrend des SchlieBhilfsvor-
gangs das Stellelement (10) in einem Betriebs-Ver-
stellbereich verstellbar ist und dass sich die Monta-
gestellung auRerhalb des Betriebs-Verstellbereichs
befindet.

SchlieBhilfsantrieb nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Lésevorrichtung vorgesehen ist, die ein Losen des
formschlissigen Eingriffs zwischen dem Seele-
nendstiick (15) und der Seelenaufnahme (14) er-
laubt, vorzugsweise, dass die Lésevorrichtung ein
verstellbares Loseelement aufweist, das von auller-
halb des Antriebsgehauses (7) aus zum L&sen des
formschlissigen Eingriffs zwischen dem Seele-
nendstiick (15) und der Seelenaufnahme (14) ver-
stellbar ist, oder, dass die Lésevorrichtung eine Off-
nung in dem Antriebsgehduse (7) aufweist, durch
die hindurch das Lésen des formschlissigen Ein-
griffs zwischen dem Seelenendstiick (15) und der
Seelenaufnahme (14) bewirkbar ist, vorzugsweise,
dass die (")ffnung im Normalbetrieb, insbesondere
durch eine Klappe oder einem Film nach Art einer
Sollbruchstelle, verschlossen ist.

Kraftfahrzeugschlossanordnung mit einem Kraft-
fahrzeugschloss (4) und einem SchlieRhilfsantrieb
(1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wo-
beidas Kraftfahrzeugschloss (4) die SchlieRelemen-
te Schlossfalle (2) und Sperrklinke (3) aufweist und
wobei ein Bowdenzug (1) eine antriebstechnische
Verbindung zwischen dem Stellelement (10) des
SchlieRhilfsantriebs (1) und der Schlossfalle (2) des
Kraftfahrzeugschlosses (4) bereitstellt.

Verfahren zur Montage einer Kraftfahrzeugschlos-
sanordnung (37) nach Anspruch 15, wobei das See-
lenendstiick (15) im Zuge der Einfadelbewegung
(18, 19) in einen formschlissigen antriebstechni-
schen Eingriff mit der Seelenaufnahme (14) des Stel-
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