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(54) TUR FUR SCHIFFE, INSBESONDERE MARINESCHIFFE

(57) Schiffe, insbesondere Marineschiffe, missen
aus mehreren Griinden wasser- und feuerdichte sowie
druckresistente Tiren aufweisen. Solche Tiren werden
mittels eines langlichen Handhebels (17) entriegelt und
verriegelt. Bei bekannten Turen dieser Art springt der
Handhebel (17) nach dem Entriegeln der Tur zurtick und
versperrt dadurch den Durchgang durch die Tur. Das
macht es erforderlich, dass die Person, die die Tir be-
nutzt, eine Hand zum Hochhalten des Handhebels (17)
und die andere Hand zum AufstoRen der Tir bendtigt.

Das erschwert der Person, die irgendwelche Gegenstan-
de mit sich fuhrt, das Offnen und Passieren der Tiir.

Die Erfindung sieht es vor, die Tur mit einem Auf-
driickmittel (28) zu versehen, das das Turblatt (14) nach
dem Entriegeln etwas aufstolt, wodurch der Handhebel
(17) in seiner die Turéffnung freigebenden hochge-
schwenkten Stellung arretiert wird. Die Person braucht
dann nur eine Hand, um das Turblatt (14) ganz aufzu-
schwenken. Das vereinfacht und erleichtert es der Per-
son, die Tur zu 6ffnen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Turfur Schiffe, vorzugsweise Marineschiffe, gemafR dem Oberbegriff des Anspruchs 1.
[0002] Bei Schiffen sind in Aufbauten und Schotten, vor allem sogenannten Kollisionsschotten, Tiren vorgesehen,
die mindestens wasserdicht und feuersicher ausgebildet sein miissen. Dariliber hinaus wird vor allem bei Marineschiffen
gefordert, dass die Tlren auch schockdicht, insbesondere explosionssicher, sind. Dementsprechend stabil missen die
Turblatter und die diese meist vollstandig, umlaufend umgebenden Zargen sein. Die Zargen sind fest mit der betreffenden
Wandung des Aufbaus oder dem Schott verbunden.

[0003] Um den gestellten Anforderungen zu geniigen, sind Turen fir Schiffe, vor allem fir Marineschiffe, bekannt, die
Uber mehrere tber den Umfang des Tirblatts und der Zarge verteilte Zuhaltungen verfliigen. Jede Zuhaltung weist der
Zarge zugeordnete bewegliche Vorreiber auf. In der Regel sind dabei alle Vorreiber gemeinsam durch ein dieses ver-
bindende Zugmittel verkettet. Dieses Zugmittel ist zur gemeinsamen Betatigung aller Vorreiber durch ein an der Zarge
bzw. neben der Zarge angeordnetes Betatigungsmittel, tiblicherweise einen langlichen Handhebel, beweglich.

[0004] Aus Sicherheitsgriinden ist der Handhebel zum Betatigen der Vorreiber so ausgerichtet, dass er in der
SchlieRstellung der Tir horizontalgerichtet verlauft und sich dadurch quer vor der Tur befindet. Zum Entriegeln der Tir
wird der Handhebel um vorzugsweise 90° in eine etwa vertikale Stellung verschwenkt. Dann befindet sich der Handhebel
bei entriegelter Tur neben der Turéffnung und dem Turblatt. Nach dem Entriegeln der Tir kann der Handhebel in seiner
hochgeschwenkten Stellung noch nicht arretiert werden. Er fallt deshalb wieder zuriick in seine Ausgangsstellung, in
der er sich quer vor dem Turblatt befindet. Der freie Durchgang durch die Tir wird dadurch versperrt. Demzufolge muss
zuerst die Tir mit einer Hand aufgeschwenkt werden, bevor mit der anderen Hand der Handhebel aus dem Bereich der
Taréffnung zuriickgeschwenkt und dann erst verriegelt wird. Das erfordert eine zweihdndige Bedienung der Tir. Das
ist vielfach hinderlich, wenn die die Tur 6ffnende Person nicht beide Hande frei hat, weil sie beispielsweise eine Hand
zum Tragen eines oder mehrerer mitgefiihrter Gegensténde benutzt. Das behindert nicht nur das Offnen der Tiir; es
kostet auch Zeit.

[0005] Ausgehend vom Vorstehenden liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Tr fiir ein Schiff, insbesondere
ein Marineschiff, zu schaffen, die sich leichter als bisherige Tiiren dieser Art 6ffnen lasst, insbesondere mit nur einer Hand.
[0006] Eine TirzurLésung dieser Aufgabe weist die Merkmale des Anspruchs 1 auf. Dadurch, dass ein Aufdriickmittel
vorgesehen ist und das Aufdriickmittel zum anfanglichen Aufdriicken des Turblatts ausgebildet ist, wird nach dem
Umlegen des Handhebels zum Offnen der Tiir das Tirblatt vom Aufdriickmittel etwas aufgestoRen. Es reicht, wenn das
Turblatt vom Aufdriickmittel nur so weit aufgestoRen wird, dass die dem Turblatt zugeordneten festen Gegenstiicke,
insbesondere Turkeile, zu den beweglichen Vorreibern von denselben freikommen. Dadurch kann der Handhebel in
seiner beim Entriegeln der Tur hochgeschwenkten Stellung arretiert werden. Der Handhebel braucht dann nicht mehr
in seiner hochstehenden Stellung gehalten zu werden. Mit dieser dann freiwerdenden oder einer anderen Hand kann
das Tiirblatt dann vollstandig gedffnet, namlich aufgeschwenkt, werden. Dadurch sind zum Offnen der erfindungsge-
mafRen Tur nicht gleichzeitig zwei Hande erforderlich. Es reicht eine einzige Hand.

[0007] Bevorzugt umgibt die Zarge das Turblatt vollstandig. Dann sind die Vorreiber Gber den gesamten Umfang der
Zarge verteilt. Alle Vorreiber sind gemeinsam betatigbar durch eine Verkettung derselben mit beispielsweise einem
Zugmittel. Dann ist bevorzugt das mindestens eine Aufdriickmittel ebenfalls mit dem Zugmittel verbunden oder hiermit
verkettet. Dadurch ist das oder das jeweilige Aufdriickmittel gemeinsam mit den Vorreibern vom Zugmittel, das vom
Handhebel oder dergleichen bewegbar ist, betatigbar. Wenn somit durch Verschieben oder Verschwenken aller Vorreiber
die Tur gedffnet wird, kann das Aufdriickmittel diese zumindest so weit aufdriicken, dass der Handhebel in seiner
vorzugsweise aufrechten Entriegelungsstellung arretierbar ist und arretiert wird. Dadurch gibt der Handhebel bei ent-
riegelter TUr die Turdffnung frei, ohne dass er dazu festgehalten werden muss.

[0008] Das mindestens eine Aufdriickmittel ist bevorzugt an einer von den Scharnieren des Tirblatts beabstandeten
Stelle der Zarge angeordnet, und zwar vorzugsweise oberhalb des Turblatts. An dieser Stelle kann das Aufdriickmittel
ohne allzu groRRen Kraftaufwand das entriegelte Turblatt mindestens so weit aufdriicken, dass der Handhebel nach dem
Entriegeln der Tir in seiner dabei eingenommenen, hochgeschwenkten Stellung verbleibt.

[0009] Bevorzugt ist die Tlr so ausgebildet, dass das Aufdriickmittel bei geschlossenem und verriegeltem Tirblatt
vorgespannt ist. Diese Federvorspannung dient dazu, dass das Aufdriickmittel selbsttatig und autark, also ohne zuge-
fuhrte Energie, das Turblatt nach dem Entriegeln mindestens so weit aufdriicken kann, dass der Handhebel in seiner
hochgeschwenkten Stellung arretierbar ist.

[0010] Damit das Aufdriickmittel aufgrund seiner Federvorspannung das Turblatt anfanglich aufdriicken kann, ist ein
entsprechender Teil des Aufdriickmittels um eine Achse bzw. Drehachse verschwenkbar, die in einer Ebene liegt, welche
parallel zu der von der Zarge umgebenden bzw. aufgespannten Ebene verlauft. Weil auch die Schamierachsen in einer
solchen oder parallelen Ebene liegen, kann so vom durch die Federvorspannung mindestens teilweise verschwenkten
Aufdrickmittel das Turblatt anféanglich aufgedriickt werden, wodurch es moglich ist, bei gedffneter Tur den Handhebel
in seiner hochstehenden Ausrichtung zu sichern.

[0011] Das Aufdrickmittel weist bei einer bevorzugten Ausgestaltung mindestens einen um die Achse verschwenk-
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baren Hebelarm auf. Besonders vorteilhaft ist es, dass Aufdriickmittel mit zwei Hebelarmen zu versehen, also als
Doppelhebel auszubilden. Dann verlauft die Achse etwa dort, wo die beiden Hebelarme sich treffen bzw. zusammen-
hangen.

[0012] Verflgt das Aufdriickmittel Giber einen einzigen Hebelarm, ist diesem mindestens eine vorzugsweise auf der
Achse gelagerte Torsionsfeder zugeordnet, die im vorgespannten Zustand den einzigen Hebelarm um die Achse zum
anfanglichen Aufdriicken des Turblatts verschwenkt.

[0013] Beim Aufdriickmittel mit einem Doppelhebel aus zwei zusammenhangenden Hebelarmen dient ein erster He-
belarm zum anfénglichen Aufdriicken des Tirblatts. Dem anderen, zweiten Hebelarm ist dann im Bereich seines freien
Endes mindestens eine Feder, beispielsweise eine Druckfeder oder eine Zugfeder, zugeordnet, womit der Doppelhebel
zum anfaénglichen Aufdriicken des Turblatts um seine Achse bzw. Drehachse verschwenkbar ist.

[0014] Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der Tiir ist es vorgesehen, dass der einzige oder der erste Hebelarm sich
mindestens mit einem freien Endbereich bei entriegeltem Turblatt unter Federvorspannung an einer Anlagestelle in
einem Randbereich des Turblatts abstltzt. Als eine solche Anlagestelle ist bevorzugt ein Turkeil einer Zuhaltung der
Tur vorgesehen. Das schafft den nétigen Raum zum Verschwenken des einzigen oder ersten Hebelarms. Auch stort
der vollstdndig verschwenkte einzige oder erste Hebelarm nicht beim anschlieBenden Schlieen des Tirblatts.

[0015] GemaR einer anderen oder weiteren vorteilhaften Ausgestaltungsmadglichkeit der Tir ist es vorgesehen, dass
der einzige oder erste Hebelarm zwei gelenkig miteinander verbundene Hebelarmteile aufweist. Der einzige oder erste
Hebelarm kann dadurch eingeklappt bzw. eingeknickt werden zur Verklrzung seiner Lange. Dadurch stért der nach
dem Aufdriicken des Turblatts eine etwa quer zur Ebene der Tiréffnung einnehmende Stellung nicht beim Schlielen
des Tirblatts. Der einzige oder erste Hebelarm kann so beim Verriegeln der Tir wieder ungehindert in seine Ausgangs-
stellung zurlickkehren.

[0016] Die beiden Hebelarmteile folgen vorzugsweise in Langsrichtung des einzigen oder ersten Hebelarms aufein-
ander. AuRBerdem sind die beiden Hebelarmteile vorzugsweise durch eine Drehachse miteinander verbunden, die parallel
zur Achse des Doppelhebels verlauft. Dadurch sind die Hebelarmteile um inre Drehachse gegeneinander verschwenkbar,
beispielsweise anwinkelbar oder V-artig zusammenklappbar.

[0017] Durch mindestens eine Feder zwischen den Hebelarmteilen ist zwischen den beiden eine Federvorspannung
erzeugbar. Durch eine entsprechende Anordnung der mindestens einen Feder ist die Federvorspannung derart gerichtet,
dass infolge derselben die Hebelarmteile selbsttatig in eine gestreckte Ausgangsstellung zurlickbringbar sind, also die
Abwinklung wieder riickgangig gemacht werden kann. Dadurch gelangen die Hebelarmteile des einzigen oder ersten
Hebelarms des Aufdriickmittels wieder selbsttatig in ihre Ausgangsstellung zum erneuten Aufdriicken des Turblatts der
Tur zuriick.

[0018] Vorzugsweise ist das das freie Ende des einzigen oder des ersten Hebelarms bildende erste Hebelarmteil von
der mindestens einen vorgespannten Feder zurlickschwenkbar in eine gestreckte Stellung beider Hebelarmteile. Dabei
ist es vorzugsweise vorgesehen, das durch Federvorspannung zurlickschwenkbare, erste Hebelarmteil gegen ein wei-
teres Verschwenken Uber die gestreckte Stellung, insbesondere Ausgangsstellung, beider Hebelarmteile des einzigen
oder ersten Hebelarms hinaus durch einen Anschlag zu sichern. Hierdurch wird erreicht, dass die Hebelarmteile des
einzigen oder ersten Hebels nur in eine Richtung relativ zueinander knickbar sind.

[0019] Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeichnung naher erlautert.
In dieser zeigen:

Fig. 1 eine Prinzipdarstellung eines Schiffs mit einer Tur im Aufbau,

Fig. 2 eine vergréRerte Einzelheit Il aus der Fig. 1,

Fig. 3 eine perspektivische Riickansicht eines oberen Teils der Tir im verriegelten Zustand,

Fig. 4 eine vergroRerte Einzelheit IV aus der Fig. 3,

Fig. 5 eine Darstellung eines oberen Teils der Tirim unverriegelten, aber noch voll-standig geschlossenen Zustand,
Fig. 6 eine vergroRerte Einzelheit VI aus der Fig. 5,

Fig. 7 ein vergroRerte Einzelheit VIl aus der Fig. 5 im Bereich einer Arretierung eines Handhebels zum Offnen und
Schliel3en der TUr,

Fig. 8 eine perspektivische Darstellung eines oberen Teils der Tur im entriegelten und teilweise aufgestofenen
Zustand,
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Fig. 9 eine vergroRerte Einzelheit IX aus der Fig. 8,
Fig. 10  eine vergroRerte Einzelheit X aus der Fig. 8 im Bereich einer Arretierung des Handhebels,
Fig. 11 eine perspektivische Ansicht eines oberen Teils der Tir im vollstdndig gedffneten Zustand,
Fig. 12  eine vergroRerte Einzelheit Xl aus der Fig. 11,

Fig. 13  eine perspektivische Darstellung eines oberen Teils der Tur im geschlossenen, aber erst teilverriegelten
Zustand, und

Fig. 14  eine vergréRerte Einzelheit X1V aus der Fig. 13.

[0020] Die Fig. 1 zeigt ein Schiff, das eine erfindungsgemafe Tir in einer Riickwand 10 seines Aufbaus 11 aufweist.
Bei dem dargestellten Schiff handelt es sich um ein typisches Marineschiff.

[0021] Die Tur verfugt Gber eine ringsherum umlaufende Zarge 12 mit rechteckigem Verlauf und Abrundungen 13 an
allen vier Ecken. Die Tur verfiuigt des Weiteren Uber ein Turblatt 14, das Uber Scharniere 15 schwenkbar an einem
vertikalen Langsrand 16 mit einem korrespondierenden Langsrand der Zarge 12 verbunden ist. Im gezeigten Ausfih-
rungsbeispiel sind nur zwei Scharniere 15 dargestellt. Erforderlichenfalls kann die Tir mehr als zwei Scharniere 15
aufweisen. Ein gegenuberliegender Langsrand 18 des Turblatts 14 verfiigt Gber keine direkte Verbindung mit der Zarge
12. Gleiches gilt firr die gegenliberliegenden, kiirzeren oberen und unteren Querrander 19 und 20 der TUr, insbesondere
des Turblatts 14.

[0022] Die Tir ist verriegelbar und entriegelbar durch einen langlichen, stangenartigen Handhebel 17, der dem mit
dem freien Langsrand 18 des Tirblatts 14 korrespondierenden, vertikalen Holm 21 der Zarge 12 zugeordnet ist. Dadurch
ist im Gegensatz zu gewdhnlichen Tiren der Handhebel 17 nicht zusammen mit dem Tirblatt 14 beim Auf- und Zu-
schwenken desselben mitbewegbar. Vielmehr ist bei der gezeigten Tir der Handhebel 17 um eine ortsfeste horizontale
Drehachse 22, die senkrecht zur von der umlaufenden Zarge 12 umgebenden Tirebene verlauft, drehbar. Der Handhebel
17 ist vorzugsweise um ca. 90° schwenkbar zwischen einer bei verriegelter Tur horizontalen Stellung (Fig. 3) und einer
bei entriegelter Tur vertikalen Stellung (Fig. 2 und 11).

[0023] Die gezeigte Tur verfigt in ihrem oberen Drittel (iber ein Bullauge 23. Die Erfindung ist auf eine solche Tur
aber nicht beschrankt. Sie eignet sich auch fir Tiren ohne ein Bullauge 23 oder mit mehreren Bullaugen 23 oder
sonstigen verschlieRbaren oder verschlossenen kleineren Offnungen.

[0024] Die Tir ist nicht nur wasserdicht ausgebildet, sondern auch feuerfest sowie feuerdicht und schock- bzw. ex-
plosionssicher. Zu diesem Zweck ist die gezeigte Tiir, insbesondere ihre Zarge 12, ihr Turblatt 14 und ein eventuelles
Bullauge 23 besonders stabil ausgebildet. Die Tir ist auch mit einer besonders stabilen Verriegelung versehen.
[0025] Die Verriegelung der gezeigten Tir verflgt Gber eine Mehrzahl Giber den Umfang der Zarge 12 und des Turblatts
14 verteilte Zuhaltungen. Alle Zuhaltungen oder zumindest ein GroRteil der Zuhaltungen sind gleich ausgebildet. Jede
Zuhaltung verfugt Uber einen der Zarge 12 zugeordneten Vorreiber 24 und einen dem Rand des Turblatts 14 fest
zugeordneten Turkeil 25. Die Zuhaltungen sind auf die Langsrander 16 und 18 sowie Querrander 19 und 20 der Zarge
12 verteilt.

[0026] DieVorreiber24 sindderZarge 12beweglich zugeordnet. Dazu sind alle Vorreiber 24 zusammen gleichermalen
entlang der Langsrander 16 und 18 und der Querrander 19 und 20 verschiebbar, und zwar axialgerichtet verschiebbar.
Die gemeinsame Verschiebung aller Vorreiber 24 erfolgt durch eine mechanische Verkettung derselben. Dazu sind die
Vorreiber 24 der Langsrander 16, 18 und der Querrander 19, 20 jeweils durch Stangen 26 verbunden, zum Beispiel
verkettet bzw. an der jeweiligen Stange 26 angelenkt. In den Bereichen der Abrundungen 13 sind die Stangen 26 der
Langsrander 16, 18 und der Querrander 19, 20 miteinander verbunden durch flexible und/oder biegeschlaffe Verbin-
dungsmittel, bei denen es sich beispielsweise um Rollenketten 27 handeln kann, deren Gelenkachsen parallel zur
Mittelpunktachse der jeweiligen Abrundung 13 verlaufen.

[0027] Bei verriegelter Tir befinden sich die Turkeile 25 (bezogen auf die Darstellung in den Figuren) tber den Vor-
reibern 24. Dabei ist der Handhebel 17 in eine horizontale Stellung vor dem Turblatt 14 geschwenkt (Fig. 3). Zum
Entriegeln der Tur wird der Handhebel 17 um 90° hochgeschwenkt, so dass er parallel zum Langsrand 18 der Zarge
12 verlauft (Fig. 5). Dabei werden die Stangen 26 und die diese an ihren zueinandergerichteten Enden verbindenden
Rollenketten 27 allesamt gemeinsam um die Zarge 12 herumbewegt, und zwar gemaf den Darstellungen in den Figuren
im Uhrzeigersinn.

[0028] Das Verriegeln der Tir erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei die Stangen 26 und die diese verbindenden
Rollenketten 27 unter Mitnahme der Vorreiber 24 gegen den Uhrzeigersinn zuriickbewegt werden. Dabei wird der
Handhebel 17 um 90° zurtickgeschwenkt von der vertikalen Stellung (Fig. 5) in die horizontale Stellung (Fig. 3).
[0029] ErfindungsgemaR istdem oberen Querrand 19 der Zarge 12 ein Aufdriickmittel 28 zum anfanglichen Aufdriicken
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des Turblattes 14 zugeordnet. Das Aufdriickmittel 28 ist mit der oberen, horizontal verlaufenden Stange 26 zum Bewegen
des dem oberen Querrand 19 des Turblatts 14 zugeordneten Vorreibers 24 befestigt, vorzugsweise angeschraubt.
Dadurch ist das Aufdriickmittel 28 beim Offnen und SchlieRen der Tiir zusammen mit den Vorreibern 24 gleichermafRen
oder in die gleiche Richtung hin- und herbewegbar.

[0030] Das Aufdrickmittel 28 ist auf der SchlieRseite des Tirblatts 14 vor dem oberen Querrand 19 der Zarge 12
angeordnet. Das Aufdriickmittel 28 verfligt Uiber ein langliches, kastenférmiges Gehause 29 mit U-formigem Querschnitt
und an gegeniberliegenden Enden offenen Stirnseiten. Eine Langsachse des langlichen Gehauses 29 verlauft dabei
horizontalgerichtet neben dem oberen Querrand 19 der Zarge 12. Eine quer zur Langsachse des Gehéauses 29 verlau-
fende senkrechte Achse 30 ist mit einem oberen Schenkel 32 des Gehauses 29 fest verbunden, insbesondere ver-
schraubt. Eine eine Drehachse bildende Langsmittelachse 31 der Achse 30 verlauft dabei senkrechtgerichtet mit par-
allelem Abstand zur von der Zarge 12 umgebenden Tirebene. Ein freies Ende 33 der Achse 30 endet in einer Freima-
chung eines unteren Schenkels 34 des Gehauses 29. Mit dem oberen Schenkel 32 ist das Gehause mit der Stange 26
verschraubt. Dazu ist der obere Schenkel 32 gegeniiber dem unteren Schenkel 34 verlangert und am Ende abgewinkelt
zur Bildung eines Sockels zum Befestigen des Gehauses 29 an, insbesondere neben bzw. vor der Stange 26 im Bereich
des oberen Querrands 19 der Zarge 12.

[0031] Aufder Achse 30 ist ein Hebel um die Langsmittelachse 31 verschwenkbar. Der Hebel ist beim hier gezeigten
Aufdrickmittel als ein zweiarmiger Doppelhebel 35 mit einem ersten Hebelarm 36 und einem zweiten Hebelarm 37
ausgebildet. Die Hebelarme 36 und 37 sind in Richtung der Langsmittelachse 31 der Achse 30 hintereinander angeordnet.
Die Hebelarme 36 und 37 sind unverdrehbar miteinander verbunden, und zwar so, dass ihre freien Enden in unter-
schiedliche Richtungen weisen. An ihrer Verbindungsstelle sind die Hebelarme 36 und 37 frei drehbar auf der Achse
30 gelagert. Ein freies Ende des hinteren zweiten Hebelarms 37 ist an eine Feder angelenkt, die im gezeigten Ausflh-
rungsbeispiel als eine Zugfeder 38 ausgebildet ist. Ein dem freien Ende des zweiten Hebelarms 37 gegeniiberliegendes
Ende der Zugfeder 38 ist fest mit einem Ende des Gehauses 29 verbunden, und zwar mit einem solchen Ende des
Gehauses 29, das von der Zugfeder 38 der Doppelhebel 35 im Uhrzeigersinn (bezogen auf die Darstellung in den
Figuren) verschwenkbar ist.

[0032] Der erste, vordere Hebelarm 36 ist aus zwei an ihren zueinandergerichteten Enden gelenkig miteinander
verbundenen Hebelarmteilen 39 und 40 gebildet. Die Verbindung der Hebelarmteile 39 und 40 erfolgt um eine Drehachse
41, die parallel zur Langsmittelachse 31 der Achse 30 verlauft. Bei dieser Verbindung um die Drehachse 41 sind die
beiden Hebelarmteile 39 und 40 ausgehend von einer gestreckten Stellung (Fig. 4) knickbar in eine angewinkelte Stellung
(Fig. 14). Durch eine in den Figuren nicht gezeigte Feder, beispielsweise eine Torsionsfeder, auf der Drehachse 41 wird
das verschwenkbare erste Hebelarmteil 39 gegenliber dem auf der Achse 30 schwenkbar gelagerten zweiten Hebel-
armteil 40 federvorgespannt. Infolge dieser Federvorspannung ist das erste Hebelarmteil 39 gegenliber dem zweiten
Hebelarmteil 40 des ersten Hebelarms 36 aus der abgewinkelten Stellung in die gestreckte Stellung (Fig. 4) zuriick-
schwenkbar. Dieses Zurtickschwenken erfolgt gegen einen Anschlag, der in der gestreckten Stellung des ersten He-
belarms 36 wirksam wird, so dass das erste Hebelarmteil 39 gegenliber dem zweiten Hebelarmteil 40 nicht tber die
gestreckte Stellung hinaus weiter gegen den Uhrzeigersinn zurlickschwenkbar ist.

[0033] Das Aufdriickmittel 28 ist einer solchen Stelle des oberen Querrands 19 der Zarge 12 zugeordnet, an der bei
geschlossener und verriegelter Tir (Fig. 4) der erste Hebelarm 36 mit seinem in der gestreckten Stellung befindlichen
ersten Hebelarmteil 39 auf einem festen, unbeweglichen Klotz 42 anliegt und sich bei entriegeltem, aber noch nicht
aufgestoRenen, Turblatt 14 auf einen oberen Randbereich einer Riickseite 43 eines Vorreibers 24 am oberen Querrand
19 des Turblatts 14 abstiitzt (Fig. 6).

[0034] Die Arretierung des Handhebels 17 erfolgt durch einen um eine horizontale, parallel zur Tirebene verlaufende
Achse schwenkbaren Riegel 44. Der Riegel 44 ist durch eine auf seiner Achse gelagerte Torsionsfeder 45 bei unver-
riegeltem Handhebel 17 federvorgespannt. Der Riegel 44 verfligt Uber einen seitlich abstehenden Zapfen 46. der sich
bei unverriegeltem Handhebel 17 auf die Riickseite 43 eines im Bereich des Riegels 44 sich befindenden Tirkeils 25
abstitzt (Fig. 7).

[0035] Beientriegelter und teilweise aufgestoRener TUr ist der mit der betreffenden Stange 26 verbundene Riegel 44
soweit gegenliber dem Turkeil 25 verschoben, dass er infolge seiner Federvorspannung von der Torsionsfeder 45 um
seine Achse bzw. Drehachse verschwenkbar ist. Diese Verschwenkbarkeit erfolgt so, dass ein freies Ende 48 des
Riegels 44 vor einen fest mit der betreffenden Stange 26 verbundenen Anschlag 47 gelangt und dabei den Handhebel
17 in seiner hochgeschwenkten, vertikalen Stellung formschlissig arretiert.

[0036] Nachfolgend werden die Funktion und die Arbeitsweise des Aufdriickmittels 28 beim Entriegeln und Offnen
sowie SchlieBen und Verriegeln der zuvor beschriebenen Tir erlautert:

Die Fig. 3 und 4 zeigen die Ausgangslage des Aufdriickmittels 28 bei geschlossener und verriegelter Tir. Hierbei greifen
die Vorreiber 24 unter die Tirkeile 25. Das gestreckte erste Hebelarmteil 39 des Doppelhebels 35 stiitzt sich dabei auf
dem Klotz 42 ab. Dann sind die Torsionsfedern zwischen den Hebelarmteilen 39 und 40 des ersten Hebelarms 36 sowie
die am zweiten Hebelarm 37 des Doppelhebels 35 angreifende Zugfeder 38 gespannt.

[0037] Wird nun die Tur durch Verschwenken des Handhebels 17 von der horizontalen Ausgangsposition in eine
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vertikale Stellung entriegelt, werden infolge der Schwenkbewegung des Handhebels 17 durch die Stangen 26 alle
Vorreiber 24 und auch das Aufdriickmittel 28 verschoben, und zwar im Uhrzeigersinn bzw. am oberen Querrand 19
nach rechts (bezogen auf die Figuren). Die Vorreiber 24 geben dann die Turkeile 25 frei, wodurch infolge des zusammen
mitden Vorreibern 24 erfolgenden Verschiebens des Andriickmittels 28 das erste Hebelarmteil 39 des ersten Hebelarms
36 des Doppelhebels 35 auf den oberen Endbereich der Riickseite 43 des betreffenden Vorreibers 24 am Tirblatt 14
verschoben wird. Dabei sind die Hebelarmteile 39 und 40 des ersten Hebelarms 36 noch gestreckt (Fig. 6). Der Riegel
44 zur Verriegelung des Handhebels 17 befindet sich dann nochin seiner entriegelten Position, in der die ihm zugeordnete
Torsionsfeder 45 vorgespannt ist (Fig. 7).

[0038] Nun wird beinoch in seiner hochgeschwenkten Stellung manuell festgehaltenem Handhebel 17 vom Aufdrick-
mittel 28 das Turblatt 14 etwas aufgestofen. Dazu wird aufgrund der Vorspannung der Zugfeder 38 der Doppelhebel
35 im Uhrzeigersinn verschwenkt, wobei von der gleichzeitigen Verschwenkung des ersten Hebelarmteils 39 das freie
Ende desselben gegen die Rickseite 43 des Vorreibers 24 driickt und dabei das Tirblatt 14 etwas aufschwenkt (Fig.
8 und 9). Es reicht, wenn vom Hebelarmteil 39 des Aufdriickmittels 28 das Turblatt 14 nur um einige wenige Grad
aufgeschwenkt wird.

[0039] Mitdem anfénglichen, geringfligigen Aufschwenken des Turblatts 14 wird der Riegel 44 vom ihm zugeordneten
Vorreiber 24 freigegeben, so dass er von der vorgespannten Torsionsfeder 45 im Uhrzeigersinn verschwenkbar ist
gegen den Anschlag 47 auf der Stange 26. Dadurch ist der Handhebel 17 quasi "gefangen", so dass er nach dem
Aufdriicken des Turblatts vom Aufdriickmittel 28 in seiner hochgeschwenkten, vertikalen Position fixiert ist (Fig. 8 und
9). Der Handhebel kann dann nicht mehr selbsttatig zuriickschwenken, um die Tir zum weiteren Auftreffen des Turblatts
14 zu versperren.

[0040] Das Tirblatt kann nun mit einer Hand manuell aufgedriickt werden, ohne dass dazu von einer anderen Hand
der Handhebel 17 in seiner hochgeschwenkten, vertikalen Stellung gehalten werden muss. Bei vollstandig gedffnetem
Turblatt 14 ist das erste Hebelarmteil 39 des Aufdriickmittels 28 von der Zugfeder 38 vollstandig verschwenkt. Dabei
verlauft der gestreckte erste Hebelarm 36 in einer senkrechten Richtung zur Tirebene, und zwar so, dass die Spitze
des ersten Hebelarmteils 39 zur Tirebene weist (Fig. 11 und 12). In dieser Position verbleiben das Aufdriickmittel 28
sowie der Doppelhebel 35 und sein erstes Hebelarmteil 39 auch beim manuellen Zuriickschwenken des Tirblatts 14 in
die geschlossene Position der Tur, und zwar so lange, bis der Verriegelungsvorgang der geschlossenen Tir beginnt.
[0041] Zu Beginn der Verriegelung des geschlossenen Tirblatts 14 befindet sich das gestreckte erste Hebelarmteil
39 noch in der senkrecht zur Tlrebene verlaufenden Position, die es nach dem Offnen des Tiirblatts eingenommen hat.
Dabei befindet sich das erste Hebelarmteil 39 zwischen dem ihm zugeordneten Tirkeil 25 und dem Klotz 42. Damit
gleichwohl das Verriegeln der Tur moéglich ist, indem das Aufdrickmittel 28 in seine Ausgangslage zuriickkehren kann,
muss das erste Hebelarmteil 39 zwischen dem ihm zugeordneten Tirkeil 25 und dem Klotz 42 verschwenkbar sein.
Dazu findet beim Verriegeln der Tir ein Einknicken des ersten Hebelarms 36 statt, in dem das erste Hebelarmteil 39
gegen die Federkraft der diesem zugeordneten Torsionsfeder vorgespannt wird (Fig. 13 und 14).

[0042] Am Ende des Verriegelungsvorgangs kommt infolge des Einknickens des ersten Hebelarms 36 das gegentiber
dem zweiten Hebelarmteil 40 verschwenkte erste Hebelarmteil 39 und der dabei ihm zugeordnete Turkeil 25 frei. Danach
wird von der vorgespannten Torsionsfeder das erste Hebelarmteil 39 wieder gegen den Uhrzeigersinn gegeniiber dem
zweiten Hebelarmteil 40 zuriickgeschwenkt in die gestreckte Ausgangslage des ersten Hebelarms 36. Bei vollstandiger
Verriegelung des Tirblatts 14 der Tir befindet sich das gestreckte erste Hebelarmteil 39 wieder tUiber dem Klotz 42. Die
dem ersten Hebelarm 36 zugeordnete Torsionsfeder 45 und auch die dem Doppelhebel 35 zugeordnete Zugfeder 38
sind dann wieder gespannt. Die Tur ist dann wieder verriegelt und es befindet sich das Aufdriickmittel 28 wieder in seiner
Ausgangsstellung (Fig. 3 und 4). Ebenso befindet sich der Handhebel 17 in seiner horizontalgerichteten Ausgangsstel-
lung. Hierbei braucht der Handhebel 17 nicht arretiert zu sein, so dass der dazu dienende Riegel 44 hochgeschwenkt
ist, indem er sich mit seinem Zapfen 46 auf der Rickseite 43 des ihm zugeordneten Turkeils 25 abstiitzt.

[0043] Die Erfindung wurde vorstehend im Zusammenhang mit einer Tur im Aufbau 11 eines Marineschiffs beschrie-
ben. Die Erfindung eignet sich aber auch fir Tiren im Inneren des Marineschiffs, insbesondere im Rumpf. Hier kann
die Tur als Schotttiir und insbesondere auch als Tur im Kollisionsschott eingesetzt werden.

[0044] Die Erfindung eignet sich nicht nur fiir Tren, die bei Marineschiffen eingesetzt werden, sondern auch fir Tiren
anderer Schiffe, wie zum Beispiel Handelsschiffen und Passagierschiffen.

[0045] SchlieBlich eignet sich die Erfindung nicht nur fur Tlren, sondern auch fiir Luken, die die gleichen Anforderungen
erfillen missen wie die zuvor beschriebene Tir. Im Sinne der Erfindung sind solche Luken auch als Tliren zu verstehen.

Bezugszeichenliste:

10 Ruckwand 36 erster Hebelarm

11 Aufbau 37 zweiter Hebelarm

12 Zarge 38 Zugfeder

13 Abrundung 39 Hebelarmteil (erstes)
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(fortgesetzt)
14 Tarblatt 40 Hebelarmteil (zweites)
15 Scharnier 41 Drehachse
16 Langsrand 42 Klotz
17 Handhebel 43 Rickseite
18 Langsrand 44 Riegel
19 Querrand 45 Torsionsfeder
20 Querrand 46 Zapfen
21 vertikaler Holm 47 Anschlag
22 Drehachse 48 freies Ende
23 Bullauge
24 Vorreiber
25 Tarkeil
26 Stange
27 Rollenkette
28 Aufdrickmittel
29 Gehause
30 Achse
31 Langsmittelachse
32 oberer Schenkel
33 freies Ende
34 unterer Schenkel
35 Doppelhebel

Patentanspriiche

1.

Tar fur Schiffe, vorzugsweise Marineschiffe, mit einer eine (")ffnung in einer Struktur des Schiffs umschlieRenden
Zarge (12), mit einem schwenkbar mit der Zarge (12) verbundenen Tirblatt (14) und mit mehreren Zuhaltungen.
die iber den Umfang der Zarge (12) verteilte Vorreiber (24) aufweisen, welche von einem Betatigungsmittel zwischen
einer SchlieR- und Offnungsstellung bewegbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass an der Zarge (12) mindestens
ein Aufdriickmittel (28) angeordnet ist und das Aufdriickmittel (28) zum anfanglichen Aufdriicken des Turblatts (14)
ausgebildet ist.

Tiar nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Zarge (12) das Tirblatt (14) vollstandig umgibt und die
Vorreiber (24) gemeinsam betétigbar sind durch eine Verkettung derselben durch ein Zugmittel, wobei das mindes-
tens eine Aufdriickmittel (28) mit dem Zugmittel verbunden oder hieran angelenkt ist zur Betéatigung und/oder Be-
wegung des mindestens einen Aufdriickmittels (28) gemeinsam mit den Vorreibern (24).

Tarnach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Aufdriickmittel (28) an einer von den Scharnieren
(15) des Turblatts (14) beabstandeten Stelle der Zarge angeordnet ist, vorzugsweise oberhalb des Turblatts (14).

Tar nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Aufdriickmittel (28) bei
geschlossenem und verriegelten Turblatt (14) federvorgespannt ist.

Tuar nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Aufdriickmittel (28) um eine
Achse (30) verschwenkbar ist, wobei die Achse (30) in einer Ebene liegt, welche parallel zur von der Zarge (12)
umspannten Ebene verlauft.

Tuar nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Aufdriickmittel (28) mindes-
tens einen um die Achse (30) verschwenkbaren Hebelarm (36, 37) aufweist, vorzugsweise zwei miteinander ver-
bundene Hebelarme (36, 37), wobei die Achse (30) dort angeordnet ist, wo sich die Hebelarme (36, 37) treffen bzw.
zusammenhangen.

Tar nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der oder der erste Hebelarm (36, 37) sich mindestens mit
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einem freien Endbereich bei verriegeltem Turblatt (14) unter Federvorspannung an einer Anlagestelle in einem
Randbereich des Turblatts abstutzt.

Tarnach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass der einzige oder erste Hebelarm (36) von einer Feder,
vorzugsweise einer Torsionsfeder, um die Achse (30) drehbar federvorgespannt ist oder der zweite Hebelarm (37)
durch eine Feder vorspannbar bzw. vorgespannt ist zum anfénglichen Aufdriicken des Tirblatts (14).

Tar nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der einzige oder der erste Hebelarm (36)
zwei gelenkig miteinander verbundene Hebelarmteile (39, 40) aufweist, die vorzugsweise in Langsrichtung des
einzigen oder ersten Hebelarms (36) aufeinanderfolgen und/oder durch eine Drehachse (41) miteinander verbunden
sind, die parallel zur Achse (30) verlauft, um die der gesamte einzige oder erste Hebelarm (36) verschwenkbar ist.

Tar nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das ein freies Ende aufweisende erste Hebelarmteil (39)
des einzigen oder ersten Hebelarms (36) um die Drehachse (41) gegenuber dem anderen, zweiten Hebelarmteil
(40) verschwenkbar ist.

Tar nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Hebelarmteile (39, 40) des einzigen oder ersten
Hebelarms (36) um die Drehachse (41) V-artig einknickbar und/oder zusammenklappbar sind, wobei eine Feder-
vorspannung zwischen den Hebelarmteilen (39, 40) erzeugbar ist und infolge der Federvorspannung die Hebel-
armteile (39, 40) in eine gestreckte Ausgangsstellung zuriickbewegbar sind.

Tuar nach einem der Anspriche 9 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass das freie Ende des zum einzigen oder
ersten Hebelarm (36) gehérenden ersten Hebelarmteils (39) um die Drehachse (41) unter Vorspannung einer Feder
zum Einknicken der Hebelarmteile (39, 40) schwenkbar ist.

Tuar nach einem der Anspriche 9 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass das freie Ende des zum einzigen oder
ersten Hebelarm (36) gehérenden ersten Hebelarmteils (39) von der vorgespannten Feder zuriickschwenkbar ist
in eine gestreckte Stellung der Hebelarmteile (39, 40) und/oder das federvorgespannte erste Hebelarmteil (39)
gegen ein weiteres Verschwenken Uber die gestreckte Stellung der Hebelarmteile (39, 40) hinaus durch einen
Anschlag am anderen Hebelarmteil (40) gesichert ist.
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