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KRAFTFAHRZEUGSCHLOSS

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeugschloss mit einer um eine Schlossfallenachse (5a) schwenkbaren
Schlossfalle (5) und einer der Schlossfalle (5) zugeordneten, um eine Sperrklinkenachse (7a) schwenkbaren Sperrklinke
(7), wobei die Schlossfalle (5) in eine HauptschlieRstellung und ggf. in eine VorschlieBstellung bringbar ist, wobei das
Kraftfahrzeugschloss (2) eine Betatigungsanordnung (8) aufweist, durch deren Betéatigung eine Zuziehbewegung (9)
und eine Aufstellbewegung (10) der Schlossfalle (5) sowie eine Offnungsbewegung (11) der Sperrklinke (7) erzeugbar
ist. Es wird vorgeschlagen, dass die Betatigungsanordnung (8) ein erstes Betatigungselement (12) mit einer fest zuge-
ordneten Betatigungsrichtung (13) und ein separat davon betéatigbares, zweites Betatigungselement (14) mit einer fest
zugeordneten Betatigungsrichtung (15) aufweist und dass je nach Betatigung der beiden Betatigungselemente (12, 14)
in der jeweils zugeordneten Betatigungsrichtung (13, 15) die Zuziehbewegung (9), die Aufstellbewegung (10) und die
Offnungsbewegung (11) erzeugbar sind.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kraftfahr-
zeugschloss gemafl dem Oberbegriff von Anspruch 1
sowie eine Kraftfahrzeugschlossanordnung mit einem
solchen Kraftfahrzeugschloss gemafR Anspruch 12.
[0002] Das in Rede stehende Kraftfahrzeugschloss
kann bei allen Arten von Verschlusselementen eines
Kraftfahrzeugs Anwendung finden. Dazu gehdren insbe-
sondere Seitentiren, Hecktliren, Heckklappen, Heckde-
ckel, Fronthauben, insbesondere Motorhauben. Diese
Verschlusselemente kdnnen grundsétzlich nach Art von
Schiebetlren ausgestaltet sein.

[0003] Insbesondere bei Seitentiiren kommt dem kom-
fortablen Offnen und SchlieRen besondere Bedeutung
zu. Vor diesem Hintergrund sind motorische Komfort-
funktionen bekanntgeworden, die der Unterstiitzung des
Benutzers beim Offnen und SchlieRen der Kraftfahrzeug-
tir dienen.

[0004] Das bekannte Kraftfahrzeugschloss (DE 10
2014 119 382 A1), von dem die Erfindung ausgeht, stellt
drei motorische Komfortfunktionen bereit. Das Kraftfahr-
zeugschloss ist mit den Ublichen SchlieRelementen
"Schlossfalle" und "Sperrklinke" ausgestattet. Bei der
ersten Komfortfunktion handelt es sich um eine motori-
sche Offnungsfunktion, mit der sich die Sperrklinke zum
Offnen des Verschlusselements ausheben lasst. Bei der
zweiten Komfortfunktion handelt es sich um eine moto-
rische Aufstellfunktion, mit der sich die Schlossfalle und
damitdas Verschlusselementin der jeweiligen Offnungs-
richtung aufstellen lasst. Bei der dritten Komfortfunktion
handelt es sich um eine motorische Zuziehfunktion, bei
der die Schlossfalle und damit das Verschlusselement
von einer VorschlieRstellung in eine HauptschlieRstel-
lung zugezogen werden.

[0005] Alle drei Komfortfunktionen werden bei dem be-
kannten Kraftfahrzeugschloss von einer einzigen An-
triebsanordnung bernommen, die separat vom Kraft-
fahrzeugschloss angeordnet sein kann und die Uber ei-
nen Bowdenzug mit dem Kraftfahrzeugschloss antriebs-
technisch gekoppelt sein kann. Allerdings ist der kon-
struktive Aufbau wenig kompakt und vergleichsweise
aufwandig. Dies geht in erster Linie auf die Tatsache zu-
riick, dass die Schlossfalle fiir die Zuziehfunktion einer-
seits und die Aufstellfunktion andererseits in entgegen-
gesetzten Richtungen anzutreiben ist, so dass der hieran
beteiligte Antriebsstrang entsprechend bidirektional be-
trieben werden muss. Ahnliches gilt fiir ein ebenfalls be-
kanntes Kraftfahrzeugschloss (DE 102014 205 371 A1),
das einen altemativen konstruktiven Aufbau zeigt.
[0006] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, das
bekannte Kraftfahrzeugschloss derart auszugestalten
und weiterzubilden, dass dessen konstruktiver Aufbau
bei hoher Kompaktheit vereinfacht wird.

[0007] Das obige Problem wird bei einem Kraftfahr-
zeugschloss gemal dem Oberbegriff von Anspruch 1
durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils von An-
spruch 1 geldst.
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[0008] VorschlagsgemaR wird zun&chst einmal davon
ausgegangen, dass das Kraftfahrzeugschloss eine Be-
tatigungsanordnung aufweist, durch deren Betatigung ei-
ne Zuziehbewegung und eine Aufstellbewegung der
Schlossfalle sowie eine Offnungsbewegung der Sperr-
klinke erzeugbar ist.

[0009] Wesentlich ist nun die grundsétzliche Erkennt-
nis, dass ein spezieller struktureller Aufbau der Betati-
gungsanordnung zu einer Vereinfachung nicht nur des
Kraftfahrzeugschlosses, sondern auch der dem Kraft-
fahrzeugschloss zugeordneten Antriebsanordnung, also
der Kraftfahrzeugschlossanordnung insgesamt, fiihrt.
Dabei werden der Betatigungsanordnung zwei Betati-
gungselemente zugeordnet, die in einer dem jeweiligen
Betatigungselement fest zugeordneten Betatigungsrich-
tung zu betatigen sind, um die obigen Komfortfunktionen
umzusetzen.

[0010] Der Begriff "fest zugeordnete Betatigungsrich-
tung" bedeutet, dass die Betatigung des jeweiligen Be-
tatigungselements nur in ein und derselben Betatigungs-
richtung vorgesehen ist. Fir den bevorzugten Fall, dass
es sich bei dem Betatigungselement um ein schwenkba-
res Betatigungselement handelt, definiert die Betati-
gungsrichtung eine der beiden Schwenkrichtungen des
Betatigungselements. Beispielsweise ist es vorzugswei-
se so, dass die Betatigung des Betatigungselements eine
Verstellung des Betatigungselements aus einer Aus-
gangsstellung heraus in der zugeordneten Betatigungs-
richtung ist, wobei die Rlckstellung des Betatigungsele-
ments entgegen der Betatigungsrichtung zurtick in die
Ausgangsstellung der Betatigung nicht mehr zugeordnet
ist. Diese Rickstellung ist dann vorzugsweise federge-
trieben vorgesehen.

[0011] Dadurch, dass jedes Betatigungselement zur
Umsetzung der in Rede stehenden Komfortfunktionen
nur in der jeweiligen fest zugeordneten Betatigungsrich-
tung betatigt werden muss, eignet sich das vorschlags-
gemale Kraftfahrzeugschloss in besonderer Weise fur
die Verwendung einer Antriebsanordnung, die liber aus-
schlieRlich Zugbewegungen lGbertragende Bowdenziige
mit den Betatigungselementen gekoppelt ist.

[0012] Im Einzelnen wird vorgeschlagen, dass die Be-
tatigungsanordnung ein erstes Betatigungselement mit
einer fest zugeordneten Betatigungsrichtung und ein se-
parat davon betéatigbares, zweites Betatigungselement
mit einer fest zugeordneten Betatigungsrichtung auf-
weist, wobei je nach Betatigung der beiden Betatigungs-
elemente in der jeweils zugeordneten Betatigungsrich-
tung die Zuziehbewegung und die Aufstellbewegung der
Schlossfalle sowie die Offnungsbewegung der Sperrklin-
ke erzeugbar sind. Der Begriff "separat betatigbar" be-
deutet vorliegend, dass die beiden Betatigungselemente
unabhangig voneinander betatigbar sind, soweit das
Kraftfahrzeugschloss im Ubrigen dies zulésst. Dies be-
deutet insbesondere, dass eines der Betatigungsele-
mente betatigbar ist, wahrend das jeweils andere Beta-
tigungselement unbetatigt bleibt.

[0013] Mitder vorschlagsgemaRen Lésung ergibt sich
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allein durch die obige, unidirektionale Betatigung der Be-
tatigungselemente ein vereinfachter konstruktiver Auf-
bau. Hinzu kommt, dass die Betatigungselemente unab-
hangig voneinander betatigbar sind, woraus sich in ge-
wissen Grenzen eine hohe Flexibilitat hinsichtlich der Po-
sitionierung der Betatigungselemente in dem Kraftfahr-
zeugschloss ergibt. Dies wiederum ist eine Vorausset-
zung fir die Steigerung der Kompaktheit des Kraftfahr-
zeugschlosses.

[0014] Die bevorzugte Ausgestaltung gemaR An-
spruch 3 betrifft die Realisierung zweier Antriebsstrange,
die zumindestabschnittsweise separat voneinander aus-
gestaltet sind, fiir die Erzeugung der Offnungsbewegung
und der Aufstellbewegung einerseits und der Zuziehbe-
wegung andererseits. Mit "Antriebsstrang"” ist jede me-
chanische Struktur gemeint, tber die Antriebsbewegun-
gen Ubertragbar sind. Mit "separat ausgestaltet" ist ge-
meint, dass die beiden Antriebsstrange zumindest ab-
schnittsweise unabhangig voneinander betétigbar sind,
soweit dies das Kraftfahrzeugschloss im Ubrigen zul&sst.
[0015] Die obige Aufteilung der Komfortfunktionen auf
zwei Antriebsstrange, stellt sich aus verschiedenen
Grunden besonders vorteilhaft dar. Zunachst einmal ist
es regelmaRig so, dass fiir die Offnungsbewegung und
die Aufstellbewegung vergleichsweise geringe Kréfte er-
forderlich sind, wahrend fir die Zuziehbewegung ver-
gleichsweise hohe Krafte aufzubringen sind. Dies ergibt
sich dadurch, dass die Zuziehbewegung regelmafig mit
einem Komprimieren von Turdichtungen einhergeht. Mit
der vorschlagsgemafen Aufteilung lassen sich die An-
triebsstrange entsprechend unterschiedlich auslegen.
[0016] Die obige Aufteilung der Komfortfunktionen auf
die beiden Antriebsstrange ist aber auch insoweit vorteil-
haft, als die Aufstellbewegung denkgesetzlich erstim An-
schluss an die Offnungsbewegung stattfinden kann. Die-
se GesetzmaRigkeit lasst die Erzeugung der Offnungs-
bewegungund der Aufstellbewegungin einem separaten
Antriebsstrang in konstruktiver Hinsicht als besonders
sachgerecht erscheinen.

[0017] Die weiter bevorzugten Ausgestaltungen ge-
maf den Anspriichen 4 bis 10 betreffen vorteilhafte Aus-
legungsvarianten flr die beiden Antriebsstrange. Bemer-
kenswert sind hier die Ausstattung des ersten Antriebs-
strangs mit einem Offnungselement und einem Aufstel-
lelement gemaR Anspruch 4 und die Ausstattung des
zweiten Antriebsstrangs mit einem Zuziehelement, die
jeweils der Einleitung der betreffenden Bewegungen in
die Sperrklinke und die Schlossfalle dienen. Dabei ist es
insbesondere vorgesehen, dass das Offnungselement
und das Aufstellelement einerseits und das Zuziehele-
ment andererseits separat voneinander, also unabhan-
gig voneinander ausgestaltet sind. Die voneinander se-
parate Ausgestaltung der beiden Antriebsstrange Iasst
sich hierdurch auf denkbar einfache Weise umsetzen.
[0018] Wie oben angedeutet, eignet sich die vor-
schlagsgemafie Lésunginsbesondere fir die Betatigung
der beiden Betatigungselemente Uber zwei
ausschlieRlich Zugbewegungen ubertragende Bowden-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

zlige, die an eine Antriebsanordnung angeschlossen
sind. Entsprechend ist es gemanl Anspruch 11 vorzugs-
weise vorgesehen, dass das Kraftfahrzeugschloss mit
entsprechenden Bowdenzuganschlissen ausgestattet
ist. Die Anwendung von Bowdenziigen stellt hier eine
mechanisch besonders robuste und gleichzeitig kosten-
glinstige Art der Ubertragung von Zugbewegungen dar.
[0019] Nach einer weiteren Lehre gemafl Anspruch
12, der eigensténdige Bedeutung zukommt, wird eine
Kraftfahrzeugschlossanordnung mit einem vorschlags-
gemaRen Kraftfahrzeugschloss sowie mit einer Antrieb-
sanordnung als solche beansprucht.

[0020] DieAntriebsanordnungweisteinen ersten Bow-
denzug, der mit dem ersten Betatigungselement gekop-
peltist, und einen zweiten Bowdenzug, der mit dem zwei-
ten Betatigungselement gekoppelt ist, auf. Vorschlags-
gemal sind mittels der Antriebsanordnung zur Betati-
gung der Betatigungselemente wechselweise Zugbewe-
gungen in die Bowdenzige einleitbar. Angesichts der
oben angesprochenen, fest zugeordneten Betatigungs-
richtungen der Betatigungselemente reichen solche Zug-
bewegungen aus, um die in Rede stehenden Komfort-
funktionen umzusetzen.

[0021] GemaR Anspruch 13 kann die Antriebsanord-
nung mit einem Antriebsmotor oder mit mehr als einem
Antriebsmotor ausgestattet sein. Bei den besonders be-
vorzugten Ausgestaltungen gemaf den Anspriichen 14
und 15 ist ein einziger Antriebsmotor vorgesehen, der
ein linear oder rotatorisch verstellbares Stellelement an-
treibt. Die Zugbewegungen in den beiden Bowdenziigen
werden dadurch erzeugt, dass das Stellelement in zwei
entgegengesetzten Antriebsrichtungen verstellbar ist.
Bei der mechanisch besonders einfach zu realisierenden
Variante gemaf Anspruch 15 ist hierfur eine Kupplungs-
anordnung vorgesehen, die fur die beiden Bowdenziige
wechselweise als Freilaufkupplung arbeitet.

[0022] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer
lediglich ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeich-
nung naher erlautert. In der Zeichnung zeigt

Fig. 1 eine vorschlagsgemale Kraftfahrzeugschlos-
sanordnung mit einem vorschlagsgemafien
Kraftfahrzeugschloss in einer ganz schemati-
schen Darstellung,

Fig. 2 das Kraftfahrzeugschloss gemaR Fig. 1 a) bei
in der Offenstellung befindlicher Schlossfalle
und b) beiin derVorschlieRstellung befindlicher
Schlossfalle, jeweils bei unbetatigter Betati-
gungsanordnung,

Fig. 3  das Kraftfahrzeugschloss gemaf Fig. 1 a) ge-
gen Ende der Zuziehbewegung und b) nach Ab-
schluss der Zuziehbewegung,

Fig.4  dasKraftfahrzeugschloss gemaR Fig. 1 a) wah-
rend der Offnungsbewegung und b) wahrend
der Aufstellbewegung und
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Fig. 5 die Antriebsanordnung der Kraftfahrzeug-
schlossanordnung gemaR Fig. 1 bei unbetatig-
ter Betatigungsanordnung.

[0023] Die vorschlagsgemaRe Kraftfahrzeugschlos-

sanordnung 1 weist ein Kraftfahrzeugschloss 2 und eine
mitdem Kraftfahrzeugschloss 2 zusammenwirkende An-
triebsanordnung 3 auf. Das Kraftfahrzeugschloss 2 kann
jedwedem Verschlusselement 4 eines Kraftfahrzeugs
zugeordnet sein. Hier und vorzugsweise handelt es sich
bei dem Verschlusselement 4 um eine Seitentur eines
Kraftfahrzeugs. Hinsichtlich weiterer moglicher Anwen-
dungsbereiche darf auf den einleitenden Teil der Be-
schreibung verwiesen werden.

[0024] Das in den Fig. 1 bis 4 dargestellte Kraftfahr-
zeugschloss 2 ist mit einer um eine Schlossfallenachse
5a schwenkbaren Schlossfalle 5 ausgestattet, die zwi-
schen einer Offenstellung (Fig. 2a)), einer
VorschlieBstellung (Fig. 2b)) und einer HauptschlieRstel-
lung (Fig. 3b)) verstellbar ist. In den SchlieRstellungen
wirkt die Schlossfalle 5 mit einem SchlieRteil 6 zusam-
men, bei dem es sich um einen Schlielblgel, einen
SchlieBbolzen oder dergleichen handeln kann. Die
Schlossfalle 5 ist mittels einer Schlossfallenfeder 5b in
Offnungsrichtung vorgespannt.

[0025] Der Schlossfalle 5 ist eine um eine Sperrklin-
kenachse 7a schwenkbare Sperrklinke 7 zugeordnet, die
in ihrer Einfallstellung die Schlossfalle 5 in der jeweiligen
SchlieBstellung halt (Fig. 2b), 3b)). Hierfir kann die
Sperrklinke 7, wie in der Zeichnung dargestellt, in unmit-
telbarem Eingriff mit der Schlossfalle 5 stehen. Denkbar
ist aber auch, dass es sich bei der Sperrklinke 7 um eine
sogenannte Sekundarsperrklinke handelt, die dem Sper-
ren einer Primarsperrklinke dient. Dabei steht nicht die
Sekundarsperrklinke, sondern die Primarsperrklinke in
unmittelbarem Eingriff mit der Schlossfalle 5, so dass die
Schlossfalle 5 von der Sperrklinke 7 nur mittelbar ge-
sperrt wird. Andere Arten von Sperrklinken 7 kénnen hier
Anwendung finden.

[0026] Die Sperrklinke 7 ist vorzugsweise mit einer
Sperrklinkenfeder 7b ausgestattet, die die Sperrklinke 7
in ihre Einfallstellung vorspannt

[0027] Das vorschlagsgemale Kraftfahrzeugschloss
2 weist eine Betatigungsanordnung 8 auf, durch deren
Betatigung eine Zuziehbewegung 9 (Fig. 3a)) und eine
Aufstellbewegung 10 (Fig. 4b)) der Schlossfalle 5 sowie
eine Offnungsbewegung 11 (Fig. 4a)) der Sperrklinke 7
erzeugbar ist.

[0028] Beider Zuziehbewegung 9 handelt es sich vor-
zugsweise um eine Bewegung der Schlossfalle 5 von der
VorschlieBstellung in die Hauptschlielstellung. Damit
beschrankt sich das SchlieRen des Verschlusselements
4 fur den Benutzer auf eine Verstellung der Schlossfalle
5 von der Offenstellung in die VorschlieRstellung. Das
anschlieRende Zuziehen des Verschlusselements 4 wird
dann durch eine motorische Verstellung der Schlossfalle
5 von der VorschlieRstellung in die HauptschlieRstellung
bewerkstelligt.
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[0029] DieAufstellbewegung 10der Schlossfalle 5 ent-
spricht einer Verstellung der Schlossfalle 5 in Offnungs-
richtung je nach Auslegung bis zur Offenstellung oder
Uber die Offenstellung hinaus. Damit wird dem Benutzer
ein erster Abschnitt der Offnungsbewegung des Ver-
schlusselements 4 abgenommen. Ein solcher Aufstell-
vorgang kann beispielsweise vorgesehen sein, wenn das
Verschlusselement 4 keinen TirauBRengriff aufweist.
Dann ergreift der Benutzer fiir das Offnen des Verschlus-
selements 4 eben keinen TirauRengriff. Vielmehr hinter-
greift der Benutzer einen durch die Aufstellbewegung der
Schlossfalle 5 erzeugten Eingriffsspalt zwischen Ver-
schlusselement 4 und Kraftfahrzeugkarosserie. Grund-
satzlich kann die Aufstellbewegung aber auch nur vor-
gesehensein, umein etwaiges Verkleben des Verschlus-
selements 4 an der Kraftfahrzeugkarosserie aufzuhe-
ben.

[0030] Die Offnungsbewegung 11 der Sperrklinke 7
dient dem motorischen Offnen des Kraftfahrzeugschlos-
ses 2, indem die Sperrklinke 7 die Schlossfalle 5 freigibt,
wodurch das Schlief3teil 6 die Schlossfalle 5 verlassen
kann und das Verschlusselement 4 frei vom Kraftfahr-
zeugschloss 2 verstellbar ist.

[0031] Wesentlichist nun, dass die Betatigungsanord-
nung 8 ein erstes Betatigungselement 12 mit einer fest
zugeordneten Betatigungsrichtung 13 und ein in obigem
Sinne separat davon betatigbares, zweites Betatigungs-
element 14 mit einer ebenfalls fest zugeordneten Beta-
tigungsrichtung 15 aufweist, wobei je nach Betatigung
der beiden Betatigungselemente 12, 14 in der jeweils
zugeordneten Betatigungsrichtung 13, 15 die Zuziehbe-
wegung 9, die Aufstellbewegung 10 und die Offnungs-
bewegung 11 erzeugbar sind.

[0032] Diebeiden Betatigungselemente 12, 14 sind je-
weils um eine ortsfeste Betatigungselementachse 12a,
14a schwenkbar. Dabei ist es weiter vorzugsweise so,
dass die Betatigungselementachse 12a des ersten Be-
tatigungselements 12 beabstandet von der Schlossfal-
lenachse 5a und der Sperrklinkenachse 7a ist. Alternativ
oder zusatzlich ist es so, dass die Betatigungselemen-
tachse 14a des zweiten Betatigungselements 14 beab-
standet von der Schlossfallenachse 5a und der Sperr-
klinkenachse 7aist. Insbesondere die Beabstandung der
Betatigungselementachse 12a des ersten Betatigungs-
elements 12 von der Sperrklinkenachse 7a ist vorliegend
fur die Erzeugung der Offnungsbewegung und der Auf-
stellbewegung von Bedeutung, wie noch erlautert wird.
[0033] Das erste Betatigungselement 12 ist hier Be-
standteil eines ersten Antriebsstrangs 16, wahrend das
zweite Betdtigungselement 14 Bestandteil eines zweiten
Antriebsstrangs 17 ist, der zumindest abschnittsweise,
hier und vorzugsweise vollstandig, in obigem Sinne se-
parat von dem ersten Antriebsstrang 16 ausgestaltet ist.
[0034] Interessantistnun die Tatsache, dass der erste
Antriebsstrang 16 zur Erzeugung der Offnungsbewe-
gung 11 auf die Sperrklinke 7 und zur Erzeugung der
Aufstellbewegung 10 auf die Schlossfalle 5 wirkt, wah-
rend der zweite Antriebsstrang 17 zur Erzeugung der Zu-
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ziehbewegung 9 auf die Schlossfalle 5 wirkt.

[0035] Der erste Antriebsstrang 16 weist bei dem dar-
gestellten und insoweit bevorzugten Ausfiihrungsbei-
spiel ein Offnungselement 18 mit einer Offnungs-Ein-
griffskontur 18a fiir die Einleitung der Offnungsbewe-
gung 11 in die Sperrklinke 7 und ein Aufstellelement 19
mit einer Aufstell-Eingriffskontur 19a fir die Einleitung
der Aufstellbewegung 10 in die Schlossfalle 5 auf. Dabei
bilden weiter vorzugsweise das Offnungselement 18 und
das Aufstellelement 19 lber ein Verbindungsgelenk 20
eine Gelenkkette. Wie der Darstellung in den Fig. 1 bis
4 zu entnehmen ist, stellt das erste Betatigungselement
12 zumindest einen Teil des Offnungselements 18 bereit.
Alternativ kann es auch lediglich vorgesehen sein, dass
das erste Betatigungselement 12 mit dem Offnungsele-
ment 18 verbunden ist.

[0036] Durch die Schwenkbarkeit des ersten Betati-
gungselements 12 um die Betatigungselementachse
12a teilt sich der erste Antriebsstrang 16 hier gewisser-
mafenin zwei Teilantriebsstrange auf, die einerseits von
dem Offnungselement 18 und andererseits von dem Auf-
stellelement 19 bereitgestellt werden.

[0037] Der erste Antriebsstrang 16 ist nun so ausge-
legt, dass im Zuge einer Betatigung des ersten Betati-
gungselements 12 in der zugeordneten Betatigungsrich-
tung 13 zunachst die Offnungs-Eingriffskontur 18ain Ein-
griff mit der Sperrklinke 7 kommt und die Sperrklinke 7
aushebt und erst anschlieend die Ausstell-Eingriffskon-
tur 19a in Eingriff mit der Schlossfalle 5 kommt und die
Schlossfalle 5 aufstellt.

[0038] Im Einzelnen weist die Sperrklinke 7 vorzugs-
weise eine Offnungs-Gegenkontur 21 auf, wobei die Off-
nungs-Eingriffskontur 18a im Zuge einer Betatigung des
ersten Betatigungselements 12 mitder Offnungs-Gegen-
kontur 21 in Eingriff kommt. Bei dem dargestellten und
insoweit bevorzugten Ausflihrungsbeispiel ist es vorge-
sehen, dass die Offnungs-Eingriffskontur 18a im Zuge
der Betatigung des ersten Betatigungselements 12 an
der Offnungs-Gegenkontur 21 entlanggleitet. Mit diesem
Eingriff zwischen der Offnungs-Eingriffskontur 18a und
der Offnungs-Gegenkontur 21 wird erreicht, dass die
Sperrklinke 7 ausgehoben wird und wahrend der Erzeu-
gung der Aufstellbewegung 10 ausgehoben bleibt. Dies
ist in der Zeichnung durch den Ubergang von Fig. 3b)
Uber Fig. 4a) auf Fig. 4b) gezeigt. Hierbei wird deutlich,
dass der Eingriff des Offnungselements 18 mit der Sperr-
klinke 7 genau auf den Eingriff des Aufstellelements 19
mit der Schlossfalle 5 abgestimmt sein muss. Diese Ab-
stimmung lasst sich auf besonders einfache Weise durch
eine entsprechende, weiter oben bereits angesprochene
Beabstandung der Betatigungselementachse 12a des
ersten Betatigungselements 12 von der Sperrklinken-
achse 7a einstellen.

[0039] Ahnlich wie die Sperrklinke 7 weist auch die
Schlossfalle 5 eine Gegenkontur, ndmlich eine Aufstell-
Gegenkontur 22 auf, mit der die Aufstell-Eingriffskontur
19a wahrend der Aufstellbewegung 10 in Eingriff kommt.
Die Aufstell-Gegenkontur 22 befindet sich am Auflenum-
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fang der im Wesentlichen scheibenartigen Schlossfalle
5.

[0040] Fig. 3a) zeigt, dass der zweite Antriebsstrang
17 ein Zuziehelement 23 mit einer Zuzieh-Eingriffskontur
23a fir die Einleitung der Zuziehbewegung 9 in die
Schlossfalle 5 aufweist. Hierflr ist die Schlossfalle 5 mit
einer Zuzieh-Gegenkontur 24 ausgestattet, wobeiim Zu-
ge der Betatigung des zweiten Betatigungselements 14
die Zuzieh-Eingriffskontur 23a mit der Zuzieh-Gegen-
kontur 24 in Eingriff kommt und die Zuziehbewegung in
die Schlossfalle 5 einleitet. Dies entspricht dem Uber-
gang von Fig. 2b) auf Fig. 3a).

[0041] Im Sinne der oben angesprochenen, separaten
Ausgestaltung der Antriebsstrange 16, 17 ist es nun vor-
gesehen, dass im Zuge der Betatigung des ersten Beta-
tigungselements 12 die Zuzieh-Eingriffskontur 23a au-
Rerhalb des Bewegungsbereichs der Zuzieh-Gegenkon-
tur 24 steht, wie den Darstellungen gemag Fig. 4a) und
Fig. 4b) zu entnehmen ist.

[0042] Wie oben im Zusammenhang mit dem ersten
Betatigungselement 12 erldutert, ist es vorzugsweise
vorgesehen, dass das zweite Betatigungselement 14 zu-
mindest einen Teil des Zuziehelements 23 bereitstellt.
Alternativ kann es auch hier vorgesehen sein, dass das
zweite Betdtigungselement 14 mit dem Zuziehelement
23 lediglich verbunden ist.

[0043] Auf Grund der jeweils fest zugeordneten Beta-
tigungsrichtungen 13, 15 Iasst sich die Betatigungsan-
ordnung 8 ohne Weiteres durch solche Bowdenziige 25,
26 betétigen, die ausschlieRlich Zugbewegungen Uber-
tragen. Ein bidirektional Gbertragender Bowdenzug, bei-
spielsweise ein Push-Pull-Bowdenzug, ist angesichts
der vorschlagsgemalen Struktur der Betatigungsanord-
nung 8 nicht erforderlich. Damit ergibt sich eine beson-
ders kostengunstige Auslegung der Bowdenzlige 25, 26.
[0044] Vorzugsweise ist das Kraftfahrzeugschloss 2
mit einem ersten Bowdenzuganschluss 27 und miteinem
zweiten Bowdenzuganschluss 28 ausgestattet, wobei
den beiden Betatigungselementen 12, 14 jeweils ein
Bowdenzuganschluss 27, 28 fir den bewegungseinlei-
tenden Anschluss eines Bowdenzugs 25, 26 zugeordnet
sind. Anderenends sind die Bowdenzlige 25, 26 mit einer
Antriebsanordnung 3 gekoppelt, wie im Zusammenhang
mit der zweiten Lehre nun im Detail erlautert wird.
[0045] GemaR der zweiten Lehre wird die Kraftfahr-
zeugschlossanordnung 1 als solche beansprucht, die ein
vorschlagsgemafes Kraftfahrzeugschloss 2 und eine
obige Antriebsanordnung 3 aufweist. Die Antriebsanord-
nung 3 weist einen ersten Bowdenzug 25, der mit dem
ersten Betatigungselement 12 gekoppelt ist, und einen
zweiten Bowdenzug 26, der mit dem zweiten Betati-
gungselement 14 gekoppelt ist, auf. Dabei sind mittels
der Antriebsanordnung 3 zur Betatigung der Betati-
gungselemente 12, 14 wechselweise Zugbewegungen
in die Bowdenziige 25, 26, insbesondere in die Seelen
25a, 26a der Bowdenziige 25, 26, einleitbar.

[0046] Die Darstellung gemaR Fig. 5 zeigt, dass die
Antriebsanordnung 3 in einem von dem Kraftfahrzeug-
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schloss 2 separaten Antriebsgehause 29 mindestens ei-
nen Antriebsmotor 30, hier und vorzugsweise genau ei-
nen Antriebsmotor 30, zur Erzeugung der Zugbewegun-
gen aufweist. Der Antriebsmotor 30 ist Uber ein Zwi-
schengetriebe 31 mit einem rotatorisch verstellbaren
Stellelement 32 gekoppelt. Je nach Anwendungsfall
kann auf das Zwischengetriebe 31 auch verzichtet wer-
den.

[0047] Alternativ zu der rotatorischen Verstellbarkeit
des Stellelements 32 kann auch eine lineare Verstellbar-
keit des Stellelements 32 vorgesehen sein. Alle Ausfiih-
rungen zu der rotatorischen Verstellbarkeit des Stellele-
ments 32 gelten flr eine eventuelle, lineare Verstellbar-
keit des Stellelements 32 entsprechend.

[0048] Das Stellelement 32 ist mittels des Antriebsmo-
tors 30 in zwei entgegengesetzten Antriebsrichtungen,
hierin zwei entgegengesetzten Schwenkrichtungen, ver-
stellbar, wobei das Stellelement 32 Giber eine Kupplungs-
anordnung 33 mit den Bowdenziigen 25, 26, hier und
vorzugsweise mit den antriebsseitigen Bowdenzugend-
stlicken 25b, 26b, der Bowdenzlge 25, 26, gekoppelt ist.
Bei den Bowdenzugendstiicken 25b, 26b handelt es sich
beispielsweise um tonnenférmige Bowdenzugendsti-
cke, um kugelférmige Bowdenzugendstiicke o.dgl.
[0049] Die Kupplungsanordnung 33 ist hier und vor-
zugsweise in das Stellelement 32 integriert. Alternativ
kann es auch vorgesehen sein, dass die Kupplungsan-
ordnung 33 separat von dem Stellelement 32 ausgestal-
tet ist.

[0050] Die Kupplungsanordnung 33 ist vorzugsweise
derart ausgestaltet, dass in einer ersten Antriebsrichtung
34 des Stellelements 32 eine Zugbewegungin den ersten
Bowdenzug 25 und in einer zweiten Antriebsrichtung 35
des Stellelements 32 eine Zugbewegung in den zweiten
Bowdenzug 26 einleitbar ist. Dabei ist es vorzugsweise
so, dass die Kupplungsanordnung 33 die antriebsseiti-
gen Bowdenzugendstiicke 25b, 26b der beiden Bowden-
ziige 25, 26 je nach Antriebsrichtung des Stellelements
32 wechselweise mitnimmt oder freilaufen lasst. Hierfur
weist das Stellelement 32 eine erste Mithnahmekontur 36
fur den ersten Bowdenzug 25 und eine zweite Mitnah-
mekante 37 fir den zweiten Bowdenzug 26 auf. Fig. 5
zeigt eine Ausgangsstellung fiir das Stellelement 32, aus
der heraus eine Verstellung des Stellelements 32 in der
ersten Antriebsrichtung 34 UGber die erste Mitnahmekon-
tur 36 eine Zugbewegung in den ersten Bowdenzug 25
einleitet. Entsprechendes gilt fiir den zweiten Bowden-
zug 26 bei einer Verstellung des Stellelements 32 in der
zweiten Antriebsrichtung 35.

[0051] Die Kupplungsanordnung 33 weist neben den
beiden Mitnahmekonturen 36, 37 einen ersten Freilauf-
abschnitt 38 und einen zweiten Freilaufabschnitt 39 auf,
die von dem jeweils nicht mitgenommenen Bowdenzug
25, 26 durchlaufen werden. Damitist gewahrleistet, dass
je nach Antriebsrichtung 34, 35 des Stellelements 32 eine
Zugbewegung nur in einen der Bowdenziige 25, 26 ein-
geleitet wird, wahrend der jeweils andere Bowdenzug
26, 25 unbeeinflusst von dem Stellelement 32 bleibt.
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[0052] Mit der vorschlagsgemalRen Kraftfahrzeug-
schlossanordnung 1 lassen sich die Zuziehfunktion, die
Aufstellfunktion und die Offnungsfunktion mit einem me-
chanisch besonders einfach aufgebauten Kraftfahrzeug-
schloss 1 und mit einer mechanisch besonders einfach
aufgebauten Antriebsanordnung 3 umsetzten, die tGber
kostengtinstige, ausschlieRlich Zugbewegungen Uber-
tragende Bowdenziige 25, 26 miteinander gekoppelt
sind. Diese Vorteile gehen auf die Aufteilung der Off-
nungsfunktion und der Aufstellfunktion auf einen ersten
Antriebsstrang 16 und der Zuziehfunktion auf einen zwei-
ten Antriebsstrang 17 zuriick. Dabei sind die beiden An-
triebsstréange 16, 17 zumindest abschnittsweise separat
voneinander ausgestaltet, so dass eine entsprechend
voneinander unabhangige Auslegung der Antriebsstran-
ge 16, 17 in konstruktiv einfacher und kompakt bauender
Weise mdglich ist.

Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeugschloss mit einer um eine Schlossfal-
lenachse (5a) schwenkbaren Schlossfalle (5) und ei-
ner der Schlossfalle (5) zugeordneten, um eine
Sperrklinkenachse (7a) schwenkbaren Sperrklinke
(7), wobei die Schlossfalle (5) in eine
HauptschlieBstellung und ggf. in eine VorschlieR-
stellung bringbar ist, wobei das Kraftfahrzeug-
schloss (2) eine Betatigungsanordnung (8) aufweist,
durch deren Betatigung eine Zuziehbewegung (9)
und eine Aufstellbewegung (10) der Schlossfalle (5)
sowie eine Offnungsbewegung (11) der Sperrklinke
(7) erzeugbar ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Betatigungsanordnung (8) ein erstes Be-
tatigungselement (12) mit einer fest zugeordneten
Betéatigungsrichtung (13) und ein separat davon be-
tatigbares, zweites Betatigungselement (14) mit ei-
ner fest zugeordneten Betatigungsrichtung (15) auf-
weist und dass je nach Betatigung der beiden Beta-
tigungselemente (12, 14) in der jeweils zugeordne-
ten Betatigungsrichtung (13, 15) die Zuziehbewe-
gung (9), die Aufstellbewegung (10) und die Off-
nungsbewegung (11) erzeugbar sind.

2. Kraftfahrzeugschloss nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Betatigungselemente
(12, 14) jeweils um eine ortsfeste Betatigungsele-
mentachse (12a, 14a) schwenkbar sind, vorzugs-
weise, dass die Betatigungselementachse (12a,
14a) des ersten Betatigungselements (12) beab-
standet von der Schlossfallenachse (5a) und der
Sperrklinkenachse (7a) ist, und/oder, dass die Be-
tatigungselementachse (14a) des zweiten Betati-
gungselements (14) beabstandet von der Schloss-
fallenachse (5a) und der Sperrklinkenachse (7a) ist.

3. Kraftfahrzeugschloss nach Anspruch 1 oder 2, da-
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durch gekennzeichnet, dass das erste Betati-
gungselement (12) Bestandteil eines ersten An-
triebsstrangs (16) ist, dass das zweite Betatigungs-
element (14) Bestandteil eines zweiten Antriebs-
strangs (17) ist, der zumindest abschnittsweise, vor-
zugsweise vollstandig, separat von dem ersten An-
triebsstrang (16) ausgestaltet ist, dass der erste An-
triebstrang (16) zur Erzeugung der Offnungsbewe-
gung (11) auf die Sperrklinke (7) und zur Erzeugung
der Aufstellbewegung (10) auf die Schlossfalle (5)
wirkt und dass der zweite Antriebsstrang (17) zur
Erzeugung der Zuziehbewegung (9) aufdie Schloss-
falle (5) wirkt.

Kraftfahrzeugschloss nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der erste Antriebsstrang
(16) ein Offnungselement (18) mit einer Offnungs-
Eingriffskontur (18a) fiir die Einleitung der Offnungs-
bewegung (11) in die Sperrklinke (7) und ein Auf-
stellelement (19) mit einer Aufstell-Eingriffskontur
(19a) fur die Einleitung der Aufstellbewegung (10) in
die Schlossfalle (5) aufweist, vorzugsweise, dass
das Offnungselement (18) und das Aufstellelement
(19) uber ein Verbindungsgelenk (20) eine Gelenk-
kette ausbilden.

Kraftfahrzeugschloss nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste Betatigungsele-
ment (12) zumindest einen Teil des Offnungsele-
ments (18) bereitstellt oder mit diesem verbunden
ist.

Kraftfahrzeugschloss nach Anspruch 4 und ggf.
nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
im Zuge einer Betatigung des ersten Betatigungse-
lements (12) zunachst die Offnungs-Eingriffskontur
(18a) in Eingriff mit der Sperrklinke (7) kommt und
die Sperrklinke (7) aushebt und anschlielend die
Aufstell-Eingriffskontur (19a) in Eingriff mit der
Schlossfalle (5) kommt und die Schlossfalle (5) auf-
stellt.

Kraftfahrzeugschloss nach Anspruch 4 und ggf.
nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sperrklinke (7) eine Offnungs-Gegenkon-
tur (21) aufweist und dass die Offnungs-Eingriffskon-
tur (18a) im Zuge einer Betdtigung des ersten Beta-
tigungselements (12) mit der Offnungs-Gegenkon-
tur (21) in Eingriff kommt, insbesondere an der Off-
nungs-Gegenkontur (21) entlanggleitet, und da-
durch die Sperrklinke (7) aushebt und wahrend der
Erzeugung der Aufstellbewegung (10) ausgehoben
halt.

Kraftfahrzeugschloss nach Anspruch 3 und ggf.
nach einem der Anspriiche 4 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der zweite Antriebsstrang (17)
ein Zuziehelement (23) mit einer Zuzieh-Eingriffs-
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10.

1.

12.

13.

14.

kontur (23a) fur die Einleitung der Zuziehbewegung
(9) in die Schlossfalle (5) aufweist.

Kraftfahrzeugschloss nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schlossfalle (5) eine Zu-
zieh-Gegenkontur (24) aufweist und dass im Zuge
der Betatigung des zweiten Betdtigungselements
(14) die Zuzieh-Eingriffskontur (23a) mit der Zuzieh-
Gegenkontur (24) in Eingriff kommt und die Zuzieh-
bewegung (9) in die Schlossfalle (5) einleitet, vor-
zugsweise, dass im Zuge der Betatigung des ersten
Betéatigungselements (12) die Zuzieh-Eingriffskon-
tur (23a) aulRerhalb des Bewegungsbereichs der Zu-
zieh-Gegenkontur (24) steht.

Kraftfahrzeugschloss nach Anspruch 8 und ggf.
nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
das zweite Betatigungselement (14) zumindest ei-
nen Teil des Zuziehelements (23) bereitstellt oder
mit diesem verbunden ist.

Kraftfahrzeugschloss nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
ein erster Bowdenzuganschluss (27) und ein zweiter
Bowdenzuganschluss (28) vorgesehen sind und
dass den beiden Betatigungselementen (12, 14) je-
weils ein Bowdenzuganschluss (27, 28) fir den be-
wegungseinleitenden Anschluss eines Bowdenzugs
(25, 26) zugeordnet sind.

Kraftfahrzeugschlossanordnung mit einem Kraft-
fahrzeugschloss (2) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche und mit einer Antriebsanordnung (3),
wobei die Antriebsanordnung (3) einen ersten Bow-
denzug (25), der mit dem ersten Betatigungselement
(12) gekoppelt ist, und einen zweiten Bowdenzug
(26), der mit dem zweiten Betatigungselement (14)
gekoppeltist, aufweist und wobei mittels der Antrieb-
sanordung (3) zur Betatigung der Betatigungsele-
mente (12, 14) wechselweise Zugbewegungenin die
Bowdenzlge (25, 26) einleitbar sind.

Kraftfahrzeugschlossanordnung nach Anspruch 12,
dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsanord-
nung (3) mindestens einen Antriebsmotor (30), vor-
zugsweise genau einen Antriebsmotor (30), zur Er-
zeugung der Zugbewegungen aufweist.

Kraftfahrzeugschlossanordnung nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsanord-
nung (3) ein linear oder rotatorisch verstellbares
Stellelement (32) aufweist, das mittels des Antriebs-
motors (30) in zwei entgegengesetzten Antriebsrich-
tungen (34, 35) verstellbar ist und das Uber eine
Kupplungsanordnung (35) mit den Bowdenziigen
(25, 26), insbesondere mit den antriebsseitigen
Bowdenzugendstiicken (25b, 26b), der Bowdenzi-
ge (25, 26), gekoppelt ist.
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15. Kraftfahrzeugschlossanordnung nach Anspruch 14,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungsan-
ordnung (33) derart ausgestaltet ist, dass in einer
ersten Antriebsrichtung (34) des Stellelements (32)
eine Zugbewegung in den ersten Bowdenzug (25) 9%
und in einer zweiten Antriebsrichtung (35) des Stel-
lelements (32) eine Zugbewegung in den zweiten
Bowdenzug (26) einleitbar ist, vorzugsweise, dass
die Kupplungsanordnung (33) die antriebsseitigen
Bowdenzugendstlicke (25b, 26b) der beiden Bow- 70
denzilge (25, 26) je nach Antriebsrichtung (34, 35)
des Stellelements (32) wechselweise mitnimmt oder
freilaufen lasst.
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