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(67)  ZurVerbesserung der unteren Fihrung und Ab-
dichtung eines Seitensektionaltores (10) schafft die Er-
findung eine

1. Dichtvorrichtung fiir ein Seitensektionaltor (10) zum
Abdichten eines Bodenspalts zwischen einem Torblatt
(16) des Sektionaltors und dem Boden (18) einer durch
das Torblatt (16) zu verschlieenden Tor6ffnung (34),
umfassend eine an einem Torblatt (16) anbringbare Bo-
dendichtung (46),

dadurch gekennzeichnet,

1.1 dass die Bodendichtung (46) derart ausgebildet ist,
dass sie sich im bestimmungsgemaRen Gebrauch lUber
mehrere Paneele (22) des Torblatts (16) erstreckt
und/oder

1.2 dass die Dichtvorrichtung weiter eine ortsfest am Bo-
den befestigbare Schwellenausbildung (58) mit einer
vorspringend ausgebildeten Gleitschiene (124) zur Fih-
rung des Torblatts (16) durch Eingreifen in eine Rick-
sprungsausbildung (120) die an den Unterseiten der Pa-
neel ausgebildet ist, wobei die Gleitschiene (124) eine
derartige Lange aufweist, dass sie im SchlieRzustand
des Torblatts (16) Gber mehrere Paneele hinweg in die
Rucksprungsausbildung (120) eingreift.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Dichtvorrichtung fir
ein Seitensektionaltor zum Abdichten eines Bodenspalts
zwischen einem Torblatt des Sektionaltors und dem Bo-
den einer durch das Torblatt zu verschlieRenden Toroff-
nung, umfassend eine an einem Torblatt anbringbare Bo-
dendichtung. Weiter betrifft die Erfindung ein mit einer
solchen Dichtvorrichtung versehenes Seitensektional-
tor.

[0002] Zum technologischen Hintergrund wird auf fol-
gende Literaturstellen verwiesen:

[1] Firmenbroschire "Seiten-Sectionaltor" der Hor-
mann KG Verkaufsgesellschaft mit dem Druckver-
merk "Stand xx.2017 / Druck xx.2017 / HF 86324 DE
/ G.xxx", heruntergeladen unter www.hoermann.de
am 29.12.2017;

[2] DE 10 2010 043 821 A1

[3] EP 2 589 729 B1

[4] DE 93 18 718 U1

[5] EP 2 381 056 A1

[6] EP 1 932 999 A2

[71 EP 1 870 549 A2

[8] DE 102 48 608 A1

[9] DE 199 318 718 U1

[0003] InFig.7istein Schnittdurch ein bekanntes Sei-
tensektionaltor 10 dargestellt, wie es insbesondere aus
insbesondere aus [1] bekannt ist. Das Seitensekionaltor
10 hat eine Dichtungsvorrichtung 12 zum Abdichten ei-
nes Bodenspalts 14 zwischen dem Torblatt 16 und dem
Boden 18. Dabei werden an Abschlussprofilen 20 an den
Paneelen 22 angeordnete Rollen 24 in einem Fiihrungs-
kanal 26 geflihrt, der in einer Bodenschiene 28 ausge-
bildet ist. An jedem Paneel 22 ist auRerdem eine Lippen-
dichtung 30 vorgesehen, die an der Bodenschiene 28
anliegt.

[0004] Ausgehendvondiesem nachstliegenden Stand
der Technik hat sich die Erfindung zur Aufgabe gestellt,
die Fihrung und Abdichtung eines Sektionaltores weiter
zu verbessern.

[0005] Zum Ld&sen dieser Aufgabe schafft die Erfin-
dung eine Dichtvorrichtung nach Anspruch 1 sowie ein
damit versehenes Seitensektionaltor nach dem Neben-
anspruch.

[0006] Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand
der Unteranspriiche.

[0007] Die Erfindung schafft gemaf einem Aspekt da-
von eine Dichtvorrichtung fiir ein Seitensektionaltor zum
Abdichten eines Bodenspalts zwischen einem Torblatt
des Sektionaltors und dem Boden einer durch das Tor-
blatt zu verschlieBenden Toréffnung, umfassend eine an
einem Torblatt anbringbare Bodendichtung, wobei die
Bodendichtung derart ausgebildet ist, dass sie sich im
bestimmungsgemalen Gebrauch iber mehrere Panee-
le des Torblatts erstreckt.

[0008] GemaR einer Alternative schafft die Erfindung
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eine Dichtvorrichtung fir ein Seitensektionaltor zum Ab-
dichten eines Bodenspalts zwischen einem Torblatt des
Sektionaltors und dem Boden einer durch das Torblatt
zu verschlieRenden Tor6ffnung, umfassend eine an ei-
nem Torblatt anbringbare Bodendichtung, wobei die
Dichtvorrichtung weiter eine ortsfest am Boden befestig-
bare Schwellenausbildung mit einer vorspringend aus-
gebildeten Gleitschiene zur Fiihrung des Torblatts durch
Eingreifen in eine Ricksprungsausbildung, die an den
Unterseiten der Paneele ausgebildet ist, wobei die Gleit-
schiene eine derartige Lange aufweist, dass sie im
SchlieRzustand des Torblatts iber mehrere Paneele hin-
weg in die Riicksprungsausbildung eingreift.

[0009] Besonders bevorzugtschafft die Erfindung eine
Dichtvorrichtung fir ein Seitensektionaltor zum Abdich-
ten eines Bodenspalts zwischen einem Torblatt des Sek-
tionaltors und dem Boden einer durch das Torblatt zu
verschlieRenden Toréffnung, umfassend eine an einem
Torblatt anbringbare Bodendichtung, wobei die Boden-
dichtung derart ausgebildet ist, dass sie sich im bestim-
mungsgemalen Gebrauch Uber mehrere Paneele des
Torblatts erstreckt und wobei die Dichtvorrichtung weiter
eine ortsfest am Boden befestigbare Schwellenausbil-
dung mit einer vorspringend ausgebildeten Gleitschiene
zur Fihrung des Torblatts durch Eingreifen in eine Riick-
sprungsausbildung, die an den Unterseiten der Paneele
ausgebildet ist, wobei die Gleitschiene eine derartige
Lange aufweist, dass sie im SchlieBzustand des Tor-
blatts Gber mehrere Paneele hinweg in die Riicksprungs-
ausbildung eingreift.

[0010] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung sich
im bestimmungsgemaRen Gebrauch Uber alle Paneele
des Torblatts durchgéngig erstreckt.

[0011] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung eine
erste Dichtlippe und eine zweite Dichtlippe umfasst, die
zwischen sich einen Kanal der Riicksprungsausbildung
zum Aufnehmen der Gleitschiene bilden.

[0012] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung we-
nigstens eine Dichtleiste mit wenigstens einem Dicht-
wulst zum Erfassen der Gleitschiene aufweist. Vorzugs-
weise sind mehrere Dichtwulste an der Dichtleiste oder
mehr bevorzugt an einer ersten und einer zweiten Dicht-
leiste vorgesehen.

[0013] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung we-
nigstens einen Befestigungsabschnitt und eine wenigs-
tens eine sich von dem Befestigungsabschnitt weg er-
streckende Dichtleiste aufweist, wobei der Befestigungs-
abschnitt eine Befestigungsleiste mit einem Hals und ei-
ner Verdickung zum formschlissigen Eingreifen in eine
komplementére Befestigungsaufnahme an den Panee-
len oder an einer an den Paneelen zu befestigenden
Dichtungsbefestigungseinrichtung aufweist.

[0014] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung we-
nigstens einen Gleitbereich zum Erfassen der Gleitschi-
ene aufweist.

[0015] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung we-
nigstens einen Gleitbereich zum Erfassen der Gleitschi-
ene aufweist, wobei die Bodendichtung weiter einen
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Dichtungshauptkdrperbereich aufweist.

[0016] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung we-
nigstens einen Gleitbereich zum Erfassen der Gleitschi-
ene aufweist, wobei die Bodendichtung weiter einen
Dichtungshauptkdrperbereich aufweist, wobei der Gleit-
bereich aus einem zum dem Dichtungshauptkdrperbe-
reich unterschiedlichen Material derart ausgebildet ist,
dass das Material des Dichtungshauptkérperbereichs ei-
nen geringeren Biegewiderstand als das Material des
wenigstens einen Gleitbereichs und das Material des
Gleitbereichs einen geringeren Reibwiderstand als das
Material des Dichtungshauptkérpers bietet.

[0017] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung we-
nigstens einen Gleitbereich zum Erfassen der Gleitschi-
ene aufweist, wobei die Bodendichtung weiter einen
Dichtungshauptkdrperbereich aufweist, wobei der Gleit-
bereich aus HDPE und der Dichtungshauptkdrperbe-
reich aus PE gebildet ist.

[0018] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung we-
nigstens einen Gleitbereich zum Erfassen der Gleitschi-
ene aufweist, wobei der wenigstens eine Gleitbereich
mehrere Wilste aufweist, die zum Erfassen der Gleit-
schiene vorstehen.

[0019] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung eine
erste und eine zweite Dichtlippe und einen Verbindungs-
steg dazwischen aufweist.

[0020] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung eine
erste und eine zweite Dichtlippe und einen Verbindungs-
steg dazwischen aufweist, wobei die erste Dichtlippe, der
Verbindungssteg und die zweite Dichtlippe im Quer-
schnitt gesehen im Wesentlichen trapezférmig angeord-
net sind.

[0021] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung eine
erste und eine zweite Dichtlippe und einen Verbindungs-
steg dazwischen aufweist, wobei der Verbindungssteg
pfeilspitzenférmig ausgebildet ist. Vorzugsweise ist eine
Spitze der Pfeilspitzenform in den Kanal hinein gerichtet.
Vorzugsweise verlaufen zwei Halbbereiche des Verbin-
dungsstegs von der Mitte nach aulRen gesehen schrag
nach oben.

[0022] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung eine
erste und eine zweite Dichtlippe und einen Verbindungs-
steg dazwischen aufweist, wobei von dem Verbindungs-
steg eine Befestigungsleiste mit einem Hals und einer
Verdickung zum formschlissigen Eingreifen in eine kom-
plementdre Befestigungsaufnahme an den Paneelen
oder an einer an den Paneelen zu befestigenden Dich-
tungsbefestigungseinrichtung vorsteht.

[0023] Esistbevorzugt, dassdie Schwellenausbildung
eine Bodenschiene aufweist, an der die Gleitschiene
ausgebildet oder befestigt ist.

[0024] Esistbevorzugt, dassdie Schwellenausbildung
eine Bodenschiene aufweist, wobei an der Unterseite der
Bodenschiene eine Schienendichtung zum Abdichten ei-
nes Spalts zwischen der Bodenschiene und dem Boden
angeordnet ist.

[0025] Esistbevorzugt, dassdie Schwellenausbildung
eine Bodenschiene aufweist, an der die Gleitschiene
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ausgebildet oder befestigt ist, wobei die Gleitschiene und
die Bodenschiene lésbar, vorzugsweise durch eine
Klippsverbindung, aneinander befestigbar sind.

[0026] Esistbevorzugt, dassdie Schwellenausbildung
eine Bodenschiene aufweist, an der die Gleitschiene
ausgebildet oder befestigt ist, wobei die Bodenschiene
in einem unter der daran l6sbar befestigten Gleitschiene
angeordneten Bereich eine Bodenbefestigungseinrich-
tung zum Befestigen der Bodenschiene an dem Boden
aufweist. Vorzugsweise weist die Bodenbefestigungs-
einrichtung eine Reihe von Schraubdéffnungen auf.
[0027] Esistbevorzugt, dassdie Schwellenausbildung
eine Bodenschiene aufweist, an der die Gleitschiene
ausgebildet oder befestigt ist, wobei die Bodenschiene
aus einem unterschiedlichen Material als die Gleitschie-
ne gebildet ist. Zum Beispiel kann das Material der Gleit-
schiene einen geringeren Reibungskoeffizienten aufwei-
sen und das Material der Bodenschiene kostengtinstiger
und/oder auf leichte Herstellbarkeit optimiert sein.
[0028] Esistbevorzugt, dassdie Schwellenausbildung
eine Bodenschiene aufweist, an der die Gleitschiene
ausgebildet oder befestigt ist, wobei die Bodenschiene
einen Gleitschienenaufnahmekanal zum Aufnehmen der
Gleitschiene an der Oberseite und in Breitenrichtung be-
nachbart und/oder beabstandet hierzu einen Schienen-
dichtungsaufnahmekanal zum Aufnehmen einer Schie-
nendichtung an der Unterseite aufweist.

[0029] Esistbevorzugt, dassdie Schwellenausbildung
eine Bodenschiene aufweist, an der die Gleitschiene
ausgebildet oder befestigt ist, wobei die Bodenschiene
an den beiden Langskanten abgeschragt ist und nach
innen versetzt hierzu eine von der Langskante weg und
nach oben gerichtete Schragflache aufweist.

[0030] Esistbevorzugt, dassdie Schwellenausbildung
eine Bodenschiene aufweist, an der die Gleitschiene
ausgebildet oder befestigt ist, wobei die Bodenschiene
mit der Gleitschiene eine Héhe von weniger als 20 mm
aufweist.

[0031] Es ist bevorzugt, dass die Gleitschiene ein im
Wesentlichen trapezférmiges Querschnittsprofil auf-
weist.

[0032] Es ist bevorzugt, dass die Gleitschiene an ei-
nem in Langsrichtung gerichteten Ende wenigstens eine
Einlaufschrage aufweist. Die Einlaufschrage dient vor-
zugsweise zum erleichterten Einlaufen der Ruck-
sprungsausbildung in den Eingriff mit der Gleitschiene.
[0033] Esistbevorzugt, dassdie Schwellenausbildung
an einem sich ersten in Langsrichtung erstreckenden
Teilbereich eine Einlaufschiene mit wenigstens einer
Einlaufschrage und auf einem sich in Langsrichtung an-
schlieRenden zweiten Teilbereich die Gleitschiene auf-
weist.

[0034] Vorzugsweise weist die Dichtvorrichtung meh-
rere jeweils an einem der Paneele anbringbare oder an-
gebrachte Dichtungsbefestigungseinrichtungen auf.
[0035] Vorzugsweise weist die Dichtvorrichtung meh-
rere jeweils an einem der Paneele anbringbare oder an-
gebrachte Dichtungsbefestigungseinrichtungen auf, die
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gemeinsam die Ricksprungsausbildung ausbilden.
[0036] Vorzugsweise weist die Dichtvorrichtung meh-
rere jeweils an einem der Paneele anbringbare oder an-
gebrachte Dichtungsbefestigungseinrichtungen auf, die
jeweils ein Paneelabschlussprofil zum AbschlieRen oder
Umfassen einer Unterseite des zugordneten Paneels
und ein daran l6sbar befestigtes Dichtungstragerprofil
aufweisen. Vorzugsweise ist das Dichtungstragerprofil
an das Paneelabschlussprofil angeklippst und/oder
durch eine Steckverbindung verbunden.

[0037] Vorzugsweise weist die Dichtvorrichtung meh-
rere jeweils an einem der Paneele anbringbare oder an-
gebrachte Dichtungsbefestigungseinrichtungen auf, die
jeweils ein Kanalelement zum Bilden eines Aufnahme-
kanals fir die Bodendichtung und/oder eines Fuhrungs-
kanals fiur die Gleitschiene aufweisen.

[0038] Vorzugsweise weist die Dichtvorrichtung meh-
rere jeweils an einem der Paneele anbringbare oder an-
gebrachte Dichtungsbefestigungseinrichtungen auf, die
jeweils eine zusatzliche Lippendichtung zum Erfassen
der Schwellenausbildung an einem in Breitenrichtung zu
der Gleitschiene beabstandeten Bereich aufweisen.
[0039] Vorzugsweise weist die Dichtvorrichtung meh-
rere jeweils an einem der Paneele anbringbare oder an-
gebrachte Dichtungsbefestigungseinrichtungen auf, die
an der im bestimmungsgemafRen Gebrauch an einer Au-
Renseite des Torblattes anzuordnenden Bereich eine
vorspringende Abtropfleiste zum Wegflihren von sich an
dem Torblatt ansammelnder Flissigkeit von der Schwel-
lenausbildung aufweisen.

[0040] Alle voranstehenden bevorzugten Merkmale
der Dichtungsvorrichtung sind in beliebiger Weise mit-
einander kombinierbar oder kénnen bei anderen Ausfih-
rungsformen auch weggelassen werden.

[0041] GemalR einem weiteren Aspekt schafft die Er-
findung ein Seitensektionaltor, umfassend ein aus meh-
reren aneinander gelenkig angelenkten Paneelen gebil-
detes Torblattund eine Fiihrungseinrichtung zum Fiihren
der Bewegung des Torblatts und eine Dichtungsvorrich-
tung nach einer der voranstehend erlauterten Ausgestal-
tungen.

[0042] Es ist bevorzugt, dass die Bodendichtung tiber
alle Paneele hinweg durchgangig vorgesehen ist.
[0043] Esistbevorzugt, dass eine erste und eine zwei-
te zueinander gleichartige Schwellenausbildung vorge-
sehen sind, wobei eine erste entlang der Toréffnung vor-
gesehen ist, um das Torblatt in der SchlieBstellung zu
halten, und die zweite zum Halten des Torblattes in der
Offnungsstellung seitlich vorgesehen ist.

[0044] Esistbevorzugt, dass die Gleitschiene sich von
einer GegenschlieRkante der Tor6ffnung soweit Giber die
Toréffnung erstreckt, dass bei in Schlie3stellung befind-
lichen Torblatt in die Ricksprungsausbildung an allen
Paneelen eingreift und sich dabei nur Gber einen Teilbe-
reich der Paneelbreite des in SchlieRrichtung letzten Pa-
neels erstreckt.

[0045] Einige besondere Vorteile und/oder Ausgestal-
tungen bevorzugter Ausgestaltungen der Erfindung wer-
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den im Folgenden naher erlautert.

[0046] Besondere Ausgestaltungen der Erfindung be-
ziehen sich auf ein Neukonzept einer Bodenschwelle ei-
nes Seitensektionaltors.

[0047] Vorzugsweise ist an den einzelnen Torblattla-
mellen oder Paneelen jeweils ein mehrteiliger Bodenab-
schluss vorgesehen. Vorzugsweise weisen die Torblatt-
lamellen oder Paneele hierzu jeweils einen Abschluss-
winkel (Beispiel fur ein Abschlussprofil) und ein Dich-
tungstragerprofil auf.

[0048] Vorzugsweise ist an den einzelnen Torblattla-
mellen oder Paneelen jeweils eine Lippendichtung vor-
gesehen.

[0049] Bodenseitig sind vorzugsweise eine Boden-
schiene und eine Gleitschiene vorgesehen.

[0050] Vorzugsweise ist Uber mehrere Paneele/Tor-
blattlamellen hinweg durchgehend eine Bodendichtung
vorgesehen, vorzugsweise derart, dass sie unterschied-
liche Abschnitte davon an den Dichtungstragerprofilen
gehalten sind.

[0051] Weiter vorzugsweise ist eine Schienendichtung
vorgesehen.

[0052] Vorzugsweise ist an dem in Offnungsrichtung
gerichteten Ende der Gleitschiene eine Absenkung vor-
gesehen. Diese kann einstlickig an der Gleitschiene vor-
gesehen sein. Aus Zwecken der Vereinfachung der Her-
stellung fir unterschiedliche Torbreiten ist bevorzugt,
dass die Absenkung an einer gesonderten Einlaufschie-
ne vorgesehen ist.

[0053] Besondere Ausgestaltungender Bodenschwel-
le bzw. der hierzu vorgesehenen Dichtungsvorrichtung
zeichnen sich gegenliber bisher bekannten Boden-
schwellen bzw. Dichtungsvorrichtungen fiir Sektionalto-
re durch eine, mehrere oder alle der folgenden Modifika-
tionen aus:

e Es ist eine durchgehende Bodendichtung anstelle
oder zuséatzlich zu der bisher bekannten gesttickel-
ten Lippendichtung vorgesehen.

* Es ist eine formschlissige Fihrung des Torblattes
durch eine vorstehende Schiene anstelle einfacher
Rollen wie bisher bekannt vorgesehen.

* Es ist eine formschlissige Fihrung durch eine tra-
pezférmige Schienengeometrie vorgesehen.

* Es ist eine formschllssige Fihrung durch eine vor-
zugsweise trapezférmige Aluminiumprofilgeometrie
vorgesehen.

* Eine zusatzliche Lippendichtung (vorzugsweise
nicht durchgehend) kann vorgesehen sein.

* Es ist eine zusatzliche Schienendichtung vorgese-
hen.

* Es ist ein mehrteiliges Bodenschienensystem mit
vorzugsweise einklippsbarer Gleitschiene vorgese-
hen. Dies kann insbesondere eine verdeckte Ver-
schraubung ermdglichen.

* Esistein zweiteiliger Abschlusswinkel an der Unter-
seite von Paneelen vorgesehen.
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[0054] Die bevorzugten Ausgestaltungen der Erfin-
dung bieten vorzugsweise einen, mehrere oder alle der
folgenden Vorteile:

e Eine durchgehende Bodendichtung erméglicht Giber
vorzugsweise die gesamte Torbreite eine verbesser-
te Wasserdichtheit, vorzugsweise durch mehrfache
Berlihrung und doppelte Anlageflache an beiden
Seiten der Gleitschiene.

* Die durchgehende Bodendichtung ermdglicht vor-
zugsweise Uber die gesamte Torbreite eine verbes-
serte Winddichtheit, vorzugsweise durch doppelte
Anlageflache an beiden Seiten der Gleitschiene.

* Die durchgehende Bodendichtung ermdglicht vor-
zugsweise Uber die gesamte Torbreite eine verbes-
serte Lichtdichtheit, vorzugsweise durch doppelte
Anlageflache an beiden Seiten der Gleitschiene.

e Durch ineinandergreifende Profile wird eine fiir das
Licht unpassierbare Labyrinthstruktur geschaffen,
insbesondere in Kombination mit der durchgehen-
den Bodendichtung.

* Die Bodendichtung kann sich durch ihre Geometrie
flexibel an Héhenunterschiede des Untergrundes
sowie Bewegungen des Torblattes anpassen.

* Verstarkte Bereiche an der Bodendichtung sind fiir
eine vereinfachte Montage und einen reibungsar-
men Lauf vorteilhaft.

e Eine zuséatzliche Lippendichtung (z.B. nicht durch-
gehend) schitzt die Bodendichtung vor Grob-
schmutzeintrag und stellte eine erste Barriere fir
Wasser und Wind dar.

* Eine zusatzliche Schienendichtung verhindert eine
Unterwanderung durch von auRen anstehendem
Wasser.

* Ineinandergreifende Profile, insbesondere Metall-
profile, vorzugsweise Leichtmetallprofile und mehr
insbesondere Aluminiumprofile, verbessern Bestan-
digkeit gegen Sturm und Einbruchsversuche, sowie
verbessertes Laufverhalten durch Formschluss.

¢ Eine Abtropfkante an einem Abschlusswinkel halt
vom Torblatt ablaufendes Schlagregenwasser vom
Dichtungsbereich fern.

* Optisch gefalligere Ansicht ist durch eine verdeckt
liegende Dichtung und kompaktere Bauweise mdg-
lich. Vorzugsweise ist eine Verschraubung der Bo-
denschiene nicht sichtbar.

* Bodenschiene erstmals barrierefrei (Hohe< 20mm)

* Positive Kontur der Bodenschiene kann sich nicht
mit Verschmutzung zusetzen bzw. reinigt sich bei
der Torbewegung selbst. Die bisher bekannte Bo-
denschienen-Geometrie basiert auf einem U-Schie-
nenprofil fir eingreifende Rollen, welches sich zu-
setzen kann.

* Bodenschiene und Gleitschiene kénnen zusammen
auch als Fuhrungsschiene entlang einer Garagen-
wand (im Bereich der Offnungsendstellung) einge-
setzt werden. Einheitliche Optik und Gleichteileprin-
zip sind erzielbar.
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* Eine massivere Ausfiihrung des Abschlussprofils er-
hoéht Bestandigkeit gegen Sturm und Einbruchsver-
suche.

e Eine Absenkung der Gleitschiene auf dem letzten
Stiick vor der Kurvenseite ermdglicht die Schwenk-
bewegung des Torgliedes beim Offnen. Es besteht
vorzugsweise ein Dichtkontakt zwischen Boden-
dichtung und Einlaufschiene, welcher die Wasser-,
Licht- und Winddichtheit erhait.

[0055] Ein Vorteil einer besonders bevorzugten Aus-
gestaltung einer durchgehend Uber mehrere Paneele
vorgesehenen Dichtung ist die Flexibilitéat der Dichtung,
welche einen Ubergang des Torblatts (iber die Fiihrungs-
kurve unter Abbiegen von den Ubergang zwischen den
Paneelen Uberbriickender Bereiche der Bodendichtung
erlaubt.

[0056] Ein Vorteil bevorzugter Ausgestaltungen ist die
Lichtdichtheit und die Winddichtheit sowie die Wasser-
dichtheit. Diese werden insbesondere durch eine durch-
gehende Bodendichtung erreicht.

[0057] Bei einem Seitensektionaltor werden die Pa-
neele beim Ubergang von der einen Seite zu der Torff-
nung zueinander verschwenkt. Hier besteht die Schwie-
rigkeit, wie die Bodendichtung diese Bewegung entspre-
chend mitmachen kann.

[0058] Vorzugsweise sind die einzelnen Profile - ins-
besondere Gleitschiene, Bodenschiene, Abschlussprofil
und/oder Dichtungstragerprofil - als Strangpressprofil
ausgefihrt.

[0059] Die Gleitschiene ist vorzugsweise in die Boden-
schiene eingeklipst.

[0060] Trotz einer durchgangigen hochstehenden
Gleitschiene ist eine bevorzugte Ausgestaltung der
Schwellenanordnung leicht und komfortabel durch ein
die Toréffnung passierendes Fahrzeug iberfahrbar. Bei
dieser Ausgestaltung ist eine Barrierefreiheit erzielbar.
[0061] Dies lasst sich dadurch erreichen, dass die ge-
samte Schwellenanordnung unten mitder Bodenschiene
und der Gleitschiene mit einer Héhe kleiner als 20 Milli-
meter gestaltet werden kann. Dies ist insbesondere
durch die durchgangige Schiene, die auch bei kleinen
Hoéhen eine sichere Fihrung und einen sicheren Form-
schluss erlaubt, erzielbar.

[0062] Bisherbekannte Konstruktionen hatten eine mi-
nimale Hohe von circa 24 bis 26 Millimetern, auch wenn
diese nicht positiv vorstehend, sondern mit einem Fiih-
rungskanal ausgestaltet waren.

[0063] Vorzugsweise ist eine Schienendichtung am
Boden der Bodenschiene vorgesehen. Bei Untersuchun-
gen wurde erstmals festgestellt, dass oft bei Wasserein-
briichen das Wasser nicht tiber die Bodenschiene, son-
dern unter der Bodenschiene austrat. Dies lasst sich nun
durch die Schienendichtung verhindern.

[0064] Vorzugsweise ist die Bodenschiene durchgén-
gig Uber die gesamte Tordffnung vorgesehen. Hier lasst
sich dann die Wasserdichtheit gut bewerkstelligen.
[0065] Um ein leichtes Verfahren der Paneele zu ver-
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bessern, senkt sich die Gleitschiene an dem Ende, wo
die Torpaneeleim Offnungszustand gelagert werden, ab.
Hier ist vorzugsweise ein Einlaufstiick bzw. eine Einlauf-
schiene vorgesehen. Bei bevorzugten Ausgestaltungen
erfolgt das Absenken ein gutes Stlck seitwarts zu der
Toréffnungsberandung, sodass das gesamte in
SchlieRrichtung gesehen letzte Paneel keine Uberde-
ckung hat. Dieses letzte Paneel dient zum VerschlieRen
des Tores und hat vorzugsweise eine andere Fiihrungs-
kinematik als die anderen Paneele.

[0066] Ein weiterer interessanter Aspekt ist die Befes-
tigung der Bodenschiene. Bei bekannten alten Boden-
schwellensystemen flir Seitensektionaltore erfolgte eine
Verschraubung innerhalb der Fihrungsnut. Bei dem
neuen System erfolgt vorzugsweise wiederum eine Ver-
schraubung. Allerdings wird diese Verschraubung vor-
zugsweise durch die Gleitschiene entsprechend abge-
deckt. So ist die Verschraubung gegeniiber Wetter- und
Umwelteinflissen sowie gegenlber Eintrag von
Schmutz, Feuchtigkeit, insbesondere mit Streusalz be-
ladener Feuchtigkeit, geschitzt.

[0067] Ein weiterer vorteilhafter Aspekt bevorzugter
Ausgestaltungen der Dichtungsvorrichtung und des da-
mit versehenen Seitensektionaltors betrifft die Montage
derselben.

[0068] Wahrend bei dem friiheren System der Ab-
schlusswinkel am Boden des jeweiligen Paneels durch-
gangig war, ist nun vorzugsweise eine Zweiteilung vor-
genommen. Vorzugsweise ist ein Abschlusswinkel vor-
gesehen. Zuséatzlich ist vorteilhaft ein Dichtungstrager-
profil vorgesehen, welches vorzugsweise an dem Ab-
schlusswinkel eingeklippst werden kann. So kann man
die Bodendichtung einfacher zunachst in das Dichtungs-
tragerprofil montieren, und danach erfolgt die Montage
des jeweiligen Dichtungstragerprofils mitder eingefiigten
Bodendichtung an dem Abschlusswinkel des jeweiligen
Paneels.

[0069] Vorzugsweise ist die untere Kante des Ab-
schlusswinkels schréag nach auflen gefiihrt. Dies ergibt
vorteilhaft eine Abtropfkante. Schlagregen oder sonstige
Feuchtigkeit, die sich an der AuRenseite des Torblattes
ansammelt, kann so Uber die Abtropfkante nach aul’en
geleitet werden, um sie von der Bodenschiene fernzu-
halten.

[0070] Im Folgenden werden Vorteile einer bevorzug-
ten Konstruktion der Bodendichtung erlautert.

[0071] Die Bodendichtung ist vorzugsweise kanalfér-
mig ausgebildet und mit zwei Dichtlippen versehen. Die
Dichtlippen haben vorzugsweise auf der Innenseite meh-
rere Wiilste. Die Wiilste dienen dazu, dass auch dann,
wenn es Abweichungen der Torblattposition aufgrund
von Toleranzen oder sonstigen Kraften gibt, immer eine
Dichtebene vorhanden ist. Vorzugsweise gibt es immer
wenigstens einen Wulst, der an der Gleitschiene aufliegt.
[0072] Vorzugsweise hangt in einem Bereich, wo die
Gleitschiene nicht mehr vorhanden ist, also zwischen der
Gleitschiene und der Torseite an einer Torflhrungskur-
ve, die Bodendichtung mit ihren Dichtlappen nach unten
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und liegt dann vorzugsweise auf einer Einlaufschiene
auf.

[0073] Die Einlaufschiene ist vorzugsweise ebenfalls
ein Einklippsteil, welches an Stelle der Gleitschiene in
dem Einlaufbereich in eine Aufnahmenut in der Boden-
schiene eingeklippst ist. Auf diesem Bereich liegt die ent-
sprechende Dichtlippe der Bodendichtung auf.

[0074] Bei einer bevorzugten Ausgestaltung der Bo-
dendichtung ist vorgesehen, dass deren Mitte mit der
Mitte der Gleitschiene zusammenfallt. Dadurch ergibt
sich der Vorteil, dass ein Selbstzentrieren und/oder eine
verbesserte Auflage stets auf wenigstens einer der Sei-
ten zwecks Verbesserung einer Dichtwirkung erzielt wer-
den kdnnen.

[0075] Bei einer bevorzugten Ausgestaltung des Tor-
blatts des Seitensektionaltores sind insgesamt mehrere
Paneele vorgesehen. Jedes Paneel hatunten eine Quer-
schnittsform, die sich Uber das Paneel hinweg zieht, bis
zum Ende. Am jeweiligen Ende eines jeden Profils hort
die Befestigung der Bodendichtung auf, und dazwischen
sind einige Zentimeter freigelassen. Die Dichtleiste ist
durchgangig Gber das gesamte Torblatt vorgesehen und
Uberbruckt somit diesen Abstand.

[0076] Beim Verfahren des Torblattes um die Biegung
der Fuhrungskurve wird die Dichtung entsprechend in
diesen Bereichen umgebogen; sie macht die Biegebe-
wegung mit und wird dann in die SchlielRebene Gberfah-
ren.

[0077] Vorzugsweiseistaufder Offnungsseite, wo sich
das Torblatt in der Offnungsstellung befindet, ebenfalls
eine vergleichbare Bodenfiihrung vorgesehen. Es bietet
sich an, eine solche Bodenfiihrung auch zur Fixierung
des gedffneten Torblattes vorzusehen. Somit kann so-
wohl die Fiihrung im Bereich der Tor6ffnung als auch die
Fiihrung an der Offnungsstellung mit gleichen Teilen er-
folgen.

[0078] Vorzugsweise befindet sich im SchlieRzustand
der auBerste Punkt der Abtropfkante auf3en vor der Bo-
denschiene, sodass das Wasser vor die Bodenschiene
tropft.

[0079] In den Ubergangsbereichen zwischen den Pa-
neelen befindet sich an der AuRenseite vorzugsweise
ein Fingereingreifschutzelement. Dieses ist vorzugswei-
se derart gestaltet, dass es zunachst die Kontur der Ab-
tropfleiste noch mit aufnimmt, und zwar so weit, wie die
notwendige Kriimmung zum Erméglichen des Uber-
gangs der Paneele reicht.

[0080] Ein Vorteil bevorzugter Ausgestaltungen ist,
dass man die Bodendichtung zusammen mit den Dich-
tungstragern entfernen kann und so die Bodendichtung
als Verschleifdteil leicht austauschen kann, ohne das Tor-
blatt selbst zu demontieren.

[0081] Wie Belastungstests mitder Bodendichtung er-
geben haben, halt die durchgehende Bodendichtung
trotz deren Verbiegung wéhrend des Offnungs- und
SchlieBvorganges Uber mindestens zehn Jahre den (b-
lichen Belastungen stand.

[0082] Einvorteilhaftes Material fiir die Bodendichtung
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ist PE. Vorteilhaft ist eine Ausfiihrung derjenigen Berei-
che, die zum Gleiten dienen, mit HDPE. Beispielsweise
sind die oben erwahnten Wiilste in HDPE ausgefiihrt.
Die Herstellung kann durch Koextrusion erfolgen.
[0083] Eine mdgliche Ausgestaltung des Seitensekti-
onaltors ist auf eine sehr geringe Laibungstiefe ausge-
legt. Hier ist eine sehr hohe Krimmung vorhanden; die
Paneele krimmen sich somit sehr stark zueinander.
Dort, wo mehr Platz ist, kbnnen die Paneele einen gro-
Reren Bogen fahren. Dementsprechend wiirde sich der
Einlaufbereich weiter zur Seite hin erstrecken. Der Ab-
stand des Einlaufbereichs von der Toréffnungsberan-
dung auf der Offnungsseite ist somit vorzugsweise ab-
hangig von der jeweils am Tor vorgesehenen Kriimmung
gewahlt.

[0084] Ein besonderer Vorteil bevorzugter Ausgestal-
tungen ist, dass nahezu uber die gesamte Torbreite ein
Formschluss zwischen dem Bodenschienenprofil und
dem Torblatt besteht. Dies erhéht auch den Einbruch-
schutz.

[0085] Bei einer bevorzugten Ausgestaltung des Sei-
tensektionaltores sind auch dessen ZargenfliRe anders
als bisher gestaltet; hier ist der Anschluss zu der entspre-
chenden Bodenschiene mit einer vergleichbaren Kontur
wie die Bodenschiene gestaltet. Die ZargenfiiRe werden
beispielsweise aus Kunststoff gefertigt.

[0086] Dadurch kann die Bodendichtung auch den
Ubergang zwischen der Gleitleiste und dem Zargenful
abdichten. Zwischen der Bodenleiste und dem Zargen-
ful ist vorzugsweise eine weitere Dichtung vorgesehen.
[0087] Ein Ausfiihrungsbeispiel wird im Folgenden an-
hand der beigefligten Zeichnungen ndher erldutert. Darin
zeigt:
Fig. 1  einelnnenansicht auf eine Ausflihrungsform ei-
nes Seitensektionaltores;

Fig. 2 eine isometrische perspektivische Ansicht des
Seitensektionaltores von Fig. 1;

Fig. 3  eine Draufsicht auf das Seitensektionaltor von
Fig. 1;

Fig. 4  eine Querschnittsdarstellung entlang der Linie
IV-IV von Fig. 1 zur Darstellung einer Dich-
tungsvorrichtung des Seitensektionaltores;
Fig. 5 eine teilweise weggebrochene Ansicht von au-
Ren auf ortsfeste Teile des Seitensektionalto-
res im Bereich der Bodenschwelle einer damit
zu verschlieRenden Toréffnung, wobei eine
Schwellenanordnung der Dichtungsvorrich-
tung dargestellt ist;

Fig. 6 eine Ansichtentsprechend Fig. 5, allerdings als
Draufsicht, von oben in Fig. 5 gesehen; und

Fig. 7 eine Ansicht vergleichbar der Fig. 4, die eine
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Dichtungsvorrichtung eines Seitensektionalto-
res nach dem aus [1] bekannten Stand der
Technik zeigt.

[0088] In den Figuren 1 bis 3 ist ein Ausflihrungsbei-
spiel fur ein Seitensektionaltor 10 dargestellt. Das Sei-
tensektionaltor 10 hat ein Torblatt 16 und eine Flihrungs-
einrichtung 32 zum Fihren des Torblattes 16 zwischen
der dargestellten SchlieRstellung und einer Offnungs-
stellung.

[0089] Das Torblatt 16 weist mehrere gelenkig anein-
ander angelenkte Lamellen oder Paneele 22 auf. In dem
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind insgesamt 5 Pa-
neele 22a-22e vorgesehen. Die Anzahl der Paneele 22
sowie deren Breite kann je nach Breite der zu verschlie-
Renden Tordffnung 34 variieren.

[0090] Die Fihrungseinrichtung 32 weist eine obere
Fihrung 36 und eine untere Flihrung 38 sowie einen ers-
ten geradlinigen Abschnitt 40 im Bereich der SchlieRstel-
lung, einen zweiten geradlinigen Abschnitt 42 im Bereich
der Offnungsstellung sowie einen Kurvenabschnitt 44
zwischen den geradlinigen Abschnitten 40, 42 auf.
[0091] An einem oberen Endbereich ist das Torblatt
16 mit Rollenwagen an der oberen Fihrung 36 aufge-
hangt. Der untere Bereich des Torblattes 16 ist in/foder
an der unteren Fihrung 38 gefihrt.

[0092] Weiter weist das Seitensektionaltor 10 im Be-
reich der Tor6ffnung 34 eine Dichtungsvorrichtung 12
zum Abdichten eines Bodenspalts 14 zwischen dem Tor-
blatt 16 und dem Boden 18 der durch das Torblatt 16 zu
verschlieRenden Toréffnung 34 auf. Die Dichtungsvor-
richtung 12 istgenauer in Figur 4 dargestellt, welche eine
vergrofRerte Schnittdarstellung entlang der Linie IV-IV
von Figur 1 zeigt.

[0093] Die Dichtvorrichtung 12 weist eine an dem Tor-
blatt 16 anbringbare Bodendichtung 46 auf. Die Boden-
dichtung 46 erstreckt sich Gber mehrere der Paneele 22.
Bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel erstreckt sich
die Bodendichtung 46 iber alle Paneele 22, 22a-22e des
Torblattes 16 und somit von dem links in Figur 1 darge-
stellten Ende des Torblattes 16 im Bereich der
SchlieRkante 50 bis zu dem in Figur 1 dargestellten Ende
des Torblattes 16 im Bereich der Offnungskante 52. Hier-
zu ist an dem jeweiligen unteren Bereich 54 eines jeden
Paneels 22a-22e eine Dichtungsbefestigungseinrich-
tung 56 zur Befestigung der durchgehenden Bodendich-
tung 46 an dem jeweiligen Paneel 22a-22e vorgesehen.
[0094] Bei dem in den Figuren dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiel weist die Dichtungsvorrichtung 12 weiter
eine ortsfest am Boden 18 befestigbare Schwellenaus-
bildung 58 auf, die die untere Filhrung 38 zumindest im
Bereich der Toréffnung 34 bildet. Bei dem dargestellten
Ausflhrungsbeispiel des Seitensektionaltores 10 ist au-
Rerdem eine im Wesentlichen gleich ausgebildete
Schwellenausbildung 58 am zweiten geradlinigen Ab-
schnitt 42 vorgesehen, um die untere Fiihrung 38 auch
im Bereich der Offnungsstellung zu bilden.

[0095] Im Folgenden wird eine bevorzugte Ausgestal-



13 EP 3 508 680 A1 14

tung der Bodendichtung 46 anhand der Fig. 4 ndher er-
lautert.

[0096] Die Bodendichtung 46 weist vorzugsweise eine
erste Dichtlippe 60 und eine zweite Dichtlippe 62 auf, die
zwischen sich einen Kanal 64 bilden. Hierzu weist die
Bodendichtung 46 einen Befestigungsabschnitt 66 und
von den jeweiligen Langskanten des Befestigungsab-
schnittes 66 abstrebende Dichtleisten 68, 70 auf, wobei
die Dichtleisten 68, 70 die Dichtlippen 60 bzw. 62 bilden.
[0097] DerBefestigungsabschnitt 66 weist eine Befes-
tigungsleiste 72 auf, die in dem dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiel im Wesentlichen einen T-férmigen Quer-
schnitt miteinem diinneren Hals 74 und einer Verdickung
76 zum formschlissigen Eingreifen in eine komplemen-
tare Befestigungsaufnahme 78 der jeweiligen Dichtungs-
befestigungseinrichtung 56 aufweist.

[0098] Weiter weist der Befestigungsabschnitt 66 bei
der dargestellten Ausfiihrungsform der Bodendichtung
46 einen Verbindungssteg 80 zwischen der ersten und
der zweiten Dichtlippe 60, 62 auf. Der Verbindungssteg
80 kann unterschiedliche Formen aufweisen. Bei derdar-
gestellten Ausfiihrungsform ist der Verbindungssteg 80
von der Mitte ausgehend nach den beiden Langskanten
hingesehen schrag nach oben verlaufend ausgebildet,
so dass der Verbindungssteg 80 insgesamt einen Quer-
schnitt in Form einer nach unten gerichteten Pfeilspitze
aufweist.

[0099] Der Ubergangsbereich zwischen dem Verbin-
dungssteg 80 und der jeweiligen Dichtleiste 68, 70 ist mit
einer Materialschwéachung, insbesondere einem Bereich
verdinnter Materialdicke 81 versehen.

[0100] Die Dichtleisten 68, 70 sind mit mehreren Dicht-
wiulsten 82 versehen, die in den Kanal 64 hinein vorsprin-
gen.

[0101] Die Dichtwdlste 82 bildet einen Gleitbereich 84,

wahrend der Befestigungsabschnitt 66 und der atlRere,
die Dichtlippen 60, 62 bildende Bereich der Dichtleisten
68, 70 einen Dichtungshauptkdrper 86 bilden. Der Dich-
tungshauptkérper 86 und der Gleitbereich 84 sind aus
unterschiedlichen Material. Wahrend das Material des
Dichtungshauptkdrpers 86 im Hinblick auf eine gute
Biegbarkeit beim Verbiegen der Bodendichtung 46 hin
ausgewahlt ist, ist das Material des Gleitbereiches 84 im
Hinblick auf einen geringen Gleitwiderstand und eine h6-
here Abriebfestigkeit ausgewahlt. Geeignete Materialien
sind PE flir den Dichtungshauptkérper und HDPE fiir den
Gleitbereich 84.

[0102] Die Dichtungsbefestigungseinrichtung 56 weist
jeweils ein Paneelabschlussprofil 88 und ein Dichtungs-
tragerprofil 90 auf.

[0103] Das Dichtungstragerprofil 90 ist I6sbar an dem
Paneelabschlussprofil 88 befestigt und weist die Befes-
tigungsaufnahme 78 fiir die Bodendichtung 46 auf. Das
Paneelabschlussprofil 88 ist fest an den jeweils unteren
Bereich des zugeordneten Paneels 22, 22a-22e befes-
tigt.

[0104] Insbesondere ist das Paneelabschlussprofil 88
als Abschlusswinkel ausgebildet und/oder derart ge-
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formt, dass es den unteren Bereich des Paneels 22 mit
einem U-Profilabschnitt 92 umschlief3t.

[0105] An einer in bestimmungsgemalRen Gebrauch
nach auRen hin zur gerichteten AuRenseite 94 des Pa-
neelabschlussprofils 88 ist ein nach unten gerichteter
Flansch 96 vorgesehen, dessen freies Ende nach aufien
hin schrag geneigt ist. Diese nach aul3en gerichtete Ab-
schragung bildet eine Abtropfleiste 98.

[0106] An diesem Bereich sind die Dichtlippen relativ
zu dem Verbindungssteg 80 leicht verbiegbar.

[0107] Aneinerunteren Seite istan einem Stegbereich
des U-Profilabschnittes 92 ein erstes Klippsverbindungs-
element 100 einer Klippsverbindung 102 zum Verbinden
des Paneelabschlussprofils 88 und des Dichtungstrager-
profils 90 vorgesehen. Ein zweites Klippsverbindungse-
lement 104 der Klippsverbindung 102 ist an dem Dich-
tungstragerprofil 90 vorgesehen. Bei dem dargestellten
Ausflhrungsbeispiel ist das erste Klippsverbindungsele-
ment 100 als Aufnahmeschlitz 106 zum Aufnehmen des
als Steckleiste 108 ausgebildeten zweiten Klippsverbin-
dungselements 104 ausgebildet.

[0108] Weiter ist an dem Paneelabschlussprofil 88 ei-
ne Lippendichtungsbefestigung 110 vorgesehen, an der
eine Lippendichtung 30 befestigt ist. Bei dem dargestell-
ten Ausfiihrungsbeispiel ist die Lippendichtung 30 nicht
durchgehend, vielmehr ist an jedem Paneel 22a-22e
durchgehend Uber das Paneel 22 eine gesonderte Lip-
pendichtung 30 vorgesehen.

[0109] Das Dichtungstragerprofil 90 weist das zweite
Klippsverbindungselement 104, z.B. in Form der Steck-
leiste 108, sowie die Befestigungsaufnahme 78 auf. Die
Befestigungsaufnahme 78 ist am Grund einer unten hin
gedffneten Kanalausbildung 114 vorgesehen. Hierzu ist
das Dichtungstragerprofil 90 mit einer ersten Kanalwan-
dung 116 und einer zweiten Kanalwandung 118 vorge-
sehen, zwischen denen die Befestigungsaufnahme 78
ausgebildet ist. Die erste Kanalwandung 116 begrenzt
eine Bewegung der ersten Dichtleiste, und die zweite
Kanalwandung 118 begrenzt eine Bewegung der zwei-
ten Dichtleiste 70. Die Kanalausbildung 114 mit dem Ka-
nal 64 der Bodendichtung 46 bilden eine Riicksprungs-
ausbildung 120, in die eine komplementare Vorsprungs-
ausbildung 122 der Schwellenausbildung 58 formschlis-
sig eingreifen kann, um so den unteren Bereich des Tor-
blattes 16 zu fuhren.

[0110] Im Folgenden wird die Schwellenausbildung 58
anhand der Darstellung in den Figuren 4, 5 und 6 naher
erlautert. Fig. 4 zeigt dabei den Querschnitt durch die
Dichtungsvorrichtung 12 entlang der Linie IV-IV von Fig.
1 beigeschlossenem Torblatt 16; Fig. 6 zeigt eine Ansicht
auf das Sektionaltor 10 bei gedffnetem Torblatt 16 von
aulen; und Fig. 6 zeigt eine Draufsicht auf das Sektio-
naltor 10 bei gedffnetem Torblatt 16 im Bereich der Tor-
6ffnung 34, wobei die Schwellenausbildung 58 von oben
dargestellt ist.

[0111] Wie aus den Figuren 4-6 ersichtlich, weist die
Schwellenausbildung 58 eine nach oben vorspringende
Gleitleiste oder Gleitschiene 124 auf. Diese Gleitschiene
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124 bildet zumindest einen Teil der Vorsprungsausbil-
dung 122 und ist so ausgebildet, dass sie im bestim-
mungsgemaflen Gebrauch in die Rucksprungsausbil-
dung 120 formschlissig eingreift, um den unteren Be-
reich des Torblattes 16 zu fuhren.

[0112] Wie aus den Figuren 5 und 6 ersichtlich ist, er-
streckt sich die Gleitschiene 124 entlang der Tordffnung
34, und zwar so weit, dass sie bei dem in die
SchlieBstellung tberfihrten Torblatt 16 - wie in den Fi-
guren 1 bis 3 dargestellt - iber mehrere Paneele 22
durchgéangig in die Ricksprungsausbildung 120 ein-
greift. Die durchgangig vorhandene Bodendichtung 46
umfasstsodie Gleitschiene 124 an den Unterseiten meh-
rerer benachbarter Paneele 22.

[0113] Bei der gezeigten bevorzugten Ausfiihrungs-
form erstreckt sich die Gleitschiene 124 in der
SchlieBstellung von links in Fig. 1 gesehen durchgangig
durch alle Paneele 22a-22d mit Ausnahme des in
SchlieRrichtung 126 letzten Paneels 22e, welches beim
SchlieRen des Torblattes 16 als Letztes Uber den Kurve-
nabschnitt 44 verschwenkt in die Schliel3position lber-
flhrt wird.

[0114] Wie aus den Figuren 1 bis 3 sowie 5 und 6 er-
sichtlich, weist das Seitensektionaltor 10 eine Zarge 128
miteinem ersten Zargenstab 130, gegen den das Torblatt
16 beim SchlieBen verfahrt und der somit die Ge-
genschlieBkante 132 aufweist, und einem zweiten Zar-
genstab 132 auf, der im Bereich des Kurvenabschnittes
44 angeordnetist. Die Gleitschiene 124 ist bis hin zu dem
ersten Zargenstab 130, jedoch nicht bis zum zweiten Zar-
genstab 134 gefiihrt, vielmehr ist zwischen dem zweiten
Zargenstab 134 und der Gleitschiene 124 ein Einlaufbe-
reich 136 vorgesehen.

[0115] In dem Einlaufbereich 136 ist die Schwellen-
ausbildung 58 niedriger als im Bereich der Gleitschiene
124 ausgebildet.

[0116] Indem Einlaufbereich 136 ist zum Ubergang zu
der Gleitschiene 124 eine Einlaufschiene 138 vorgese-
hen. Die Einlaufschiene 138 weist wenigstens eine Ein-
laufschrage 140, 141, 142 auf. Wie aus den Figuren 5
und 6 ersichtlich ist bei dem dargestellten Ausflihrungs-
beispiel der Einlaufschiene 138 eine erste horizontal ver-
laufende Einlaufschrage 140, eine zweite Einlaufschrage
141, die vertikal verlduft und nach innen gerichtet ist und
eine dritte Einlaufschrdge 142 vorgesehen, die vertikal
verlauft und nach auf3en gerichtet ist.

[0117] Wie aus den Figuren 4 bis 6 ersichtlich, weist
die Schwellenausbildung 58 weiter eine Bodenschiene
28 in Form eines Bodenschienenprofils 146 auf.

[0118] Die Bodenschiene 28 weist einen nach oben
hin gedffneten Gleitschienenaufnahmekanal 148
und/oder einen nach unten gerichteten Schienendich-
tungsaufnahmekanal 150 auf. Der Gleitschienenaufnah-
mekanal 148 und der Schienendichtungsaufnahmekanal
150 sind in Richtung der Breite der Bodenschiene 28
versetzt zueinander an unterschiedlichen Bereichen der
Bodenschiene 28 angeordnet.

[0119] Weiter weist die Bodenschiene 28 sowohl an
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der Innenseite als auch an der AulRenseite einen Stiitz-
bereich 152, 153 auf. Am Ubergang zwischen dem je-
weiligen Stitzbereich 152, 153 zu dem Bereich, wo der
Aufnahmekanal 148, 150 fur die Gleitschiene bzw. die
Schienendichtung vorgesehen ist, ist jeweils eine
Schréagflache 156, 158 vorgesehen.

[0120] Der Gleitschienenaufnahmekanal 148 weist
schrag nach innen und nach oben ragende Kanalwan-
dungen 160 und einen Basisprofilbereich 162 auf, der
den Grund des Gleitschienenaufnahmekanals 148 bil-
det. An dem Basisprofilbereich 162 ist eine Bodenbefes-
tigungseinrichtung 164 zum Befestigen der Bodenschie-
ne 28 an dem Boden 18 vorgesehen. Beispielsweise
weist die Bodenbefestigungseinrichtung 164 Uber die
Lange der Bodenschiene 28 verteilt vorgesehene Durch-
gangsoffnungen (nicht dargestellt) fur Befestigungs-
schrauben (nicht dargestellt) auf.

[0121] In dem Schienendichtungsaufnahmekanal 150
ist an einer Schienendichtungsbefestigungsaufnahme
166 eine Schienendichtung 168 zum Abdichten eines
Spalts zwischen der Bodenschiene 28 und dem Boden
18 vorgesehen.

[0122] Indem dargestellten Ausflihrungsbeispiel weist
die Schienendichtung 168 einen ersten und zweiten
Dichtlippenbereich 170, 172 auf, die beim Andriicken der
Bodenschiene 28 auf den Boden jeweils nach aufien
bzw. innen hin ausweichen kénnen und so elastisch ge-
gen den Boden 18 gedrickt werden. Die Gleitschiene
124 ist im Querschnitt trapezférmig derart ausgebildet,
dass sie oben schmaéler als unten ist.

[0123] Die Gleitschiene 124 istin Form eines Gleitschi-
enenprofils 172 ausgebildet. Das Gleitschienenprofil 172
ist als trapezférmiges U-Profil mit schrag nach aulen
gerichteten Gleitschienenschenkeln 173, 174 und einem
Gleitschienenverbindungssteg 176 ausgebildet. An den
freien Enden der Gleitschienenschenkel 173, 174 sind
Ruckspriinge 178 ausgebildet, die die nach innen gerich-
teten Kanten der Kanalwandungen 160 aufnehmen und
so eine weitere Klippsverbindung 180 bilden. So sind die
Gleitschiene 124 und die Bodenschiene 28 I6sbar durch
eine Klippsverbindung 180 miteinander verbunden.
[0124] Im Einlaufbereich 136 ist die Einlaufschiene
138indem Gleitschienenaufnahmekanal 148 aufgenom-
men, weiter ist dort der Gleitschienenaufnahmekanal
148 durch ein Abdeckprofil 182 abgedeckt. Das Abdeck-
profil 182 und die Einlaufschiene 138 kénnen einstlickig
oder als gesonderte Elemente aufgefiihrt sein.

[0125] Die einzelnen Profile 88, 90, 146, 172, 182 sind
vorzugsweise als Strangpressprofile aus einem Leicht-
metall, insbesondere einem Aluminiummaterial ausge-
bildet.

[0126] Wie man der Figur 5 und 6 entnehmen kann,
ist die Bodenschiene 28 liber die gesamte Breite der Tor-
6ffnung 34 durchgéngig vorgesehen. Die Zargenstabe
130, 134 weisen ZargenflulRe 184, 186 aus einem geeig-
neten gut formbaren Material, insbesondere aus Kunst-
stoff, auf, welche die an dem jeweiligen Zargenstab 130,
134 vorhandene Kontur der Schwellenausbildung 58 auf-
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nehmen und ein Stiick weiterfiihren. Die Bodendichtung
46 und die gesamte Ricksprungsausbildung 120 er-
streckt sich an der SchlieRkante 50 etwas Uber einen
Metallbereich des ersten Paneels 22a hinaus und kann
so an dem Zargenfuld 184 liber die entsprechende Kon-
turausbildung geschoben werden.

[0127] Weiterbefinden sich zwischen sich den Zargen-
fuRen 184, 186 und der Bodenschiene und/oder zwi-
schen dem Zargenful® 184, 186 und dem Boden 18 Dicht-
einrichtungen (nicht dargestellt) zum Abdichten der hier
vorhandenen Spalte.

[0128] Die Schwellenausbildung 58 hat eine Gesamt-
héhe, welche 20mm nicht Ubersteigt. Weiter ist die
Schwellenausbildung 58 aufgrund der Schragflachen
154, 155, 156, 158, 173, 174 leicht durch ein Fahrzeug,
auch mit Radern mit kleinem Durchmesser, Giberfahrbar.
[0129] Wie aus Fig. 4 ersichtlich, liegt bei geschlosse-
nem Torblatt 10 die Lippendichtung 30 an der duferen
Schragflache 158 an. Weiter liegen die Dichtleisten 68,
70 jeweils mit mindestens einem Dichtwulst 82 an der
Gleitschiene 124 an. Im Einlaufbereich 136 hangen die
Dichtleisten 68, 70 durch Schwerkraft und/oder durch
elastische Vorspannung weiter zueinander gerichtet und
nach unten hangend, sodass die Dichtwulste 82 an den
freien Langskanten der Dichtleisten 68, 70 auf der Bo-
denschiene 28 und/oder der Einlaufschiene 138
und/oder dem Abdeckprofil 182 aufliegen und so den Bo-
denspalt 14 auch in diesem Bereich abdichten.

[0130] Im Folgenden werden Montage und Funktion
des Seitensektionaltores 10 wie vorstehend anhand der
Figuren 1 bis 6 erlautert.

[0131] Zur Montage werden zunachst die Zarge 128
mit den Zargenstaben 130, 134 sowie die Fiihrungsein-
richtung 32 an der Tor6ffnung 34 angebracht. AuRerdem
wird die Schwellenausbildung 58 wie in den Figuren 5
und 6 dargestellt dadurch montiert, dass zunachst die
Bodenschiene 28 noch ohne Gleitschiene 124 mit der
zur Verschraubung am Boden durch die Bodenbefesti-
gungseinrichtung 164 befestigt wird. Die Schraubk&pfe
kénnen durch den dann offenen Gleitschienenaufnah-
mekanal 148 hindurch gehandhabt werden. Die Lange
der Gleitschiene 124 und somit der Abstand der Gleit-
schiene 124 von dem zweiten Zargenstab 134 bzw. die
Breite des Einlaufbereiches 136 wird entsprechend des
Bewegungsprofils des in SchlieRrichtung letzten Paneels
22e ausgewahlt. Bei Einbausituationen, wo seitlich des
zweiten Zargenstabes 134 weniger Platz zum Abstellen
des gedffneten Torblattes 16 verbleibt, wird das in
SchlieRrichtung letzte Paneel 22e an einer gesonderten
Fihrung (nicht dargestellt) gefiihrt und starker als die
anderen Paneele verschwenkt. In diesem Fall ist fiir den
Einlaufbereich eine groRere Breite zu wahlen. Bei der
dargestellten Ausfiihrungsform ist seitlich des zweiten
Zargenstabes 134 genligend Platz, so dass alle Paneele
22 an der gleichen Kurve des Kurvenabschnittes 44 ge-
fuhrt werden kénnen. Ein GroRteil der Verschwenkbe-
wegung findet bei allen Paneelen 22a-22e so bereits vor
Einfahren des Paneels 22 in den ersten geradlinigen Ab-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10

schnitt 40 der Fihrungseinrichtung 32 statt, so dass der
Einlaufbereich 136 kiirzer ausgewahlt werden kann.
[0132] Wie aus den Figuren 1 bis 3 ersichtlich wird in
spiegelbildlicher Ausrichtung eine gleiche Schwellen-
ausbildung 58 zum Bilden des zweiten geradlinigen Ab-
schnitts 42 der unteren Fiihrung 38 senkrecht zur Tor-
offnungsebene unterhalb der entsprechenden oberen
Fihrung 36 am Boden 18 befestigt. AnschlieRend wer-
den die Gleitschiene 124, die Einlaufschiene 138 und
das Abdeckprofil 182 in eine der beiden Bodenschienen
28 eingeklippst. Das Torblatt 16 wird mit den Paneelen
22, 22a-22e montiert, die bereits die Paneelabschluss-
profile 88 am unteren Ende tragen. Die durchgangige
Bodendichtung 46 wird an den Dichtungstragerprofilen
90 der einzelnen Paneele 22a-22e befestigt, anschlie-
Rend werden die Dichtungstragerprofile 90 an die Pa-
neelabschlussprofile 88 angeklippst.

[0133] Dieskannz.B.in der Offnungsstellung gesche-
hen, bevor die Gleitschiene 124 in die dort vorgesehene
Bodenschiene 28 eingeklippst wird. Dann kann das Tor-
blatt mit der so ausgebildeten Riicksprungsausbildung
120 in die SchlieRrichtung verfahren werden, wobei die
Gleitschiene 124 der ander Tor6ffnung 34 vorgesehenen
Schwellenausbildung 58 in den Kanal 64 eingefiihrt wird.
[0134] Anschlielend kénnen die Gleitschiene 124, die
Einlaufschiene 138 und das Abdeckprofil 182 in die an-
dere Bodenschiene 28 im Bereich der Offnungsstellung
eingeklippst werden.

[0135] Fur weitere, hier nicht ndher dargestellte Ein-
zelheiten beziglich Aufbau der Gbrigen hier nicht naher
erlauterten Teile und Elemente des Seitensektionaltores
10 wird ausdricklich auf die eingangs erwahnten Litera-
turstellen, insbesondere Literaturstelle [1] verwiesen.

Bezugszeichenliste:
[0136]
10 Seitensektionaltor

12 Dichtungsvorrichtung
14 Bodenspalt

16 Torblatt

18 Boden

20 Abschlussprofil
22 Paneel

22a  erstes Paneel
22b  zweites Paneel
22c  drittes Paneel
22d  viertes Paneel
22e  flnftes Paneel
24 Rollen

26 Fihrungskanal
28 Bodenschiene

30 Lippendichtung

32 Fihrungseinrichtung
34 Tordéffnung

36 obere Fihrung

38 untere Fihrung
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42
44
45
46
50
52
54
56
58
60
62
64
66
68
70
72
74
76
78
80
82
84
86
88
90
92
94
96
98
100
102
104
106
108
110
114
116
118
120
122
124
126
128
130
132
134
136
138
140
141
142
146
148
150
152
153
154
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erster geradliniger Abschnitt
zweiter geradliniger Abschnitt
Kurvenabschnitt

Rollenwagen

Bodendichtung

SchlieRkante

Offnungskante

unterer Bereich
Dichtungsbefestigungseinrichtung
Schwellenausbildung

erste Dichtlippe

zweite Dichtlippe

Kanal

Befestigungsabschnitt

erste Dichtleiste

zweite Dichtleiste
Befestigungsleiste

Hals

Verdickung
Befestigungsaufnahme
Verbindungssteg

Dichtwulst

Gleitbereich
Dichtungshauptkorper
Paneelabschlussprofil
Dichtungstragerprofil
U-Profilabschnitt

AuBenseite

nach unten gerichteter Flansch
Abtropfleiste

erstes Klippsverbindungselement
Klippsverbindung

zweites Klippsverbindungselement
Aufnahmeschlitz

Steckleiste
Lippendichtungsbefestigung
Kanalausbildung

erste Kanalwandung

zweite Kanalwandung
Rucksprungsausbildung
Vorsprungsausbildung
Gleitschiene

Schliefrichtung

Zarge

erster Zargenstab
Gegenschliekante

zweiter Zargenstab
Einlaufbereich

Einlaufschiene

erste Einlaufschrage

zweite Einlaufschrage

dritte Einlaufschrage
Bodenschienenprofil
Gleitschienenaufnahmekanal
Schienendichtungsaufnahmekanal
innerer Stitzbereich

aulRerer Stutzbereich

innere abgeschragte Langskante
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155  &ullere abgeschragte Langskante
156  innere Schragflache
158  &aulere Schragflache
160 Kanalwandung des Gleitschienenaufnahmeka-
5 nals
162  Basisprofilbereich
164  Bodenbefestigungseinrichtung
166  Schienendichtungsbefestigungsaufnahme
168  Schienendichtung
10 170  erster Dichtlippenbereich
171 zweiter Dichtlippenbereich
172  Gleitschienenprofil
173  erster Gleitschienenschenkel
174  zweiter Gleitschienenschenkel
15 176  Gleitschienenverbindungssteg
178  Rucksprung an Gleitschienenschenkel
180  weitere Klippsverbindung
182  Abdeckprofil
184  erster Zargenful
20 186  zweiter Zargenful
Patentanspriiche
25 1. Dichtvorrichtung (12) fur ein Seitensektionaltor (10)
zum Abdichten eines Bodenspalts zwischen einem
Torblatt (16) des Sektionaltors und dem Boden (18)
einer durch das Torblatt (16) zu verschlieRenden
Toréffnung (34), umfassend eine an einem Torblatt
30 (16) anbringbare Bodendichtung (46),
dadurch gekennzeichnet,
1.1 dass die Bodendichtung (46) derart ausge-
bildet ist, dass sie sich im bestimmungsgema-
35 Ren Gebrauch Uber mehrere Paneele (22) des
Torblatts (16) erstreckt und/oder
1.2 dass die Dichtvorrichtung (12) weiter eine
ortsfest am Boden befestigbare Schwellenaus-
bildung (58) mit einer vorspringend ausgebilde-
40 ten Gleitschiene (124) zur Fihrung des Tor-
blatts (16) durch Eingreifen in eine Rick-
sprungsausbildung (120), die an den Untersei-
ten der Paneele (22) ausgebildet ist, wobei die
Gleitschiene (124) eine derartige Lange auf-
45 weist, dass sie im Schlielzustand des Torblatts
(16) Uber mehrere Paneele (22a-22d) hinweg in
die Rucksprungsausbildung (120) eingreift.
2. Dichtvorrichtung nach Anspruch 1,
50 dadurch gekennzeichnet,
dass die Bodendichtung (46)
2.1 sich im bestimmungsgemaRen Gebrauch
Uber alle Paneele (22a-22¢) des Torblatts (16)
55

1"

durchgéngig erstreckt und/oder

2.2 eine erste Dichtlippe (60) und eine zweite
Dichtlippe (62) umfasst, die zwischen sich einen
Kanal (64) der Ricksprungsausbildung (120)
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zum Aufnehmen der Gleitschiene (124) bilden,
und/oder

2.3 wenigstens eine Dichtleiste (68, 70) mit we-
nigstens einem Dichtwulst (82) zum Erfassen
der Gleitschiene (124) aufweist und/oder

2.4 wenigstens einen Befestigungsabschnitt
(66) und eine wenigstens eine sich von dem Be-
festigungsabschnitt (66) weg erstreckende
Dichtleiste (68, 70) aufweist, wobei der Befesti-
gungsabschnitt (66) eine Befestigungsleiste
(72) mit einem Hals (74) und einer Verdickung
(76) zum formschlissigen Eingreifen in eine
komplementare Befestigungsaufnahme (78) an
den Paneelen (22) oder an einer an den Panee-
len (22) zu befestigenden Dichtungsbefesti-
gungseinrichtung (56) aufweist, und/oder

2.5 wenigstens einen Gleitbereich (84) zum Er-
fassen der Gleitschiene (124) aufweist,

2.5.1 wobei die Bodendichtung (46) weiter
einen Dichtungshauptkérperbereich (86)
aufweist,

2.5.1.1 wobei der Gleitbereich (84) aus ei-
nem zum dem Dichtungshauptk&rperbe-
reich (86) unterschiedlichen Material derart
ausgebildetist, dass das Material des Dich-
tungshauptkérperbereichs (86) einen gerin-
geren Biegewiderstand als das Material des
wenigstens einen Gleitbereichs (84) und
das Material des Gleitbereichs (84) einen
geringeren Reibwiderstand als das Material
des Dichtungshauptkérpers (86) bietet,
und/oder 2.5.1.2 wobei der Gleitbereich
(84) aus HDPE und der Dichtungshauptkor-
perbereich (86) aus PE gebildet ist;
und/oder

2.5.2 wobei der wenigstens eine Gleitbe-
reich (84) mehrere Wiilste (82) aufweist, die
zum Erfassen der Gleitschiene (124) vor-
stehen; und/oder

2.6 eine erste und eine zweite Dichtlippe (60,
62) und einen Verbindungssteg (80) dazwi-
schen aufweist,

2.6.1 wobei die erste Dichtlippe (60), der
Verbindungssteg (80) und die zweite Dicht-
lippe (62) im Querschnitt gesehen im We-
sentlichen trapezférmig angeordnet sind,
und/oder

2.6.2 wobei der Verbindungssteg (80) pfeil-
spitzenférmig ausgebildet ist; und/oder
2.6.3 wobei von dem Verbindungssteg (80)
eine Befestigungsleiste (72) mit einem Hals
(74) und einer Verdickung (76) zum form-
schllssigen Eingreifen in eine komplemen-
tare Befestigungsaufnahme (78) anden Pa-
neelen (22) oder an einer an den Paneelen
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(22) zu befestigenden Dichtungsbefesti-
gungseinrichtung (56) vorsteht.

3. Dichtvorrichtung (12) nach einem der voranstehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schwellenausbildung (56) eine Boden-
schiene (28) aufweist, an der die Gleitschiene (124)
ausgebildet oder befestigt ist, und weiter gekenn-
zeichnet durch eines, mehrere oder alle der folgen-
den Merkmale:

3.1 dass an der Unterseite der Bodenschiene
(28) eine Schienendichtung (168) zum Abdich-
ten eines Spalts zwischen der Bodenschiene
(28) und dem Boden (18) angeordnet ist;

3.2 dass die Gleitschiene (124) und die Boden-
schiene (28) durch eine Klippsverbindung (180)
miteinander befestigbar sind;

3.3 dass die Bodenschiene (28) in einem unter
der daran l6sbar befestigten Gleitschiene (124)
angeordneten Bereich eine Bodenbefesti-
gungseinrichtung (164) und/oder eine Reihe
von Schraubdéffnungen zum Befestigen der Bo-
denschiene (28) an dem Boden (18) aufweist;
3.4 dass die Bodenschiene (28) aus einem un-
terschiedlichen Material als die Gleitschiene
(124) gebildet ist;

3.5 dass die Bodenschiene (28) einen Gleitschi-
enenaufnahmekanal (148) zum Aufnehmen der
Gleitschiene (124) an der Oberseite und in Brei-
tenrichtung benachbart und/oder beabstandet
hierzu einen Schienendichtungsaufnahmeka-
nal (150) zum Aufnehmen einer Schienendich-
tung (168) an der Unterseite aufweist;

3.6 dass die Bodenschiene (28) an den beiden
Langskanten (154, 155) abgeschragt ist und
nach innen versetzt hierzu eine von der Langs-
kante (154, 155) weg und nach oben gerichtete
Schragflache (156, 158) aufweist;

3.7 dass die Bodenschiene (28) mit der Gleit-
schiene (124) eine Héhe von weniger als 20 mm
aufweist.

4. Dichtvorrichtung (12) nach einem der voranstehen-
den Anspriche, gekennzeichnet durch eines,
mehrere oder alle der folgenden Merkmale:

4.1 dass die Gleitschiene (124) ein im Wesent-
lichen trapezférmiges Querschnittsprofil auf-
weist; und/oder

4.2 dass die Gleitschiene (124) an einem in
Langsrichtung gerichteten Ende wenigstens ei-
ne Einlaufschrage (140, 141, 142) aufweist;
4.3 dass die Schwellenausbildung (56) an ei-
nem sich ersten in Langsrichtung erstreckenden
Teilbereich eine Einlaufschiene (138) mit we-
nigstens einer Einlaufschrage (140, 141, 142)
und auf einem sich in Langsrichtung anschlie-
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Renden zweiten Teilbereich die Gleitschiene
(124) aufweist.

Dichtvorrichtung (12) nach einem der voranstehen-
den Anspriiche, gekennzeichnet durch mehrere je-
weils an einem der Paneele (22) anbringbare oder
angebrachte Dichtungsbefestigungseinrichtungen
(56), die

5.1 gemeinsam die Ricksprungsausbildung
(120) ausbilden und/oder

5.2 jeweils ein Paneelabschlussprofil (88) zum
Abschlielen oder Umfassen einer Unterseite
des zugordneten Paneels (22) und ein daran
I6sbar befestigtes und/oder angeklippstes Dich-
tungstragerprofil (90) aufweisen und/oder

5.3 ein Kanalelement zum Bilden eines Aufnah-
mekanals fur die Bodendichtung (46) und/oder
eines Fuhrungskanals fiir die Gleitschiene (124)
aufweisen und/oder

5.4 jeweils eine zusétzliche Lippendichtung (30)
zum Erfassen der Schwellenausbildung (56) an
einem in Breitenrichtung zu der Gleitschiene
(124) beabstandeten Bereich aufweisen
und/oder

5.5 an der im bestimmungsgemafRen Gebrauch
an einer AuRenseite (94) des Torblattes (16) an-
zuordnenden Bereich eine vorspringende Ab-
tropfleiste (98) zum Wegfilihren von sich an dem
Torblatt (16) ansammelnder Flissigkeit von der
Schwellenausbildung (56) aufweisen.

Seitensektionaltor (10), umfassend ein aus mehre-
ren aneinander gelenkig angelenkten Paneelen
(22a-22e) gebildetes Torblatt (16) und eine Fih-
rungseinrichtung (32) zum Fihren der Bewegung
des Torblatts (16) und eine Dichtungsvorrichtung
(12) nach einem der voranstehenden Anspriiche.

Seitensektionaltor (10) nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Bodendichtung (46) Uber alle Paneele
(22a-22e) hinweg durchgéngig vorgesehen ist.

Seitensektionaltor (10) nach einem der Anspriiche
6 oder 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass eine erste und eine zweite zueinander gleich-
artige Schwellenausbildung (56) vorgesehen sind,
wobei eine erste entlang der Toréffnung (34) vorge-
sehenist, um das Torblatt (16) in der SchlieRstellung
zu halten, und die zweite zum Halten des Torblattes
(16) in der Offnungsstellung seitlich vorgesehen ist.

Seitensektionaltor (10) nach einem der Anspriiche
6 bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Gleitschiene (124) sich von einer Ge-
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genschlieRkante (132) der Toréffnung (34) soweit
Uber die Tordffnung (34) erstreckt, dass bei in
SchlieBstellung befindlichen Torblatt (16) in die
Rucksprungsausbildung (120) an allen Paneelen
eingreift und sich dabei nur tUber einen Teilbereich
der Paneelbreite des in SchliefRrichtung (126) letzten
Paneels erstreckt.
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FIG 7  Stand der Technik
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